;_|m | Koblenz — Magnet am Deutschen Eck:
Die Stadt zum Bleiben.

Beschlussvor lage

Vorlage-Nr.: |BV/0121/2015/1 | | Datum: | 18.05.2015
Baudezer nent

Verfasser: | 66-Tiefbauamt |Az: [66.2/Ar

Gremienweg:

12.06.2015 | Stadtrat || einstimmig | |mehrheitlich| | ohne BE
| | abgelehnt | |Kenntnis | | abgesetzt
|| verwiesen | |vertagt || geandert

TOP offentlich Enthaltungen Gegenstimmen

01.06.2015 | Haupt- und Finanzausschuss | | einstimmig | |mehrheitlich| | ohne BE
|| abgelehnt | |Kenntnis | | abgesetzt
| | verwiesen | |vertagt || geandert

TOP nicht 6ffentlich Enthaltungen Gegenstimmen

Betr eff: | Ausbau der Pfuhlgasse (Férder programm Aktive I nnenstadt)

Beschlussentwurf:

Der Stadtrat beschlief3t, die Stral3enplanung fur den Ausbau der Pfuhlgasse entsprechend der
Variante B, Zeichnungsnummer 16.19/03.15/02.02, weiter zu betreiben und beauftragt die
Verwaltung, ale notwendigen Schritte fir die Herstellung der Pfuhlgasse zu veranl assen.

Begrindung:

Am 27.04.2015 fand bezlglich der Finanzierung der Mal3nahmen ,, Aktive Stadt* ein
Vorgesprach mit der ADD statt, bei dem aufgrund des Uberschreitens der Férderobergrenze
gepruft werden sollte, welche Kosten ggf. als Sonderbaukosten aufgefihrt werden kénnen

und somit nicht bei der Berechnung der Férderobergrenze berticksichtigt werden missen.
Hierbei wurden auch die beiden Planvarianten fir die Pfuhlgasse vorgestellt und hinsichtlich
der Kosten besprochen. Fir die Entsorgung von belastetem Bodenmaterial wurde seitens der
ADD in Aussicht gestellt, dass diese as Sonderbaukosten behandelt werden kénnen und
somit nicht bei der Berechnung fur die Forderobergrenze anzurechnen sind. Im Ergebnis ist
festzuhalten, dass die ADD fir die Planvariante A (Kosten inkl. Altlastenentsorgung ca.
700.000 €) aufgrund der deutlichen Uberschreitung der Forderobergrenze um ca. 115 €/m?
keine Redlisierungschance sieht. Da aber auch bel der Planvariante B (Kosten inkl.
Altlastenentsorgung ca. 570.000 € => ohne Rankstehlen) die Forderobergrenze um ca. 60
€/m?2 Uberschritten wird und keine weiteren Einsparmdglichkeiten gesehen werden, ist der
Uber die Forderobergrenze hinausgehende Differenzbetrag zu ermitteln und as zusétzlicher
Eigenanteil der Stadt selbst zu tragen. Dieser zusétzliche Eigenanteil ist nicht forderféhig. Das
Projekt kann daher nur mit Zustimmung der Kommunalaufsicht durchgefihrt werden. Ohne
die Zustimmung wére die Mal3nahme nicht ausfinanziert und damit nicht umsetzbar. Der
zusétzliche Eigenanteil der Stadt wird derzeit unter Einbeziehung der Ausbaubeitrdge auf ca.
115.000 € geschatzt. Die Kostenschdtizung sowie ene Begrindung fiar die
K ostentiberschreitung liegt derzeit der ADD zur Prifung vor und soll von dort direkt mit der
Kommunalaufsicht abgestimmt werden. Sollten seitens der Kommunaaufsicht Fragen
bestehen, ist ein Besprechungstermin zwischen dem 27.05 und dem 29.05 vorgesehen. Uber
die Ergebnisse soll am 01.06.2015 zunachst im Stadtvorstand und anschlief3end im HuFA
mundlich unterrichtet werden.

Seite 1 von 4 aus Vorlage BV/0121/2015/1



Wie bereits oben beschriecben sind weitere Kosteneinsparungen z. B. in den
Oberflachenbelégen aus Sicht des Tiefbauamtes nicht zielfihrend, da dies nicht zu einer
optischen Aufwertung des StralRenraumes fuihrt und die Mal3nahme aus Kostengriinden somit
den Anliegern nur schwer zu vermitteln wére. Sollte die Kommunalaufsicht nicht ihre
Zustimmung zu der Erhéhung des stadtischen Eigenanteils geben, empfiehlt die Verwaltung,
auf den Ausbau der Pfuhlgasse zu verzichten.

Erlduterung der Maldhahme:

Bel der Pfuhlgasse handelt es sich um eine stadtische Haupterschlief3ungs- und
Einkaufsstral3e, die unter anderem auch der Erschlief3ung mehrerer Parkhduser im

innerstédti schen Bereich dient. Des Weiteren handelt es sich um eine wichtige OPNV-Achse,
die mit ca. 650 Bussen/Tag belastet ist. Die prognostizierte Kfz-Verkehrsbel astung betragt ca.
12.000 Kfz/Werktag.

Ful3ganger sind gemald einer Zahlung aus 2008 die vorherrschende Verkehrsart an der
Kreuzung Lohrstral3e / Pfuhlgasse. Damals wurden in der Pfuhlgasse selbst insgesamt knapp
10.000 Fuf3ganger pro reprasentativen Werktag gezahlt, wobei ca. 60 % den nordlichen
Gehweg nutzten. Die genannte Ful3géngeranzahl wird samstags noch deutlich Ubertroffen.
Obwohl in einem Abstand von ca. 120 m zwei Lichtsignalanlagen vorhanden sind, kreuzen
ca. 1.500 Fuf3ganger/Tag die Fahrbahn der Pfuhlgasse in dem dazwischenliegenden
Streckenabschnitt vollig ungesichert. Dies begriindet sich insbesondere durch die beidseitig
vorhandenen Geschéfte und den Wunsch, Wartezeiten an den Ampeln zu vermeiden. Bedarf
an Lade/-Lieferflachen besteht vor allem im zentralen Bereich der Nordseite, well die
dortigen Hauser nicht Uber eine riickwéartige oder seitliche Zweiterschlief3ung verfligen.
Wegen der fehlenden Radverkehrsanlagen benutzt ein Teil des Radverkehrs

unzul ssigerwei se die Gehwege, was den FulRverkehr teillweise beeintréchtigt. Seitens des
Radverkehrsbeauftragten wurde ein Bedarf fir Radverkehrsanlagen in der Pfuhlgasse
angemeldet (Entwurf des Radverkehrskonzepts, FBA IV vom 11.11.2014). Vor der
Lichtsignalanlage Pfuhlgasse/ Gorgenstral3e ist aufgrund der aktuellen Beschlusslage die
Durchfahrt des allgemeinen Kfz-Verkehrs Gber die Clemensstral3e weiterhin zuzulassen, aber
mengenmaldig zu begrenzen. Daher ist ein ca. 60 m langer Aufstellbereich fur den Geradeaus-
und Linksverkehr in der Pfuhlgasse erforderlich.

Die Prioritéten wurden aufgrund der hohen Bedeutung der Pfuhlgasse im stédtischen
Verkehrsnetz auf den maglichst storungsfreien Ablauf des OPNV und des motorisierten
Individualverkehrs gelegt.

Des Weiteren wird fir den léangs gehenden Ful3gangerverkehr im stark beanspruchten
nordlichen Gehwegbereich eine deutliche Verbesserung erzielt. Der neue Gehweg wird auf
einer Lange von ca. 70 m um ca. 2 m verbreitert, was den Komfort fir Ful3ganger deutlich
erhoht. Im Bereich der Lohrstral3e sollen beidseitig ca. 30 m lange Lade-/Lieferzonen
aulRerhalb der Fahrbahn angeboten werden (Breite 2,50 m). Hierdurch ist sichergestellt, dass
Lade- und Liefervorgénge beidseitig durchgefiihrt werden kdnnen, ohne den Verkehrsfluss
und die angrenzenden Lichtsignal anlagen negativ zu beeintrachtigen. Im Anschluss an die
Lade- und Lieferbereiche ist eine Fahrbahneinengung vorgesehen, die es Ful3gangern nur an
einer Stelle ermdglicht, die ca. 7,00 m breite Fahrbahn in eéinem Zug zwischen den beiden
Lichtsignalanlagen zu queren. Eine Bordabsenkung soll jedoch nicht erfolgen.

Durch die durchgangige Zweispurigkeit der Fahrbahn (Fahrbahnbreite 7,00 m) kann
weitestgehend sichergestellt werden, dass auch bel zukinftigen Stérungen im Betrieb der
Stral3e (Arbeiten an Gebauden, Baustellen im Stral3enberei ch, unerlaubte Haltevorgange) der
Verkehr durch Vorbeifahren abflief3en kann. Diese Freiheitsgrade sind fir eine innerstadtische
Hauptverkehrsstral3e und auch fir das angrenzende Stral3ennetz von besonderer Bedeutung.
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Der Stral3enquerschnitt ist so bemessen, dass grundsétzlich ein Schutzstreifen fir Radfahrer
maoglich ist (aber nur mit den absoluten Mindestmal3en gemal3 technischem Regelwerk) . Das
Tiefbauamt empfiehlt daher, aus Leistungsfahigkeits- und Verkehrssicherheitsgriinden, auf
die Anordnung eines Schutzstreifens zu verzichten (ansteigende Fahrbahn in Richtung
Lohrstral3e; dadurch grofderer Kraftaufwand beim Treten, was zum Ausscheren fuhren kann;
aufgrund der Restfahrbahnbreite durch Schutzstreifen wéare keine Mittelmarkierung zur
Verkehrslenkung mdglich).

Aufgrund der hohen Belastungen der priorisierten o. g. Verkehrsarten (OPNV,
Individualverkehr, Ful3ganger) und dem daraus resultierenden erforderlichen Verkehrsraum
fUr einen stérungsfreien Abfluss des Verkehrs, konnten keine Baumstandorte im Stral3enraum
eingeplant werden. Ein weiterer Grund hierfir waren auch die mit Baumpflanzungen
verbundenen hohen Kosten, die aufgrund des vorgegebenen K ostenrahmens
(Forderobergrenze) nicht abzubilden waren.

Die Oberflachengestaltung der Gehwege soll sich an dem bereits realisierten Ausbaubereich
in der Neustadt orientieren. Aufgrund der Forderobergrenze ist der Einbau von Materialien
wie in den unmittelbar angrenzenden Bereichen Lohrstral3e und Zentralplatz nicht méglich.
Die Fahrbahn wird in Asphaltbauwei se hergestellt.

Die Stral3enbel euchtung erfolgt mit einer Stral3enleuchte der Firma Siteco. Diese Leuchten
wurden bereits beim Ausbau des Zentral platzes eingesetzt.

Die Linienbusunternehmen wurden bei der Planung beteiligt und unterstiitzen die Variante.
Der Behindertenbeauftragte wurde bei der Planung beteiligt. Die Anregungen und Wiinsche
werden bel der weiteren Planung geprft.

Auf Basis des bisher vorliegenden Bodengutachtens ist davon auszugehen, dass bel astetes
Bodenmaterial in den ungebundenen Trageschichten vorhanden ist und entsorgt werden muss.
Dies wurde in der Kostenschétzung bereits mit einem Ansatz von 85.000 € beriicksichtigt.
Diese Kosten kénnen nach derzeitigem Kenntnisstand a's Sonderkosten betrachtet werden
und missen somit nicht auf die Férderhdchstsétze angerechnet werden.

Die Baukosten werden samt Nebenleistungen (inkl. Entsorgungskosten) auf ca. 570.000 €
geschétzt. Eine optionale Bepflanzung mit Rankstehlen ist darin nicht enthalten.

Somit ist festzustellen, dass aufgrund des hohen stédtebaulichen Anspruchs an die Stral3e, die
derzeit beim Fordergeber gemel deten forderfahigen Kosten (ca. 400.000 €) Uberschritten
werden. Wie mit dem zusétzlichen Eigenanteil der Stadt zu verfahren ist, kann der o. g.
Begriindung entnommen werden.

Fur die Mal3nahme stehen im Haushaltsplan 2015 unter Projekt P611041 , Ausbau Teilstiick
Pfuhlgasse zwischen Gorgen- und Lohrstral3e” Verpflichtungserméchtigungen in einer
Gesamthohe von 391.000 € zur Verfugung, kassenwirksam fir die Jahre 2016 = 65.000 €,
2017 = 100.000 € und 2018 = 151.000 €. Aufgrund der aktuellen Kostenschétzung mussen die
haushal tsmél3igen V oraussetzungen angepasst werden.

Haushaltstechnisch wirde sich dies wie folgt neu darstellen, wobei hinsichtlich mdglicher

Anliegerbeitrége noch keine Bezifferung erfolgen kann. Die Mal3nahme ist voraussichtlich
beitragsfahig.
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Variante B [Angaben in €]

2015 2016 2017 2018 Gesamtbetrage
EinzahlungenFo6 160.000 | 147.000 307.000
rdermittel
Auszahlungen/ | VEin 2015 | 390.000 | 300.000 690.000
VE-Bedarf* und | insgesamt
AEL* 690.000 *

* VE = Verpflichtungserméchtigung
* AEL= aktivierte Eigenleistungen

Hinwels zur FOrderobergrenze:

Die allgemeine Forderobergrenze liegt bei 150 €/gm. In besonderen Ausnahmefdlen besteht
die Moglichkeit, dass bel Verkehrs- und Platzflachen eine erhdhte Forderobergrenze von 250
€/gm der forderfahigen Kosten festgesetzt werden kann. Diesist allerdings nur auf Antrag mit
ausfuhrlicher Begriindung méglich. Es besteht jedoch kein Rechtsanspruch auf die
Zustimmung der ADD. Sollte der Erh6hung der Forderobergrenze nicht zugestimmt werden,
verringern sich die férderfahigen Kosten und in der Gesamtsummenbetrachtung der
Forderbetrag. Daher ist dann die kommunalaufsichtliche Zustimmung fir die Mal3nahme
erforderlich.

Historie:
- FBA IV am 14.04.2015 ohne Beschlussfassung
- Im HuFA am 27.04.2015 von der Tagesordnung abgesetzt
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