Straldenbaudetalls
der
Stadt Koblenz

Handlungsanweisung
far die Standardisierung

Stand 03.08.2015

KOBLENZ

VERBINDET.
Tiefbauamt




Stral3enbaudetails der Stadt Koblenz Stand 03.08.2015
Handlungsanweisung fir die Standardisierung

Inhalt

1. Ziele UN GrUNASALZE. ... ..o 4
2. Standardisierte Oberbauarten von Verkehrsflachen..............cccoo 6
2.1, FANrbahneN ... e 6
2.1.1. Fahrbahnen in Asphaltbauweise.............c.ccoooiiiiiiiiii e, 7
2.1.2. Fahrbahnen in BetonbauweISe ..........coooiiiiiiiiiiiii 7
2.1.3. Fahrbahnen in ungebundener Pflasterbauweise.................cccco. 8
2.1.4. Fahrbahnen in teilgebundener Pflasterbauweise ..............cccccc. 8
2.1.5. Fahrbahnen in gebundener Pflasterbauweise..............cccceveevivciiiiee e, 9
2.2, GBNWEGE ... e 10
2.2.1. Gehwege in Asphalt- und Betonbauweisen .............cooovvieiiiiiiiiieee e 10
2.2.2. Gehwege in ungebundener Pflasterbauweise.............cccovvevviiiiiiee e, 10
2.2.3. Gehwege in teilgebundener Pflasterbauweise .............ccccevvvieiiii e, 14
2.2.4. Gehwege in gebundener Pflasterbauweise............cccoooevvieiiiiiiiiiieeiiieen 14
G T = - o |11V T S 15
2.3.1. Radwege in AsphaltbauweiSen............coiiiiiiiiiiiiiie e 15
2.3.2. Radwege in BetonbauweISe ..o 15
2.3.3.  Radwege in ungebundener Pflasterbauweise............ccccccvviiiiii. 15
2.3.4. Radwege in gebundener und teilgebundener Pflasterbauweise...................... 15
S - 14 G =g o = 15
2.4.1. Parkstande in ASphaltbauweiSe ............coi i 15
2.4.2. Parkstéande in BEtONbDauWEISe ........cooooiiiiiiiiiiii 16
2.4.3. Parkstande in ungebundener Pflasterbauweise...........ccccccvviieiiiieciceiiiennn. 16
2.4.4. Parkstande in gebundener und teilgebundener Pflasterbauweise................... 16

P T U 14 T o1 F= TS = (1 o =T o ISP 16
2.6. Bodenindikatoren (taktile LEItSYSIEME) ......ccovvviiiiiiiiii e 19
2.7.  Tellaufpflast@rUNGEN ..........u e ssnnennnnnnnes 23
2.8, BUShaARESIEIEN ... 25
2.9.  Querungshilfen und Fahrbahnteiler............c.ooooiiiiiiiii e 27
2.10. KreISVEIKENIE ... 28
3. Randeinfassungen und ENtWESSEIUNG.........cuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 30
3.1, BOFUSTEINE .. 30
3. 1.1, HOChDOIGE ... 30

G 700 0 (U] T | o o] o[PS 31
31,3, THEIDOIAE ... e 31
3. 1.4, BUSDOIASIEIN....coiiiiiiee e 32
3.1.5. Sonderbordstein FuRgangerabsenkung mit Fase2 ..........ccccccceevveeeiieeciiinenennn. 32
3.1.6.  FIAChDOIAE ... 33

Seite 2 von 47



Stral3enbaudetails der Stadt Koblenz Stand 03.08.2015
Handlungsanweisung fir die Standardisierung

3.2, BOrdUDEIGANGE ... ..uuiiiiiiiiiiiit e 34
3.3.  Ecken und Kurven im Bordsteinverlauf ..................uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiieiieieenenes 34
3.3 L. ECKEN o 34
TR T (A0 | 07T o TSP T TP 34
i RIMNIEIN L 35
3.4.1. RIinnen aus RIiNNENPFIASIEr......ccooeeiiiie e 35
3.4.2. Muldenrinnen aus FOrMSTIEINEN ......oo.uuuiiiii e 35
3.4.3. AUSTUNIUNG ..o 36
3.4.4. RINNeN aus GUSSASPNAIL.........cooieiiiiiiiiic e 36
T TS = 1KY =T g = 1] - 10 | = P 36
4. StralRenausstattung und verkehrstechnische Einrichtungen..............ccccvvvviiiiiiiiiiiinenne. 37
o I = 1= T o o110 [T U o 37
4.1.1.  Schilderfundamente...........coouiiiiiiiiiiiiii 37
412, OISIAFEl. . e 38
4.2.  Poller und SChUutzplanken ... 39
4.2.1.  Absperrpfosten (POHEI) ......ci oo 39
4.2.2.  UMIaUfSCRIanKeN........oooiiiii e 41
4.2.3.  SChUZPIANKEN ....cooiiiiiiiiiiiiii 41
4.3, StralenbeleUCHTUNG .......ooo i e e 42
4.4, Lichtsignalaniagen (LSA) .......oouuuiiiiii e 42
B T N o A Y= [0 | &= ] (=T o 46
45.1. Abzweigkasten 65 X 40 X 65 CM....ccovvuiiiiiiiiiieiee e 46
45.2. Abzweigkasten 30 X 30 X 80 CM....ccuvruuiiiiiieiiieieee e 46
5. Grin im VerkenrSIaUm.......cooouii e e e e et e eeeeeeeees 46

Seite 3 von 47



Stral3enbaudetails der Stadt Koblenz Stand 03.08.2015
Handlungsanweisung fir die Standardisierung

1. Ziele und Grundsatze

Es war der Wunsch der Abteilung Verkehrsplanung, unter Beteiligung der Abteilung
Stral3en- und Brickenbau (Sachgebiet Strallenbau) des Tiefbauamtes und dem
Kommunalen Servicebetrieb (Stral3enunterhaltung) eine Handlungsanweisung zur
Standardisierung von StraRenbaudetails fur die Stadtverwaltung Koblenz zu

erstellen.

Der so entstandene Katalog enthélt Regelungen, die vom Tiefbauamt der
Stadtverwaltung Koblenz zusatzlich zu den geltenden Regelwerken festgelegt
wurden und fur zuktnftige Planungen und deren Umsetzung als Grundlage dienen

sollen. Abweichungen hiervon soll es nur in begriindeten Ausnahmefallen geben.

Optimierung von Planung und Bauausfihrung
Durch das Standardisieren von Ausfihrungsdetails und der zu verwendenden
Baumaterialien wird das Erstellen von Bauplanungen und Ausschreibungen

vereinheitlicht und verkiirzt.

Bild 01: Beispiele fiir unterschiedliche Gehwegbelag e

Durch die verbindliche Einfiihrung der Handlungsanweisung soll die unkontrollierte
Vielfalt der verwendeten Baumaterialien zukinftig verhindert werden. Ziel ist ein
~Corporate Design® fur den offentlichen Stral3enraum. Deshalb soll der Katalog auch
externen Planungsbuiros, Baufirmen, Bautrdgern, Versorgern usw. zur Verfiigung

gestellt werden, um bereits in friihen Planungsphasen als Leitfaden zu dienen.
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Verbesserung des optischen Erscheinungsbildes

Auch die Homogeniesierung des StralRenbildes ist ein Resultat der Standardisierung.
Diese wird zur allgemeinen Verbesserung des optischen Erscheinungsbildes des
gesamten Stadtgebiets fihren.

Die Wahl von einheitlichen Oberflachenbeldgen und Randeinfassungen soll Koblenz
einen eigenen ,Charakter* geben und den Eindruck erwecken, dass alle Straf3en und
Stadtteile - ausgenommen Bereiche mit besonderem Anspruch an die Gestaltung
oder in Bereichen von grol3er touristischer Bedeutung - aus ,einem Guss* sind, also
eine Einheit bilden. Bislang wurde die Materialwahl in neuen Bauabschnitten haufig
nicht auf die bereits angrenzenden Verkehrsflachen abgestimmt. So wirken Teile des

Stral3enraumes oft nicht zusammenhangend.

Bild 02: drei verschiedene Fahrbahnbeldge Am Fort K onstantin

Erhohung der Verkehrssicherheit

Durch die optische Vereinheitlichung von Verkehrsflachen, Randeinfassungen und
verkehrstechnischen Einrichtungen erhofft man sich auch eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

Durch das Normieren der Materialien und der Farbgebung wird die Orientierung fur
alle Verkehrsteilnehmer erleichtert, da die optische Abgrenzung von Verkehrsflachen

untereinander deutlicher wird.

Reduzierung der Instandsetzungskosten

Zurzeit stellt sich die Bereitstellung von Baustoffen fur Reparatur- und
Instandsetzungsarbeiten aufwendig fur den Kommunalen Servicebetrieb Koblenz
dar. So kam es in der Vergangenheit vor, dass die Ausbesserung von Schaden oder
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der Ruckbau von Aufbrichen mit anderen als den bereits vor Ort verbauten
Materialien erfolgen musste. Auch wurden zum Teil Baustoffe verwendet, die nur
schwer instandzuhalten sind.

Die so entstandenen ,Flickenteppiche” beeintrachtigen nicht nur immens das
optische Erscheinungsbild der Verkehrsflachen, sondern auch ihre Haltbarkeit im
Ganzen.

Das Standardisieren von Pflasterarten, Einfassungen, Rinnen,
Moblierungselementen etc. wird somit auch zunehmend fir eine Reduzierung der

benétigten Lagerbestdnde sorgen.

Qualitatssicherung

Ein weiterer Aspekt der Standardisierung ist das Einbinden der Erfahrungen, die die
Mitarbeiter des Tiefbauamtes in der Vergangenheit mit gewissen Baustoffen und
Ausfiuhrungsdetails gemacht haben. So sollten nur Vorgehensweisen und Materialien
in den Katalog aufgenommen werden, die sich bereits nach der ,best practice-
Methode* fur die Stadt Koblenz bewahrt haben und dem Bauobjekt eine mdglichst

lange Lebenserwartung geben sollen.

2. Standardisierte Oberbauarten von Verkehrsflachen

2.1. Fahrbahnen

Bei der Festlegung der Frostempfindlichkeitsklasse ist der ungilnstigste Wert
anzunehmen. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus betragt bei Fahrbahnen

innerhalb des Stadtgebietes 60 cm.

Die Verwendung von Recycling-Materialien (RC-Material) ist entsprechend den
gultigen Vorschriften im Bereich der Untergrundverbesserung grundsatzlich zulassig.
Die Verwendung in der Frostschutzschicht wird dann zugelassen, wenn der Anteil
des jungen Betons (Beton mit einem Alter < 2 Jahre) maximal 5 Masse-% des
gesamten Gesteinskérnungsgemisches betragt.

Die erforderlichen Nachweise sind grundséatzlich vorzulegen.

Schaumlava ist aufgrund des zu geringen Schlagzertrimmerungswertes nicht

zugelassen.
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2.1.1. Fahrbahnen in Asphaltbauweise

Bei den Asphaltbauweisen ist der Oberbau gemanR der gultigen RStO 12 nach Zeile 1
Tafel 1 zu bemessen.

Zusatzlich zu Zeile 1 wird im Instandsetzungsbereich, fur Falle in denen der
vorhandene Aufbau erheblich dinner als der Aufbau nach Zeile 1 ist, eine

einschichtige Bauweise , aus 10 — 12 cm Asphalttragdeckschicht eingeftihrt.

Erganzend zur ZTV Asphalt ist die Deckschicht bei allen Belastungsklassen mit
einem Aufhellungsgestein  von mindestens 20% Quarzit oder mindestens 30%
alpine Morane vorzusehen.

Zur Erhohung der Anfangsgriffigkeit st die frische Deckschicht mit Lieferkdrnung
1/3 des verwendeten Aufhellungsgesteins abzustreuen.

2.1.2. Fahrbahnen in Betonbauweise

Ein Oberbau in Betonbauweise kommt im Stadtgebiet Koblenz nur in Busspuren und
in Aufstellflachen an Bushaltestellen (Busbuchten) zum Einsatz, bei denen mit einer
besonders hohen Frequentierung durch den OPNV zu rechnen ist. Die
Betonbauweise kommt erst ab Bk3,2 zum Einsatz. Hierdurch soll eine Verformung
des Oberbaus durch hohe Horizontalkrafte, die beim Anfahren und Abbremsen der

Busse auftreten, verhindert werden.

Beim Ausbau von Busspuren/-buchten in Betonbauweise ist der Oberbau gemali
RStO 12 Zeile 2 Tafel 2 zu bemessen.

Fur die Asphalttragschicht ist ein wasserdurchlassiger Asphalt (WDA), zu verwenden.
Auf der Asphalttragschicht sind vor dem Einbau der Betondecke Vliesstoffbahnen

(GRK 5) langs zur Fahrbahnachse zu verlegen.

Die Ausfuhrung der Betondecke (zum Beispiel die Anordnung und Ausfuhrung der
Fugen sowie die Positionierung von Dubeln und Ankern) erfolgt nach den Richtlinien
der ZTV Beton-StB .
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Feste Einbauten (zum Beispiel StralRenablaufe und Schéachte) sind nach Mdglichkeit
zu vermeiden. Mussen sie angeordnet werden, sind sie mit Raumfugen von der

Decke zu trennen.

2.1.3. Fahrbahnen in ungebundener Pflasterbauweise

Diese Pflasterbauweise wird nur bei Fahrbahnen der Bk1,0 oder Bk0,3 angewendet,
und kommt ausschlie3lich bei niveaugleichem Ausbau und einer Ladngsneigung < 6
% zum Einsatz. Der Oberbau ist gemal3 RStO 12 nach Zeile 1 Tafel 3 zu bemessen.

Fiur die Pflasterdecke sind Pflastersteine mit einer Mindeststarke von 10 cm zu
wahlen. Das Pflaster ist quer zur Hauptverkehrsrichtung zu legen.

Pflaster ist grundsétzlich nass zu schneiden. Das Pflaster in die bendtigte Form zu
brechen (knacken) ist nicht zugelassen.

Die Ausfiihrung erfolgt nach DIN 18318.
Die Bettung ist mit Bettungsmaterial aus ausschlief3lich gebrochener, kornabgestufter
Hartgesteinskdornung 0/8 mm herzustellen. Bei Steinen mit einer Nenndicke von

=12 cm ist die Bettung aus Hartgesteinskérnung 0/11 mm herzustellen.

Als Fugenfullstoff ist eine gleichméal3ig abgestufte, gebrochene Gesteinskérnung aus

Basalt zu verwenden. Diese ist auf das Pflaster aufzubringen und einzuschlammen .

Anschliel3end ist die Flache bis zur Standfestigkeit zu riutteln und die Fugen bei

Bedarf erneut zu verfillen.

Natursteinpflaster wird gemaR DIN 18318 eingebaut.
Das Anarbeiten an Fahrbahnrandern mit Mosaikpflaster ist nicht zugelassen.

2.1.4. Fahrbahnen in teilgebundener Pflasterbauweise

Pflasterflachen, die von KFZ-Verkehr befahren werden, sind grundséatzlich nicht in
teilgebundener Bauweise zu erstellen. Aufgrund negativer Erfahrungen mit dieser
Bauweise hat man vom teilgebundenen Ausbau von Fahrbahnen Abstand

genommen.
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2.1.5. Fahrbahnen in gebundener Pflasterbauweise

Eine gebundene Pflasterbauweise kommt nur selten zum Einsatz. Sie wird nur bei
Fahrbahnen der Bk1,8, Bk1,0 oder BkO,3 angewendet, bei denen trotz der niedrigen
Bauklasse mit sehr hohen Belastungen fur den Oberbau gerechnet werden muss
(z.B. FuBgangerzonen mit Lieferverkehr).

AulRerdem kommt die gebundene wie auch die ungebundene Pflasterbauweise
ausschlief3lich bei niveaugleichem Ausbau und einer Langsneigung < 6 % zum
Einsatz.

Soweit gebundene Pflasterbauweisen zum Einsatz kommen sollen, ist bei Planung
und Ausfihrung das FGSV ,Arbeitspapier fur Flachenbefestigungen mit
Pflasterdecken und Plattenbelagen in gebundener Bauweise® zu beachten. Hiernach
ist der Oberbau generell, unabhangig von der Belastung, mindestens nach Bk3,2 zu
bemessen.

Grundsatzlich bedarf es einer objektbezogenen detaillierten Planung, bei der die hier

aufgefuhrten Grundsatze zu beriicksichtigen sind.

=10 cm Betonsteinpflaster
o, 4—6om Bc_ettung/MC')rteI
£ OO : Filtervlies
= e (g e e Asphalttragschicht WDA
N OO OSSOSO
quOQ(J ) C Frostschutzschicht
provovovovs
IR, P

Bild 3: Beispiel Fahrbahnoberbau gebundene Pflaster ~ bauweise

Fir die Pflasterdecke sind Pflastersteine mit einer Mindeststarke von 10 cm zu
wahlen. Das Pflaster ist quer zur Hauptverkehrsrichtung zu legen. Pflaster ist

grundsatzlich nass zu schneiden.

Die Asphalttragschicht ist aus einem offenporigen (wasserdurchlassigen) Asphalt
herzustellen. Zwischen der Pflasterbettung und der Asphalttragschicht ist ein
Filtervlies einzubauen, um einer Verstopfung der Asphaltporen durch das

Bettungsmaterial vorzubeugen.
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Die Pflasterbettung ist mit hydraulisch bindendem Werktrockenmortel in einer Dicke
von 4 bis 6 cm herzustellen. Auf der Unterseite des Pflaster- oder Plattenbelages ist

eine Haftbriicke aufzutragen.

Die Pflasterfugen sind gemafl DIN 18318 mit einer Breite von mindestens 8 mm bis
hochstens 15 mm und mit einer 2-schichtigen Fugenfiullung auszufuhren. Die untere
Schicht besteht aus einem zementaren Fugenverguss, die obere Schicht aus einem

Kunstharzmortel.

Bewegungsfugen sind aus Dehnscheiben mit dauerhaft hohem Rickstellverhalten
herzustellen. Die Abstdnde der Bewegungsfugen richten sich nach dem verwendeten
Deckenmaterial und den herzustellenden Breiten. Desweiteren  sind
Bewegungsfugen um samtliche Einbauten (zum Beispiel StralRenablaufe und
Hydrantenkappen) und entlang der Bebauung einzubauen. Bei Stral3enablaufen sind

die Fugen ca. 50 — 80 cm vom Ablauf entfernt anzuordnen.

2.2. Gehwege

Bei der Festlegung der Frostempfindlichkeitsklasse ist der ungilnstigste Wert
anzunehmen. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus betragt bei Gehwegen

innerhalb des Stadtgebietes 50 cm.

2.2.1. Gehwege in Asphalt- und Betonbauweisen

Gehwege werden im Regelfall nicht in Asphalt- und Betonbauweise ausgefihrt.

2.2.2. Gehwege in ungebundener Pflasterbauweise

Gehwege sind bei Ausbaumal3nahmen nach RStO 12 Zeile 2 Tafel 6 zu bemessen.
Da grundsatzlich mit einer Belastung durch Fahrzeuge im Rahmen der Wartung und
Unterhaltung zu rechnen ist, wird auf der Schotter-, Kiestragschicht oder
Frostschutzschicht generell Ey, =2 100 MPa festgelegt.
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Das Pflaster soll eine Starke von mindestens 8 cm und eine Fase aufweisen. Es ist
grundséatzlich nass zu schneiden. Das Pflaster in die bendtigte Form zu brechen

(knacken) ist nicht zugelassen.

Als Standartpflaster ist, wegen der Systemgleichheit, 20
Pflaster ,Duraton”, der Firma ,Kann“, in betongrau mit

Fase, in 8 cm Starke einzubauen. [::j _\ B
s &0

Bild 4: ,Duraton*

Ausnahmen gelten nur bei MalRnahmen mit besonderem Anspruch an die

Gestaltung, oder bei der Angleichung an den Bestand.

Die Ausfihrung erfolgt gemaf DIN 18318.
Die Bettung ist mit Bettungsmaterial aus ausschlief3lich gebrochener, kornabgestufter

Gesteinskérnung 0/8 mm herzustellen.

Die Fugen sind mit einer gleichmaRig abgestuften, gebrochenen Gesteinskdérnung

aus Basalt zu verfullen. Die Fugenfillung ist einzuschlammen . Anschliel3end ist die

Flache bis zur Standfestigkeit zu rutteln und die Fugen bei Bedarf erneut zu verfullen.

Seite 11 von 47



StraRenbaudetails der Stadt Koblenz Stand 03.08.2015
Handlungsanweisung fur die Standardisierung

In Randbereichen , in denen das Pflaster zugeschnitten werden muss, ist zum

Bordstein hin eine Lauferreihe aus halben Steinen vorzusehen.

Bild 5: Lauferreihe im Radienbereich

Entlang von Gebauden, Mauern, Tiefbordsteinen usw. kann, soweit zweckmalfig,
ebenfalls eine Lauferreihe aus halben Steinen verlegt werden. Ansonsten ist das
Pflaster im Verband bis zum Rand durchzulegen. Soweit eine Lauferreihe
angeordnet wird, ist diese Uber groRere Langen durchzuziehen, damit ein
einheitliches Pflasterbild entsteht.

Zur Vermeidung von kleinen Zwickel am Rand besteht beim Pflaster ,Duraton” die
Mdglichkeit, die Steine um 180° zu drehen, dadurch entsteht ein Versatz im Raster

von ca. 5 cm.

Bild 6: Zweckmalige Lauferreihe am Rand aus halben  Steinen
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Bild 7: Falsch - Lauferreihe am Rand aus ganzen Ste inen

Die Anordnung mehrerer paralleler Schnittfugen entlang der Randeinfassung ist nicht

gewollt.

Bild 8: Nicht gewollte parallele Schnittfugen

Bei der Kurvenausbildung sind, in Abhéangigkeit des Radius, Pflasterbander
entsprechend der Hinweise des Herstellers zu verlegen. Die Mindestbreite der
Bander betragt zwei Ganze Steine. Bei engeren Bogen ist mit Schnittfugen zu

arbeiten.

Richtig Falsch
Bild 9: Kurvenausbildung mit Pflasterb&ndern
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In PKW-Zufahrten ist die Verlegerichtung um 90° zu drehen (dann rechtwinklig zur
Fahrtrichtung, nicht rechtwinklig zur Laufrichtung).
In Zufahrtsbereichen mit Schwerlastverkehr ist die Pflasterstarke auf 10 cm zu

erhohen. Der Aufbau entspricht hier gepflasterten Fahrbahnen. (siehe 2.1.3.)

Bild 10: Gedrehtes Pflaster in einer Zufahrt

Die Regelquerneigung betragt 2,5%. Bei besonderen Zwéngen (zum Beispiel
Hauseingange) darf die Querneigung bis auf max. 1% reduziert werden. Die
maximale Querneigung kann in begriindeten Ausnahmeféllen bis zu 6% betragen.
Ein starkeres Gefalle gilt nicht mehr als barrierefrei und ist daher nicht zugelassen .

Als Gehwegeinfassung , zum Beispiel zu angrenzenden Grundstiicken, ist ein
Tiefbord T10/25 mit Fase vorzusehen. (siehe 3.1.3)

2.2.3. Gehwege in teilgebundener Pflasterbauweise

Gepflasterte Gehwege werden generell nicht teilgebundenen ausgebaut.

2.2.4. Gehwege in gebundener Pflasterbauweise
Gehwege werden nur in seltenen Féllen in gebundener Pflasterbauweise ausgefuhrt.

Die Grundsatze gemal 2.1.5 sind zu beachten.
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2.3. Radwege

2.3.1. Radwege in Asphaltbauweisen

Losgeloste Radwege werden - besonders in Hochwasserzonen (Uberflutungs-
gebieten) - bevorzugt in Asphaltbauweise nach RStO 12 Tafel 6 Zeile 2 erstellt, da
diese den grof3ten Fahrkomfort bietet.

Wenn der Radweg als Teil der Fahrbahn erstellt und nur durch
Fahrbahnmarkierungen von den KFZ-Spuren getrennt wird, ist aus Grinden der
vereinfachten Bauausfihrung und der Option, den Fahrradstreifen zu einem spateren
Zeitpunkt zu verlegen, der Fahrbahnaufbau auch unter dem Radweg weiterzufihren.

2.3.2. Radwege in Betonbauweise

Radwege werden grundsatzlich nicht in Betonbauweise ausgefihrt.

2.3.3. Radwege in ungebundener Pflasterbauweise

Radwege sind grundsatzlich mit dem gleichen Oberbau zu erstellen, der auch in
Gehwegen (siehe 2.2.2.) zum Einsatz kommt.
Die Farbe der Pflasterdecke sollte sich jedoch von der des im Gehwegs und

gegebenenfalls in der Fahrbahn verlegten Pflasters abheben.

2.3.4. Radwege in gebundener und teilgebundener Pflasterbauweise

Radwege werden nicht in gebundener oder teilgebundener Pflasterbauweise erstellt.

2.4. Parkstande

2.4.1. Parkstande in Asphaltbauweise
PKW-Parkstdnde werden grundsatzlich nur in Wasserschutzgebieten in
Asphaltbauweise hergestellt. In diesen seltenen Fallen kommt derselbe Oberbau wie

in den angrenzenden Fahrbahnbereichen zum Einsatz.
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2.4.2. Parkstande in Betonbauweise

Parkflachen werden, mit Ausnahme hochbelasteter Parkstande fiir Lkw, nicht in

Betonbauweise ausgefihrt.

2.4.3. Parkstande in ungebundener Pflasterbauweise

Parkflachen sollen grundsatzlich in Pflasterbauweise ausgebaut werden.

Dabei wird der Oberbau entsprechend einer Fahrbahn in Pflasterbauweise
ausgefuhrt.

Bei Parkstanden innerhalb von Pflasterflachen sind, soweit es das Pflasterraster
zulasst (z.B. Parken in Langs- und Senkrechtaufstellung), die Markierungen mit

weilden Steinen des gleichen Formats auszufullen.

2.4.4. Parkstande in gebundener und teilgebundener Pflasterbauweise

Parkstande sind grundsatzlich nicht in gebundener oder teilgebundener

Pflasterbauweise herzustellen.

2.5. Umpflasterungen

Einbauten wie Schieber- und Hydrantenkappen, Kanaldeckel usw. sind in
Betonpflasterdecken mit Formsteinen einzufassen. Die Formsteine sollen in Farbe
und Dicke dem angrenzenden Pflaster entsprechen und sind, wenn mdoglich,
rechtwinklig zur Langsfuge einzubauen und soweit erforderlich an Randeinfassungen

usw. anzupassen.

Bild 11: Formsteine fur die Einfassung von Hydrante n- und Schieberkappen

Seite 16 von 47



StraRenbaudetails der Stadt Koblenz Stand 03.08.2015
Handlungsanweisung fur die Standardisierung

Bild 12: Formsteine fur die Einfassung von Kanaldec keln

An eckige Schachtdeckel , Kappen usw. ist das Pflaster im Verband bei
zuschneiden. Soweit zweckmalig kénnen die Einbauten auch mit einer Lauferreihe
aus halben Steinen eingefasst werden.

Bild 13: Schachtdeckel mit Lauferreihe eingefasst

Das Zuschneiden des umliegenden Pflasters an runde Einbauten ist nicht zulassig.

Bild 14: Unzulassiges Zuschneiden von Pflaster

Seite 17 von 47



StraRenbaudetails der Stadt Koblenz Stand 03.08.2015
Handlungsanweisung fur die Standardisierung

Einfassungen aus Mosaikpflaster sind in der Regel nur bei Natursteinpflaster
zulassig. Dartber hinaus ist der Einbau von Mosaikpflaster in Betonpflaster nur
dann zugelassen, wenn die Verwendung von Formsteinen technisch nicht ausfiuhrbar
ist oder die passenden Formsteine nicht erhéaltlich sind. In diesem Fall ist das

Mosaikpflaster farbig passend zum Betonpflaster und in Mortelbett einzubauen.

Freg

mit Formstein fur Schieberkappen mit Mosaikpflaster, farbig passend
Bild 15: Beispiel: Einfassung Lampenmast

Bild 17: Mosaikpflaster farbig nicht passend
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Eine Ausnahme stellen Pflasterflachen mit besonderen Ansprichen an die Optik dar.
Hier kdnnen Einbauten mit Hilfe des sogenannten Abrasivschnitt-Verfahrens in die
Pflasterdecke eingepasst werden. Auf Grund des hohen finanziellen und zeitlichen
Aufwandes, den dieses Verfahren bedeutet, kommt es allerdings nur in besonderen

Ausnahmefallen zum Einsatz.

Bild 18: Abrasivschnitt

2.6. Bodenindikatoren (taktile Leitsysteme)

Zur Gestaltung eines barrierefreien Verkehrsraumes und damit auch zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit sind an allen fir Ful3ganger relevanten Punkten wie
gesicherten Querungen (FufRRgangeriberwege, Lichsignalanlage), Bushaltestellen
etc. Bodenindikatoren (Blindenleitplatten) in das Gehwegpflaster einzulassen.

An ungesicherten Querungsstellen notwendiger Wegeverbindungen werden die

Bodenindikatoren nur auf Anforderung der Betroffenen und nach Prifung eingesetzt.

Als Standard sind Noppen- und Rippenlatten 30/30/8 in Weil3 (mindestens
WeilRvorsatzbeton) einzubauen. Auf Radwegen und Fahrbahnen werden
grundsatzlich keine Bodenindikatoren verlegt.

Die Bettung, Fugenausbildung und Verlege Technik entspricht der des normalen
Gehwegpflasters. Die Bodenindikatoren sind so einzusetzen, dass die Noppen und
Rippen Uber die Pflasteroberflache ragen (Talbindiger Einbau). Zum Schutz der
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Noppen und Rippen dirfen die Platten nach dem Verlegen nicht mit einer
Ruttelplatte befahren werden.

Fur Standardfalle die haufig vorkommen wurden in einer eigenen
Handlungsanweisung Grundsatze und Details erarbeitet. Diese wurden mit dem
Behindertenbeauftragten und den Verbanden abgestimmt und vom Stadtrat
beschlossen. Bei allen abweichenden Féllen sind die Bodenindikatoren grundséatzlich
nach den geltenden Vorschriften unter sinngemafRer Anwendung der Grundséatze zu

planen und zu verlegen.

Nachfolgend sind die Details fur Standardfélle abgebildet, die zugehorige

Handlungsanweisung ist zu beachten. Zur Verlegung an Bushaltestellen siehe 2.8.

Die Details werden nach Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten und den Verb&nden separat

beschlossen und hier eingefiigt.

Bild 19: Detail ,FuRgangeriberweg im Einmindungsber eich”
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Die Details werden nach Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten und den Verbanden separat

beschlossen und hier eingeflgt.

Bild 20: Detail ,Lichtsignalanlage im Einmindungsbe reich”

Die Details werden nach Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten und den Verb&nden separat

beschlossen und hier eingefiigt.

Bild 21: Detail ,Querungshilfe/Fahrbahnteiler bei F  uRgangeriberweg”
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Die Details werden nach Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten und den Verbanden separat

beschlossen und hier eingeflgt.

Bild 22: Detail ,Anzeige der Querung in Hauptgehric ~ htung”

Die Details werden nach Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten und den Verbanden separat

beschlossen und hier eingeflgt.

Bild 23: Detail ,Ungesicherte Querung im Einmindung sbereich”
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Die Details werden nach Abstimmung mit dem
Behindertenbeauftragten und den Verbanden separat

beschlossen und hier eingeflgt.

Bild 24: Detail ,Ungesicherte Querung - Querungshil fe/Fahrbahnteiler"

2.7. Teilaufpflasterungen

Teilaufpflasterungen werden in Koblenz vermehrt zur Geschwindigkeitsdampfung
eingesetzt. Sie kommen in innerstadtischen Bereichen zum Einsatz, in denen die
PKW-Geschwindigkeit auf 25 bis 30 km/h gedampft werden soll. Dazu wird eine 5 cm
hohe Aufpflasterung in die Fahrbahn eingefiugt.

Bild 25: Ansicht Aufpflasterungen
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Es wird zwischen einer Aufpflasterung zur reinen Geschwindigkeitsreduzierung
unterschieden, die 1,0 bis 1,3 m Abstand von den Fahrbahnrandern halten und

Aufpflasterungen, die zusatzlich als Querungshilfe fur Ful3génger dienen und die

beiden Borde nahezu niveaugleich miteinander verbinden.

Fahrbahn Fahrbahn
. 10-13m 10-13m| &
- —{ || [
)} )} )} (@)}
: |8 g8 1k
© = ® ° c ||l =y
= @ o || o O | o
) O OO O |«
Rampenstein Y
"KaIn" Rampenstein “-Lauferreihe
"Hetschold" 16/16/14
Lauferreihe
16/16/14

Bild 26: Draufsicht Aufpflasterungen

Eingebaut wird, wegen der Systemgleichheit, der GRANDURA®- Rampenstein der
Firma ,BERDING BETON GmbH*. Er ist mit einer Haftbriicke und beidseitig mit einer
Lauferreihe aus Warfelpflaster 16/16/14 auf ein 20 cm starkes Betonfundament zu

setzen.

Bei StraRen mit geringem Verkehrsaufkommen kommen Rampensteine des Typs

33 x12,5/17,5 x 30 cm zum Einsatz.

»Koln“
GRANDURA-Rampenstein Lauferreihe
"Kéin" 16/16/14
Lauferreine Pflasterdecke

16/16/14

+/- 0,0cm

21,5 (17,5

Bild 28: Aufpflasterungen (Laufer innen fe  hlt)

Bild 27: Schnitt Aufpflasterungen
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Bei StraRen mit hohem Verkehrsaufkommen und/oder Busverkehr werden
Rampensteine des Typs ,Hetschold” 33 x 16/22 x 75 cm  verbaut.

GRANDURA-Rampenstein
"Hetschold"

Lauferreihe
16/16/14

Lauferreihe

16/16/14 Asphaltdecke
+ 6,0cm
+/- 0,0cm v
® S
v & # o
C30/37 [y N
) 75 |
Bild 29: Schnitt Aufpflasterungen Bild 30: Aufpflasterungen

Unabhangig von der Wahl des Rampenstein-Typs kann die erhdhte Flache, passend

zum restlichen Stralenoberbau, gepflastert oder asphaltiert werden.

2.8. Bushaltestellen

Der Regelplan fir Bushaltestellen
wird nach Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragte n
separat beschlossen und die Erlauterungen und

Systemskizzen hier eingefugt.
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Der Regelplan fir Bushaltestellen
wird nach Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragte n
separat beschlossen und die Erlauterungen und

Systemskizzen hier eingefugt.

Bild 31: Systemskizze Standard Bushaltestelle

Der Regelplan fir Bushaltestellen
wird nach Abstimmung mit dem Behindertenbeauftragte n
separat beschlossen und die Erlauterungen und

Systemskizzen hier eingefugt.

Bild 32: Systemskizze Bushaltestelle — Minimal L6su  ng
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2.9. Querungshilfen und Fahrbahnteiler

Fahrbahnteiler kommen Uberall dort zum Einsatz, wo Passanten mehr als einen
Fahrbahnstreifen Uberqueren missen und eine Lichtsignalanlage oder ein
FuRRgangeriberweg nicht installiert werden kann oder soll.

Des Weiteren kodnnen Fahrbahnteiler auch als geschwindigkeitsreduzierende

MalRnahme dienen.

Fahrbahnteiler sind in ihrer Ausdehnung stark von den 6rtlichen Platzverhaltnissen
abhangig. Die Aufstellflache sollte aber eine Breite von 2,50 m (mindestens 1,60 m)
und eine Lange von 4 m nicht unterschreiten.

Die Auspflasterung ist mit dem gleichen Pflasterbelag auszufiihren, dass auch in den

abgrenzenden Gehwegen verwendet wird. Die Bordsteinabsenkungen sind mit

Fase2-Sonderbordsteinen (siehe 3.1.5.) auszufuhren.
F20x25

| Kopfstein
Bordstein Fase 2 cm
2 - - h=3cm

Kopfstein

Bild 33: Fahrbahnteiler

Die Inselkdpfe sind mit weil3en Flachbordsteinen (siehe 3.1.6.) zu erstellen. Ecken
sind mit Kopfsteinen herzustellen.

In der Aufstellflache soll, am Anschluss des Pflasters/Bordsteins Fase2 an die
Flachbordsteine, eine Kante/Dreckecke verbmieden werden. Hierfir missen die
Kopfsteine der Flachborde und die Flachborde langs werkseitig abgeschnitten

werden (auf eine Breite von ca. 17 cm).
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Schnittkante an Kopfsteinen
und Flachborden langs

F20x25

Kante/Dreckecke Schnittkante an Kofpsteinen
vermeiden und Flachborden langs

Kante / Dreckecke
vermeiden

Aufstellflache 1

F 20 x 25 + 3 cm Uber Rinne

cal17 cm —p! |{€&—

Bordstein Fase 2 cm Bordstein Fase 2 cm

h=3cm ]

Bild 34: Schnittkante an Kopfsteinen und Flachborde n langs

Die Fahrbahnteiler kdénnen auch auf den Asphalt aufgeklebt werden, soweit
zweckmalfig auf die Binderschicht, dabei kann auch der Bordstein Fase2 aufgeklebt

werden.

Der gesamte Fahrbahnteiler ist mit einer einzeiligen Rinne (siehe 3.4.1.) zu
umfassen, Ausnahme bei aufgeklebten Bordsteinen. Ist ein  hoher
Entwasserungsbedarf zu erwarten, so kann die Rinne auch zweizeilig ausgebaut und
mit einem Ablauf, wenn mdéglich auf3erhalb des Querungsbereiches, versehen

werden.

2.10. Kreisverkehre

Fur Kreisverkehrsflachen ist nach RStO 12 aufgrund der grof3en Horizontalkrafte, die
im Kreisverkehr auftreten, die nachst hohere Belastungsklasse vorzusehen. Dies gilt
auch fur Einmundungsbereiche und Aufweitungen.

Die Fahrbahn wird in Abhangigkeit von Geometrie, Abmessungen und der
Verkehrsbelastung des Kreisverkehrs mit Gussasphalt oder Splittmastixasphalt

ausgebaut.

Es sollen moéglichst nur Kreisverkehre mit einer reinen Asphaltfahrbahn ohne

Innenring, unter Einhaltung des Regelwerks, gebaut werden. Bei einer Ablenkung
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der geradeausfahrenden Kraftfahrzeuge vom < 1,5 fachen der Fahrbahnbreite ist

jedoch ein Innenring anzuordnen.

Der Innenring wird in Asphaltbauweise ausgefiihrt. Die Einfassung des Innenrings
erfolgt mit weil3en Flachbordsteinen F20/25 (F10) (siehe 3.1.6.) und beidseitig mit

einer zweizeiligen Pflasterinne aus Betonsteinen 16/16/14 cm.

Rinnenpflaster 10 F20/25 Rinnenpflaster
16/16/14 16/16/14

e~

7 c2025 /7]
SON T RPI T TS,
20

Bild 35: Querschnitt Innenringeinfassung

L 0€< | vl | 0L

Da die Innenringeinfassung von Schwerlastverkehr, Uberfahren werden muss, sind
die Borde besonders zu sichern. Dazu ist der Flachbordstein und das Rinnenpflaster
mit einer Haftbricke auf ein mindestens 20 cm starkes Betonfundament zu

versetzen.

Bild 36: Innenrand der Fahrbahn (Foto)
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Die &aufllere Randeinfassung der Kreisfahrbahn ist mit einem weil3en Flachbord
F30/25 (F15) zu gestalten. (siehe 3.1.6.) Vor dem Flachbord ist eine 1- oder 2-zeilige

Rinne anzuordnen.

3. Randeinfassungen und Entwasserung

3.1. Bordsteine

Bordsteine sind in Beton der Druckfestigkeitsklasse C20/25 zu setzen. Dabei sind die
Ruckenstiitze mit einer Starke von mindestens 15 cm und der Unterbeton mit einer

Starke von mindestens 20 cm auszubilden. Die Ruckenstiitze und der Unterbeton

(auch der Rinne) sind zu schalen

Es sind die nachfolgenden Bordsteintypen zu verwenden. Ausnahmen gelten fiir die
Angleichung an bestehende Bordanlagen und fir AusbaumalRnahmen mit

besonderen Ansprichen an die Gestaltung.

3.1.1. Hochborde

+2, HB15/30

(|
w
(o]
N, C20/25
(o]
=15 15

Bild 37: Querschnitt Hochbord

Die Hochborde sind mit einem Hochbord H15/30 aus Basaltbeton, in betongrau,
auszufuhren. Die Bordsteine sind mit einer Hohe vom 12 cm zu setzen. Vor dem

Bordstein ist eine Rinne vorzusehen (siehe 3.4.).

Seite 30 von 47



Stral3enbaudetails der Stadt Koblenz Stand 03.08.2015
Handlungsanweisung fir die Standardisierung

3.1.2. Rundborde

T _,_:Bﬁ
N
N
\"
N C20/25
>15 | 15

Bild 38: Querschnitt Rundbord

Rundborde sind mit einem R15/22 aus Basaltbeton, in betongrau, auszufiihren. Die
Anschlagshohe betragt 4 - 6 cm. Vor dem Bordstein ist eine Rinne vorzusehen
(siehe 3.4.).

3.1.3. Tiefborde

T 10/25
Bﬁf C20/25
>15 |10

Bild 39: Querschnitt Tiefborde

Tiefborde sind mit einem Tiefbord T10/25, mit Fase, aus Basaltbeton in betongrau
auszufuhren. Neben Gehwegen ist der Tiefbord mit einem Anschlag von 1 cm zum

Gehweg zu setzen.
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3.1.4. Busbordstein

430, Kassler
U Sonderbord
{
w
w e gy
=
\'4
N C20/25
o 1215, 435 24 |

1 [ 7

Bild 40: Querschnitt Busbordstein

Die Stadt Koblenz hat sich, wegen der Systemgleichheit, beim Busbordstein fir das
Profilstein-System ,Kasseler Sonderbord®“, der Firma Profilbeton GmbH, mit einer
Einstiegshohe von 18 cm entschieden. Im Regelfall wird der ,Grundtyp Pos. 1.18" in
Verbindung mit dem ,Ubergangsstein mit Gefélle Pos. 7.18.a bzw. Pos. 7.18.b* in
weild eingesetzt. In allen Fugen sind zugehorige Fugenscheiben mit
weilRbeschichteten Sichtflachen einzubauen.

Busbordsteine kommen an allen Bushaltestellen zum Einsatz. Sie sollen nicht nur
den Einstiegsbereich optisch vom Ubrigen Bordsteinverlauf abheben, sondern auch
durch das Erhdhen der Bordsteinoberkante auf 18 cm uber Fahrbahnniveau einen

maoglichst barrierefreien Einstieg in einen Niederflurbus erméglichen.

3.1.5. Sonderbordstein FuRgangerabsenkung mit Fase2

Fase 2 2
e — % - ;\HS
N
© s
N C20/25
>15 | 15

Bild 41: Querschnitt Fase2
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Bei Bordsteinabsenkungen sind standardmallig Sonderborde mit einer Fase von
2 x 2 cm einzubauen. Damit die Kante fir Sehbehinderte er tastbar ist, sind die

Bordsteine mit einem Anschlag von 3 cm einzubauen.

3.1.6. Flachborde
Abgesehen von Sonderféllen, in denen sich die Abteilung fur Stral3en- und
Verkehrsplanung die Wahl von anderen Flachbordformaten vorbehélt, sind folgende

Flachborde einzubauen.

10
4+ F20/25
- )
N
(¢ ] -
N
}\\/’
S C20/25

1215 20 |
1 7

7

Bild 42: Querschnitt Flachbord F20/25

Uberall dort, wo eine Flache vollstandig von einem Bord umschlossen ist, zum
Beispiel an Verkehrsinseln (siehe 2.9.) oder Kreisverkehren (siehe 2.10.), sind
Flachborde F20/25 (F10) mit weil3em Vorsatz einzubauen.

10
F30/25

— B

|

L v 0Ly

C20/25

A

p215, 30

Bild 43: Querschnitt Flachbord F30/25

In der &uReren Randeinfassung eines Kreisverkehres (siehe 2.10.) sind

Flachbordsteine F30/25 (F15) mit weil3em Vorsatz einzubauen.
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3.2. Bordubergange

Die Verbindung zweier unterschiedlicher Borde wird grundsatzlich mit dem Einsatz
von Ubergangssteinen ausgefiihrt.

Wenn dabei ein Hohenunterschied Gberwunden wird, z.B. Verbindung von Hochbord
auf Rundbord, ist aus Grunden der Barrierefreiheit darauf zu achten, dass der
Bordstein um maximal 6 cm/m abgesenkt wird. Soweit dies nicht mit einem
Ubergangsstein mdglich ist, sind mehrteilige Ubergangssteine zu verwenden, oder
die angrenzenden Bordsteine bereits geringfiigig anzuheben oder abzusenken.

3.3. Ecken und Kurven im Bordsteinverlauf
3.3.1. Ecken

Ecken im Bordsteinverlauf sind, wenn maglich, mit Ecksteinen herzustellen. Form
und Material sind dem angrenzenden Bordstein anzupassen. Es sind entweder
Ecksteine oder ausgerundete Formsteine zu verwenden. Aul3enecken 90° mit einem
einteiligen Stein sind moglichst zu vermeiden.

Das Herstellen von Eckldsungen aus normalen Bordsteinen mit Hilfe eines

Gehrungsschnittes ist nicht zugelassen.

Bild 44: Beispiel fur Fertigteil-Losungen fur 90° E ~ cken mit Hochborden

3.3.2. Kurven

In Kurvenbereichen mit kleinen Radien sind die Borde mit Kurvensteinen oder mit

Bordsteinen von 50 cm Lange herzustellen. Der Einbau von Bordsteinen mit 25 cm
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Lange ist in der Regel nicht vorgesehen. Form und Material sind dem angrenzenden

Bordstein anzupassen.

Der Einsatz ist abhangig vom Radius und vom Bordsteintyp. Bei den Ublichen
Bordsteinen mit 15 cm Breite (H 15/30, R 15/22, Fase 2) sind in Kurven mit Radien
unter 10 m Kurvensteinen und in Kurven mit Radien von 10 bis 20 m Bordsteine von
50 cm Lange zu verwenden. Fur Flachborde usw. erfolgen die Regelungen im

Einzelfall.

3.4. Rinnen

3.4.1. Rinnen aus Rinnenpflaster

Rinnenpflaster Rinnen sind grundsatzlich aus betongrauem

/ \ /1 6/16/14 Rinnenpflaster 16/16/14 zweizeilig
/ 2 i herzustellen. Die Pflastersteine sind gemaf3
- DIN 18318 auf ein 20 cm starkes
C20/25 % Betonfundament zu setzen.
T Bild 45: Querschnitt Pflasterrinne

L 16 | 16 |

3.4.2. Muldenrinnen aus Formsteinen

/Formstelne Muldenrinnen sind aus Formsteinen
///z.B.: 16x16x12/14,5

16x16 cm, Dicke des Mittelsteins mind.

'/ N 12 cm herzustellen.
o
g ‘
% / \ Bei niveaugleichem Ausbau sind die
“h Formsteine mit einer Haftbricke zu
16 | 16 | 16 |
71 7 1 71 versetzen.

Bild 46: Querschnitt Muldenrinne
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3.4.3. Ausfihrung

Rinnenpflastersteine und Rinnenformsteine sind im Reihenverband zu verlegen.

Die Fugen sind mit Fugenverguss aus Werktrockenmortel herzustellen.

In allen Pflasterrinnen sind alle 8 bis 10 m sowie 50 bis 80 cm vor und hinter jedem
Stral3enablauf Bewegungsfugen in einer Dicke von 8 bis 15 mm einzubauen. Diese
sind durch eine Dehnscheibe (zum Beispiel aus Kautschuk - Recycling - Material)

herzustellen.

3.4.4. Rinnen aus Gussasphalt

Rinnen, die die Fahrbahn und Bushaltestellen voneinander oder von hochbelasteten
Stral3en trennen (und daher permanent von Busen Uberfahren werden), werden in
Gussasphalt ausgefuhrt.

Gussasphaltrinne

15,

30 |

Bild 47: Gussasphaltrinne

3.5. StralRenablaufe

Es werden rechteckige Pultaufsatze 30/50 cm verwendet. Um ein ausreichendes
Schluckvermégen zu gewébhrleisten sollen die Aufsatze eine Schlitzweite von

34,5 mm aufweisen. Im Bereich von Ful3gangeruberquerungen ist die Schlitzweite
auf 16 mm zu reduzieren.

Bei Rinnen mit einer Breite von ca. 50 cm sind Aufsatze 50/50 cm zu verwenden.
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Bild 48: Beispiel fur Rechteckpultaufséatze Schlitzw  eite 34,5 mm und 16 mm

Es sind Trockenschlamm-Ablaufe fur Rechteckaufsatze in normaler Bauform
einzubauen. Zur Reduzierung des Reinigungsaufwandes sind lange

Schlammfangeimer (60 cm) vom Typ A4 (vierfach geschlitzt) einzusetzen.

4. StralRenausstattung und verkehrstechnische Einric htungen

4.1. Beschilderung
4.1.1. Schilderfundamente

Schilderstandrohre auf unbefestigten Flachen
werden in ein 50 bis 80 x 30 x 30 cm grof3es
Betonfundament gesetzt.

Schilderstandrohre auf befestigten Flachen werden
in eine 50 cm lange Bodenhllse aus Grauguss
(Bodenhulse ,Modell A* der Firma Bremicker oder

gleichwertig) gestellt. Die Bodenhulse wird in ein 30

x 30 cm groRRes Betonfundament gesetzt und mit

Mosaikpflaster eingefasst.

Bild 49: Standrohr in Bodenhllse
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Bild 50: Schnitt Standrohr-Fundament

4.1.2. Ortstafel

Ortstafeln sind nach StVO, Zeichen 310 und 311, zu gestalten und ruckstrahlend
auszufuhren. Beleuchteten Ortstafeln sind nicht vorgesehen.

0 s v 900
@ﬁ/ﬁ 850 /i' @ﬁ/ﬁ 850 /|
° | Metternich
g| BUbenheIm 8125;0 1 km ﬁg
N Stadt Koblenz 3 I
A\

Bild 51: Ortstafel am Beispiel Bubenheim

Das Zeichen 310 nennt den Namen der Ortschaft und den zustdndigen
Verwaltungsbezirk.

Das Zeichen 311 nennt auf der oberen Halfte den Namen der nachsten Ortschaft
bzw. des né&chsten Ortsteils und die Entfernung dorthin in ganzen Kilometern. In der
unteren Halfte nennt das Zeichen den Namen der endenden Ortschaft bzw. des
Ortsteils, der mit einem roten Schragbalken, der von links unten nach rechts oben
verlauft, durchstrichen ist. Angaben zum Verwaltungsbezirk sind hier nicht

erforderlich.
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4.2. Poller und Schutzplanken
4.2.1. Absperrpfosten (Poller)

Uberall dort, wo Verkehrsflachen fur die ungehinderte KFZ-Zufahrt gesperrt werden
sollen, kommen Absperrpfosten zum Einsatz.

Absperrpfosten T
Dreikantschloss

Mosaikpflaster

in Beton versetzen fabig passend
zur umgebenen Flache

Bodenbelag s

90

Bodenhilse 50cm \& h S
Betonfundament 30x30 N7 % | ‘:}‘jgr :
Sauberkeitsschicht — _ =5 .

30
Bild 52: Schnitt Absperrpfosten-Fundament

Die Absperrpfosten sind mit 50 cm langen Bodenhllsen in Betonfundamenten
einzubauen. Umlegbare Poller sind, aus Grinden der Verkehrssicherheit, nicht mehr
zugelassen.

Wird der Poller entnommen, ist die Bodenhilse mit einer Abdeckkappe zu

verschliel3en.

" Der Standard-Poller ist ein Vierkant-Absperrpfosten 7/7/90 cm,
feuerverzinkt, weil3 beschichtet und mit roter reflektierender Folie
(Retroreflektionsklasse 2) beklebt.

Der Pfosten muss mit einem Dreikantschlissel entriegelt und aus
seiner Hilse genommen werden kénnen, um die Durchfahrt in
Sonder- oder Notfallen zu ermoglichen, und zum leichteren
Austausch bei einer Beschadigung.

An besonderen Standorten, werden anstelle der Poller mit
Dreikant, Poller mit Zylinderschloss eingesetzt.

Eingebaut wird der Absperrpfosten ,Niederrhein® der Firma

.Hahne & Liicke" oder gleichwertig.
Bild 53: Absperrpfosten
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Im Altstadtbereich wird haufig ein 90 cm hoher, dunkelgrauer
Poller (Altstadtpoller) mit umgossenem Stahlrohrkern aufgestellt.
Er wird mittels Adapter in die gleiche Bodenhiilse gesetzt, wie der
Standardpoller. Auch dieser Absperrpfosten wird herausnehmbar
eingebaut und mit einem Dreikantschloss verriegelt.

Eingebaut wird, wegen der Systemgleichheit, der Alu-Poller

,Berlin“ der Firma ,Hahne & Lickel".
Bild 54: Altstadtpoller

Zum Teil werden im Stadtgebiet auch flexible Poller , mit einer
Hohe von 80 cm, eingesetzt. Das aul3ere, anthrazit farbene Rohr,
ist mit Ringen aus retroreflektierender Folie versehen. Der Poller
wird mittels Adapter ebenfalls in Bodenhilsen gesetzt.

Eingesetzt wird, wegen der Systemgleichheit, der flexible Poller
.Pole Cone City* der Firma ,Debuschewitz".

Bild 55: flexibler Poller

Auf und im Umfeld des ehemaligen BUGA-Gelandes wird der
sogenannte BUGA-Poller eingesetzt. Hierbei handelt es sich,
wegen der Systemgleichheit, um den Absperrpfosten
.sentinel* der Firma ,ABES Public Design®, in Stahl mit 3p-
~ Technologie, lackiert nach DB 703 Eisenglimmer.

‘ Der Poller wird in Bodenhtlsen gesetzt.

' Bild 56: BUGA-Poller

Alternativ setzt die Stadt Koblenz auch selbstgebaute
Absperrpfosten , mit einer Hohe von 90 cm ein. Diese sind aus
alten Schilderstandrohren hergestellt. Sie werden weil3 lackiert,
mit roter Reflektionsfolie beklebt und erhalten einer Kappe. Die
selbstgemachten Pfosten werden in Schilderhilsen gesetzt
(siehe 4.1.1.).

Bild 57: selbstgemachter Poller
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4.2.2. Umlaufschranken

Bei der Anordnung von Umlaufschranken sollen die ,Meckenheimer Empfehlungen
fur die Gestaltung von Umlaufschranken* beachtet werden. Des Weiteren die DIN
18040-3.

Bild 58: Umlaufschranke

4.2.3. Schutzplanken

Der Einsatz und Einbau von Schutzplanken sowie die Anforderungen an ihre
Beschaffenheit richten sich vollstandig nach den ,Richtlinien fiir den passiven Schutz
an StralRen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme” (RPS).

Koblenz spezifisch ist die Beschrankung auf das ,Holmprofil A“, verzinkt und den

sogenannten Sigma-Pfosten.

Fur spezielle Einrichtungen, wie zum Beispiel Anpralldampfer, muss eine Zulassung
der ,Bundesanstalt fir Strallenwesen” (BASt) nachgewiesen werden.
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4.3. StralRenbeleuchtung

In Koblenz werden Leuchten mit einer Mastlange von 6 bis 7 m eingesetzt. Die Maste
werden in ein Betonrohr von 1 m Lange und einem Durchmesser von 300 mm
gesetzt. Das Rohr wird mit Sand verfillt und mit einem Betonring verschlossen.

Bei Masten > 7 m und Beleuchtungsmasten mit Ausleger, sind die Fundamente

statisch nachzuweisen.

Betonkranz C20/25 Pflasterdecke

i
N

o
(o0

A7 : L
Betonrohr @ 30 cm ///,/////// g
Betonfull C20/25 —— cAe—t —
\— Sand eingeschlammt
Sauberkeitsschicht

Bild 59: Systemskizze Leuchten-Fundament

4.4. Lichtsignalanlagen (LSA)

Der Signalmast ist immer mittig der Ful3gangerfurt zu positionieren. Dabei soll die
Mitte des Mastes 100 cm von der Vorderkante des Bordes entfernt sein.
Bei der Ausrichtung der Signalgeber ist darauf zu achten, dass sie nicht in den

Lichtraum (0,5 m von der Hinterkante des Bordes) hineinragen.

2100cm
50cm
70cm
2100cm

24cm
60cm

4
1
22cm
/||/

13cm 29cm
/Il/ /Il/
2100cm 2100cm

Bild 60: LSA mit Abmessungen
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Bild 61: LSA mit Abmessungen

Der Kabelschacht (meistens 40 x 60 cm) darf maximal 2 m von den Ampelmasten

entfernt eingebaut werden, jedoch nicht in Flachen mit Bodenindikatoren.

Es kommen im Stadtgebiet Koblenz fiinf verschiedene Ampelmasten zum Einsatz.

Jeder dieser funf Masttypen hat einen anderen Aufbau und stellt somit auch andere

Anforderungen an seine Grindung.

Signalmasten ohne Ausleger werden, wie auch Stral3enleuchten, in ein Betonrohr @

30 cm gestellt und mit Sand eingeschlammit.
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Bild 62: Ampelfundamente fur Signalmast ohne Ausleg er
Signalmasten mit Ausleger werden in rechteckige Betonfundamente mit den

nachfolgenden ungeféahren Abmafen gesetzt. Detaillierte Plane sind im Einzelfall zu

erstellen.
Fundament-Abmessungen | )
Mast-Typ | Auslegerlange Einspanntiefe | Betongute | Bewéahrung
Bx By H
SUP-30 3,00 m 125m | 1,25m | 1,10 m 0,80 m C 20/25 Q221
SUP-50 5,00 m 1,35m | 1,35m | 1,10 m 0,80 m C 20/25 Q221
SUP-60 6,00 m 155m | 155m | 1,10 m 0,80 m C 20/25 Q221
SUP-80 8,00 m 1,75m | 1,75m | 1,10 m 0,80 m C 20/25 Q221

Bild 63: Tabelle Masten-Typen / Fundament-Daten
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Bild 64: Ampelfundamente fir SUP-30 und SUP-50
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Bild 65: Ampelfundamente fir SUP-60 und SUP-80

Um die Ampelmasten im Fundament gegen Verdrillung zu schitzen, werden vier
Stahlplatten 30 x 10 x 60 mit Doppelkehlnéhten im Einbindungsbereich an den Mast

angeschweilit.
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4.5. Abzweigkéasten

4.5.1. Abzweigkasten 65 x 40 x 65 cm

Der Abzweigkasten aus Betonfertigteilen nach FTZ-Norm 763210 TV 1 AZK mit
Schutzschale aus verzinktem Stahlblech und einem Deckenrahmen Klasse D 400
oder B 250 (je nach Belastung) ist auf eine Bettung aus Beton zu stellen. Ungenutzte
Einfuhrungsoffnungen sind zu verschlie3en und mit Zementmartel zu verputzen.

In Flachen mit Gestaltungspflaster konnen auspflasterbare Deckel eingesetzt

werden.

4.5.2. Abzweigkasten 30 x 30 x 80 cm
Der Abzweigkasten ist aus Betonfertigteilen mit Schleifenmuffen nach DIN 1072, AZK
(Deckenrahmen Klasse D 400 oder B 250 - je nach Belastung, Zwischenrahmen 28

cm, Kastenrahmen 28 cm und Bodenplatte) mit Schutzschale aus verzinktem

Stahlblech herzustellen.

5. Grun im Verkehrsraum

Bei der exakten Positionierung des Baumes sind die Abstande aus
RASt 06 Tabelle 5 zu beachten.

Verkehrsraume, Gebaude, technische Einrichtungen Abstand
Verkehrsraum Radverkehr =20,75m
Verkehrsraum Kraftfahrzeugverkehr 21,00 m
Verkehrsraum Schienenverkehr =22,00m
Gebaude, bei schmalkronigen Baumen >3,00m
bei grol3kronigen Baumen =27,00m
begehbarer Kabeltunnel 21,50m
unterirdische Leitungen = 2,00m
Leuchten 23,00 m

Bild 66: RASt 06 Tabelle 5: Abstédnde von Baumen zu
Verkehrsraumen, Gebauden und technischen Einrichtun gen
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Die Pflanzgruben sollen ein Volumen von mindestens 12 m3 haben. Sollte dies nicht

madglich sein, sind Beluftungsgraben anzulegen.

Baumrost Betonring
[}
o
@)
WREEN SN Obersubstrat
Untersubstrat —— AAAAAAAA AASKKNK  max. 40 cm

Untergrund ———

Bild 67: Beispiel - Schnitt Baumrost

Die in der Pflanzgrube verwendeten Substrate haben den Anforderungen der
Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V. (FLL) und der
DIN 18916 zu geniigen. Dabei ist Ober- und Untersubstrat zu unterscheiden. In das
Oberbodensubstrat (,Vulkatree Plus 0/16“ der Firma ,Vulkatec” oder gleichwertig) soll
auch Unterbepflanzung gesetzt werden. Bei offenen Baumscheiben kann das
Obersubstrat auch durch Oberboden ersetzt werden.

Die Verdichtung des Untersubstrats darf nur statisch erfolgen und muss den

Ansprichen der RStO 12 gentigen.

Der Oberbau der umliegenden Verkehrsflachen ist mit einem Wurzelschutz zu
sichern. Der Untergrund ist mindestens 30 bis 40 cm tief aufzulockern, um ein

vertikales Wurzelwachstum zu ermdglichen.
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