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Gremienweg:

19.05.2016 | Stadtrat || einstimmig | |mehrheitlich| | ohne BE
| | abgelehnt | |Kenntnis | | abgesetzt
|| verwiesen | |vertagt || geandert

TOP offentlich Enthaltungen Gegenstimmen

09.05.2016 | Haupt- und Finanzausschuss | | einstimmig | |mehrheitlich| | ohne BE
|| abgelehnt | |Kenntnis | | abgesetzt
| | verwiesen | |vertagt || geandert

TOP nicht offentlich Enthaltungen Gegenstimmen

19.04.2016 | Fachbereichsausschuss|V || einstimmig | |mehrheitlich| | ohne BE
|| abgelehnt | |Kenntnis | | abgesetzt
|| verwiesen | |vertagt || geandert

TOP nicht 6ffentlich Enthaltungen Gegenstimmen

Betr eff: Fordergebiet Soziale Stadt Neuendorf - Teilprojekts

» Strallenbaumalinahme Waller sheimer Weg,

Beschlussentwurf:

Der Stadtrat beschlieft, die Stral3enplanung fur den Ausbau des Wallersheimer Wegs
(Abschnitt zwischen Herberichstral3e und Hans-Bellinghausen-Stral3e) in Neuendorf
entsprechend den Lageplanen Nr.: 23.06/10.15/02.01, 23.06/10.15/02.02 und
23.06/10.15/02.03.

Begrindung:

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 13.11.2014 die Umsetzung des Teilprojekts

» Straldenbaumalinahme Wallersheimer Weg* (Abschnitt zwischen Herberichstral3e und Hans-
Bellinghausen-Stral3e) beschlossen und die Verwaltung beauftragt alle notwendigen Schritte
vorzubereiten und durchzufihren.

Die vorliegende Stral3enplanung wurde unter Berticksichtigung der Ziele des
Forderprogramms sowie unter Einbeziehung der beteiligten Amter erstellt.

Nachfolgend detaillierte Erlauterungen zur geplanten Mal3nahme:

1. Aufgabenstellung gemald Stadtratsbeschluss vom 13.11.2014 (BV/0541/2014):
Textauszug aus Anlage 1 - Konzeption zu den Teilprojekten:

a. Teilprojekt Wallersheimer Weg

(Abschnitt zwischen Her berichstral3e und Hans-Bellinghausen-Stralie)

Der heutige Straf3enquer schnitt ist auf Grund der verringerten Verkehrszahlen nicht mehr
erforderlich. Die beidseitigen Geh- und Radwege sind in grof3en Teilbereichen in sehr
desolatem Zustand. Da die vorhandenen Grinflachen teilweise zu klein sind, sind

Wur zel schaden an Fahrbahn, Geh- und Radweg entstanden. Die Stral3e bildet eine Barriere
zum Stadtteilzentrum Neuendorf und zum Rhein.
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Zielsetzung ist eine bedarfsgerechte Anpassung des Straf3enraumes und nachhaltige
Verbesserung der fuldl&ufigen Verbindung zwischen dem Quartier Weil3e Sedlung, den
angrenzenden Wohngebi eten, dem Stadtteil zentrum Neuendorf und zum Rhein.

Esist eine Variantenuntersuchung von Teilausbau bis Vollausbau erforderlich. Geplant sind
die Erneuerung der abgéngigen Rad- und Gehwege sowie teilweise Erneuerung der
Fahrbahn. Des Weiter en wer den sichere Querungsmdglichkeiten im Bereich der
ankommenden Ful3wege und Straf3en (Schulweg) geschaffen. Die Erfordernis der
Lichtsignalanlage wird Gber prift und diese ggf. entfernt. Vier OPNV Haltestellen werden, mit
fuld&aufiger Anbindung an das Quartier, barrierefrei Ausgebaut. Durch Rickbau von
Stral3enteilflachen und Entsiegelung wird die Erweiterung der Begriinung / Baumpflanzung
aus gestalterischen und 6kol ogischen Gesichtspunkten moglich.

2. Stadtebauliche Aspekte:

Die Ubergeordnete Zielsetzung im Fordergebiet ist es, eine nachhaltige Entwicklung, Stabilitét
und Qualitdt im Gesamtgebiet zu erreichen, die insbesondere auf Grund der Vielfalt an
sozialen und stadtebaulichen Aufgaben eine sehr komplexe Aufgabe darstel|t.

Ein Handlungsschwerpunkt stellt dabel der bedarfsgerechte Ausbau und die Anpassung der
Stral3enraume und eine nachhaltige V erbesserung der fuf3aufigen Wegeverbindung zwischen
der Grof3siedlung, den angrenzenden Wohngebieten, dem Stadtteil zentrum Neuendorf und
zum Rhein dar.

Im Rahmen des Integrierten Stadtteilentwicklungskonzeptes (ISEK) wurden die Ist-Situation
sowie die Handlungsbedarfe ermittelt sowie entsprechende Tellmal3nahmen definiert.

Bezogen auf den Wallersheimer Weg wurde festgestellt, dass dieser eine sehr starke Barriere
und Zasur zwischen den angrenzenden Quartieren bildet.

Neben der Sanierung und qualitativen sowie funktionalen Aufwertung des unmittelbaren
Wohnumfeldes der Grof3siedlung, Neugestaltung und Entwicklung der offentlichen
Grunfléachen, sind deshalb insbesondere:

e Diedurchgangige Vernetzung und die Wegeverbindung von der Grof3siedlung tber
den Wallersheimer Weg hinweg an das Stadtteilzentrum Neuendorf und die
vorhandenen 6ffentlichen Grunflachen im Stadtteil sowie an den Rhein notwendig.

e Gleichzeitig konnen mit der Sanierung der Stral3en die stadtteilbezogenen
Wegeverbindungen zu 6ffentlichen Einrichtungen wie Schule, Einkaufen etc. als auch
die OPNV-Anbindung zum Stadtzentrum K oblenz wieder optimiert werden.

e Eineveranderte Erschlief3ung fur die Wohngebaude entlang der Fritz-Michel-Stral3e
zukUnftig direkt vom Wallersheimer Weg aus, kénnen das Quartier der Grol3siediung
weiter von Verkehr entlasten und die Wohn- und Aufenthal tsfunktionen dort
verbessern.

e Dielsolation der Quartiere kann gemindert und eine nachhaltige Aufwertung erreicht
werden.

e Waterhinist der positive klimatische Aspekt zu nennen, der durch die Minimierung
der versiegelten Stral3enflache und die Neuanpflanzung von Baumen in einem
begrinten Mittelstreifen, erreicht werden kann.

¢ Diewaelteren stédtebaulichen Grinde, die die einzelnen V erkehrsverbesserungen
betreffen und die Sanierung des Wallersheimer Weges notwendig machen, sind unter
den nachfolgenden Themen dargestellt.
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3. Bedeutung des Wallersheimer Wegs:

Der Wallersheimer Weg ist elne stadtische Hauptsammel stral3e. Er erschliefst Neuendorf mit
der Firma Stabilus sowie Teile von Litzel und Wallersheim und ist eine wichtige Verbindung
zur Innenstadt.

Gemal3 der Verkehrszahlung vom Januar 2015 liegt die durchschnittliche Tagliche
Verkehrsstarke (DTV) zwischen den einzelnen Einmundungen zwischen rd. 8.800 und
10.500 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil liegt bel rd. 5 % (rd. 430 bis 530 Fahrzeuge/24h).

4. Unfalleim Wallersheimer Weg:

Bel der Polizei wurden, fir den Bereich zwischen Herberichstral3e und Wallersheimer Kreisdl,
die aufgenommenen Unfélle der letzten Jahre abgefragt. Es wurden folgende Unfélle
aufgenommen:

2013 16 Unfélle, davon 4 mit Beteiligung von Ful3géngern oder Fahrrédern

2014 11 Unfélle, davon 3 mit Beteiligung von Ful3gangern oder Fahrradern

2015 9 Unfélle, davon 3 mit Beteiligung von Ful3gangern oder Fahrrédern

5. Geplante M aRnahme:

Hohe Bedeutung bei der Planung hatte die bedarfsgerechte Anpassung des Stral3enraumes und
nachhaltige Verbesserung der fuldaufigen Verbindung zwischen dem Quartier Weil3e
Siedlung, den angrenzenden Wohngebieten, dem Stadtteilzentrum Neuendorf und zum Rhein.

Durch den Rickbau von Stral3enteilfléachen und die grundsétzliche Umgestaltung des
Querschnitts entstehen ein durchgangig begrinter Mittel streifen mit Baumreihe sowie sichere
Aufenthaltsraume und Querungsmaoglichkeiten fur die Fuldganger. Insgesamt wird durch die
stérker differenzierte funktionale Aufteilung der Gesamtflache der Ful3ganger- und
Radfahrverkehr leichter, flissiger und gefahrloser ohne den tbrigen Fahrverkehr merklich zu
beeintréchtigen, so dass u.a. hierdurch eine Verbesserung gegentiber dem bisherigen Zustand
des Wallersheimer Weges erreicht wird. Auch die wichtigen stédtebaulichen
Entwicklungsansétze ,, Minimierung der Barriere Wallersheimer Weg“ und ,, klimatische
Verbesserung” kénnen so verwirklicht werden.

Die Stral3e erhélt einen symmetrischen Querschnitt. Neben dem begriinten Mittelstreifenist in
beiden Fahrtrichtungen ein Fahrstreifen mit 3,25 m Breite angeordnet. Die Radfahrer werden
in einem 1,85 m breiten Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Durchgangigist eéin 2,0 m
breiter Parkstreifen fir Pkw angeordnet, der durch die Ful3géngerquerungen und
Bushaltestellen unterbrochen wird. Daneben ist der Gehweg mit einer Mindestbreite von
2,30 m angeordnet.

Fur die Ful3ganger sind im Bereich der ankommenden Ful3wege und der
Stral3eneinmindungen Querungen mit barrierefreien Bordsteinabsenkungen vorgesehen. Die
vier vorhandenen Bushaltestellen werden barrierefrel mit Sonderbordsteinen und
Bodenindikatoren ausgestattet.

Fahr-, Schutz- und Parkstreifen werden in Asphaltbauwei se hergestellt und durch Borde von
den Gehwegen und dem Mittelstreifen getrennt. Die Gehwege werden in Pflasterbauwei se
ausgefuhrt.

Im begriinten Mittelstreifen wird eine durchgangige Relhe Grol3baume gepflanzt

Auf den Privatgrundstiicken werden Angleichungen erforderlich.
Die Stral3enbel euchtung wird erneuert.

Die Planung wurde mit dem Behindertenbeauftragten abgestimmt. Die Linienbetreiber
wurden beteiligt.

Fur die Mal3nahme werden Ausbaubeitrége und hierauf V orausleistungen erhoben.
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Erforderlicher Grunderwerb und die Schlussvermessung werden durchgefihrt.

Die Gesamtkosten der M al3nahme werden auf ca. 2.000.000 € geschétzt (Baukosten
ca. 1.600.000 €, Nebenkosten ca. 400.000 €) und aus dem Projekt P611045 SST Neuendorf
Ausbau Wallersheimer Weg finanziert.

Die nicht von den Ausbaubeitrégen gedeckten, forderfahigen K osten werden zu 90%
gefdrdert. Die weitergehende forderrechtliche Abstimmung mit dem Fordergeber und die
Festsetzung der Forderobergrenze erfolgen nach Vorliegen der beschlossenen
Entwurfsplanung mit K ostenberechnung. Danach kann die weitere Planung und die
Bauvorbereitung und Umsetzung erfolgen.

Die Umsetzung der Mal3nahme wird voraussichtlich Mitte 2017 beginnen und ca. neun
Monate dauern.

6. Radverkehrsfihrung:

A) Grundsatzliches:

Radverkehrsanlagen fir ALLE Radfahrende in gleichermal3en bedarfsgerechter Weise zu
erstellen, erwelist sich a's grof3e Herausforderung. DEN Radfahrer gibt es nicht. Besonders
schutzbediirftige Radfahrer ziehen Fihrungen im Seitenraum vor, wogegen gelibtere
Radfahrer bevorzugt in nachster Nahe zum flief3enden Verkehr oder sogar im Mischverkehr
ohne explizite Radverkehrsanlage fahren méchten. Dies wiederum entspannt das regelméafdig
beklagte Konfliktrisiko mit dem Ful3verkehr.

Gemal3 der StralRenverkehrs-Ordnung (StV O) zéhlt der Radverkehr zum Fahrzeugverkehr und
ist grundsétzlich auf der Fahrbahn zu fuhren. Die Benutzungspflicht ist fur baulich angelegte
Radwege nur auf die Falle beschrankt, in denen es die Verkehrssicherheit oder der
Verkehrsablauf tatséchlich zwingend erfordern. Schutzstreifen, regelkonform ausgefihrt,
stellen ein erprobtes und bewahrtes Instrument der Radverkehrsfihrung dar. Nur bei sehr
hoch belasteten Stral3en, hohem Schwerverkehrsanteil (> 1.000 Schwerverkehrsfahrzeuge pro
Tag) oder zulassigen Geschwindigkeiten Gber 50 km/h ist die Anlage von Schutzstreifen
unzuldssig.

Schutzstreifen erweisen sich auch als flexible und kostensparende Einrichtung, da sie bei
Bedarf in Ausnahmefallen auch von Kraftfahrzeugen befahren werden dirfen. Das kann bei
Fahrbahneinschrankungen infolge eines Unfalls oder eines havarierten Fahrzeugs von Vortell
sein, weil der Schutzstreifen dann temporér die Vorbeifahrt von Kfz an der Unfallstelle
ermdglicht.

Verbleibende, reine Gehwege durfen von Kindern bis zum vollendeten 10. Lebengjahr mit
dem Rad befahren werden, auch wenn auf der Fahrbahn Schutzstreifen markiert sind.

In Koblenz wurden bereits an anderer Stelle Schutzstreifen realisiert. Diese haben sich in
Abschnitten der Hohenfelder Straf3e und im Oberweiher (Metternich) durchaus bewahrt und
werden dort gut angenommen. Die in der Hohenfelder Stral3e zeitweise noch zu
beobachtenden Haltevorgénge von Kfz auf dem Schutzstreifen stellen sehr wohl eine
Beeintrachtigung des Radverkehrs dar. Diese V organge beruhen auf dem hohen Bedarf fur
Parken und Halten im Umfeld des L 6hr-Centers, werden aber seitens der Verwaltung nicht
ignoriert. Hier wurde kirzlich durch eine verénderte Beschilderung und Markierung die
Verbesserung der Radverkehrsbedingungen angegangen.

B) Radverkehrsfihrungim Waller sheimer Weg mittels Schutzstreifen:

Ausgestaltung, Betrieb

Die Breite des geplanten Schutzstreifens von 1,85 m setzt sich aus dem 0,50 m breiten
Sicherheitstrennstreifen und dem notwendigen Verkehrsraum eines Radfahrers (>= 1,00 m)
zusammen. Das geforderte Mindestmal3 (= 1,75 m) ist durch das geplante Mal3 sogar
Uberschritten. Laut den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) soll der
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verbleibende Raum zwischen Mittelinsel und Schutzstreifen mindestens 2,25 m betragen. Die
Fahrstreifenbreite ist mit 3,25 m insofern ausreichend bemessen. Im Alltagsbetrieb entfallen
folglich die hier rechtlich eigentlich zuldssigen Uberfahrten des Kfz-Verkehrs (auch Busse
und LKW) Uber den Schutzstreifen. Vielmehr erlangt der Radverkehr eine verbesserte
Sichtbarkeit und Présenz auf der Fahrbahn, da der Schutzstreifen zusétzlich zur gestrichelten
Trennlinie im Abstand von etwa 25 Metern mit aufmarkierten Fahrradsinnbildern ausgestattet
wird. Erfahrungen aus der bundesweiten Anwendung zeigen, dass der Kfz-Verkehr infolge
der Einrichtung von Schutzstreifen eine - wenn auch nur geringe - Geschwindigkeitsabnahme
erfahren kann, dieim Sinne aller Betelligten (Verkehrsteilnehmer, Anwohner) sein sollte.
Esist allerdings anzunehmen, dass nach Realisierung der Schutzstreifen insbesondere dtere
(bzw. schutzbediirftigere) Radfahrer in einem Ubergangszeitraum zunéchst weiterhin die
Gehwege befahren werden. Der angestrebte Ausbau des Wallersheimer Weges wird fir
etliche Jahrzehnte Bestand haben. Insofern ist es ratsam, die Radverkehrsfiihrung bereits jetzt
zukunftsfahig, d.h. leistungsfahig und bedarfsgerecht auszubilden. Dies schliefdt steigende
Radverkehrszahlen mit ein. Die Anderung zeitlebens gewohnter Einrichtungen wie das
Radeln auf separaten Wegen geht mit Widerstanden und Unverstandnis einher. Mit
zunehmender Anwendung dieses Instrumentariums ist kiinftig auch eine gréf3ere Akzeptanz
von Schutzstreifen durch die Verkehrsteilnehmer zu erwarten. Mit Realisierung der
Schutzstreifen entlang des Wallersheimer Weges kann eine Information der Blrgerschaft
mittels gangiger Medien diese Entwicklung beginstigen.

(Vergleiche hierzu die Aussagen aus " Planung verkehrssicherer Infrastruktur fir den
zukUnftigen Radverkehr™ ; Unfallforschung der Versicherer, 05/2015:

Auch bei einem Anstieg des Radver kehr saufkommens, schnelleren und alter werdenden
Radfahrern sind die heute vorhandenen FUhrungsformen grundsatzlich dazu geeignet, den
Radverkehr in Zukunft sicher abzuwickeln. Wesentlich dabei ist jedoch die strikte Einhaltung
der Vorgaben der aktuellen Regelwerke. Radwege erweisen sich zwar auf der Strecke als
relativ sichere Anlagen, haben aber im Bereich von Kreuzungen und Zufahrten deutliche
Scherheitsnachteile. Insbesondere bei hohen Radverkehrsstarken innerorts kommt daher der
Einrichtung von Fahrradstraf3en sowie der FUihrung auf der Fahrbahn zukinftig eine
besondere Bedeutung zu.)

Sicherheit

Wenn auch ein auffélliges Unfallbild fur den Wallersheimer Weg in der herkémmlichen
Gestalt mit dem Fokus auf den Radverkehr nicht vorliegt, so sei dennoch auf einen
dokumentierten Unfall zwischen einem Radfahrer und einem Autofahrer aus 2013 verwiesen.
Der einbiegende Autofahrer Ubersah den vorfahrtsberechtigten Radfahrer, der auf dem
Radweg unterwegs war.

Das Befahren der Radwege entgegen der zulassigen Fahrtrichtung erhéht die Geféhrdung
solcher Radfahrer zusétzlich. Schutzstreifen werden in aler Regel nicht in "falscher”
Richtung befahren. Von Schutzstreifen aus haben Radfahrer die besseren V oraussetzungen
zum regelkonformen Abbiegen in gegentiber liegende Stral3en und Wege.

Der erforderliche Seitenabstand zu parkenden Kraftfahrzeugen ist in der
Breitendimensionierung berlicksichtigt. Insofern ist der drohenden Gefahr aufgehender
Fahrzeugtlren hinreichend begegnet.

Radfahrer stellen auch fir nur vereinzelt auftretende Ful3ganger auf gemeinsamen Wegen eine
Geféhrdung dar, zumal sie dann haufig ihre Geschwindigkeit nicht wie vorgeschrieben,
verringern.

Einbindung/ Funktion im Radverkehrsnetz

Mit baldiger Realisierung eines stadteinwarts fihrenden Radfahrstreifensin der Hans-
Bockler-Straf3e (Umsetzung im April/Mai 2016) und dem nordlichen Wallersheimer Weg
wird das angrenzende Radverkehrsnetz deutlich verbessert. Die fahrbahnnahe Fihrung - ohne
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Beeintrachtigung durch und fir den FuRverkehr - ermdglicht es dem Radfahrer, auch héhere
Fahrgeschwindigkeiten zu erreichen. Fir Pendler stellt dies eine wichtige Eigenschaft dar.
Die beizubehaltende Fiihrungswei se des Radverkehrs in den angrenzenden
Kreisverkehrspldtzen ist der besonderen Gefahrdung des Radfahrers in hoch belasteten
Kreisverkehrspldtzen geschuldet. Die StV O lasst markierte Radverkehrsfiihrungen in
Kreisverkehrspldtzen nicht zu.

7. Ruckbau der Signalanlage:

Das Erfordernis der Lichtsignalanlage (LSA) am Nauweg wurde im Rahmen der
Verkehrszéhlung und Stralenplanung tGberprift. Sieist nach dem Ausbau nicht mehr
erforderlich.

Bel der Verkehrszahlung wurden im Zahlzeitraum (11,5 Std.) lediglich 70 Ful3ganger gezahlt,
die den Wallersheimer Weg an der LSA querten. Im gleichen Zeitraum querten 332
FulRganger an den vorhandenen Fahrbahnteilern in unmittelbarer Néhe der LSA bzw. neben
der LSA.

Die Technik der vorhandenen Lichtsignalanlage ist Gber 40 Jahre alt und muss aus Griinden
der Betriebssicherheit und Ersatzteilversorgung erneuert oder abgebaut werden. Die
Erneuerung ist bisher nicht erfolgt, da der Ausbau des Wallersheimer Wegs ansteht. Ein
Abbau ist bel der derzeitigen Situation nicht moglich, da eine Querung bei einer
mehrstreifigen Fahrbahn ohne LSA nicht zuldssig ist, es wéren hier zusétzliche bauliche
Mal3nahmen erforderlich.

Sollte kein Ausbau erfolgen, sind fir das Jahr 2017 (oder auch schon im Nachtrag 2016)
Haushaltsmittel zur Erneuerung der Lichtsignalanlage in Hohe von 90.000 EUR
bereitzustellen (Signalplanung, Elektrotechnik, Tiefbau).

8. Ausbaubeitr age:

Nach aktueller Priifung handelt es sich bei dem Wallersheimer Weg um eine zum Anbau
bestimmte Stral3e und somit um eine Erschliefungsanlage (-EA-) im Sinne des
Ausbaubeitragsrechts. Der Beitragspflicht fir Ausbaumal3nahmen in diesem Bereich oder
auch nur einem Tellbereich unterliegen Grundstiicke, die von der selbststéndigen EA (im
beitragsrechtlichen Sinne) erschlossen werden und soweit sie auch die sonstigen
beitragsrechtlichen V oraussetzungen erfillen. Vorliegend verlauft die selbststéndige
Erschlief3ungsanlage zwischen den beiden Kreisverkehrsplézen Deutschherrenstral3e/Werner-
von-Siemens-Stral3e und Herberichstral3e.

Die Entscheidung Uber die Aufteilung von Anlieger- und Stadtanteil erfolgt in einem
separaten Beschluss.

9. Burgerinformation:

Nachdem die Planung im Fachbereichsausschuss IV am 17.11.2015 vorgestellt und
einstimmig beschlossen wurde, erfolgte am 14.01.2016 eine Birgerinformation.

Diese war mit ca. 40 Burgerinnen und Burgern maldig besucht, der grofdere Teil davon waren
offensichtlich Anwohner der Langenaustral3e.

Die Planung wurde vorgestellt und umfangreich Uber die Ausbaubeitrége informiert.

Aus den Reihen der Besucher gab es AuRerungen (offensichtlich ausschlieflich von
Anwohnern der Langenaustral3e), die sich generell gegen den Ausbau richteten. Dabel wurde
die Erfordernis und die stadtebaulichen Ziele grundsétzlich in Frage gestellt und als nicht
notwendig und sinnvoll erachtet. Von Anwohnern des Wallersheimer Wegs (die alerdingsin
der Minderzahl waren) gab es auch grundsétzlich positive AuRerungen zur Mal3nahme.

Auf die Frage, wer von den Anwesenden den geplanten Ausbau des Wallersheimer Wegs
ablehnt, meldeten sich ca. 20 — 25 Personen.
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10. Erneuerung des Wallersheimer Wegsvon Kreisel bisKreisdl:

Die Anregung der Anwohner werden wir, soweit die Politik dies wiinscht, gerne als sinnvolle
Ausdehnung der Mal3nahme unterstiitzen. Dadurch werden sich natirlich die Ausbaubeitrage
erhdhen, die Anzahl der Grundstticke, die zu Ausbaubeitrdgen herangezogen werden, wird
sich aber voraussichtlich hierdurch nicht verandern. Bei einer Ausdehnung der Mal3nahme
ergeben sich Mehrkosten von gesamt ca. 1.000.000 €.

Dader Bereich zwischen Hans-Bellinghausen-Stral3e und Wallersheimer Kreisel aul3erhalb
des Fordergebietes liegt und bisher nicht Bestandteil der Antragsstellung bzw. des derzeitigen
Forderpaketes war, kann eine Forderung erst in zukiinftigen Abstimmungen mit dem Land
ggf. aufgenommen und Uber eine Forderung entschieden werden.

Im Rahmen der Birgerbeteiligung zum ISEK wurde die Anregung, Erweiterung des
Programmgebietes um die Stral3e bis zum Wallersheimer Kreisel, bereits aufgenommen und
entsprechend im ISEK als Prifauftrag fur die Fortschreibung aufgenommen.

11. Geschwindigkeitsreduzierung aus L & mschutzgr tinden:

Gemal3 der Larmkartierung Stufe 2, im Larmaktionsplan der Stadt Koblenz, werden im
unmittelbaren Umfeld der Stral3e Larmpegel um 50 - 55 dB(A) erreicht. Die umliegende
Wohnbebauung ist nicht unmittelbar betroffen.

Nach der Kartierung sind hier keine Anhaltspunkte erfillt, dass eine
Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden erforderlich ist. Aufgrund der
vorhandenen Werte und (geringen) Betroffenheiten wurde dies auch nicht im Zuge der
Larmaktionsplanung (hier Fachamt Umweltamt) weiter verfolgt.

12. Offnung der HerberichstraRe:

Eine Uberprifung der planungsrechtlichen Grundlagen fiir die Sperrung der Herberichstrale
ergab, dass diese wegen der Uberschreitungen des maximal zul&ssigen Beurteilungspegels zur
Nachtzeit, an den zum bestehenden Industriebetrieb nachstgel egenen Wohngebauden entlang
der Herberichstraile erforderlich wurde. Die Uberschreitung des zul dssigen
Beurtellungspegels ergibt sich Aufgrund der Nahe zum bestehenden Industriegebiet durch
Uberlagerung der kontinuierlichen Betriebsgerausche durch die Produktion zur Nachtzeit mit
den Verkehrsgerauschen.

Der Immissionsschutz, fir die nachstgel egenen Wohngebaude entlang der Herberichstral3e,
war der Anlass fir die erste Anderung des B-Plan Nr. 174, der die Sperrung der
Herberichstral3e fir den Durchgangsverkehr zwischen Wallersheimer Weg und Werner-von-
Siemens-Stral3e planungsrechtlich festschreibt.

Anlagen:
Lageplane Plan-Nr.: 23.06/10.15/02.01, 23.06/10.15/02.02 und 23.06/10.15/02.03
Regelquerschnitt Plan-Nr.:  23.06/10.15/03.01

Historie:

Der Punkt wurde in der Sitzung des Stadtrates am 28.01.2016 abgesetzt und zur weiteren
Vorberatung in den FBA 1V verwiesen.

In der Sitzung des FBA 1V am 23.02.2016 wurde der Punkt vertagt.
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