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Abbruch der vorh. Mauer

Zufahrt zu den Stellplätzen

der Koblenzer Wohnbau,

genaue Lage wird noch

abgestimmt.

Fußweg wird geschlossen,

Flurstück 50/51 wird an die

Koblenzer Wohnbau

abgegeben

Fußgänger-LSA mit

taktilen Leitelementen
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Ausstattung Bushaltestelle:

"Kasseler Sonderbord"

und taktile Leitelemente

Zufahrt zu den Stellplätzen
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genaue Lage wird noch
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