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MaBnahmenfeld 1.1: Vorbehaltsnetz 2030 — Empfehlungen
MaRnahmenfeld 1.2: Prifempfehlung Tempo 30

MaBnahmenfeld 1.3: Stadtvertragliche und integrierte Stralenraumgestaltung
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Das im Rahmen des VEP definierte Vorbehaltsnetz basiert auf einer planerischen Bewertung mit Berlicksichtigung stadtebaulicher Aspekte und integriert alle Sammelstrafien
Verkehrsarten im StraBenraum. Es stellt eine verkehrsplanerische Expertise dar, wie das Stralennetz unter Berlicksichtigung aller Belange mit Zeithorizont 2030 und @ oo 08.012018

daruber hinaus entwickelt werden sollte. Durch seine langfristige und stadtentwicklungsbezogene Perspektive unterscheidet es sich vom ,HauptstraBennetz” Gromiinge Openstrectivas oL
des Tiefbauamtes, das hauptsachlich die derzeitige Situation darstellt. ‘ Planersocietit Jo
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Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030

Handlungsfeld 4 — Radverkehr

MaRnahmenfeld 4.1: Radverkehrs-Zielnetz 2030

MaBnahmenfeld 4.3.4: Radverkehrsachse Innenstadt — Riibenach, MaBnahmenempfehlungen
MaRnahmenfeld 4.3.5: Radverkehrsachse Innenstadt — Kesselheim, MafRnahmenempfehlungen
MaBnahmenfeld 4.3.6: Radverkehrsachse Innenstadt — Arenberg, MaBnahmenempfehlungen

MaBnahmenfeld 4.3.7: Radverkehrsachse Innenstadt — Oberwerth, MaRnahmenempfehlungen
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Innenstadt - Riibenach
Malnahmenempfehlungen
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Radverkehrsinfrastruktur\

Innenstadt - Kesselheim
MaBnahmenempfehlungen
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MalRnahmenempfehlungen
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MaBnahmenempfehlungen
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Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030 v

Integriertes Handlungskonzept

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030 (= Oberer Finanzierungspfad, alle MaRnahmen)
Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030 (Mittlerer Finanzierungspfad)

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030 (Unterer Finanzierungspfad)



Malnahmenfelder

Kosten-
schatzung

*Schlﬂsselma[&nahmen

§*Sch|ﬂsse|ma8nahmen mit rechtlicher Vorgabe

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030

KOBLENZ

VERBINDET.

Stralennetz, flieRender und
ruhender Kfz-Verkehr

*Weiterentwicklung des StralRennetzes
(insh. Vorbehaltsnetz und Netzerganzungen)

*Vertrégliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs:
Prifempfehlungen fir Tempo 30 in sensiblen
Bereichen

*Stadtvertrégliche und integrierte StraRenraumge-
staltung

Aufwertung von WohnstralRen
(insh. Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsqualitat)

Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
(z.B. optimierte Knotenpunktgestaltung, Kreisverkehre)

Optimierung der Verkehrslenkung und -

steuerung (z.B. MaRnahmen zur Streckenbeeinflussung
sowie umweltorientiertes Verkehrsmanagement, Baustellen-
management in Abstimmung mit LBM sowie der Region)

Erhaltungsmanagement (fir StraRen und Briicken, auch
,Erhalt vor Erweiterung des StraBennetzes”)

* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fur die

Innenstadt
(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung des
offentlichen Raums, Minderung der Parksuchverkehre, ...)

ParkraummalRnahmen in den Stadtteilen

Neues Leben auf Parkstdnden
(insb. temporare Zwischennutzungen von Parkstdnden)

Neueinfiihrung einer kommunalen Stellplatzsat-

zung (insb. bedarfsgerechte Anzahl von Stellpldtzen nach
Art, Lage, Verkehrs-/OPNV-Anbindung der Nutzungen)

OPNV / SPNV

*Umsetzung des Nahverkehrsplans;
Prifung und soweit moglich Umsetzung von
MaRnahmen aus dem OPNV-Konzept Rheinland-
Pfalz-Nord (insb. Optimierung des Bestandsnetzes)

Starkung von Tangential- und Durchmesserlinien
*Express-Buinnien (Hbf - Uni, Hbf - HS Karthause)

Verbesserte Anbindung der Universitdt an den

Haltepunkt Guls (insb. Verlegung der Bushaltestelle zum
Haltepunkt Guls)

Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktopimierun-

gen und Verbesserungen im Nachtverkehr
(z.B. 15-Minuten-Takt auf nachfragestarken Linien,
Linienerweiterungen und mehr Nachtverkehr)

*Mehr und bessere Regionalbusverbindungen
nach Koblenz

*Verbesserung des Schienenverkehrs: neue
Haltepunkte insb. in den Stadtteilen

Instandhaltungsmanagement fir Bus- und
Bahnhaltepunkte

Optimierung und Weiterbetrieb der Sonderver-
kehrsmittel

Alternative Antriebstechnik (insb. E-Mobilitat)
und autonomes Fahren

§9 Barrierefreiheit im OPNV
(insb. Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikati-
on; gesetzlich vorgeschrieben bis 2022)

* Zuverlassigkeit des Busverkehrs (u.a. Beschleunigung)
Optimierung der Verkniipfung Bahn und Bus

* Optimierung des Preis- und Tarifsystems
(z.B. kurz- bis mittelfristig Kurzstreckentarif und GroRBwabe,
darauf aufbauend Abrechnung Gber E-Ticket)

Optimierung der Fahrgastinformation
(insb. mehr DFI an Haltestellen)

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

FuBverkehr und o6ffentlicher
Raum

Optimierung des FuRverkehrsnetzes
(z.B. einzelne Wegenetzerganzungen, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung und Beschilderung)

*Abbau von Zasuren fur FuRganger
(gesamtstadtisch und quartiersbezogen; z.B. Unter- und
Uberfiihrungen tiber Schienen, bessere Briickenwege)

*Fu@géngerfreundliche Knotenpunkte
(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten wo méglich,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene Seitenrdume im
Nebennetz)

Y& Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuBgan-
ger (z.B. Mittelinseln, FuRgangeriiberwege)

*Barrierefreiheit im offentlichen Raum
mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielméglichkeiten

Attraktive FuBwegeachsen, Flanierrouten sowie
Wanderwegenetz

Vitale Stadt(-teil)platze

*Abbau von Nutzungskonflikten

(insb. mit dem Radverkehr und parkenden Kfz)

Integrierte Nahmobilitdtskonzepte auf Stadtteile-

bene (schrittweise Umsetzung von Nahmobilititskonzepten
fir die Stadtteile bis 2030)

Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung fiir
den FuBverkehr

Y& Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

3

Radverkehr Wirtschaftsverkehr

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes als

Planungsgrundlage
(Radverkehrs-Zielnetz 2030 mit Haupt- und Nebenrouten)

Integrierte Standortplanung
(insb. frihzeitige Einbeziehung der Verkehrsplanung bei
Flachenplanungen, um Verkehrseffekte zu ermitteln)

Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirt-
schaftsverkehrs

Radkomfort- und Radschnellwege (insb. Optimie-
rung der Rhein-/Moselradwege, neue Radschnellwege nach
Andernach und Boppard)

Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstlei-

stungsverkehre (insb. bedarfsgerechte Anzahl von

(2.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf Grundlage Lieferzonen in der Innenstadt und Stadtteilzentren)

des Radverkehrs-Zielnetzes: Schutzstreifen, Radfahrstreifen,

Radwege, Mischverkehre, ...)

* City-Logistik mit innovativen und umweltfreund-
lichen Fahrzeugen
(insb. Forderung und Schaffung von Rahmenbedingungen fiir
E-Lieferfahrzeuge und Cargo-Bikes, Modellversuch City-
Logistik in einem Quartier oder branchenspezifisch)

FahrradstraBen in Koblenz (auch abseits der unten
genannten Radverkehrsachsen)

Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstra-

Ben fiir Radfahrer Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruk-

tur (z.B. Flachenvorsorge fuir die Schieneninfrastruktur und
Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von Umschlagspunkte)

Kreuzungen (z.B. Markierung von Aufstellbereichen,
eigene Radfahrer-Signale, ...)

Herstellung von bedeutenden Radverkehrsach-

sen als Riickgrat des Radverkehrs (z.B. Innenstadt
nach Riibenach, Kesselheim, Arenberg, Oberwerth)

Weitere Elemente fir mehr Verkehrssicherheit

fur Radfahrer (z.B. Abbau/sichere Gestaltung von
Pollern/Umlaufsperren, Bordsteinabsenkungen)

Y& Systematischer Ausbau und Unterhaltung der

Radabstellanlagen (Radanlehnbiigel, Fahrradhauschen,
Fahrradboxen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)
und Fahrradparkhaus Hauptbahnhof als , Leuchtturmprojekt”

Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfiihrung,
Reinigung und Winterdienst

Service und Komfort fir den Radverkehr
(z.B. Fahrradstadtplan, Internet-Informationen, ...)

Fahrradverleihsystem

Offentlichkeitsarbeit und Organisation /
Marketingstrategien

ca. 26 Millionen Euro

ca. 30.5 Millionen Euro

ca. 8.5 Millionen Euro
Mafnahmen fiir den Fufsverkehr auch in anderen
Mafnahmenfeldern enthalten, z.B. in der stadt-

vertrdglichen und integrierten StrafSenraumgestaltung

(siehe Strafsennetz, flieSender+ruhender Kfz-Verkehr)

ca. 400 tsd. Euro

Kosten fiir einige MafSnahmen, insb. im
Strafsennetz, sind bereits in den anderen
Handlungsfeldern enthalten

ca. 13.5 Millionen Euro

i |
La
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MalRnahmenfelder
*Schlusselma Rnahmen

§*Sch|ﬂsse|ma[§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

Kosten-
schatzung

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030

KOBLENZ

VERBINDET.

Einkaufs-, Tourismus- und
Veranstaltungsverkehre

Verbesserung der Orientierung und Besucherlen-
kung

(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, Reisebus-Leitsystem)

Starkung des regionalen OV
(z.B. Anbindung regionaler Ausflugsziele, Kombitickets flr
Veranstaltungen, ...)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(bspw. Verkehrsmanagementkonzepte fir GroRveranstaltun-
gen)

A

Verkehrssicherheit und
sichere Mobilitit (¥)

Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit

(insb. personelle Verankerung der Verkehrssicherheit in der
Stadtverwaltung, Austausch mit weiteren Akteuren wie
Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld
(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der Aufstellung
von Schulwegsicherungsplanen, Elternhaltestellen, etc.)

Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnen-

arbeit (insb. regelmaRige Schwerpunktkampagnen zur
Verkehrssicherheit und gegenseitigen Riicksichtnahme)

[

Verkehr und Umwelt

B,

(insb. verstarkter Einsatz von larmoptimiertem Asphalt,
Abstimmung mit anderen Fachpldnen wie Larmaktionsplan
und Lufteinhalteplan, Beachtung der jeweiligen Grenzwerte)

*F(’jrderung der E-Mobilitat und alternativer

Antriebs- und Mobilitatsformen und Férderung
von CarSharing

(insb. Pilotprojekt in der stdlichen Vorstadt, Strategie fiir
Forderung der E-Mobilitat im Kfz- und Wirtschaftsverkehr,
Radverkehr und auch im OPNV)

Verkehrseffiziente Flachen- und Standortplanung
(insb. in Bezug auf Siedlung und Einzelhandel)

Weitere Ubergreifende MaRnahmen (z.B. Beriick-
sichtigung von Mikrokilma (Begriinung) und Starkregenereig-
nissen)

P+R
B+R

Multi- und Intermodalitat

§*Minderung der Ldrm- und Schadstoffemissionen * Park & Ride (innerhalb und auRerhalb der Stadt)

Bike & Ride

Schaffung intermodaler Schnittstellen/
Mobilitatsstationen

(insh. Kombinationen aus Park & Ride, Bike & Ride:
Mobilitdtsstationen an Schnittstellen des OPNV sowie
Mobilpunkte in den Quartieren)

Verbesserung der Moglichkeiten zur Fahrradmit-

nahme in Bus und Bahn (z.B. Faltrad-Verleih)

Mobilitatsmanagement und -
kultur

* Kommunales, betriebliches und schulisches

Mobilitdtsmanagement
(z.B. mehr Jobtickets, Mitfahrerb6rsen, Radabstellanlagen,
Ladestationen fir E-Bikes, Elternhaltestellen, ...)

Offentlichkeitsarbeit
(z.B. Neublrgermarketing, Kampagnen zu mehr Ricksicht im
Verkehr)

ca. 1 Millionen Euro
Kosten sind teilweise schon in

anderen Handlungsfeldern, z.B.
Radverkehr, OPNV, enthalten

ca. 1.5 Millionen Euro

insb. fiir organisatorische/

kommunikative MafSnahmen;
infrastrukturelle MafSnahmen sind

in anderen Handlungsfeldern berticksichtigt

ca. 1.8 Millionen Euro

ca. 2 Millionen Euro

ca. 1 Million Euro
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Malnahmenfelder

Kosten-
schatzung

*Schlﬂsselma@nahmen

§*Sch|[jsse|maf§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

aue Schrift: die Malnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: mittlerer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.

’m* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fur die

*Weiterentwicklung des StralRennetzes

*Stadtvertra‘gliche und integrierte StraRenraumge-

StraBennetz, flieRender und OPNV / SPNV

ruhender Kfz-Verkehr

*Umsetzung des Nahverkehrsplans;
Prifung und soweit moglich Umsetzung von
MaRnahmen aus dem OPNV-Konzept Rheinland-
Pfalz-Nord (insb. Optimierung des Bestandsnetzes)

(insb. Vorbehaltsnetz und Netzerganzungen,
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 75 %)

*Vertrégliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs:

Prifempfehlungen fir Tempo 30 in sensiblen

Bereichen -
* Express-Buslinien (Hbf - Uni, Hbf - HS Karthause)

Verbesserte Anbindung der Universitdt an den

Haltepunkt Glils (insb. Verlegung der Bushaltestelle zum
Haltepunkt Giils)

staltung (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Aufwertung von Wohnstrafsen
(insb. Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsqualitdt)

Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktopimierun-
gen und Verbesserungen im Nachtverkehr

(z.B. 15-Minuten-Takt auf nachfragestarken Linien,
Linienerweiterungen und mehr Nachtverkehr; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 75 %)

Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
(z.B. optimierte Knotenpunktgestaltung, Kreisverkehre;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Y& Mehr und bessere Regionalbusverbindungen

Optimierung der Verkehrslenkung und - nach Koblenz

steuerung (z.B. MaRnahmen zur Streckenbeeinflussung
sowie umweltorientiertes Verkehrsmanagement, Baustellen-
management in Abstimmung mit LBM sowie der Region;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

*Verbesserung des Schienenverkehrs: neue
Haltepunkte insb. in den Stadtteilen

Instandhaltungsmanagement fur Bus- und

Bahnhaltepunkte

Erhaltungsmanagement (fir StraBen und Briicken, auch (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

,Erhalt vor Erweiterung des StraBennetzes”)
Optimierung und Weiterbetrieb der Sonderver-

Innenstadt

(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung des
offentlichen Raums, Minderung der Parksuchverkehre, ...;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 75 %)

Alternative Antriebstechnik (insb. E-Mobilitdit)
sowie autonomes Fahren

§¥ Barrierefreiheit im OPNV
ParkraummaRnahmen in den Stadtteilen (insb. Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikati-
on; gesetzlich vorgeschrieben bis 2022)

Neues Leben auf Parksténden * Zuverlassigkeit des Busverkehrs (u.a. Beschleunigung)

(insb. tempordre Zwischennutzungen von Parkstédnden)

Optimierung der Verkniipfung Bahn und Bus

(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)
Neueinfiihrung einer kommunalen Stellplatzsat-
zung (insb. bedarfsgerechte Anzahl von Stellpldtzen nach
Art, Lage, Verkehrs-/OPNV-Anbindung der Nutzungen)

Y Optimierung des Preis- und Tarifsystems
(z.B. kurz- bis mittelfristig Kurzstreckentarif und GroBwabe,
darauf aufbauend Abrechnung Gber E-Ticket)

Optimierung der Fahrgastinformation
(insb. mehr DFI an Haltestellen)

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

(reduziertes MaRnahmenprogramm mit 75 %)

FuBRverkehr und o6ffentlicher
Raum

Optimierung des FulRverkehrsnetzes

(z.B. einzelne Wegenetzerganzungen, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung und Beschilderung; reduziertes MaBnahmen-
programm mit 75 %)

Starkung von Tangential- und Durchmesserlinien *Abbau von Zasuren flr FulRganger

(gesamtstadtisch und quartiersbezogen; z.B. Unter- und
Uberfiihrungen tiber Schienen, bessere Briickenwege)

*Fuﬁgéngerfreundliche Knotenpunkte

(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten wo maglich,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene Seitenrdume im
Nebennetz)

Y& Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuRgan-

ger (z.B. Mittelinseln, FuRgangeriiberwege)

* Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum

mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielmdoglichkeiten
(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

Attraktive FufSwegeachsen, Flanierrouten sowie
Wanderwegenetz

Vitale Stadt(-teil)pldtze

kehrsmittell (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %) *Abbau von Nutzungskonflikten

(insb. mit dem Radverkehr und parkenden Kfz)

Integrierte Nahmobilitéidtskonzepte auf Stadtteile-

bene (schrittweise Umsetzung von Nahmobilititskonzepten
fiir die Stadtteile bis 2030)

Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung fiir
den FuBverkehr

3

Radverkehr

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes als

Planungsgrundlage
(Radverkehrs-Zielnetz 2030 mit Haupt- und Nebenrouten)

Radkomfort- und Radschnellwege (insb. Optimie-
rung der Rhein-/Moselradwege, neue Radschnellwege nach
Andernach oder Boppard; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Y Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf Grundlage
des Radverkehrs-Zielnetzes: Schutzstreifen, Radfahrstreifen,
Radwege, Mischverkehre, ...)

FahrradstralRen in Koblenz (auch abseits der unten
genannten Radverkehrsachsen; reduziertes MaRhahmenpro-
gramm mit 50 %)

Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstra-
Ren fur Radfahrer

*Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von

Kreuzungen (z.B. Markierung von Aufstellbereichen,
eigene Radfahrer-Signale, ...)

*Herstellung von bedeutenden Radverkehrsach-

sen als Riickgrat des Radverkehrs (z.B. Innenstadt
nach Rubenach, Kesselheim, Arenberg, Oberwerth)

Weitere Elemente fur mehr Verkehrssicherheit

fur Radfahrer (z.B. Abbau/sichere Gestaltung von
Pollern/Umlaufsperren, Bordsteinabsenkungen; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Y Systematischer Ausbau und Unterhaltung der

Radabstellanlagen (Radanlehnbligel, Fahrradhduschen,
Fahrradboxen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)
und Fahrradparkhaus Hauptbahnhof als ,,Leuchtturmprojekt”

Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfiihrung,

Reinigung und Winterdienst (reduziertes MaRnah-
menprogramm mit 50 %)

Service und Komfort fiir den Radverkehr
(z.B. Fahrradstadtplan, Internet-Informationen, ...;

reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Fahrradverleihsystem

Offentlichkeitsarbeit und Organisation /
Marketingstrategien

Wirtschaftsverkehr

Integrierte Standortplanung
(insb. frihzeitige Einbeziehung der Verkehrsplanung bei
Flachenplanungen, um Verkehrseffekte zu ermitteln)

Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirt-

schaftsverkehrs (reduziertes MaRnahmenprogramm mit
50 %)

Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstlei-

stungsverkehre (insb. bedarfsgerechte Anzahl von
Lieferzonen in der Innenstadt und Stadtteilzentren)

*City—Logistik mit innovativen und umweltfreund-

lichen Fahrzeugen

(insb. Forderung und Schaffung von Rahmenbedingungen fiir
E-Lieferfahrzeuge und Cargo-Bikes, Modellversuch City-
Logistik in einem Quartier oder branchenspezifisch)

Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruk-

tur (z.B. Flachenvorsorge fuir die Schieneninfrastruktur und
Umschlagspunkte)

ca. 14 Millionen Euro ca. 15.8 Millionen Euro

ca. 6.3 Millionen Euro
Mafnahmen fiir den Fufsverkehr auch in anderen
Mafnahmenfeldern enthalten, z.B. in der stadt-

ca. 10.3 Millionen Euro

vertrdglichen und integrierten StrafSenraumgestaltung

(siehe Strafsennetz, flieSender+ruhender Kfz-Verkehr)

ca. 350 tsd. Euro

Kosten fiir einige MafSnahmen, insb. im
Strafsennetz, sind bereits in den anderen
Handlungsfeldern enthalten
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MalRnahmenfelder
*Schlusselma@nahmen
§*Sch|ﬂsse|maf§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

Kosten-
graue Schrift: die MaRnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

schatzung

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: mittlerer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.

Einkaufs-, Tourismus- und
Veranstaltungsverkehre

Verbesserung der Orientierung und Besucherlen-
kung

(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, Reisebus-Leitsystem;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Starkung des regionalen OV
(z.B. Anbindung regionaler Ausflugsziele, Kombitickets fur
Veranstaltungen, ...)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(bspw. Verkehrsmanagementkonzepte fir GroRveranstaltun-
gen; reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

A

Verkehrssicherheit und
sichere Mobilitit (¥)

Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit

(insb. personelle Verankerung der Verkehrssicherheit in der
Stadtverwaltung, Austausch mit weiteren Akteuren wie
Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld
(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der Aufstellung
von Schulwegsicherungsplanen, Elternhaltestellen, etc.)

Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnen-

arbeit (insb. regelmaRige Schwerpunktkampagnen zur
Verkehrssicherheit und gegenseitigen Riicksichtnahme)

[

Verkehr und Umwelt

B,

(insb. verstarkter Einsatz von larmoptimiertem Asphalt
(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %), Abstimmung
mit anderen Fachpldnen wie Larmaktionsplan und Lufteinhal-
teplan, Beachtung der jeweiligen Grenzwerte)

*Férderung der E-Mobilitat und alternativer

Antriebs- und Mobilitatsformen und Férderung
von CarSharing

(insb. Pilotprojekt in der stidlichen Vorstadt, Strategie fir
Forderung der E-Mobilitdt im Kfz- und Wirtschaftsverkehr,
Radverkehr und auch im OPNV; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Verkehrseffiziente Flachen- und Standortplanung
(insb. in Bezug auf Siedlung und Einzelhandel)

Weitere Ubergreifende MaBnahmen (z.B. Beriick-
sichtigung von Mikrokilma (Begriinung) und Starkregenereig-
nissen)

P+R
B+R

Multi- und Intermodalitat

§*Minderung der Larm- und Schadstoffemissionen * Park & Ride (innerhalb und auBerhalb der Stadt)

Bike & Ride

Schaffung intermodaler Schnittstellen/

Mobilitatsstationen

(insh. Kombinationen aus Park & Ride, Bike & Ride:
Mobilitdtsstationen an Schnittstellen des OPNV sowie
Mobilpunkte in den Quartieren; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Verbesserung der Moglichkeiten zur Fahrradmit-
nahme in Bus und Bahn (z.B. Faltrad-Verleih)

Mobilitatsmanagement und -
kultur

* Kommunales, betriebliches und schulisches

Mobilitdtsmanagement

(z.B. mehr Jobtickets, Mitfahrerb6rsen, Radabstellanlagen,
Ladestationen fur E-Bikes, Elternhaltestellen, ...;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 75 %)

Offentlichkeitsarbeit
(z.B. Neuburgermarketing, Kampagnen zu mehr Ricksicht im
Verkehr; reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

ca. 500 tsd. Euro

Kosten sind teilweise schon in
anderen Handlungsfeldern, z.B.
Radverkehr, OPNV, enthalten

ca. 1.5 Millionen Euro

insb. fiir organisatorische/

kommunikative MafSnahmen;
infrastrukturelle MafSnahmen sind

in anderen Handlungsfeldern berticksichtigt

ca. 650 tsd. Euro

ca. 1.5 Millionen Euro

ca. 700 tsd. Euro
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Malnahmenfelder

Kosten-
schatzung

*Schlﬂsselma@nahmen

§*Sch|ﬂsse|maf§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

aue Schrift: die Malnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: unterer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.

Stralennetz, flieRender und
ruhender Kfz-Verkehr

*Weiterentwicklung des StralRennetzes

(insb. Vorbehaltsnetz und Netzerganzungen,
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)

*Vertrégliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs:

Prifempfehlungen fir Tempo 30 in sensiblen
Bereichen (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

*Stadtvertra‘gliche und integrierte StraRenraumge-

staltung (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Aufwertung von Wohnstrafsen
(insb. Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsqualitdt)

Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
(z.B. optimierte Knotenpunktgestaltung, Kreisverkehre;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)

Optimierung der Verkehrslenkung und -

steuerung (z.B. MaRnahmen zur Streckenbeeinflussung
sowie umweltorientiertes Verkehrsmanagement, Baustellen-
management in Abstimmung mit LBM sowie der Region;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Erhaltungsmanagement (fir StraRen und Briicken, auch
,Erhalt vor Erweiterung des StraBennetzes”)

’m* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fur die

Innenstadt

(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung des
offentlichen Raums, Minderung der Parksuchverkehre, ...;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

ParkraummaRnahmen in den Stadtteilen
(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

Neues Leben auf Parkstdnden
(insb. tempordre Zwischennutzungen von Parkstdnden)

OPNV / SPNV

*Umsetzung des Nahverkehrsplans;

Prifung und soweit moglich Umsetzung von
MaRnahmen aus dem OPNV-Konzept Rheinland-
Pfalz-Nord (insb. Optimierung des Bestandsnetzes)

FuBRverkehr und o6ffentlicher
Raum

Optimierung des FulRverkehrsnetzes

(z.B. einzelne Wegenetzerganzungen, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung und Beschilderung; reduziertes MaBnahmen-
programm mit 50 %)

Starkung von Tangential- und Durchmesserlinien *Abbau von Zasuren fur FuBgéanger

* Express-Buslinien (Hbf - Uni, Hbf - HS Karthause)

Verbesserte Anbindung der Universitit an den

Haltepunkt Glils (insb. Verlegung der Bushaltestelle zum
Haltepunkt Giils)

Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktopimierun-
gen und Verbesserungen im Nachtverkehr

(z.B. 15-Minuten-Takt auf nachfragestarken Linien,
Linienerweiterungen und mehr Nachtverkehr; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

*Mehr und bessere Regionalbusverbindungen

nach Koblenz

Yk Verbesserung des Schienenverkehrs: neue

Haltepunkte insb. in den Stadtteilen

Instandhaltungsmanagement fir Bus- und
Bahnhaltepunkte

(reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Optimierung und Weiterbetrieb der Sonderver-
kehrsmittell (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)

Alternative Antriebstechnik (insb. E-Mobilitdt)
sowie autonomes Fahren

§¥k Barrierefreiheit im OPNV

(insb. Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikati-
on; gesetzlich vorgeschrieben bis 2022)

* Zuverlassigkeit des Busverkehrs (u.a. Beschleunigung;

reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)

Optimierung der Verknlpfung Bahn und Bus

reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %
( prog )

Neueinfiihrung einer kommunalen Stellplatzsat- % Optimierung des Preis- und Tarifsystems

zung (insb. bedarfsgerechte Anzahl von Stellpldtzen nach
Art, Lage, Verkehrs-/OPNV-Anbindung der Nutzungen)

(reduziertes MaRnahmenprogramm mit 10 %:
nur Kurzstreckentarif, GroBwabe nicht finanzierbar)

Optimierung der Fahrgastinformation
(insb. mehr DFI an Haltestellen; reduziertes MaBnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Marketing und Offentlichkeitsarbeit (reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

(gesamtstadtisch und quartiersbezogen; z.B. Unter- und
Uberfiihrungen tiber Schienen, bessere Briickenwege;
reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

*Fuﬁgéngerfreundliche Knotenpunkte

(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten wo méglich,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene Seitenrdume im
Nebennetz; reduziertes MaRhahmenprogramm mit 50 %)

*Mehr und sichere Querungsstellen fur Fulgan-

ger (z.B. Mittelinseln, FuRgangeriiberwege; reduziertes
MaRBnahmenprogramm mit 50 %)

* Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (reduziertes

MaRnahmenprogramm mit 50 %)

mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielmoglichkeiten
(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 25 %)

Attraktive FufSwegeachsen, Flanierrouten sowie
Wanderwegenetz

Vitale Stadt(-teil)pldtze

* Abbau von Nutzungskonflikten

(insb. mit dem Radverkehr und parkenden Kfz; reduziertes
MaRBnahmenprogramm mit 50 %)

Integrierte Nahmobilitéitskonzepte auf Stadtteile-

bene (schrittweise Umsetzung von Nahmobilititskonzepten
fiir die Stadtteile bis 2030)

Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung fiir

den FulBverkehr (reduziertes MaRnahmenprogramm mit
50 %)

3

Radverkehr

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes als

Planungsgrundlage
(Radverkehrs-Zielnetz 2030 mit Haupt- und Nebenrouten)

Radkomfort- und Radschnellwege (insb. Optimierung
der Rhein-/Moselradwege, neue Radschnellwege nach
Andernach oder Boppard)

*Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf Grundlage
des Radverkehrs-Zielnetzes: Schutzstreifen, Radfahrstreifen,
Radwege, Mischverkehre, ...; reduziertes MaBnahmenpro-
gramm mit 50 %)

FahrradstrafSen in Koblenz (auch abseits der unten
genannten Radverkehrsachsen)

Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstra-

Ren fir Radfahrer (reduziertes MaRnahmenprogramm
mit 50 %)

*Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von

Kreuzungen (z.B. Markierung von Aufstellbereichen,
eigene Radfahrer-Signale, ...; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Y Herstellung von bedeutenden Radverkehrsach-

sen als Riickgrat des Radverkehrs (Innenstadt nach
Ribenach, Kesselheim, Oberwerth; Arenberg nicht
finanzierbar)

Weitere Elemente fur mehr Verkehrssicherheit

flir Radfahrer (z.B. Abbau/sichere Gestaltung von
Pollern/Umlaufsperren, Bordsteinabsenkungen; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

*Systematischer Ausbau und Unterhaltung der

Radabstellanlagen (Radanlehnblgel, Fahrradhduschen,
Fahrradboxen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %; Fahrradpark-
haus nicht finanzierbar)

Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfihrung,

Reinigung und Winterdienst (reduziertes MaRnah-
menprogramm mit 50 %)

Service und Komfort fiir den Radverkehr
(z.B. Fahrradstadtplan, Internet-Informationen, ...)

Fahrradverleihsystem

Offentlichkeitsarbeit und Organisation /

Marketingstrategien (reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Wirtschaftsverkehr

Integrierte Standortplanung
(insb. frihzeitige Einbeziehung der Verkehrsplanung bei
Flachenplanungen, um Verkehrseffekte zu ermitteln)

Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirt-

schaftsverkehrs (reduziertes MaRnahmenprogramm mit
50 %)

Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstlei-

stungsverkehre (insb. bedarfsgerechte Anzahl von
Lieferzonen in der Innenstadt und Stadtteilzentren;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Y City-Logistik mit innovativen und umweltfreund-

lichen Fahrzeugen

(insh. Férderung und Schaffung von Rahmenbedingungen fiir
E-Lieferfahrzeuge und Cargo-Bikes, Modellversuch City-
Logistik in einem Quartier oder branchenspezifisch)

Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruk-

tur (z.B. Flachenvorsorge fiir die Schieneninfrastruktur und
Umschlagspunkte;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

ca. 8.6 Millionen Euro

ca. 5.7 Millionen Euro

ca. 3.3 Millionen Euro
Mafnahmen fiir den Fufsverkehr auch in anderen
Mafnahmenfeldern enthalten, z.B. in der stadt-

ca. 4.9 Millionen Euro

vertrdglichen und integrierten StrafSenraumgestaltung

(siehe Strafsennetz, flieSender+ruhender Kfz-Verkehr)

ca. 240 tsd. Euro

Kosten fiir einige MafSnahmen, insb. im
Strafsennetz, sind bereits in den anderen
Handlungsfeldern enthalten
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MalRnahmenfelder
*Schlusselma@nahmen
§*Sch|ﬂsse|maf§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

graue Schrift: die MaRnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

Kosten-
schatzung

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: unterer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.

Einkaufs-, Tourismus- und
Veranstaltungsverkehre

Verbesserung der Orientierung und Besucherlen-
kung

(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, Reisebus-Leitsystem;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Starkung des regionalen OV
(z.B. Anbindung regionaler Ausflugsziele, Kombitickets fur
Veranstaltungen, ...)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(bspw. Verkehrsmanagementkonzepte fir GroRveranstaltun-
gen; reduziertes MaBnahmenprogramm mit 25 %)

P+R
B+R

Multi- und Intermodalitat

[

Verkehr und Umwelt

A

Verkehrssicherheit und
sichere Mobilitit (¥)

Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit

(insb. personelle Verankerung der Verkehrssicherheit in der
Stadtverwaltung, Austausch mit weiteren Akteuren wie
Schulen, Polizei etc.)

B,

§*Minderung der Larm- und Schadstoffemissionen * Park & Ride (innerhalb und auBerhalb der Stadt)
(insb. verstarkter Einsatz von larmoptimiertem Asphalt
(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 25 %), Abstimmung
mit anderen Fachpldnen wie Larmaktionsplan und Lufteinhal-
teplan, Beachtung der jeweiligen Grenzwerte)

Bike & Ride (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Schaffung intermodaler Schnittstellen/
Mobilitatsstationen

(insh. Kombinationen aus Park & Ride, Bike & Ride:
Mobilitdtsstationen an Schnittstellen des OPNV sowie
Mobilpunkte in den Quartieren; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 25 %)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld

(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der Aufstellung
von Schulwegsicherungsplanen, Elternhaltestellen, etc.;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

*Férderung der E-Mobilitat und alternativer
Antriebs- und Mobilitatsformen und Férderung
von CarSharing
(insb. Pilotprojekt in der stidlichen Vorstadt, Strategie fir
Forderung der E-Mobilitdt im Kfz- und Wirtschaftsverkehr,
Radverkehr und auch im OPNV; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnen-

arbeit (insb. regelmiaRige Schwerpunktkampagnen zur
Verkehrssicherheit und gegenseitigen Riicksichtnahme;
reduziertes MalRnahmenprogramm mit 25 %)

Verbesserung der Moglichkeiten zur Fahrradmit-
nahme in Bus und Bahn (z.B. Faltrad-Verleih)

Verkehrseffiziente Flachen- und Standortplanung
(insb. in Bezug auf Siedlung und Einzelhandel)

Weitere Ubergreifende MaBnahmen (z.B. Beriick-
sichtigung von Mikrokilma (Begriinung) und Starkregenereig-
nissen)

Mobilitatsmanagement und -
kultur

* Kommunales, betriebliches und schulisches

Mobilitdtsmanagement

(z.B. mehr Jobtickets, Mitfahrerb6rsen, Radabstellanlagen,
Ladestationen fur E-Bikes, Elternhaltestellen, ...;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Offentlichkeitsarbeit
(z.B. Neubliirgermarketing, Kampagnen zu mehr Riicksicht im
Verkehr)

ca. 350 tsd. Euro

Kosten sind teilweise schon in
anderen Handlungsfeldern, z.B.
Radverkehr, OPNV, enthalten

ca. 1 Millionen Euro ca. 550 tsd. Euro ca. 1.1 Millionen Euro

insb. fiir organisatorische/

kommunikative MafSnahmen;
infrastrukturelle MafSnahmen sind

in anderen Handlungsfeldern berticksichtigt

ca. 300 tsd. Euro

i |
La

Planersocietat

Verkehrsplanung Kommunikation




	Seite 1
	Seite 2

