Koblenz — Magnet am Deutschen Eck:
Die Stadt zum Bleiben.

: ||||Mﬂm

Beschlussvorlage
Vorlage-Nr.: | BV/0632/2010/1 | | Datum: | 08.10.2010
Baudezernent

Verfasser: \ 66-Tiefbauamt \ Az: | 66.03 fi

Gremienweg:

04.11.2010 | Stadtrat | | einstimmig | |mehrheitlich| | ohne BE
| | abgelehnt | |Kenntnis | | abgesetzt
| | verwiesen | |vertagt || gedndert

TOP offentlich Enthaltungen Gegenstimmen

25.10.2010 | Haupt- und Finanzausschuss | | einstimmig | |mehrheitlich| | ohne BE
| | abgelehnt | |Kenntnis | | abgesetzt
| | verwiesen | |vertagt || geéndert

TOP nicht offentlich Enthaltungen Gegenstimmen

Betreff: Neugestaltung Casinostrafie zwischen Clemensstrafle und Schlof3strafie

und Neugestaltung Luisenstrafle

Beschlussentwurf:

Der Stadtrat beschlieft den Ausbau der Casinostrale von der Clemensstralle bis zur
SchloBstraBe und der Luisenstrale gemil3 dem Lageplan-Nr. 03.03/09.10/02.01.

Begriindung:

Die Straenriume um den Zentralplatz (Viktoriastrale, Gorgenstralle, Clemensstralie,
CasinostraBe und Luisenstrale sowie die Angleichungsbereiche in der Pfuhlgasse) sollen
grofitenteils parallel zur Bebauung des Zentralplatzes erneuert werden. Die Grundziige der
Planung wurden bereits im Planungsbeirat am 19.11.2009 vorgestellt und vom Stadtrat am
04.03.2010 beschlossen (BV/0103/2010). Hierauf aufbauend wurde die Entwurfs- und
Gestaltungsplanung fiir den Neubau der Casinostrale und der Luisenstralle fortgeschrieben.
Die Baumalinahmen sollen nach der Buga 2011 umgesetzt werden.

Casinostrafle:

Der rd. 255 m lange Abschnitt der Casinostrale ist als verkehrsberuhigter Geschiftbereich
(Zone 20 km/h) geplant. Hierbei wird der Verkehr von der Clemensstrale bis zur
Luisenstrale im Zweirichtungsbetrieb gefiihrt. Ab der Einmiindung LuisenstraBe wird die
Casinostral3e bis zur SchloBstra3e, wie heute auch, als Einbahnstralle fortgefiihrt. Auf Grund
des verkehrsberuhigten Charakters der Stralle soll der Fahrradfahrer im Zweirichtungsbetrieb
die Fahrbahn der Casinostrale mitbenutzen (Stand der Technik in Tempo 20 km/h-Zonen).
Ferner erhilt der Radfahrer von der SchloBstrae in Richtung Luisenstrale die Moglichkeit,
auf dem Gehweg zu fahren. Die Fahrbahnbreiten betragen in dem Bereich mit
Zweirichtungsbetrieb 5,55m und in dem Einbahnstraenabschnitt 3,50m. Hierbei ist zu
berticksichtigen, dass die 30 cm breiten Natursteinrinnenplatten zur Fahrbahn gehoren, sodass
die Breiten der Asphaltfahrbahnen auf 4,95m im Zweirichtungsbetrieb und 2,90m im
Einrichtungsbetrieb optisch verengt sind. Fahrbahn und Gehwege werden niveaugleich
ausgefiihrt, so dass auf den Einbau von Bordensteinen verzichtet werden kann. Hierdurch ist
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eine Querung der Fahrbahn auf gesamter Lénge auch flir den mobilitdtsbeeintrachtigten
Personenkreis (z.B. Eltern mit Kinderwagen, Gehbehinderte, Rollstuhlfahrer etc.) mdglich.
Fiir die sehbehinderten Personen werden 2 zusidtzliche Querungsstellen am Eingang des
Centers und am Eingang der Casinopassage mit taktilen Platten eingerichtet. Hier wird der
Asphaltbelag durch eine Pflasterprigung gestalterisch unterbrochen. Zusétzlich ist eine
sichere lichtsignalgeregelte Querungsmoglichkeit an der noch zu beschliefenden Kreuzung
Casinostra3e/Clemensstral3e geplant.

Um eine gleichmiBige kontinuierliche Baumbepflanzung anordnen zu kénnen und um einen
fuBBgingerfreundlichen Boulevardcharakter zu erhalten, wird der Gehwegbereich auf der
Seite der Altbebauung mit einer Breite von rd. 6,0m ausgefiihrt. Der lichte Baumabstand
(Achse des Baumstamms) zur Fassade betrdgt 5,0m. Im Bebauungsplan war urspriinglich
eine Baumbepflanzung auf der Centerseite in einem deutlich geringeren Abstand zur Fassade
vorgesehen. Um den Baumen auch langfristig ein Entwicklungspotential zu sichern, wird von
dieser Regelung abgewichen. Als Baumart sind klein- bis mittelkronige Eschen geplant. Da
die vorhandenen Biume in der Casinostrafle seinerzeit auf der Kanalachse gepflanzt wurden,
sind diese beim Neubau des Kanals zu entfernen. Im Zuge der BaumaBBnahme wird gepriift
inwieweit die Bidume an einen geeigneten Standort versetzt werden konnen. In diesem
Zusammenhang ist zu erwidhnen, dass im Erdreich der Casinostrale eine sehr hohe
Leitungskonzentration vorhanden ist.

Der Gehweg auf der Centerseite hat eine Breite von 3,45m. Als gestalterische Griinelemente
sind hier Rankgitter mit einem Aufstellma3 L/B/H von 0,80m/0,80m/3,0m projektiert. Die
Gehwege werden aus Betonpflaster analog zu der Gestaltung der Platzflache hergestellt. Der
Ein- und Ausfahrtsbereich zur Andienung des Centers und des Kulturgebdudes muss in
gebundener Ausfiilhrung (vermortelte Pflastersteine auf einer Drénasphalt- bzw.
Drénbetontragschicht) hergestellt werden. Hierdurch werden Schédden, die durch die extremen
Belastungen aus dem Schwerverkehr bei der Ausbildung in konventioneller ungebundener
Bauweise entstehen wiirden, vorgebeugt. Zum Schutz der Fullgdnger werden in regelméBigen
Abstinden sinnvolle Mobilisierungselemente parallel zur Fahrbahn angeordnet (z.B.
Fahrradstiander, Miilleimer, Natursteinwiirfel, Sitzbdnke, Lichtstelen). Hierdurch soll ein
Beparken der Gehwegbereiche wirksam unterbunden werden. Zur Abwicklung des
Lieferverkehrs der vorhandenen Ladenlokale der CasinostraBe mit LKW sind 2 Ladezonen
auf der Seite der Altbebauung projektiert. Die Anlieferungsein-/ausfahrt des Centers kann nur
im Einrichtungsverkehr aus siidlicher Richtung von der Luisenstrafle aus kommend, befahren
werden. Wéhrend im unterirdischen Anlieferungshof eine ausreichende Wartefldche
vorhanden ist, konnen die einfahrenden Lieferfahrzeuge bei Bedarf nur in der Casinostrafie
warten. Um einen reibungslosen Verkehrsablauf gewidhrleisten zu konnen, ist fiir die Ein-
/Ausfahrt eine signaltechnische Regelung vorgesehen. Hierzu ist in der Casinostra3e vor der
FuBigingerquerung Center - Deinhardpassage eine Standsdule mit einem Signal (Rot bzw.
Dunkel) sowie einem Hinweis ,,Anlieferung Forum Mittelrhein* geplant. Das Signal wird nur
bei einer angeforderten Ausfahrt aus der Anlieferung aktiviert bzw. zeigt fiir diesen Zeitraum
Rot an. Ansonsten kann ungehindert in die Andienungszone im Untergescho3 des Centers
eingefahren werden.

Die Beleuchtung wird erneuert und mit der Lichtstele analog zur Lohrstrale durchgefiihrt.
Zusitzlich werden an den Bdumen Bodenstrahler vorgesehen. Evtl. Grunderwerb wird

durchgefiihrt.

Die Gesamtbruttokosten des Ausbaus der Casinostrale im Sanierungsgebiet ,,Zentralplatz
und angrenzende Bereiche* betragen nach der aktuellen Kostenberechnung rd. 1.520.000 €.
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Im Investitionshaushalt 2010 stehen fiir das Projekt im Teilhaushalt 10 ,,Bauen, Wohnen und
Verkehr* unter der Projektnummer P611021 Auszahlungen fiir Sachanlagen in Hohe von
insgesamt 500.000,00 € zu Verfligung. Fiir das Haushaltsjahr 2011 wurden 9.103.140,00 €
angemeldet.

Die grundsitzliche Forderfahigkeit im Rahmen des Forderprogramms ,,Stadtumbau® ist
gegeben. Die abschlieBende Beurteilung der einzusetzenden Forderbetrdge erfolgt nach der
Vorlage der Planunterlagen mit der Fliachen- und Kostenberechnung durch die ADD. Die
Unterlagen werden nach der Beschlussfassung eingereicht.

Luisenstral3e:

Die rd. 135 m lange Luisenstrale ist grundsitzlich als Sackgasse konzipiert. Der zentrale
Parkhausverkehr des Centers sowie der Andienungsverkehr des Centers, dem Kulturgebdude
als auch der Ladenlokale des nordlichen Teilbereiches der CasinostraBe werden iiber die
Luisenstralle abgewickelt. Gemall dem stddtebaulichen Vertrag (Stadt Koblenz & FMK) ist
eine Durchfahrtssperre fiir den Individualverkehr in der Luisenstrale eingeplant. Lediglich
vom Parkhaus kommend besteht die Mdglichkeit ungehindert nach links in die Luisenstrafie
einzufahren (Verteilung der Parkhausverkehre im innerstddtischen Netz). Der LKW-
Andienungsverkehr zur Casinostralle kann ebenfalls die Durchfahrtssperre passieren, um die
in Richtung Altstadt befindliche Ladezone im nordlichen Bereich der Casinostralle
ordnungsgemdll anzufahren. Die v.g. Regelung gilt auch fiir die Ladezone im ostlichen
Bereich der Luisenstral3e.

Die Reglementierung/Durchfahrtssperre erfolgt grundsitzlich mit einer entsprechenden
StVO-Beschilderung in der Luisenstrale, sowie einer Vorwegweisung (Zufahrt Parkhaus,
eingeschrinkte Durchfahrt) in der ViktoriastraBe. Um insbesondere wihrend der
Durchfahrtssperre Clemensstrafle (9:00 -19:00 Uhr) Schleichfahrten ausschlieBen zu konnen,
sind dariiber hinaus zur Einhaltung der eingeschrinkten Nutzung/Durchfahrt zusitzliche
technische Einrichtungen sinnvoll. Diese werden im weiteren Verfahren konkretisiert.

Entsprechend dem stddtebaulichen Vertrag (Stadt Koblenz & FMK) muss jedes
Andienungsfahrzeug des Center- und Kulturbauuntergeschosses iliber die Casinostralie -
Luisenstrale abfahren. Die Benutzung der Casinostrale ist nur bis zur entsprechenden
Abzweigung (Luisenstralle) gestattet.

Von der Viktoriastrale zur Ein- und Ausfahrt Parkhaus ,,Forum Mittelrhein® ist die
Luisenstrale auf Grund der Kraftfahrzeugverkehrsbelastung als eine 10,0 m breite, 3-streifige
Sammelstrale in Asphaltbauweise geplant. Hier erfolgt zum Schutz der Fullgénger eine
Trennung zwischen Fahrbahn und Gehwegen mit einem Natursteinhochbord. Ab dem Bereich
der Durchfahrtssperre wird der StraBenraum wieder als verkehrsberuhigter Geschéftbereich
(Zone 20 km/h) in niveaugleicher Ausfiihrung mit Natursteinrinnenplatten als
Fahrbahnbegrenzung geplant. Durch den Wechsel des Straentyps soll der fehlende
Durchfahrtscharakter der Strale gestalterisch unterstiitzt werden. Die rdumliche
Wahrnehmbarkeit der StraBBentypgrenzen wird durch die Verwendung von Prigeasphalt in der
Fahrbahn ab der Durchfahrtssperre erhoht. Durch die Anordnung von Pollern und Inseln
werden die zuldssigen Fahrbeziehungen betont und baulich unterstiitzt. Der Anliegerverkehr
des Ostlichen Bereiches der Luisenstralle kann nur von der Viktoriastrale erfolgen und muss
iiber die Durchfahrtssperre in der Luisenstralle und den nordlichen Teil der Casinostrafle in
Richtung Clemensstrae abfahren. Die Gehwege sind beidseitig mit einer Breite von 2,50 m
geplant und werden aus Betonpflaster analog zu der Gestaltung der Platzflache hergestellt.

Die Beleuchtung wird erneuert und mit der Lichtstele analog zur Lohrstrale durchgefiihrt.
Evtl. Grunderwerb wird durchgefiihrt.
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Die Gesamtbruttokosten des Ausbaus der Luisenstralle im Sanierungsgebiet ,,Zentralplatz und
angrenzende Bereiche® betragen nach der aktuellen Kostenberechnung rd. 760.000 €.

Im Investitionshaushalt 2010 stehen fiir das Projekt im Teilhaushalt 10 ,,Bauen, Wohnen und
Verkehr* unter der Projektnummer P611021 Auszahlungen fiir Sachanlagen in Hohe von
insgesamt 500.000,00 € zu Verfligung. Fiir das Haushaltsjahr 2011 wurden 9.103.140,00 €
angemeldet.

Die grundsitzliche Forderfahigkeit im Rahmen des Forderprogramms ,,Stadtumbau‘ ist
gegeben. Die abschlieBende Beurteilung der einzusetzenden Forderbetrdge erfolgt nach der
Vorlage der Planunterlagen mit der Flichen- und Kostenberechnung durch die ADD. Die
Unterlagen werden nach der Beschlussfassung eingereicht.

Historie:

Fachbereichsausschuss IV 21.09.2010 mehrheitlich beschlossen

Biirgerinformation 07.10.2010 Von den Anliegern Luisenstrae wurden
betriebliche Schwierigkeiten flir den Betrieb der
vorgesehenen Polleranlage vorgebracht. Eine
eventuell technisch notwendige Reglementierung
fiir die Durchfahrt soll im weiteren Verfahren
festgelegt werden.
Die Installation einer Polleranlage ist demnach
nicht Inhalt des Beschlusses. Die Textteile sind
entsprechend geéndert.

Anlage:

Lageplan Nr. 03.03/09.10/02.01
Visualisierung Casinostraf3e
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