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1 Einleitung

Die Stadt Koblenz ist mit tiber 100.000 Einwohnern und 1.000 Einwohner pro
km? Ballungsraum der Stufe 2 entsprechend EG-Umgebungslarmrichtlinie. Als
solcher ist sie verpflichtet, eine Larmaktionsplanung mit Information und Beteili-
gung der Offentlichkeit durchzufiihren.

Der zu erstellende Larmaktionsplan ist eine Fortschreibung des Larmaktions-
plans 2010" und baut auf die aktuelle Larmkartierung der 2. Stufe fiir die Stadt
Koblenz® auf.

Mit den Ergebnissen der Larmkartierung wird deutlich, dass die vom StralRen-
verkehrslarm ausgehenden Larmbelastungen ein erhebliches Problem darstel-
len. Dagegen erzeugt der Larm der kartierten Gewerbebetriebe keine Larm-
betroffenheiten.

Der von den Eisenbahnstrecken ausgehende Larm stellt ein weiteres, z.T. noch
erheblicheres Problem fiir die Stadt Koblenz dar. Die Stadt Koblenz hat eigene
Larmberechnungen an ihren Schienenstrecken durchgefiihrt, da die Kartie-
rungsergebnisse vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) in 2014 noch nicht vorla-
gen. Seit Anfang 2015 liegen auch die aktuellen Kartierungsergebnisse der
Stufe 2 vom EBA vor.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans befasst sich schwerpunktmafig mit
dem StraRenverkehr und den von diesem ausgehenden Larmemissionen.
MafRnahmen zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms liegen nicht in der
Zustandigkeit der Stadt Koblenz. Unabhangig davon bemiiht sich die Stadt
Koblenz um die Reduzierung der von den Schienenverkehrsstrecken ausge-
henden Larmbelastungen.

Unter Einbindung der bereits bestehenden Planungen und der Vorschlage aus
der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung werden Strategien und MaRnahmen
zur Larmminderung im Stralenverkehr entwickelt. Mit dem MalRnahmenplan
2020 werden das Vorgehen und die Aktivitaten der Stadt Koblenz fiir die
nachsten 5 Jahre konkretisiert. Der Larmaktionsplan enthalt dariber hinaus
Vorschlage zu ruhigen Gebieten in der Stadt Koblenz.

Der Larmaktionsplan bindet die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
und der Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange mit ein.

Der Larmaktionsplan wurde am 16.12.2016 vom Stadtrat beschlossen.

' Stadt Koblenz: Larmaktionsplan Stadt Koblenz (Stufe 1), April 2011

2 LARMKONTOR GmbH, Larmkartierung der Stadt Koblenz, Larmkartierung der
2. Stufe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie, Juni 2013; die nachfolgenden Darstel-
lungen beruhen auf diesem vorliegenden Bericht zur Larmkartierung;
https://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/laermkartierungstufe2.html
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1.1 Untersuchungsraum

Die Stadt Koblenz ist eine kreisfreie Gro3stadt im ndrdlichen Rheinland-Pfalz
und gehort zu den altesten Stadten Deutschlands. Mit ihren rund 109.779 Ein-
wohnern?® ist die Stadt Koblenz neben Mainz und Ludwigshafen am Rhein die
drittgroRte Stadt des Landes und bildet eines seiner funf Oberzentren. Die
kreisfreie Stadt Koblenz umfasst eine Flache von 105,02 km?2. Daraus ergibt
sich eine Bevdlkerungsdichte von 1.037 Einwohner je km?.

Das Stadtgebiet gliedert sich in folgende 30 Stadtteile auf:

Altstadt, Arenberg, Arzheim, Asterstein, Bubenheim, Ehrenbreitstein, Goldgru-
be, Gils, Bisholder, Horchheim, Horchheimer Héhe, Immendorf, Karthause,
Kesselheim, Lay, Litzel, Metternich, Mitte, Moselweil3, Neuendorf, Niederberg,
Oberwerth, Pfaffendorf, Pfaffenddrfer Hohe, Rauental, Riibenach, Stolzenfeld,
Sid, Wallersheim

Abbildung 1: Stadt Koblenz mit Stadtteilen®
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®  Stand 31. Dezember 2012
Stadt Koblenz, Stadtteile, http://www.koblenz.de/verwaltung_politik/stadtteile.html



Im Kfz-Verkehr erfolgt die Gberodrtliche Anbindung tber die Autobahnen A 61
und A 48 sowie die Bundesstrallen B 9, 42, 49, 416, 258 und 327. Die Auto-
bahn A 61 Ludwigshafen - Ménchengladbach fuhrt im Westen der Stadt vorbei
und die A 48 verbindet die Autobahnen A 1 Saarbriicken - Kéln und die A 3
Frankfurt - KéIn.

Im 6ffentlichen Verkehr ist die Stadt Koblenz mit dem Bahnhof, der auch ICE-
Systemhalt ist, an das Fernstreckennetz im Bahnverkehr angeschlossen. Vor
allem durch Verbindungen zwischen Bonn - Mainz und Wiesbaden - KdIn ist
Koblenz gut an das Uberregionale Schienenverkehrsnetz angebunden.

Das Angebot im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in der Stadt Koblenz
erfolgt Uber verschiedene Anbieter, wie die Energieversorgung Mittelrhein AG
(evm) oder die Verkehrsgemeinschaft Rhein-Mosel (vrm)5.

Die Stadt Koblenz kann auch Uber die Bundeswasserstralen Rhein und Mosel
per Schiff erreicht werden. Durch die Kanalisierung der Mosel ist die Stadt
neben Rotterdam und Duisburg-Ruhrort auch mit Industriegebieten in Lothrin-
gen und Luxemburg fiir den Giterverkehr verbunden.

Die internationalen Verkehrsflughafen ,Kéln-Bonn®, ,Frankfurt” und ,Frankfurt
Hahn® befinden sich in 80 bis 100 km Entfernung. Der Flugplatz ,Koblenz-
Winningen®, der sich moselaufwarts in Winningen befindet, ist etwa 13 km von
der Stadtmitte Koblenz entfernt.

Fur die Bundesgartenschau 2011 wurde die Rheinseilbahn errichtet, die von
den Rheinanlagen tber den Rhein zur Festung Ehrenbreitstein fuhrt.

Die groRen Gewerbegebiete verteilen sich im wesentlichem auf den Hafen, den
Gewerbepark Metternich Il, das Industriegebiet an der A 61 (Guterverkehrszent-
rum Koblenz), den Blropark Moselstausee sowie das Dienstleistungszentrums
Gewerbe- und Technologiepark Bubenheim an der B 9.

1.2 Untersuchtes StraBennetz

Das kartierte StralRennetz wird entsprechend Larmkartierung nach Hauptver-
kehrsstrallennetz sowie Gesamtstrallennetz unterschieden. Das Gesamtstra-
Rennetz bezieht auch Strallen mit einer Verkehrsbelastung unter 3 Mio. Kfz/a
ein. Fur die Larmaktionsplanung wird das Gesamtstral’ennetz ab einer Ver-
kehrsmenge von 4.000 Kfz/24h als Grundlage berijcksichtigt.6

Stadt Koblenz, Offentlicher Personennahverkehr in Koblenz,
http://www.koblenz.de/wirtschaft_verkehr/oepnv.html

Siehe hierzu den Bericht der Larmkartierung:
https://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/laermkartierungstufe2.html
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Tabelle 1: Kartierungsnetz Stufe 2 der Larmaktionsplanung - Gesamtstral3ennetz

Netz K_Iassm- StraBenr)amenl Stadtteil(e) Stufe 1
zierung Beschreibung
HVS BAB48 A1 bis nordl. Stadigrenze  Kesselheim - X
Ribenach
HVS BAB 61 sudwestl. Stadtgebiet Ribenach X
A 48 bis B 327: u.a. Kesselheim -
HVS B9 Romerstralle Oberwerth X
nordl. Stadtgrenze bis sidl. Horchheim -
HVS  B42 Stadtgrenze Niederberg X
B 42/ B 327 bis nordostl. Horchheim -
HVS  B49 Stadtgrenze Arenberg X
HVS  B49 B 42 bis Kurt-Schumacher  uio - Rayental X
-Briicke
Kurt-Schumacher-Briicke
ES B 49 bis siidwestl. Stadtgrenze Rauental - Lay -
Suidliche Stadtgrenze bis Karthauserhofge-
HVS B 327 B 42 /B 49 lande - Horchheim X
HVS B416 B 9 bis Mitte Moselweis ~ Metternich - X
Moselweil}
Mitte Moselweil} bis . ..
ES B416 siidwestliche Stadtgrenze Moselweift - Gils -
ES L 52 A 61 bisL 98 Ribenach --
HvVS L52 L 98 bis B 416 Riibenach - Liitzel X
ES L 98 A 48 bis Mitte Riibenach Ribenach --
HVS L98 Mitte Ribenach bis L 52 Ribenach X
HVS L 121 A 48 bis K 12 Kesselheim X
. Kesselheim -
ES L 126 K12 bisB 9 Neuendorf --
N . Ehrenbreitstein -
HVS L 127 B 42 bis Mitte Niederberg Niederberg X
Mitte Niederberg bis Niederberg -
ES L 127 norddstl. Stadtgrenze Arenberg -
Guterbahnhof B 9 bis --
ES K1 Balduinbriicke Neuendorf
ES K2 B 9/B 49 bis B 49 Rauental - -
Moselweil}
B 49 bis B 9: . --
ES K3 Mainzer Strake Mitte - Oberwerth
ES K6 B 416 bis K 2: Kurt - Metternich - --
Schumacher - Briicke Rauental




Netz Klassifi- Straennamen/ Stadtteil(e) Stufe 1
zierung Beschreibung
B 9/L 121 bis L 126: . -
ES K12 August-Horch-Stralle Kesselheim
ES K12 L 98 bis L 127 Ribenach - -
Bubenheim
ES K13 L 126 bis K 1 Neuendorf --
ES K 22 B 9 bis B 327: Simmerner Karthause -
Stralte
ES Beatusstralle Goldgrube --
ES In der Hohl Moselweil} --
ES Berliner Ring Karthause --
ES Am Wollershof Altstadt --
ES Pfuhlgasse Altstadt --
ES Viktoria Stralte Mitte - Oberwerth -
ES Hohenzollern Stral3e Altstadt - Mitte -
ES Peter-Altmeier-Ufer Altstadt --
ES Wallersheimer Weg Neuendorf --
ES Werner von Siemens Wallersheim -
Stralte
ES Balthasar-Neumann- Pfaffendorfer -
Stralte Héhe
ES Auf der Fulsohl Pfaffendorfer -
Hbéhe
Waisenhausstralle, -
ES Beatusstralle bis B 9 Rauental
Cusanusstralle, Waisen- -
ES hausstralie bis B 9 Rauental
In der Goldgrube, Waisen- --
ES hausstral3e bis Lindenstr. Rauental
ES Lindenstrale, In der Rauental -

Goldgrube bis Bogenstr.

Eine detaillierte Beschreibung erfolgt fur die Strallen des Kartierungsnetzes, die
aufgrund der von ihnen ausgehenden Larmimmissionen in Untersuchungsge-

bieten des Larmaktionsplans liegen.

1.3 Zustandige Behorde

Stadtverwaltung Koblenz

Umweltamt
Bahnhofstralle 47
56068 Koblenz

www.koblenz.de

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fiir die
Stadt Koblenz

Oktober 2016



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fiir die
Stadt Koblenz

Oktober 2016

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde®.
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f
eingefligt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV?, welche die
Details fur die Erstellung der Larmkarten regelt.

Fur die Larmaktionsplanung gibt es keine entsprechende Verordnung.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung'® sowie in weiteren Leitfaden
und Musteraktionsplanen'" werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung
von Larmaktionsplanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Mal3nahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MaRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplans
~durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berticksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45

Abs. 1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO)'?, § 75 Abs. 2 Satz 3 VWVfG).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MaRRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans
eingeschrankt.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Giber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz
2006.

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, 18.Juni 2012
Handreichung Larmaktionsplanung Rheinland-Pfalz aus 2007 sowie Newsletter

zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie (fir die Kommunen in Rheinland-Pfalz)

12 StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 16. November 1970, BGBI | 1565, zuletzt
geandert durch Verordnung vom 1. Dezember 2010 (BGBL.I S. 1737)



So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten straflenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen von den Strallenverkehrsbehérden [nach positiver Priifung]
durchzusetzen. Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher
Verwaltung vorgesehen (z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans), gelten
auch hierflr die anderweitig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemaRen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmalf’ und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmaflnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, missen
diese bei der Planung bericksichtigt, d.h. mit dem ihnen zukommenden Ge-
wicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminderung als
Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu bertcksichtigenden Belan-
gen, die untereinander abgewogen werden mussen.™

Die Larmaktionsplanung gibt also Malihahmenempfehlungen, die einzelnen
Malnahmen werden dann von den jeweils zustédndigen Stellen im Einzelverfah-
ren nochmals griindlich auf Durchfihrbarkeit gepruft.

Erganzend ist hier zu erwahnen, dass bei der Einzelfallprifung im Zuge der
Abwagung von Geschwindigkeitssenkungen rein aus Larmschutzgriinden
bestimmte Kriterien der StVO i.V.m. der Larmschutz-Richtlinien-StV zu erfillen
sind. Zur Bestimmung solcher Kriterien muss laut Stralenverkehrsordnung eine
Berechnung nach der Berechnungsgrundlage RLS-90 stattfinden. Diese
Berechnung kann allerdings im Ergebnis von den in der Larmaktionsplanung
errechneten Werten abweichen, da bei der Larmaktionsplanung eine andere
Berechnungsgrundlage (VBUS) gesetzlich vorgeschrieben ist.

® " Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAIl) - AG Aktionsplanung,

2012, S.16
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1.5 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland auf Bundesebene nicht vorgegeben.

Im Larmaktionsplan 2010 wurden als erste Abgrenzung die Betroffenen inner-
halb der Isophonen von Lpen=70 dB(A) und Lyigh=60 dB(A) herangezogen. Die
vom Land Rheinland-Pfalz fiir die Stufe 1 benannten Schwellen, die in den
Larmkarten fur die Hauptverkehrsstral3en in Rheinland-Pfalz besonders zu
kennzeichnen waren, lagen bei Lpen= 73 dB(A) und Lyigh = 62 dB(A). Dies
entsprach den damals gultigen Larmsanierungsgrenzwerten der VLarmSchR
97" fur Mischgebiete, umgerechnet auf die in der Larmkartierung angewandten
Pegel. Ein zweiter Schwellenwert leitete sich aus den Grenzwerten der

16. BImSchV" fiir Mischgebiete, wieder umgerechnet auf die angewandten
Pegel, Lpen = 65 dB(A) und Lyigh = 54 dB(A) ab.

In der landesweiten Kartierung der 2. Stufe wird von diesem Vorgehen abgewi-
chen. Nunmehr soll fiir die ,,Grenzwertlinie* der abgesenkte Wert der Larmsa-
nierung aus der VLarmSchR 97 fir reine und allgemeine Wohngebiete

(67/57 dB(A)) zur Anwendung kommen'®. Den Stadten wurde keine Vorge-
hensweise vorgegeben.

In der Stadt Koblenz kommen fiir die 2. Stufe der Larmaktionsplanung folgende
Schwellenwerte zur Anwendung:

LDEN =70 dB(A) und LNight =60 dB(A)
LDEN =67 dB(A) und LNight =57 dB(A)
Lpen = 65 dB(A) und LNight =55 dB(A)

Das Wertepaar 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lnighe markiert den Schwellenwert
des vordringlichen Handlungsbedarfs in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
und ist auch bei stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen von Bedeutung (siehe
auch Kapitel 6.1.1).

Das Wertepaar 67 dB(A) Lpen und 57 dB(A) Lnigh markiert die Sanierungs-
schwelle entsprechend der VLarmSchR, die entsprechenden Handlungsbedarf
aufzeigt.

Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesstralen in der Baulast des Bundes
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12. Juni 1990

siehe auch Schreiben des Landesamtes fiir Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewer-
beaufsicht des Landes Rheinland-Pfalz vom 07.11.2012



Das Wertepaar 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnigh: entspricht den Empfehlungen
des Umweltbundesamtes fir Auslsekriterien der Larmaktionsplanung in einer
1. Phase'’. GemaR Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist statis-
tisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln

= 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislaufer-
krankungen zunimmt."®

Die Durchfiihrung von Malinahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten
(siehe auch Kapitel 6).

7 Umweltbundesamt Fachgebiet | 3.4 ,L&rmminderung bei Produkten, Larmwirkun-

gen, Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm - Ausl|é-
sekriterien fur die Larmaktionsplanung, Marz 2006

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999
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2 Analyse der Larmbelastungssituation

21 Ergebnisse der Larmkartierung (Zusammenfassung)

Die vorliegende Larmkartierung'® umfasst die Kartierung (2013) des Stralken-
verkehrslarms und des Gewerbelarms (IVU-Anlagen) nach Umgebungslarm-
richtlinie (VBUS, VBUI).

Fur den Strallenverkehrslarm wurde sowohl ein Hauptverkehrsstralennetz
(DTV > 3 Mio. Kfz/a, entspricht ca. 8.200 Kfz/24 h) als auch ein Gesamtstra-
Rennetz, das mehr als 4.000 Kfz/24 h aufweist, kartiert.

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Larmkartierung sind in strategischen
Larmkarten Lpen (24 h - Wert) und Lyigh: (22 bis 6 Uhr) fir jeden Emittenten
getrennt dargestellt. Abbildung 2 bis Abbildung 5 zeigen die Larmkarten Lpgy
und Ligh: flr die kartierten Emittenten. Die Larmbelastungen sind in Form von
Isophonenbandern in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

® Abbildung 2: Larmkarte Loey fir das Gesamtstraennetz?’

LARMKONTOR GmbH, Larmkartierung der Stadt Koblenz, Larmkartierung der
2. Stufe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie, Juni 2013;
https://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/laermkartierungstufe2.html

2 Ebenda, Anlage 3a



©® Abbildung 3: Larmkarte Lnignt fr das GesamtstraBennetz?’
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Abbildung 5: Larmkarte Lnight fUr Industrie- und Gewerbegelande (IVU-AnIagen)23

=z

Zu den Kartierungsergebnissen liegen dariber hinaus Einwohnerdaten nach
Pegelklassen der durch die verschiedenen Emittenten belasteten Menschen,
belasteter Flache sowie zu belasteten Wohnungen, Schul- und Krankenhdusern
vor. Diese sind in den Betroffenenstatistiken dargestellt.

Die Larmkartierung der Schienenstrecken (Eisenbahn) liegt nicht im Zustandig-
keitsbereich der Stadt Koblenz. Diese wird durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) fur die Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten/ Jahr) und den
Ballungsraum Koblenz durchgef[]hrt.24

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Larmkartierung der
2. Stufe fur die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im Ballungsraum
Koblenz dargestellt.

3 Ebenda, Anlage 5b

Die Daten der Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
liegen seit Anfang 2015 vor. Die Stadt Koblenz hat zuvor eigene Larmberechnungen
durchgeflihrt, damit die Schienenverkehrslarmdaten bei der Aufstellung des Larmak-
tionsplans eingebunden werden kénnen.

24
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% Eisenbahn-Bundesamt, Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des

Bundes (2012), Stand 2014, www.laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de

% Ebenda
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Betroffenenstatistik

Die Betroffenenstatistiken der Larmkartierung beziehen sich auf das Berech-
nungsgebiet mit einer Flache von ca. 105 km? und 109.209 Einwohnern.”

In Abbildung 8 und Abbildung 9 ist die Betroffenenstatistik der vorliegenden
Larmkartierung der 2. Stufe fur die Emittenten Strafle und Gewerbe dargestellt.

Abbildung 8: Geschatzte Zahl der von La&rm am Gesamtstrafennetz in der Stadt
Koblenz belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhzuser?®

Geschétzte Zahl der von Larm am GesamtstraRennetz in der Stadt Koblenz belas-
teten Menschen

Belastete Menschen

Belastete Menschen

Loen Lnighe
[dB(A)] [dB(A)]

Uber 55 bis 60 8.400 Uber 50 bis 55 5.800
tber 60 bis 65 4.800 tber 55 bis 60 4.500
Uber 65 bis 70 4.200 Uber 60 bis 65 1.300
Uber 70 bis 75 1.200 Uber 65 his 70 100
Uber 75 100 Uber 70 0
Summe 18.700 Summe 11.700

Geschatzte Zahl der von Larm am GesamtstraBennetz in der Stadt Koblenz belas-
teten Flachen, Wohnungen und Schulen sowie Krankenhauser

Loen Flache . Kranken-

[dB(A)] [km?] Wohnungen Schulen hiuser*
> 55 dB(A) Lpen 355 9.300 23 6
> 65 dB(A) Lpen 10,7 2.700 4 0
> 75 dB(A) Lpen 2,0 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Uber 65 dB(A) belasteten Schulen sind:

- Bischéfliches Cusanus-Gymnasium, HohenzollernstraBe 13 (zwei Schulgebaude)

- HS Comenius, HohenzollernstralRe 67

- Grundschule Litzel, Weinbergstralie 4 (Ecke Bonner Strafie)

27 LARMKONTOR GmbH, Larmkartierung der Stadt Koblenz, Larmkartierung der
2. Stufe nach EG-Umgebungslarmrichtlinie, Juni 2013, S. 5;
https://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/laermkartierungstufe2.html

2 Ependa, S. 15, Tabelle 3
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Abbildung 9: Geschatzte Zahl der von Larm an Industrie-/ Gewerbeanlagen in der Stadt Koblenz
Stadt Koblenz belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hauser®® Larmaktionsplan

der Stufe 2 fiir die
Geschatzte Zahl der von Larm an Industrie- und Gewerbeanlagen in der Stadt

Koblenz belasteten Menschen Stadt Koblenz
L Belastete Menschen L Belastete Menschen Oktober 2016
DEN Night
[dB(A)] [dB(A)]
Uber 45 bis 50 0
Uber 55 bis 60 0 Uber 50 bis 55 0
Uber 60 bis 65 0 Uber 55 bis 60 0
Uber 65 bis 70 0 Uber 60 bis 65 0
Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0
Uber 75 0 tber 70 0
Summe 0 Summe 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Industrie- und Gewerbeanlagen in der Stadt
Koblenz belasteten Flachen, Wohnungen und Schulen sowie Krankenhauser

Loen Fldache N Kranken-

[dB(A)] [km?] Wohnungen Schulen héuser*
> 55 dB(A) Lpen 1.1 0 0 0
> 65 dB(A) Lpen 0.4 0 0 0
> 75 dB(A) Lpen 0,0 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Betroffenheitsstatistiken zeigen, dass von den kartierten Larmquellen der
2. Stufe der Straldenverkehr der mafigebliche Emittent ist. Insgesamt sind
18.700 Menschen von Larmpegeln Lpgy > 55 dB(A) und 11.700 Menschen von
Larmpegeln Lyigh:> 50 dB(A) betroffen.

In den héheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen. Einem Lpgy
> 65 dB(A) sind noch 5.500 Menschen ausgesetzt, einem Lyjgn: > 55 dB(A)
5.900 Menschen. Dies entspricht 5,0% bzw. 5,4% der Gesamtbevodlkerung von
Koblenz.

Eine Larmbelastung von Einwohnern durch Gewerbe besteht demgegeniber
nicht.

Gegenuber der Larmkartierung der Stufe 1 ist die Belastetenzahl durch Stra-
Renverkehrslarm im erweiterten Netz deutlich héher. Im Netz der Stufe 1 waren
10.500 Einwohner von Larmpegeln Lpgy > 55 dB(A) und 6.600 Menschen von
Larmpegeln Lyigh:> 50 dB(A) betroffen.

2 Ebenda, S. 15, Tabelle 4

15



LKgpArgus
Berlin « Hamburg « Kassel
Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fiir die
Stadt Koblenz

Oktober 2016

16

In Tabelle 2 werden die Betroffenenstatistiken der 2. Stufe fur die Schienenwe-
ge an Eisenbahnen des Bundes im Ballungsraum Koblenz dargestellt.

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Schienenverkehrslarm der Eisenbahnen des
Bundes im Ballungsraum Koblenz belasteten Menschen, Stufe 2 der Lérmkartierung30

Geschatzte Zahl der von Larm am Schienennetz der Eisenbahnen des Bundes im
Ballungsraum Koblenz belasteten Menschen

Lpen Belastete Lnight Belastete
[dB(A)] Menschen [dB(A)] Menschen
Uber 55 bis 60 23.490 Uber 45 bis 50 18.810
Uber 60 bis 65 8.220 Uber 50 bis 55 21.680
Uber 65 bis 70 2.520 Uber 55 bis 60 6.360
Uber 70 bis 75 1.280 Uber 60 bis 65 2.160
Uber 75 1.330 Uber 65 bis 70 1.100
uber 70 1.120
Summe 36.840 Summe 51.230

Geschatzte Zahl der von Larm am Schienennetz der Eisenbahnen des Bundes im
Ballungsraum Koblenz belasteten Flachen, Einwohner, Wohnungen und Schulen sowie
Krankenhauser

Lpen [dB(A)] F[Erﬁg]e Einwohner | Wohnungen | Schulen* | Krankenhauser*
>55 dB(A) 32,9 36.840 21.751 6 5
>65 dB(A) 10,1 5.130 3.032 3 1
>75 dB(A) 2,6 1.330 786 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Betroffenenstatistiken zeigen, dass vom Schienenverkehrslarm an Eisen-
bahnen des Bundes insgesamt 36.840 Menschen von Larmpegeln Lpgy > 55
dB(A) und 51.230 Menschen von Larmpegeln Lyign: > 45 dB(A) betroffen sind.

In den héheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen. Einem Lpgy
> 65 dB(A) sind 5.130 Menschen ausgesetzt, einem Lyign: > 55 dB(A) 10.740
Menschen.

Sowohl flr den Lpgy als auch im Nachtzeitraum tbersteigt die Anzahl der
Betroffenen durch Schienenverkehrslarm die Betroffenen durch Stralenver-
kehrslarm erheblich. Der Eisenbahnlarm stellt in Koblenz die dominierende
Larmquelle dar.

% Eisenbahn-Bundesamt, Larmkartierung fir Schienenwege von Eisenbahnen des

Bundes (2012), Stand Juli 2015, www.laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de



Die im Plan folgenden Malinahmen beziehen sich v.a. auf den Strallenver-
kehrslarm, da MaRnahmen zur Reduzierung von Schienenverkehrslarm nicht in
der Zustandigkeit der Stadt liegen.

2.2 Untersuchungsgebiete

Auf der Basis der Larmkartierung fur den Stralenverkehr werden Bereiche mit
Wohnbebauung bzw. sensiblen Einrichtungen herausgearbeitet, die Larmbelas-
tungen Uber den definierten Schwellenwerten ausgesetzt sind.

Im Larmaktionsplan der Stufe 1 wurden als Schwellenwerte zur Abgrenzung
von Untersuchungsgebieten Lpeny = 70 dB(A)/ Lnight = 60 dB(A) herangezogen.
Zur Stufe 2 sind vom Land mdgliche Schwellen herabgesetzt worden: Fir die
Grenzwertlinie in den strategischen Larmkarten werden demnach die abge-
senkten Werte der Larmsanierung aus der VLArmSchR Lpgy = 67 dB(A)/ Lnight =
57 dB(A) herangezogen. Wir empfehlen, (auch) die gesundheitlich relevanten
Schwellenwerte Lpgny = 65 dB(A)/ Lyignt = 55 dB(A) bei der Abgrenzung zu
berlcksichtigen.

Karte 1 und Karte 2 bilden die raumliche Verteilung der Gebaude mit Wohnnut-
zung in den entsprechenden Schwellenwertbereichen ab.

Karte 1: Larmbelastung an bewohnten Gebauden und Schulen nach
Schwellenwerten ganztags (Lpen)

Karte 2: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten nachts
(Lnight)

Die Darstellungen zeigen deutlich die Belastungsschwerpunkte in Koblenz auf.

Diese werden entsprechend des Larmaktionsplans der 1. Stufe zu Untersu-
chungsgebieten zusammengefasst. Untersuchungsgebiete sind zusammen-
héngende Bereiche, in denen mehrere Gebaude einem Pegel von Lyigh >
55 dB(A) oder Lpgy > 65 dB(A) ausgesetzt sind.

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit in den Untersuchungs-
gebieten

Ziel der Larmaktionsplanung ist, mit hoher Prioritéat dort MaRnahmen zu ergrei-
fen, wo viele Menschen hohen Larmbelastungen ausgesetzt sind. Um diese
Bereiche herauszuarbeiten und entsprechend der Problemschwere zu priorisie-
ren, wird eine einwohnerbezogene Betroffenheitsanalyse durchgefihrt.

Hierflr wird entsprechend des Larmaktionsplans der 1. Stufe der Larmbewer-
tungsmalstab Noise Score herangezogen. Fir die Bildung des Larmbewer-
tungsmalistabes werden die Pegel von Lpgy > 65 dB(A) zu Grunde gelegt. Das
Larmbewertungsmald wird in Anlehnung an Probst wie folgt ermittelt:
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NS - Z n « 10 0,3* (LDEN-57,5)
NS = Noise Score

n; = Zahl der betroffenen Personen im Untersuchungsgebiet > 65 dB(A)
(1 dB(A) Intervalle)

Das ermittelte Larmbewertungsmal} wird auf je 100m Stralenlange auf Basis
der in den Untersuchungsgebieten vorhandenen kartierten Strallen normiert.
Aufgrund der Multiplikation unterschiedlicher ,Einheiten” (Personen, Dezibel) ist
das Larmbewertungsmalfd ohne Einheit.

Karte 3: Untersuchungsgebiete nach Noise Score

Im Ergebnis werden in den Untersuchungsgebieten Larmbewertungsmalie
zwischen 200 und tber 1.000.000 ermittelt.

Betroffene larmsensible Einrichtungen

Fir Schulen und Krankenhauser als larmsensible Einrichtungen nach Umge-
bungslarmrichtlinie sind ebenfalls Gebaudepegel ab Lpgy > 65 dB(A) als
Schwellenwert relevant.®’

Nach den aktuellen Kartierungsergebnissen sind folgende Schulen von Pegeln
des Strallenverkehrs von Uber 65 dB(A) (Lpen) betroffen:

Bischéfliches Cusanus-Gymnasium, Hohenzollernstrale 13 (zwei Schul-
gebaude)

HS Comenius, Hohenzollernstralle 67

Grundschule Litzel, Weinbergstralie 4 (Ecke Bonner Stral3e)

Krankenhauser sind nicht von Pegeln Lpgy > 65 dB(A) betroffen.

Weitere Betroffenheiten

Die Analyse von weiteren Betroffenheiten durch die Emittenten Schiene (Eisen-
bahn) und Gewerbe ist zur Darstellung bzw. Beriicksichtigung von zusatzlichen
Belastungen insbesondere in den Untersuchungsgebieten von Bedeutung.

Gewerbelarm (IVU-Anlagen)

Belastungen durch die IVU-Anlagen lber einem Lpgn von 65 dB(A)/ Lnign: VOn
55 dB(A) treten entsprechend der Larmkartierung nicht auf.

¥ Entsprechend VBEB wird fur die Ermittlung der Immissionspegel an Schulen und

Krankenhdusern ein energetischer Mittelwert der Fassadenpegel berlcksichtigt.



Schienenverkehrslarm®

Die Ergebnisse der Larmkartierung der Schienenwege an Eisenbahnen des
Bundes zeigen nahezu flachenhafte Belastungen im Stadtgebiet von Koblenz.

2.3 MaBnahmenbereiche

Die Untersuchungsgebiete mit einem Larmbewertungsmalistab < 5.000 werden
in diesem Larmaktionsplan nicht in die Malnahmenplanung mit einbezogen, da
Bereiche mit héheren Belastungen bzw. mehr Betroffenen vorrangig behandelt
werden sollen.

Es verbleiben 36 MalRnahmenbereiche mit verbesserungsbedurftigen Situatio-
nen, fir die vordringlich LArmminderungsmafinahmen erforderlich sind.

Diese werden entsprechend ihres Larmbewertungsmalfistabes in folgende
Prioritaten unterteilt:

Prioritat 1 umfasst Untersuchungsgebiete mit einem Larmbewertungsmal
Uber 100.000

Prioritat 2 umfasst Untersuchungsgebiete mit einem Larmbewertungsmaf}
zwischen 25.000 und 100.000

Prioritat 3 umfasst Untersuchungsgebiete mit einem Larmbewertungsmaf’
zwischen 5.000 und 25.000

Die insgesamt 36 MafRnahmenbereiche sind mit ihrer Priorisierung in Karte 4
und Tabelle 3 dargestellt.

Im Anhang (siehe Anlage 1) befindet sich eine Tabelle mit allen MalRnahmenbe-
reichen und ihren wesentlichen Betroffenheitskriterien.

Karte 4: Mallnahmenbereiche und Prioritaten

Im Folgenden werden die MaRnahmenbereiche mit ihren Straennamen
benannt. Die MalRnahmenbereichsnummern (entsprechend Karte 4) stehen in
Klammern hinter dem Strallennamen.

52 Aussagen beziehen sich auf die durch die Stadt Koblenz erhobenen Daten zur

Larmkartierung der Schienenwege an Eisenbahnen des Bundes.
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Stadt Koblenz Tabelle 3: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung Stufe 2 fiir die Stadt
Koblenz (nach Noise Score/100m normiert)
Larmaktionsplan

der Stufe 2 fiir die Nr. MaBnahmenbereich Prisotﬂ;'a:s- Noise Score/ 100m

Stadt Koblenz 1 B 9 Rémerstralle 1 1.167.930

Oktober 2016 2 HohenzollernstraBe 1 482.414
3 B 9 Langemarckplatz 1 440.030
4 B 9 Bonner Stralle Sid 1 313.550
5 B 42 Ehrenbreitstein 1 265.207
6 m:;/tgrr]r;ifgt(rlzgz?nacher, Trierer, 1 236.962
7 Andernacher StralRe Sud 1 176.227
8 B 49 Friedrich-Ebert-Ring 1 164.666
9 ViktoriastralRe/ Pfuhlgasse 1 114.543
10 Hohenfelder Strale 1 112.416
11 B 9 Laubach 1 106.329
12 B 9 Bonner Stra3e Nord 1 103.660
13 Moselweiler Stralle Ost 2 82.695
14 B 9/B 49 Moselring 2 81.604
15 Ehrenbreitstein Ortslage 2 79.618
16 Aachener StralRe 2 71.124
17 Andernacher StralRe Nord 2 67.868
18 Schlachthofstrafle Ost 2 62.430
19 LohrstralRe 2 53.680
20 A 48 Koblenz Nord 2 43.254
21 Koblenzer Stralle 2 43.152
22 Simmerner Stralle 2 39.960
23 Schlachthofstralle West 2 34.077
24 B 42 Pfaffendorf 2 28.069
25 Brenderweg Sid 2 25.838
26 Bahnhofstraflie 3 20.845
27 Moselweiler StralRe West 3 19.495
28 Brenderweg Nord 3 16.710
29 Von-Kuhl-Stralle 3 13.581
30 RizzastralRe 3 9.739
31 BeatusstralRe 3 9.502
32 B 416 Moselweinstralle 3 8.939
33 Lindenstralle 3 7.737
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Nr. MaBnahmenbereich Prioritats- Noise Score/ 100m
stufe

34 L 127 Arenberger StralRe 3 6.589

35 A 48 Ribenach 3 5.931

36 Mainzer StralRe 3 5.024

Von den 36 definierten MalRhahmenbereichen weisen 33 MalRnahmenbereiche
Zusatzbelastungen durch den Schienenverkehr auf.

Abbildung 10: MaRnahmenbereiche StraRenverkehrslarm mit Uberlagerung
Schienenverkehrslarm (Lnignt > 55 dB(A))

Larmbelastung durch den
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Da der Schienenverkehrslarm eine flachenhafte Problematik in Koblenz dar-
stellt, hat er keine Auswirkungen auf die Prioritdtensetzung der definierten
MaRnahmenbereiche des Strallenverkehrslarms.

24 Analysen zur Belastungssituation in den MalRnah-
menbereichen zur Larmaktionsplanung

Die Emissionsanalysen in den MafRnahmenbereichen dienen der Darstellung
der wesentlichen Emissionsfaktoren. Herangezogen werden insbesondere die
Eingangsdaten zur Larmberechnung im StralRenverkehr, wie Verkehrsmengen,
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Schwerverkehrsanteile und Geschwindigkeiten. Dieser Analyseschritt ist fur die
MaRnahmenableitung von Bedeutung33.

Im Anhang befindet sich eine umfassende Tabelle mit den wesentlichen
Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen (siehe Anlage 2).

Kfz-Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalien veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
3 dB(A).

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke.

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%.

Abbildung 11: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
(> 2,8 t) und Larmbelastung

o 60 dB(A)

i i
63 dB(A) ;33.B:]A) —
Verdoppelung der Verkehrsbelastung eutiich wanmenmoar

inlotn bt whem kb lm
S i fn SEn S 70 dB(A)

Verzehnfachung der Verkehrsbelastung

+10 dB(A)
Verdoppelung der Lautstarke

‘ ——p i Sl Gl S S B R s e e
s Gl e i S e s Sl s Sl o

Die Gerauschbelastung eines Lkws entspricht der von 23 Pkw

Karte 5 zeigt die Kfz-Verkehrsbelastungen im gesamten Untersuchungsnetz mit
Werten bis zu 85.000 Kfz/24h.

Karte 5: Kfz-Verkehrsbelastungen im Untersuchungsnetz

3 Sjehe hierzu den Bericht zur Larmkartierung: LARMKONTOR GmbH, Larmkartie-
rung der Stadt Koblenz, Larmkartierung der 2. Stufe nach EG-Umgebungslarm-
richtlinie, Juni 2013; https://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/ laermkartierungstu-
fe2.html



In den MalRBnahmenbereichen liegen unterschiedliche Verkehrsbelastungen vor:

Werte unter einem DTV von 16.000 Kfz/24h sind vorwiegend innerhalb der
Stadtteile, aber auch auf Bundesstralen vorzufinden.

MaRnahmenbereiche mit einem DTV von 16.000 - 25.000 Kfz/24h sind
oftmals Bundesstralien, wie z.B. die B 42 bei Pfaffendorf und die B 416
Mayener/ Trierer Strale.

Auf den zentralen Zugangsstraf3en in die Innenstadt liegt in Teilen auch ein
DTV uber 25.000 bis 50.000 Kfz/24h vor. Dies trifft z.B. auf die B 49 Fried-
rich-Ebert-Ring und die B 9 Romerstrale zu. Doch auch die Autobahn A 48
von der AS Koblenz Nord in Richtung Siiden zeigt diese Verkehrsmengen
auf.

Belastungen uber 50.000 Kfz/24h liegen an der Autobahn A 48 von der AS
Koblenz Nord in Richtung Norden und der B 9 Bonner Stralde, von der A 48

bis zum Ubergang Friedrich-Ebert-Ring, vor.

Hohe Larmimmissionen bei vergleichsweise niedrigen Verkehrsbelastungen
treten bei geringen Abstéanden der Bebauung zur Larmquelle und/ oder Stra-
Renrdumen mit beidseitig geschlossener Bebauung auf.

Schwerverkehrsanteile

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-

sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr SV (Lkw und Bus)
ist ein wesentlicher Faktor des StralRenverkehrslarms. Die Gerduschbelastung

durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23 Pkw
(siehe auch Abbildung 11).

Die SV-Anteile in den MalRnahmenbereichen des Larmaktionsplans Koblenz

liegen in der Nacht bei maximal 5% auf Strallen in der Stadt Koblenz, maximal
10% auf einigen BundesstraRen und bei mehr als 10% auf der Autobahn A 48.

Die der Kartierung zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile im gesamten Netz

sind in Karte 6 dargestellt.

Karte 6: Schwerverkehrsanteile im Untersuchungsnetz nachts

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit hdheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.

der Unterschied zwischen 70 km/h und 50 km/h etwa 2,0 dB(A), zwischen
50 km/h und 30 km/h etwa 2,5 dB(A).
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Die der Kartierung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten im Untersuchungs-
netz sind in Karte 7 dargestellt.

® Karte 7: Geschwindigkeiten im Untersuchungsnetz

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in den Malinahmenbereichen betragt in
Koblenz weitestgehend 50 km/h. Auf einigen Bundesstraf3en gilt 60-80 km/h

oder fur Pkw tuber 100 km/h und Lkw 80 km/h, so wie auf der Autobahn A 48
auch.

Fahrbahnoberflachen

Art und Zustand des Fahrbahnbelages wirken sich auf die Larmbelastungssitua-
tion aus. In der Larmkartierung sind keine Zu- oder Abschlage fiir die Fahr-
bahnoberflachen beriicksichtigt. Davon abweichend weist das Peter-Altmeier-
Ufer ebenes Pflaster als Fahrbahnbelag auf.

® Abbildung 12: Pflaster auf der Stral3e Peter-Altmeier-Ufer

Zum Teil kdnnen Fahrbahnoberflachen Schaden und damit verbundene Un-
ebenheiten aufweisen, die ebenfalls erhdhte Larmpegel verursachen. Diese
Mangel gehen nicht in die Larmberechnungen ein.



3 Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass (zu Beginn der Aufstellung des Larmaktionsplans) die strategi-
schen Larmkarten der Offentlichkeit zuganglich gemacht werden missen. Die
Offentlichkeit soll dabei auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sollen im Larmaktionsplan berticksichtigt werden.

In Koblenz fanden im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung ein
Larmforum und eine Internetbefragung statt.

Ziel der durchgefiihrten friihzeitigen Mitwirkung der Offentlichkeit in Koblenz
war es, detaillierte Informationen zu ortsspezifischen Larmbelastungen sowie
Vorschlage und Anregungen fiir LArmminderungsmafnahmen zu erhalten. Die
Stadt Koblenz fiihrte die Information und Beteiligung der Offentlichkeit sowohl
per Internet in Form einer Fragebogenaktion als auch in einer 6ffentlichen
Veranstaltung durch. Die Bewerbung erfolgte Giber die Presse und das Internet.

Das Larmforum, das der Information und Beteiligung diente, wurde am 14. Mai
2014 im Rathaus in Koblenz durchgefiihrt. Uber eine Internetbefragung, an der
ebenfalls eine Beteiligung vom 01. - 31. Mai 2014 mdglich war, konnten Larm-
betroffenheiten geaullert werden, Mallnahmenvorschlage zum Larmaktionsplan
und Vorschlage fir ruhige Gebiete gemacht werden.

Die Ergebnisse der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sind in einem aus-
fuhrlichen Bericht gesondert dargestellt.

Im Nachfolgenden werden wesentliche Ergebnisse benannt.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung flieRen in die Maknahmenplanung
ein.

3.1 Larmforum

An dem Larmforum am 14.05.2014 im Rathaus Koblenz waren rund 30 Blirger
und Birgerinnen anwesend.

Bereits eine halbe Stunde vor dem offiziellen Veranstaltungsbeginn konnten die
Teilnehmer und Teilnehmerinnen auf Stadtplanen Larmprobleme und mdgliche
Lésungen zum Thema Stralen-, Bahn- und Gewerbelarm aufzeigen und ruhige
Gebiete benennen. Die Ergebnisse aus dem Larmforum sind tabellarisch fest-
gehalten und dem Bericht zur Offentlichkeitsbeteiligung zu entnehmen. Die
genannten MalRnahmenvorschlage sind im Kapitel 3.3 dargestellt.
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3.2 Online-Beteiligung

In der Onlinebeteiligung wurde von den Teilnehmern abgefragt, von welcher Art
Larm (Stralenverkehrslarm, Schienenverkehrslarm etc.) sie sich wo und zu
welcher Tages-/ Jahreszeit belastet fihlen. Aulterdem konnten sie MalRnah-
menvorschlage eintragen. Es haben insgesamt 126 Personen an der Online-
beteiligung im Zeitraum vom 01.05. - 31.05.2014 teilgenommen.

Die deutliche Mehrheit der Befragten flihlt sich sehr stark durch Stral3enver-
kehrslarm belastigt. Doch auch der Schienenverkehr sowie Flugzeuge werden
als stérende Larmquellen genannt.

Tabelle 4: Als stérend benannte Larmquellen (Mehrfachnennung maéglich, nach
Haufigkeit sortiert)*

Lirmart Anzahl der

Nennungen
StraBenverkehrslarm 268
Sonstiger Larm 44
Schienenverkehrslarm 39
Fluglarm 31
Gewerbelarm 14
Gesamt 396

Unter die Kategorie ,sonstiger Larm*“ fallen Antworten, wie Stral3enreinigung,
Schiffe, Millcontainer oder das SchielRgelande der Bundeswehr.

Als Orte, an denen es besonders laut ist, sogenannte Larmorte, haben die
Befragten vor allem den Friedrich-Ebert-Ring (12%) sowie Ribenach (13%)
genannt. Weitere haufige Nennungen betreffen Orte in Bahnnahe und die
Innenstadt (jeweils 6%).

3.3 MaRnahmenvorschlige aus der Offentlichkeits-
beteiligung

Bei der Onlinebeteiligung wurden in 113 Beitrdgen insgesamt 247 auswert-
bare Malnahmenvorschlage abgegeben. Uber die Hélfte der Anregungen
(152 Nennungen) betreffen den Stralenverkehrslarm. Zum Schienenverkehrs-
larm (52 Nennungen) und zu sonstigem Larm (29 Nennungen) wurden auch

3 Durchflihrung der Online-Beteiligung und statistische Auswertung: Konsalt GmbH

Hamburg



viele MaBnahmenvorschldge unterbreitet. Die wenigsten MalRnahmenvorschla-
ge wurden zu Gewerbelarm (9 Nennungen) und Fluglarm (5 Nennungen)
gemacht.

Im Larmforum haben die Beteiligten 32 auswertbare MalRnahmenvorschlage
erarbeitet. Der Fokus liegt hierbei deutlich auf dem Strallenverkehrslarm.

Tabelle 5: Anzahl eingegangener Malnahmenvorschlage aus der Offentlichkeits-
beteiligung differenziert nach der Larmart (nach Haufigkeit sortiert)

Anzahl MaBnahmenvorschlige

Larmart Online-Beteiligung Larmforum gesamt
StralBenverkehrslarm 152 29 181
Schienenverkehrslarm 52 1 53
Sonstiger Larm 29 - 29
Gewerbelarm 9 2 11
Fluglarm 5 - 5
Gesamt 247 32 279

Nachfolgend werden die wesentlichen MaRnahmenvorschlage fir die einzelnen
Larmarten dargestellt.

MaRnahmen StraBenverkehrslarm

Die wesentlichen Malinahmenvorschlage zur Larmminderung des Stral3enver-
kehrslarms sind (die Reihenfolge entspricht der Haufigkeit der Nennung):

verkehrsorganisatorische Maflnahmen, wie die Durchsetzung von Tempo-
limits oder Verkehrsbeschrankungen fiir Lkws

Geschwindigkeitsreduzierungen, insbesondere Tempo 30

straldenbauliche MaRnahmen, z.B. Stralennetzerganzungen und Maf3nah-
men am Fahrbahnbelag

baulicher Larmschutz in Form von Larmschutzwanden

die Foérderung larmarmer Verkehre einschliel3lich leiserer Fahrzeuge

In Tabelle 6 sind die MalRnahmenvorschlage fir die MalRnahmenbereiche
herausgearbeitet, fur die 5 oder mehr Ma3nahmenvorschlage eingingen.
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Tabelle 6: MaRnahmenvorschlage fur die MaBnahmenbereiche (nach Haufigkeit

sortiert)

MaRnahmenbereich
(Strale)

MaRnahmenart

Anzahl

LF

oB

Metternich (Nr. 6)

(Rubenacher Strale, Trierer
Stralle, Mayener Strafe)

insgesamt 37 Vorschlage

Netzerganzung/ -veranderung
Tempolimit 30 km/h
Verkehrsbeschrankung Lkw
Durchsetzung Lkw-Fahrverbot
Passiver Schallschutz
Anderung Straienquerschnitt
Tempolimit (ohne Angabe)
Verkehrsberuhigung

Sonstiges

w N W b

Aachener StraRe (Nr. 16)

insgesamt 35 Vorschlage

Netzerganzung/ -verédnderung
Verkehrsbeschrankung Lkw
Tempolimit (ohne Angabe)
Tempolimit 30 km/h

Baulicher Larmschutz an Strale/
Larmschutzwand

Durchsetzung Lkw-Fahrverbot
Mafinahme Fahrbahnbelag
Verkehrsberuhigung
Durchsetzung Tempolimit

Aufforstung

N e N

HohenzollernstraBe (Nr. 2)

insgesamt 6 Vorschlage

Leisere Fahrzeuge
Tempolimit (ohne Angabe)
Tempolimit 50 km/h
Tempolimit 30 km/h

L 127 Arenberger Strale
(Nr. 34)

insgesamt 6 Vorschlage

Leisere Fahrzeuge

MaRnahme Fahrbahnbelag
Durchsetzung Tempolimit
Tempolimit 30 km/h
Anderung Verkehrsfiihrung

Verkehrsbeschrankung Lkw

LF: Larmforum, OB: Online-Beteiligung



Auch fir Untersuchungsgebiete auRerhalb der aktuell definierten Malknahmen-
bereiche sowie weitere Orte im Kartierungsnetz gingen MaRnahmenvorschlage
ein. Am haufigsten wurden dabei MaRnahmenvorschlage fur die B 49 Mosel-
ufer, fir die StralRe Am Dornsbach/ B 49, fir die Von-EyR-Strae sowie fur die
B 49/ B 42 Kreuz Sid genannt.

MaRnahmen anderer Larmquellen

Schienenverkehrslarm

Zur Minderung des Schienenverkehrslarms betreffen die meisten der 53 Maf3-
nahmenvorschlage organisatorische Maltnahmen, vor allem Tempolimit und
Nachtfahrverbot. Diese werden gefolgt von MaRnahmen zur Larmminderung an
den Zigen und von MaRnahmen des baulichen Schallschutzes.

MaRnahmen Gewerbelarm

Die wesentlichen Malinahmenvorschlage zur Larmminderung des Gewerbe-
larms betreffen die Reduzierung von Gaststattenlarm, die Regelung von Lkw-
An- bzw. Auslieferungen und die Verlegung lauter Betriebe. Insgesamt gingen
11 Vorschlage ein.

MafRnahmen Fluglarm

Die 5 MaRnahmenvorschlage zur Minderung des Fluglarms aus der Online-
Beteiligung beziehen sich vor allem auf das Einhalten bzw. die Anderung von
Flugrouten.

MaRnahmen sonstiger Larm

Bei den insgesamt 29 Maflinahmenvorschlagen zur Minderung des sonstigen
Larms liegt der Schwerpunkt auf der Anpassung der Strafenreinigungszeiten.
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4 Vorhandene Planungen und MaBnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verknlipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden.

Viele Planungen und MafRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch
eine Relevanz fiir die Larmaktionsplanung. Im Rahmen der weiteren Maf3nah-
menentwicklung zur Minderung der Larmbelastungen werden die vorhandenen
Planungen und MaRRnahmen entsprechend berlcksichtigt.

Spezifische Planwerke der Stadt Koblenz, die sich der Verkehrsthematik wid-
men, sind z.B. der Verkehrsentwicklungsplan oder der Nahverkehrsplan. Der
Nahverkehrsplan fir die Stadt Koblenz befindet sich in Erarbeitung. Der Ver-
kehrsentwicklungsplan aus den 1990er Jahren wird derzeit fortgeschrieben.
Zudem liegen aktuell erste Uberlegungen zu einem Radverkehrskonzept vor.
2011 bis 2014 wurde ein Modellprojekt zur Elektromobilitat durchgefihrt.

Weitere gesamtstéadtische Planwerke sind das Klimaschutzkonzept (2011) und
der Masterplan (2012). Darlber hinaus liegt ein Luftreinhalteplan (2009) vor,
der den Horizont 2008-2015 behandelt. Diese Konzepte enthalten auch Mal3-
nahmenempfehlungen flr den Verkehrsbereich, die fiir die Larmaktionsplanung
relevant sind.

Konkrete stralRenbauliche und -verkehrsrechtliche Maflnahmen und Planungen,
die larmmindernde Wirkungen entfalten kdnnen, umfassen Straflenneubauten,
wie Ortsumfahrungen, Fahrbahn- und Briickensanierungen und Geschwindig-
keitsregelungen, wie sie derzeit im Pilotprojekt Tempo 30 vorgesehen sind.

Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann daruber hinaus im Rah-
men der Bauleitplanung durch Festsetzungen in Bebauungsplanen oder im
Flachennutzungsplan erfolgen.

4.1 Gesamtstadtische Planwerke und Projekte

41.1 Verkehrsentwicklungsplan

Die Stadt Koblenz schreibt aktuell den Verkehrsentwicklungsplan aus den
1990er Jahren fort.*

Im Verkehrsentwicklungsplan sind Analysen und Konzepte auf gesamt-
stadtischer Ebene zu allen Verkehrsmitteln inklusive FuRverkehr vorgesehen:36

% Siehe unter Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Koblenz; www.vep.koblenz.de

% Stellungnahme zu Antrag-/ Anfrage-Nr. AF/0007/2010 vom Amt 61



Der Verkehrsentwicklungsplan soll Grundlage fir kunftige investive und ver-
kehrsorganisatorische Mal3nahmen im Stadtgebiet sein.

Zu einem moglichen Lkw-Routenkonzept mit nachtlichen Sperrstrecken hat die
Stadt Koblenz vor 6 Jahren Voruntersuchungen durchgefiihrt. Diese Untersu-
chungen haben ergeben, dass der Bedarf sowie der Nutzen fragwiirdig sind, da
es kaum Lkw-Durchfahrtsverkehr gibt und die Schwerverkehrsanteile vorrangig
aus Linienbusverkehren resultieren.”

Radverkehrskonzept

Zur Entwicklung des Radverkehrs wird ein Grundsatzbeschluss angestrebt, der
die Erhdhung des Radverkehrsanteils von derzeit 8% auf 16% bis zum Jahr
2020 vorsieht. Hierfir soll ein Radverkehrskonzept erstellt werden, das Aussa-
gen zur anzustrebenden Netzentwicklung enthalt und MalRnahmen aufzeigt, die
zu deren Umsetzung erforderlich sind.

Aktuell liegt ein erster Entwurf eines Radverkehrskonzeptes vor, der sich in der
Abstimmung befindet. In diesem Entwurf des Radverkehrskonzeptes sind
MaRnahmen mit den Umsetzungshorizonten 2014 - 2016, ab 2016 und ab 2020
aufgefiihrt. Malinahmen, die ggf. fur die Malnahmenbereiche der Larmaktions-
planung relevant sind, werden in Kapitel 4.5 dargestellt.38

4.1.2 Nahverkehrsplan

Der Nahverkehrsplan fur Koblenz befindet sich momentan in der Aufstellung
und soll voraussichtlich im 2. Quartal 2015 beschlossen werden.*® Im Nahver-
kehrsplan sollen die Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Entwicklung des OPNV
festgelegt werden.

4.1.3 Masterplan

Der Masterplan Koblenz wurde am 22.05.2014 vom Stadtrat beschlossen.

.Der Masterplan Koblenz ist als ,Regiebuch” und ,Navigationshilfe” fiir die kinf-
tige Entwicklung der Stadt Koblenz zu verstehen, wobei er gleichzeitig einen
Orientierungsrahmen flr die Umsetzung von EinzelmafRnahmen bildet.“°

37 Stadt Koblenz, Verkehrsentwicklungsplan, www.koblenz.de

%8 Angaben der Stadt Koblenz, Amt 61 per Email vom 17.07.2014
% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 61 per Email vom 16.07.2014

40 gtadt Koblenz, Masterplan Koblenz, Mobilitdt und Verkehr,
https://www.koblenz.de/bauen_wohnen/k61_masterplan.html
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Der Masterplan hat grundsatzlich einen Kfz-verkehrsvermeidenden Ansatz. Vor
allem Themen, wie Starkung der Nutzungsdurchmischung und der Vorrang der
Innenentwicklung vor Auenentwicklung, nehmen eine bedeutende Rolle ein.*’

Durch die integrierten MalRnahmenvorschlage des Masterplans und die Hand-
lungsfelder des Themenfeldes ,Mobilitat und Verkehr” wird eine langfristige
Veranderung des Modal Splits in Koblenz vorbereitet, die auch die Bemihun-
gen zur Larmminderung unterstitzt. Im Folgenden werden einige Malihahmen
herausgegriffen, die in Bezug zur L&rmminderung relevant sind.*?

StraBenverkehr*

StadtstralRen und Ortsdurchfahrten

»Viele Stadtstral3en sind in ihrer Gestaltung fast ausschlief3lich auf die Bedrf-
nisse des Autoverkehrs ausgelegt (,Ausfallstral3en®) und sind entsprechend
sehr stark durch dieses belastet und beeintréichtigt.“44 Der Masterplan sieht hier
groRen Handlungsbedarf. Die genannten Straf3en und Ortsdurchfahrten sind
z.T. identisch mit den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung. Als mdg-
liche Handlungsfelder werden im Masterplan die gestalterische Aufwertung
sowie eine Reduzierung der Barrierewirkung von StadtstralRen und Ortsdurch-
fahrten benannt.

Verkehrsberuhigung

Bezugnehmend auf das Kapitel ,StadtstralRen und Ortsdurchfahrten” empfiehit
der Masterplan eine Verkehrsberuhigung fiir besonders sensible Teilabschnitte
dieser StralRen durch die Anordnung von Streckengeschwindigkeitsbegrenzun-
gen. Als weiteres mdgliches Handlungsfeld wird die Geschwindigkeitsreduzie-

rung durch Verfeinerung der Malstablichkeit von Verkehrsraumen benannt.

Auf die MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung bezogene mdgliche
Handlungsfelder zur Verkehrsberuhigung sind in Kapitel 4.5 dargestellt.

41.4 Klimaschutzkonzept®

Das aktuelle Klimaschutzkonzept der Stadt Koblenz von 2011 enthalt bezogen
auf die CO,-Emissionen des StralRenverkehrs verschiedene Malinahmen.

“" Angaben der Stadt Koblenz, Amt 61 per Email vom 25.07.2014

42 gtadt Koblenz, Masterplan Koblenz, Mobilitdt und Verkehr,
https://www.koblenz.de/bauen_wohnen/k61_masterplan.htmi

4 Ebenda
4 Ebenda, S. 10

4 gtadt Koblenz, Das Klimaschutzkonzept 2011, http://www.koblenz.de/ gesund-
heit_umwelt/ klimaschutz_in_koblenz_klimaschutzkonzept2011.htmi



Die MalRnahmen zielen alle darauf ab, den motorisierten Individualverkehr zu
verringern und die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu starken. Alle MalR3-
nahmen sind langfristig angelegt. Neben einer Verringerung der CO2-Emissio-
nen werden auch die Verkehrslarmemissionen verringert.

4.1.5 Luftreinhalteplan

Der Luftreinhalteplan Koblenz*® soll zur Reduzierung der Luftbelastung durch
Stickstoffdioxid und Feinstaub beitragen. Der Plan enthalt unter anderem
MafRnahmen im Kfz-Verkehr sowie zur Verbesserung der Bedingungen fir
Radfahrer und Ful3ganger in der Innenstadt von Koblenz.

Die MaRnahmen zur Verringerung der Luftschadstoffbelastung stehen oft in
enger Wechselwirkung zur Larmminderung.

41.6 Modellprojekt Elektromobilitit*’

Im Rahmen eines Modellprojektes des Ministeriums fur Wirtschaft, Klimaschutz,
Energie und Landesplanung des Landes Rheinland Pfalz filhrte die KEVAG
(Koblenzer Elektrizitatswerk und Verkehrs-Aktiengesellschaft)*® in Kooperation
mit dem Umweltamt der Stadt Koblenz von Mai 2011 bis zum Frihjahr 2014
Feldtests zur Elektromobilitat in Koblenz durch.

Ziel des Projektes war es, die Elektromobilitdt auf Alltagstauglichkeit hin zu pri-
fen und der interessierten Offentlichkeit naher zu bringen. Wahrend des Projek-
tes wurden insgesamt drei Elektroautos und sechs Pedelecs im Alltag getestet.
Darlber hinaus wurde von der KEVAG die Ladeinfrastruktur ausgebaut.

In der Endphase des Projektes ab Herbst 2013 wurden die gesammelten Daten
ausgewertet. Das Fazit Uber die Handhabbarkeit und Zukunft der Elektromobili-
tat in Koblenz ist Giberwiegend positiv ausgefallen. Die KEVAG und auch die
Stadt sind an einer sinnvollen Nachnutzung der geschaffenen Strukturen
interessiert.

%6 Stadt Koblenz, Luftreinhalteplan 2008-2015,

http://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/luftqualitaet.html
" Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email vom 14.08.2014
8 seit 2014 Energieversorgung Mittelrhein AG (evm)
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4.2 StraBenbauliche und -verkehrsrechtliche Planungen
und MaBnahmen

4.2.1 StraBenneubau- und -umbaumafnahmen

In der Stadt Koblenz sind aktuell verschiedene Strallenneubau- und -umbau-
mafnahmen in der Planung bzw. bereits in der Umsetzung:

Neubau der L 52 Nordtangente Koblenz - Metternich
Neubau einer Ortskernentlastungsstrale in Bubenheim
Ausbau der Pfuhlgasse

Ausbau der Viktoriastralte

Neubau der L 52 Nordtangente Koblenz - Metternich

Die Planung fur den Neubau der L 52, Nordtangente Koblenz - Metternich, wur-
de durch den Planfeststellungsbeschluss aus dem Jahr 2010 rechtskraftig. Die
Stadt hat sich mit Beschluss vom 12.09.2013 fiir einen zeitnahen Beginn der
ersten Ausbaustufe ausgesprochen, die den Durchbruch Metternich umfasst.*®

Abbildung 13: Lage der beiden Bauabschnitte der Nordtangente50

Kobl Nord I
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4 Stadt Koblenz, Beschlusstext vom 12.09.2013

50 Rhein-Zeitung, Koblenz: Der Kampf um die Nordtangente geht weiter, 09.08.2013,
http://www.rhein-zeitung.de/region/lokales_artikel,-Koblenz-Der-Kampf-um-die-
Nordtangente-geht-weiter-_arid,1021387.html
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Zu Anderungen der Verkehrsbelastung durch die Nordtangente stehen Progno- Stadt Koblenz
sedaten aus einem Gutachten von VERTEC®' zur Verfiigung. Das Gutachten
geht von einer allgemeinen Verkehrszunahme von 5% zwischen 2012 und 2025
aus. Die Verkehrsprognosen beinhalten einen Nullfall 2012, einen Prognose-
nullfall 2025 und einen Planfall 2025 mit Nordtangente (1. Bauabschnitt) und
Ortsumgehung Bubenheim. Oktober 2016
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In der nachfolgenden Tabelle sind die prognostizierten Veranderungen der
Verkehrsbelastungen und die damit verbundenen Larmwirkungen fur Ma3nah-
menbereiche und weitere Straltenziige dargestellt.

Tabelle 7: Prozentuale Verédnderungen der Verkehrsbelastungen im Planfall 2025 mit
Nordtangente gegentiber der Bestandssituation 2012 und dem Prognosenulifall

DTV . Verhaltnis
DTV Verhaltnis
Nr.  StraBe, Abschnitt DTV Prognose- o, call Planfall/ Planfall/
2012 nullfall 2025 2012 in % ProgNulifall
2025 0 2025in %
6 B 416, Trierer Strale:
Johannesstralte bis Bubenheimer 6.690 6.911 6.127 92% 89%
Weg
6 B 416, Trierer Strale:
Bubenheimer Weg bis Witticher 7.689 7.862 5.558 73% 1%
Stralte
6 B 416, Trierer Stralle:
Witticher Stralde bis Ribenacher 6.946 7.112 5.075 73% 71%
Stralte
6 B 416, Ribenacher Strale: o o
Trierer Straf3e bis Winninger Stral3e 5.684 5.844 4.603 81% 79%
6 L 52, Ribenacher StralRe: Winninger o o
Stralte bis Am Metternicher Bahnhof 6.408 6.514 4.686 73% 72%
6 Trierer Strale: o o
Ecke Ribenacher Stralte bis Im Acker 1.362 1.372 1.505 110% 110%
L 127, Bubenheimer Weg 3.502 3.777 933 27% 25%
B 416, Winninger StralRe: Ribenacher 4.331 4.387 7.050 163% 160%

StralRe bis Kurt-Schumacher-Brlicke

Dargestellt sind Veranderungen der Verkehrsmengen ab 10%.

Die Larmbelastung verandert sich in Abhangigkeit von der Veranderung der Kfz-
Verkehrsmenge bei sonst gleichbleibenden Randbedingungen wie folgt
(Verhaltnis/ Anteil DTV Planung zu Analyse)

25% (= Abnahme um 75%): Reduzierung des Larmpegels um 6 dB(A)
50% (= Abnahme um 50%): Reduzierung des Larmpegels um 3 dB(A)
80% (= Abnahme um 20%): Reduzierung des Larmpegels um 1 dB(A)
125% (= Zunahme um 25%): Erhéhung des Larmpegels um 1 dB(A)

150% (= Zunahme um 50%): Erhéhung des Larmpegels um 1,8 dB(A)
200% (= Zunahme um 100%): Erhdhung des Larmpegels um 3 dB(A)

51 Angaben der Stadt Koblenz, Amt 66 per Email vom 21.07.2014
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Stadt Koblenz Die deutlichsten Verkehrsentlastungen im Zuge des Neubaus der Nordtangente
Koblenz - Metternich sind auf der L 127 Bubenheimer Weg, auf der B 416
Trierer Stralle ab Bubenheimer Weg bis Winninger Stral3e und der anschlie-
Renden Ribenacher Strafl’e (B 416 und L 52) festzustellen.

Eine Verkehrszunahme durch den Bau der Nordtangente weisen die Trierer
Oktober 2016 Strale und die B 416 Winninger Stralke auf.
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Fur die B 416 Mayener Stral3e konnen keine Aussagen getroffen werden, da flr
diese keine Vergleichszahlen zum Nullfall 2012 bzw. Prognosenullfall 2025 zur
Verfligung stehen.

Veranderungen im Schwerlastverkehr wurden nicht dargestellt, da keine larm-
relevanten Veranderungen vorliegen. Die Schwerverkehre veréandern sich ana-
log zu den Verkehrsbelastungen, sodass sie anteilsmafig weitgehend gleich
bleiben.

Neubau einer OrtskernentlastungsstraBe in Bubenheim

Die Ortskernentlastungsstral’e Bubenheim steht im rdumlichen Zusammenhang
mit dem Vorhaben der Nordtangente. Es besteht ein rechtskraftiger Bebauungs-
plan. Der 1. Bauabschnitt der StraRRe befindet sich derzeit im Bau.*

Prognoseverkehrszahlen liegen aus dem Gutachten zum Bau der Nordtangen-
te, das die Ortsumgehung Bubenheim mitberticksichtigt hat, vor (siehe vorheri-
ger Abschnitt).>®

Tabelle 8: Prozentuale Veranderungen der Verkehrsbelastungen im Planfall 2025 mit
Ortsumgehung Bubenheim gegenliber der Bestandssituation 2012 und dem Prog-

nosenullfall

DTV vy Verhaltnis
. DTV  Prognose DTV Verhaltnis Planfall/

Strae, Abschnitt Planfall Planfall/
2012 nullfall 2025 2012 in % ProgNulifall
2025 o 2025in %
L 127, Weilenthurmer Str.  1.248 1.225 1.445 116% 118%
K 12, St.-Maternus-Str. 1.151 1.248 1.003 87% 80%
L 127, Malterstr. 1.870 1.972 2.521 135% 128%

Dargestellt sind Verdnderungen der Verkehrsmengen ab 10%.
Die Larmbelastung verandert sich in Abhangigkeit von der Veranderung der Kfz-
Verkehrsmenge bei sonst gleichbleibenden Randbedingungen entsprechend Tabelle 7

2 Stadt Koblenz, Masterplan Koblenz, Mobilitdt und Verkehr,
https://www.koblenz.de/bauen_wohnen/k61_masterplan.html
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Nach diesen ist eine Verkehrsentlastung im Zuge des Neubaus der Ortsumge-
hung Bubenheim auf der K 12 St.-Maternus-StralRe in Richtung Stiden zu
verzeichnen.

Eine Verkehrszunahme durch die Ortsumgehung unter Einfluss des Baus der
Nordtangente weist die Ost-West-Verbindung der L 127 in Bubenheim auf.
Dazu zahlen die Malterstrale sowie die Weillenthurmer StralRe.

Weitere StraBenneubaumaBnahmen®*

Weitere geplante Erganzungen im Stralennetz sind zwei Querspangen in
Niederberg sowie Ribenach (zwischen Aachener Stral3e und Kilianstraf3e) und
ggf. eine Verbindungsstrale zwischen Arzheim und der B 49. Weitergehende
Informationen zu diesen Planungen liegen nicht vor.

StraBRenausbauten: Pfuhlgasse und ViktoriastraRe®

Die Pfuhlgasse soll 2015-2016 ausgebaut werden. Verbindliche Plane dazu
liegen noch nicht vor.

Die Viktoriastralie, die bereits bis zur Schlo3stralle umgestaltet wurde, soll wei-
ter bis zum Friedrich-Ebert-Ring ausgebaut werden. Der Bau ist fur 2015-2016
angedacht. In ersten Vorplanungen mit dem Stand vom Mai 2009 ist die Redu-
zierung der Verkehrsflache um einen Fahrstreifen auf eine 3-streifige Fahrbahn
vorgesehen und im Gegenzug wird der Gehweg verbreitert.®

4.2.2 Fahrbahnsanierung und Masterplan Briicken

Die Stadt Koblenz ist um die regelmafige Sanierung der Fahrbahndecken be-
muht. Eine letzte Kompletterfassung des Stralenzustandes erfolgte 2008.

In der hierzu vorliegenden Liste sind neben Zustandsnoten auch seitdem erfolg-
te Deckensanierungen mit Umsetzungsjahr vermerkt. Fur die nachsten Jahre
sind weitere Fahrbahnsanierungen vorgesehen.57

Im Kapitel 4.5 werden fiir die Mallnahmenbereiche der Larmaktionsplanung die
seit 2008 durchgefiihrten sowie geplanten Fahrbahnsanierungen aufgelistet.

5 Angaben der Stadt Koblenz, Amt 61 per Email vom 24.07.2014
% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email vom 23.07.2014
% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 66 per Email vom 02.12.2014
57 Angaben der Stadt Koblenz, Amt 70 per Email vom 13.08.2014
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Entsprechend des Masterplans Briicken werden in den nachsten Jahren auch
Neubaumaflnahmen an Briicken und Briickensanierungen durchgefihrt. %8

Bei neuen und umzubauenden Briicken werden dabei kiinftig Larm geminderte
Ubergangskonstruktionen standardmaRig eingebaut, wie z.B. die Fingeriiber-
gange, die beim Neubau der Vorlandbriicke Litzel zum Einsatz kamen.*

4.2.3 Pilotprojekt Tempo 30 und weitere Geschwindigkeits-
reduzierungen

Der Runde Tisch ,Larm“ des Landesamtes fur Umwelt, Wasserwirtschaft und
Gewerbeaufsicht (LUWG) hat im Juli 2012 die pilothafte Einfiihrung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen oder Nachtfahrverbote fur Lkw'‘s auf innerortli-
chen HauptverkehrsstraRen in sechs Kommunen beschlossen®. Zu diesen
Kommunen z&hlt auch Koblenz.®'

Die Pilotprojekte sollen Uber die Dauer eines Jahres umgesetzt und dabei mit
Larmmessungen, Verkehrszahlungen und Geschwindigkeitsiberwachungen
begleitet werden. Das Land will die Kommunen mit dem Pilotprojekt dabei
unterstiitzen, Handlungsspielraume zu nutzen.®

Entsprechend der Unterrichtungsvorlage des Stadtrates vom 15.07.2014 soll in
Koblenz im Rahmen des Pilotprojektes auf zwei Hauptverkehrsstrallen Tempo
30 (ganztags) eingefiihrt werden:*

Trierer StralRe in Metternich: Bubenheimer Weg bis Karl-Russell-Strale

Aachener Stralke in Riibenach: Alemannen- bis Gotenstrale

Aktuell wird derzeit nur noch die Einfiihrung von Tempo 30 nachts (22-6 Uhr)
auf der Aachener StralRe in Ribenach weiterverfolgt. Der Bereich der Ge-
schwindigkeitsreduzierung wurde ausgedehnt und soll zwischen Alemannen-
stralRe und Von-Eltz-Stralie gelten. Eine Einfihrung von Tempo 30 auf der
Mayener/Trierer Stralde in Metternich wird langfristig weiterverfolgt.64

%8 Stadt Koblenz, Entwurf des Masterplans Briicken der Stadt Koblenz,

http://www.koblenz.de/verwaltung_politik/buergerinfo/vo0050.php?__kvonr=11754
% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 66 per Email vom 30.07.2014

8 | andesamt firr Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht, Tempo 30,
http://www.umgebungslaerm.rlp.de/tempo30

Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Ernahrung, Weinbau und Forsten, Larm-
schutz, http://mulewf.rlp.de/ kern-griese-mit-tempo-30-den-laerm-reduzieren/

Landesamt fir Umwelt, Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht, a.a.O.
Stadt Koblenz, Unterrichtungsvorlage vom 15.07.2014
6 Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 vom 12.05.2015
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Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird seit Januar 2015 die zulassige Hochstge- Stadt Koblenz
schwindigkeit auf dem Saarplatziberflieger im Verlauf der B 9 von 70 km/h auf
50 km/h reduziert. Entsprechend Tiefbauamt genligen der Zustand und die
bauliche Ausbildung der seitlichen Absturzsicherungen nicht mehr den aktuellen
Anforderungen, sodass die Verkehrssicherheit bei einer zulassigen Geschwin-
digkeit von 70 km/h nicht mehr uneingeschrénkt gewahrleistet ist.* Oktober 2016
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4.3 Planungen und MaBnahmen des aktiven und passiven
Schallschutzes

Bauleitplanung/ Bebauungspldne

MaRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes werden in Koblenz im

Rahmen der Bebauungsplanung festgelegt. In der folgenden Tabelle sind die
SchallschutzmaRnahmen aufgefiihrt, die im Rahmen aktueller Bebauungspla-
nung in MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung festgesetzt wurden.

Tabelle 9: Bebauungsplane innerhalb der MalRnahmenbereiche mit Festsetzungen
zum Schallschutz®®

Bebauungsplan Rechtskraft Aussagen zum Larmschutz
Nr. 3: Zentralplatz und angrenzende 02.11.2009 Erstattung der Kosten fur passive Schall-
Bereiche schutzmaflinahmen (Schallschutzfenster)
Nr. 16: Lohrstr., Kleinschmittsgalichen, 20.12.2012 Passive SchallschutzmaBnahmen (Rege-
Altldhrtor/ Viktoriastr./ SchloRstralle lungen zur Ausfiihrung der AulRenbauteile)
Nr. 20: Bardlebenstr./ YorckstralRe/ 12.02.2011 Passive SchallschutzmaRnahmen (Rege-
Moselweiler Str./ Moselring lungen zur Ausfiihrung der AulRenbauteile)
Nr. 21: Stadthallenbereich 23.11.2009 Vorzugsweise passive (Schallschutzfenster),
sonst aktive SchallschutzmalRnahmen
Nr. 48: Hohenfelder StralRe/ Am 30.04.2012 Passive SchallschutzmaRnahmen (Rege-
Wollershof/ Fischelstr./ Weilerstr. lungen zur Ausfiihrung der AulRenbauteile)
Nr. 160: Bahnhofplatz 02.06.1999 Passive SchallschutzmalRnahmen (Schall-
schutzfenster)

€5 Pressemeldung der Stadt Koblenz, Geschwindigkeitsbegrenzung auf Saarplatzuber-

flieger wird geandert, http://www.koblenz.de

% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email am 23.10.2014
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4.4 Diskussions- und Umsetzungsstand der MaBRnahmen-
empfehlungen des Larmaktionsplans der 1. Stufe

Fir die Stadt Koblenz liegt der Larmaktionsplan der 1. Stufe von 2010 vor.
Neben der Beschreibung und Bewertung der Larmsituation wurden in diesem
MaRnahmenempfehlungen gegeben.

Zur Verminderung von Larmemissionen wurden die Einfihrung von Geschwin-
digkeitsreduzierungen und der Einbau offenporiger Asphaltdeckschichten vor-
geschlagen.

Zur Verminderung von Larmimmissionen wurden daruber hinaus Schallschutz-
mafRnahmen (insbesondere die Férderung passiven Schallschutzes) empfoh-
len.

Bisher konnten keine MalRnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans der
Stufe 1 umgesetzt werden.®’

Tabelle 10: Maf&nahmenempfehlungen des Larmaktionsplans der Stufe 1 zur
Verminderung von Larmemissionen 8

MaBRnahmenbereich MaBnahmenempfehlung des Larmaktions-
plans der Stufe 1

B 9 Romerstralle Offenporige Asphaltdeckschichten
B 9 Langemarckplatz Offenporige Asphaltdeckschichten
Metternich Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
Ehrenbreitstein Ortslage Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
B 416 Winninger Stralle Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Zur Verminderung von Larmimmissionen wurde an der B 9 Langemarckplatz
die Errichtung einer Schallschutzwand empfohlen.

Am Langemarckplatz sowie an weiteren Abschnitten der B 9 (Rémerstralle,
Laubach, Bonner Strae Nord, Moselring) wurde dartiber hinaus passiver
Schallschutz empfohlen. Abschnitte mit Empfehlungen zum passiven Schall-
schutz waren daneben auch die B 416 Winninger StralRe, B 49 Friedrich-Ebert-
Ring, SchlachthofstralRe Ost und West, Ehrenbreitstein Ortslage, A 48 Koblenz
Nord und A 48 Rubenach.

" Angaben der Stadt Koblenz
&8 Larmaktionsplan Stadt Koblenz, Stufe 1, S. 51



4.5 Umgesetzte MaBRnahmen und Planungen in den MaR-
nahmenbereichen
4.51 In den letzten 5-7 Jahren umgesetzte MaBRnahmen

In den letzten Jahren hat die Stadt Koblenz unabhangig vom Larmaktionsplan
der Stufe 1 Mallnahmen zur Larmminderung verwirklicht. Vor allem Fahrbahn-
sanierungen sowie einige straflenbauliche MalRnahmen wurden durchgefihrt.

Tabelle 11: In den letzten 5-7 Jahren umgesetzte MalRnahmen und Planungen in den
MaRnahmenbereichen®

Nr. MaBnahmenbereich MaBnahme
(Stralde)

2 Hohenzollernstralte Fahrbahnsanierung (30% in 2010)

4 B 9 Bonner StralRe Sid Fahrbahnsanierung (25% auf der B 9
(Bonner Strafe, Eifelstralle) Bonner StralRe in 2011, 5% auf der Eifel-

stralle in 2010)

6 Metternich Gehwegausbau auf der L 52 Ribenacher
(Rubenacher Strale, Trierer Strafl3e (Im Acker bis Am Metternicher
StralRe, Mayener Stralle) Bahnhof)

Fahrbahnsanierung (45% auf der B 416 in
2010)

7 Andernacher Strafte Sud Umstrukturierung der Verkehrsflachen auf
(Andernacher Stal3e, Balduin- der Balduinbriicke ®
briicke, Gartenstrafle, Schdiller-
platz, Mayener Strale)

9 Viktoriastraf’e/ Pfuhlgasse StralRenumbau der Gérgen-/ Viktoriastralie
(ViktoriastralRe, Gorgenstralle, Fahrbah : 20% Am Waéllershof i
Pfuhlgasse, Am Wollershof) 2816)3 nsanierung (20% Am Wollershof in

10 Hohenfelder Stralie Fahrbahnsanierung (5% auf der Hohenfelder
(Hohenfelder StralRe, An der Strafde in 2010)

Moselbriicke) Optimierung Knoten Am Wéllershof/
Hohenfelder Stralie

12 B 9 Bonner Strale Nord Fahrbahnsanierung (5% auf der B 9 Bonner
(Bonner StralRe) Stralle in 2011)

13 MoselweilRer Strafle Ost Fahrbahnsanierung (bis Schwerzstralie)

(95% in 2010)
15 Ehrenbreitstein Ortslage Umstrukturierung der Verkehrsflachen auf

(Charlottenstralle, Obertal)

der Charlottenstrafle ©®

Fahrbahnsanierung (5% auf der Charlotten-
stralBe in 2011)

69
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Stadt Koblenz Nr. MaBnahmenbereich MaRnahme
. . StralRe
Larmaktionsplan ( )
der Stufe 2 fiir die 16 Aachener Stralte Fahrbahnsanierung (50% in 2010)
Stadt Koblenz 17 Andernacher StralRe Nord Umstrukturierung der Verkehrsflichen @
. o
Oktober 2016 Fahrbahnsanierung (100% in 2009)
18 Schlachthofstrale Ost Umstrukturierung der Verkehrsflachen @
(Schlachthofstral’e, Baedeker-
stralle)
21 Koblenzer Stralle Fahrbahnsanierung (95% auf der Koblenzer

(Koblenzer Strale, Heiligenweg) Straflte in 2011)

23 Schlachthofstralle West Fahrbahnsanierung (5% in 2009)

25 Brenderweg Sid Fahrbahnsanierung (90% in 2010)

27 MoselweilRer Stralle West Fahrbahnsanierung (100% in 2011)

28 Brenderweg Nord Fahrbahnsanierung (15% in 2011)

32 B 416 Moselweinstralle Fahrbahnsanierung (80%)

34 L 127 Arenberger Stralle Umstrukturierung der Verkehrsflachen @

Fahrbahnsanierung (25% in 2011)

® Aus Daten der Fahrbahnsanierung, Amt 70

4.5.2 Geplante MaBnahmen in den nachsten Jahren bis
2020

Fir die kommenden Jahre bis 2020 sind weitere MaRnahmen und Planungen
vorgesehen. Diese umfassen unter anderem zwei Ortsumfahrungen und
weitere Straflenausbauten sowie Fahrbahnsanierungen und MaRnahmen zur
Foérderung des Radverkehrs, wie z.B. die Anlage von Schutzstreifen.

Tabelle 12: In den nachsten Jahren (bis 2020) geplante Ma3nahmen in den
MaBnahmenbereichen’®

Nr. MaRnahmenbereich MaRnahme/ Planung
(Stral3e)
2 Hohenzollernstralle evtl. Anlage von Schutzstreifen bis

Schenkendorfstralle (bis 2016) ©

ggf. Verbesserung der Radverkehrsfiih-
rung im gesamten StralRenzug (MaRnah-
me ab 2016) ®

3 B 9 Langemarckplatz evtl. Fahrbahnsanierung an der Auf-/
(Bonner StralRe, Mayener Abfahrt B 9, Mayener Stralle
StralRe, Mariahilfstrale)

70 Angaben der Stadt Koblenz: Amt 66 per Email vom 24.07.201, Amt 61 per Email
vom 17.07.2014, Amt 70 per Email vom 15.08.2014
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Nr. MaRnahmenbereich MaRnahme/ Planung
(Strale)
6 Metternich Neubau der Ortsumgehung L 52 Nordtan-
(Rubenacher Stralde, Trierer gente
StralRe, Mayener Stralle)
7 Andernacher StralRe Sud evtl. Fahrbahnsanierung auf dem Schiil-
(Andernacher Strafe, Balduin- lerplatz in 2015
blrucke'\,AGartenstrafLe, Schiller- Optimierung Knoten Balduinbriicke/
platz, Mayener Stralte) Andernacher Strake (Anderung Markie-
rung, Vorfahrtsénderung, neue Signal-
steuerung mit OPNV (Balduinbriicke))
ggf. Verbesserung der Radverkehrsfih-
rung auf dem Schiillerplatz und in der
Gartenstrale (MaRnahme ab 2020)
9 ViktoriastraRe/ Pfuhlgasse Ausbau Pfuhlgasse und Viktoriastrale bis
(ViktoriastraRe, Gorgenstralle, Friedrich-Ebert-Ring
Pfuhlgasse, Am Wollershof) ggf. Verbesserung der Radverkehrsfiih-
rung (MalRnahme ab 2016) @
12 B 9 Bonner Strale Nord evtl. Fahrbahnsanierung
(Bonner StralRe)
13 Moselweiller Strale Ost evtl. Fahrbahnsanierung in 2015 (ab
Schwerzstralle)
ggf. Verbesserung der Radverkehrsfih-
rung (MaRnahme ab 2016) @
16 Aachener Strale Pilotprojekt Tempo 30 (Alemannen- bis
Von-Eltz-Stral3e)
18 Schlachthofstrale Ost evtl. Fahrbahnsanierung auf der Baede-
(Schlachthofstralle, Baedeker- kerstralte
strale)
20 A 48 Koblenz Nord evtl. Fahrbahnsanierung auf der Carl-
(A 48, B 9, Carl-Zeiss-Stralde) Zeiss-Stralie
21 Koblenzer StralRe ggf. Verbesserung der Radverkehrsfih-
(Koblenzer Stral3e, Heiligenweg) rung (Malnahme ab 2016) ©
22 Simmerner Stralle evtl. bessere Kennzeichnung des Radver-
kehrs mit Piktogrammen, Beseitigung der
Unebenheiten in der Oberflache der
Radfahrstreifen (bis 2016) ®
voraussichtlich Fahrbahnsanierung in 2015
23 Schlachthofstralle West evtl. Fahrbahnsanierung
26 Bahnhofstralie evtl. Fahrbahnsanierung
ggf. Verbesserung der Radverkehrsfiih-
rung (MaRRnahme ab 2016) @
27 Moselweiller Strale West ggf. Verbesserung der Radverkehrsfiih-

rung (MaRnahme ab 2016) @

® entsprechend des Entwurfs des Radverkehrskonzeptes - in Abstimmung

Darlber hinaus enthalt der Masterplan maogliche (langfristige) Handlungsfelder
fur eine Aufwertung und Integration der StadtstralRen und Ortsdurchfahrten, z.T.
verbunden mit Geschwindigkeitsreduzierungen.
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4.5.3 Bewertung der umgesetzten MaBnahmen und weiteren
Planungen

In den vergangen 5-7 Jahren wurden in Koblenz als larmrelevante MaRnahmen
insbesondere Fahrbahnsanierungen durchgefiihrt, z.T. mit Umorganisation der
Verkehrsflachen. Dies erfolgte in insgesamt 19 der 36 MaRnahmenbereiche.

Fahrbahnsanierungen wirken sich nach den Berechnungsvorschriften nicht
larmmindernd aus, in der Praxis kann haufig eine Reduzierung der Larmbelas-
tungen erreicht werden. Ob Asphalte, die larmmindernde Eigenschaften aufwei-
sen, in Koblenz verwendet wurden, ist nicht bekannt.

In den nachsten Jahren sind weitere Fahrbahnsanierungen sowie MalRnahmen
zur Férderung des Radverkehrs geplant. Je nach Ausgestaltung der Mal3nah-
men koénnen diese kurzfristig zur Larmminderung beitragen. Die Forderung des
Radverkehrs leistet darliber hinaus einen langfristigen Beitrag zur Verkehrs-
und Larmentlastung.

Eine konkret auf die Larmbelastung bezogene geplante Mallnahme ist die Ein-
fuhrung des Pilotprojektes Tempo 30 auf zwei Hauptverkehrsstralden. Tempo
30 ist mit Larmminderungspotentialen von etwa 2,5 dB(A) deutlich wirksam.

Die in den nachsten Jahren geplanten StralRenbauprojekte, Ortsumgehung
Bubenheim und Nordtangente, sind hinsichtlich ihrer Larmwirkungen differen-
ziert zu betrachten. Es kommt zu Abnahmen der Verkehrs- und Larmbelastung,
aber auch zu Zunahmen. Die Pegelanderungen liegen bei larmrelevanten Zu-
als auch Abnahmen zwischen 1 - 2 dB(A).

4.6 MaBnahmen und Planungen im Schienenverkehr

An Bahnstrecken der Stadt Koblenz wurden in den letzten Jahren im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms Schiene aktive und passive Schallschutzmalf3-
nahmen zur Reduzierung der Larmbelastung betroffener Anwohner umgesetzt.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist Bewilligungsbehdrde flr die Larmsanierungs-
malnahmen und entscheidet Gber entsprechende Férderantrage auf Grundlage
der geltenden Bestimmungen. Danach gewahrt der Bund Zuwendungen, wenn
die MaRnahme in der Gesamtkonzeption enthalten ist und der La&rmpegel die in
den jahrlichen Bundeshaushaltsgesetzen festgelegten Immissionswerte der
Larmsanierung liberschreitet.””

" Eisenbahn-Bundesamt, Larmsanierung, http://www.eba.bund.de/DE/HauptNavi/

Finanzierung/Laermsarnierung/laermsanierung_node.html;

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Larmvorsorge und Larm-
sanierung an Schienenwegen, http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/LA/
laermvorsorge-und-laermsanierung.htmi
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In den letzten 5-7 Jahren wurden in Koblenz im Rahmen der Larmsanierung die
in Tabelle 13 aufgelisteten aktiven und passiven SchallschutzmaRnahmen um-

gesetzt.
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Neben der Umsetzung von aktiven und passiven SchallschutzmaRhahmen hat

die Deutsche Bahn weitere Investitionen im Mittelrheintal getatigt, um die Larm-
entlastung weiter zu férdern. Die Bahn setzte bis Ende 2013 auf den Schienen-
strecken im Mittelrheintal spezielle Schienenschleifziige ein, die fiir glatte
Schienen sorgen und den Larm um bis zu 3 dB(A) senken konnten.”

Die DB Schenker Rail ristete im Rahmen des Pilotprojektes ,Leiser Rhein® seit
2012 bis Ende 2014 rund 1.250 Guterwagen auf leise Bremstechnologien um.
Die Umriistung wird durch den Bund gefordert.”®

Tabelle 13: Umgesetzte LarmschutzmaBnahmen der letzten 5-7 Jahre™

Stadytteil Strecke Bereich MaBnahme

Stadt 2630 km 88,7-93,3 passive Mallnahmen an 1.137 WE
Siechhaustal 2630 km 94,4-94,6 passive Mallnahmen an 2 WE
Ehrenbreitstein 2324 km 151,0-151,8 passive Malknahmen an 66 WE
Pfaffendorf 2324 km 151,9-154,0  Larmschutzwande von km 152,461 -

154,116, Hohe tber SO 2,0 m;
passive Mallnahmen an 179 WE

Horchheim 2324 km 154,0-154,7, Larmschutzwand von km 125,005 -
3507 km 124,8-125,7 125,203, Hohe (iber SO 2,0 m;
passive Mallnahmen an 84 WE

Horchheim 3710 km 100,0-101,0 passive Mallhahmen an 46 WE
Moselweil’ 3010 km 0,8-3,5, Larmschutzwand von km 0,780 - 1,120,
3011 km 13,5-14,1 Hoéhe tber SO 3,0 m; Larmschutzwand von

km 3,396 - 3,455 Hohe lber SO 2,0 m;
passive Malknahmen an 384 WE

Gils 3010 km 3,7-4,8 Larmschutzwand von km 3,886 - 4,220,
Hoéhe tber SO 2,0 m; zwei Larmschutz-
wande von km 4,050 - 4,400, Hohe Uber
SO 2,5 m, passive Malnahmen an 92 WE

WE = Wohneinheiten, SO = Schienenoberkante

2 Deutsche Bahn, Umfangreiche LarmschutzmaBnahmen im Mittelrheintal,

www.deutschebahn.com/laerm/infrastruktur/laermschutz_mittelrhein.html

Deutsche Bahn, Leise Sohlen fir den ,Leisen Rhein®,
www.deutschebahn.com/laerm/laermreduktion_am_fahrzeug/leiser_rhein.html

Angaben der Deutschen Bahn, per Email vom 14.07.2014
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Auf dem Bahndamm am Oberwerth wurde im Dezember 2014 eine Niedrig-
schallschutzwand mit einer max. Héhe Gber Schienenoberkante von 0,74m (im
Bogenbereich wegen Schragneigung 0,66m) von Bahn-km 101,608 - 102,050
auf der Nordseite der Gleise gebaut. Begleitend wurden von Bahn-km 101,560 -
102,1 Schienenstegdampfer eingebaut.”

Geplante MaRnahmen™®

Fir das Mittelrheintal hat die Deutsche Bahn eine Machbarkeitsuntersuchung
zu technischen Losungen zur Larmminderung des Schienenverkehrslarms
durchfithren lassen.”” Diese bietet Anhaltspunkte fiir die Umsetzung weiterer
Larmminderungsmalnahmen (vgl. Tabelle 14).

Tabelle 14: MaRnahmen in Koblenz mit Betroffenenanzahl™®

Betroffenenanzahl von Mittelungspegeln
Leg, Nacht>55 dB(A)

Linge vor MafRnah- nach MaRnah-

MaRnahme - Anderung
(in m) menumsetzung menumsetzung

Akustisches Schleifen 40.926 12.216 10.054 -2.162

Schienenstegdampfer 32.776 10.054 8.136 -1.918

Schienenstegdampfer

auf rechtsrheinischer 4.897 8.136 8.060 -76

Seite

Schallschutzwand 5.279 8.060 7.398 -662

Schallschutzwand auf 682 7398 7 351 47

rechtsrheinischer Seite

Bei Umsetzung aller untersuchter MaRnahmen kénnen in Koblenz nachts 4.865
Menschen von Larmpegeln >55 dB(A) entlastet werden. Im Prognoseverkehr
2025 sind Pegelminderungen von bis zu 12 dB(A) mdglich (vgl. Abbildung 14).

5 Angaben der DB Netz AG vom 25.02.2015

Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email vom 10.08.2014

Deutsche Bahn, Machbarkeitsuntersuchung Gber zusatzliche Malnahmen zur
Larmminderung an der Infrastruktur der Bahnstrecken im Mittelrheintal,
www.deutschebahn.com/laerm/infrastruktur/machbarkeitsuntersuchung.html

®  Ebenda

76
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©® Abbildung 14: Pegelminderung durch untersuchte MaRnahmen mit Prognoseverkehr
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*Differenz zu 2014

Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Ernahrung, Weinbau und Forsten, Machbar-

keitsuntersuchung, http://mulewf.rlp.de/laerm/schienenverkehrslaerm/ machbar-

keitsuntersuchung/
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Entsprechend des Managementansatzes der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt
die MaRnahmenentwicklung zur LA&rmminderung in einem zweistufigen Verfah-
ren:

zum einen werden in gesamtstadtisch-strategischen Ansatzen geeignete
Strategien zur Larmminderung im Kontext mit Stadt- und Verkehrsentwick-
lung erarbeitet und

zum anderen werden in den Mallnahmenbereichen grundsatzliche Hand-
lungsspielrdume und MaRnahmen zur La&rmminderung identifiziert und ent-
wickelt.

Die gesamtstadtisch-strategischen Ansatze stellen geeignete Strategien dar,
die in der wechselseitigen Verzahnung mit anderen Planebenen zu einer lang-
fristigen Larmminderung beitragen.

Abbildung 15: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene
Planungen80

Entwicklungsplanung
- Landesentwicklungsplan

- Stadtentwicklungspléne

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

MaBnahmenplanung
Umweltplanung
- Entwurfsplanung

- Landschaftsprogramm
- Instandsetzungsplanung
- Landschaftsplan
- StraRenbau

- OPNV-Férderung
etc.

7- Grinordnungsplan

- Luftreinhalteplan

LARMAKTIONS-
PLANUNG

etc.

Verkehrsentwicklungsplan Stadtebauliche Planung

- Ubergeordnetes Stralennetz 3
- Flachennutzungsplanung

- Konzept Parkraumbewirtschaftung Bauleitplanung

- Entlastungskonzept Innenstadt
Hng 2R - Stadterneuerung

- Geschwindigkeitskonzept
- OPNV-Netz

- Blockkonzept
- Stadtebaulicher Entwurf

- Fahrradroutennetz
- LKW-Fiihrungsnetz

8 | anderausschuss fiir Immissionsschutz LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung,

Stand 2012, S. 10
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Im nachfolgenden werden die Strategien der Larmminderung dargestellt. Dabei
wird fur alle Strategien zuerst kurz auf Grundsatze und Wirkungen eingegan-
gen. Danach werden bestehende Planungen in Koblenz zu diesen aufgeflihrt
und darauf aufbauende Handlungsansatze zur Larmminderung dargestellit.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die grundsatzlichen Strategien
und zugeordneten MalRnahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler
Ebene. Die darauf folgende Abbildung stellt das Larmminderungspotential aus-
gewahlter Mallnahmen dar.

Tabelle 15: Grundsatzliche Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MaBRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuB)

- Integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (Betriebliches) Mobilitdtsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

raumliche Verlagerung / Blindelung im Bestandsnetz

Lkw-Routenkonzept

Verminderungen von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung / larmarme Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

StralRenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

Stralenraumgestaltung (Erhdhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fiir die
Stadt Koblenz

Oktober 2016

49



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Koblenz Abbildung 16: Larmminderungspotential ausgewahlter Mafnahmen®’

Larmaktionsplan

der Stufe 2 fur die Bessere Fahrbahnbelége (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)
Stadt Koblenz

Bessere Fahrbahnbelége
Oktober 2016 (Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbeléage
(z.B. LOASD)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10% auf 5%)

Grélere Abstande zwischen Stralle Bminimale Reduzierung

und Hauswand (15 statt 12 m) mmaximale Reduzierung

! L ! !
T T T T T

0 1 2 3 4 5 6

Reduzierung um ... dB(A)

Zu berlcksichtigen ist bei den verschiedenen Strategien der Wirkungshorizont:

Die mdglichen Mafinahmen zur Vermeidung von Larmemissionen sind
Uberwiegend mittel- bis langfristig wirksam und fiir eine nachhaltige Larm-
minderung von Bedeutung.

MalRnahmen zur Verlagerung von Larmemissionen sind z.T. kurzfristig
realisierbar, in Abhangigkeit von Infrastrukturmaf3nahmen sind sie auch Be-
standteil von mittel- bis langfristigen Strategien.

Die erforderlichen MaRnahmen zur Verminderung von Larmemissionen und
-immissionen sind Uberwiegend kurz- bis mittelfristig realisierbar und wirk-
sam und ermdglichen eine splrbare Larmentlastung in einem Uberschau-
baren Zeitraum.

8 Quelle: eigene Darstellung
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In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen inner-
stadtischen Wegen besteht ein wesentliches Potential zur Larmminderung.
Durch die Flachennutzung und das Verkehrsangebot kann hierbei langfristig
Einfluss auf das Kfz-Verkehrsaufkommen und den damit verbundenen Ver-
kehrslarm genommen werden.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher
Nutzungsmischungen und -dichten in der Stadt sowie Einkaufsmdglichkeiten in
den Wohngebieten sehr wichtig. Durch Orientierung auf kurze Wege, die nach
Méglichkeit ohne individuelle Kraftfahrzeuge zu bewaltigen sind, kénnen larm-
verursachende Verkehre reduziert oder zumindest ein weiterer Anstieg vermie-
den werden. Darlber hinaus ist eine Siedlungsentwicklung in gut durch 6ffentli-
che Verkehrsmittel erschlossenen Bereichen Voraussetzung fur eine umwelt-
freundliche Abwicklung auch von Wegen auf mittlerer Distanz.

Bestehende Planungen

Mit dem Masterplan Koblenz von 2014 setzt Koblenz auf eine starkere Konzent-
ration der Innenentwicklungspotentiale, die mit einer Nutzungsdurchmischung
einhergeht und somit die Stadtentwicklung durch kirzere Wege verkehrlich po-
sitiv beeinflusst. Die Stadt verfolgt Flachen- und Gebauderessourcen-Manage-
mentsysteme, die als Ansatze zur Umsetzung der Innenentwicklung dienen.®
Auch in weiteren Konzepten, u.a. dem Klimaschutzkonzept, werden geeignete
Stadtstrukturen zur Vermeidung von Kfz-Verkehr als L6sungsansatze benannt.

Handlungsansiatze zur Larmminderung

Flachennutzungs- und Bauleitplanung

Die Flachennutzungs- und Bauleitplanung steuert die rdumliche Entwicklung
und bauliche Gestaltung der Stadt Koblenz. Wechselwirkungen mit der Larm-
minderung bestehen Uber Fragen von Nutzungsdichten sowie Nutzungszuord-
nungen, Erreichbarkeiten und den daraus resultierenden Verkehrsstréomen.

82 gtadt Koblenz, Masterplan Koblenz,

https://www.koblenz.de/bauen_wohnen/k61_masterplan.html
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Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist anzustreben, dass auch bei zukiinftigen
Flachenentwicklungen méglichst bereits auf Ebene des Flachennutzungsplans
die Frage der Verkehrs- und Larmwirkungen untersucht und dargestellt wird
(z.B. auch zur Abwéagung/ als Entscheidungsgrundlage bei Alternativen).

Mit der Zielsetzung einer larmarmen Siedlungsentwicklung sollten aus Sicht der
Larmaktionsplanung folgende Prifkriterien diskutiert werden:

Innenentwicklung vor AuRenentwicklung:
Wird der Entwicklung von Flachen im bebauten Zusammenhang Vorrang
gegeben vor Neuausweisungen auf der ,Griinen Wiese“?

Nahe zu vorhandenen Infrastrukturen:

Sind in fuRlaufiger Entfernung von zu entwickelnden Wohnbauflachen Ver-
sorgungsmoglichkeiten mit Waren des alltaglichen Bedarfs sowie erforderli-
che soziale Infrastrukturen (u.a. Kindergarten) und Bildungseinrichtungen
(u.a. Grundschule) vorhanden?

Nahe zur Innenstadt/ zu zentralen Bereichen:
Liegt die zu entwickelnde Flache in der Nahe zur Innenstadt bzw. zu ande-
ren zentralen Standorten mit Dienstleistungs- und Arbeitsplatzangeboten?

OPNV-ErschlieRung:
Besteht in guter Erreichbarkeit der zu entwickelnden Flache ein attraktives
OPNV-Angebot bzw. lasst es sich in die geplante Flache integrieren?

Erreichbarkeit der Innenstadt/ zentraler Bereiche:

Ist die Innenstadt bzw. sind andere zentrale Standorte mit Dienstleistungs-
und Arbeitsplatzangeboten von der zu entwickelnden Flache gut mit Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbundes zu erreichen?

Anbindung an das Ubergeordnete Straflennetz:

Ist die zu entwickelnde Flache an das Ubergeordnete Strallennetz ange-
bunden? Sind Belastungszunahmen (Kfz und Larm) an bestehenden Larm-
schwerpunkten zu erwarten?

Die genannten Kriterien sind fur eine mittel- bis langfristige Entwicklung von
verkehrssparsamen Stadtstrukturen von Bedeutung. Diese sind nicht nur fir die
Larmminderung wichtig, sondern stellen auch entscheidende Ansatze fur die
Luftreinhaltung und den Klimaschutz dar. Gemeinsames Ziel ist die Reduzie-
rung des Gesamtverkehrsaufkommens und die Schaffung von Rahmenbedin-
gungen zur larmarmen Abwicklung des verbleibenden Verkehrs.



Verkehrsintensive Vorhaben

Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist grundsatzlich die frihzeitige Einbindung
der Larmbelastungssituation bei der Planung verkehrsintensiver Vorhaben fiir
die Vermeidung zusatzlicher unvertraglicher La&rmbelastungen von Bedeutung.

Fir verkehrsintensive Vorhaben sollte eine Standortbeurteilung und Verkehrs-
folgenabschatzung durchgefuhrt werden, mit der die mit den Vorhaben verbun-
denen Verkehre friihzeitig abgeschatzt und optimiert werden kénnen. Die be-
stehenden und zu erwartenden Larmbelastungen im Umfeld des geplanten Vor-
habens sollten hierbei ein wesentliches Kriterium darstellen. Auf der Grundlage
der mit der Larmaktionsplanung erarbeiteten Erkenntnisse sollen vor allem die
Larmbetroffenheit (larmbedingte Nutzungskonflikte) und die herausgearbeiteten
Larmschwerpunkte in die Prifung einflieRen.

Ziel ist, mit den Vorhaben verbundene zusatzliche Verkehre méglichst umwelt-
vertraglich und larmarm abzuwickeln. Die Nutzungskonflikte sollten so gering
wie moglich gehalten werden. Neben grundsatzlichen Standortentscheidungen
kann dies durch die Konzipierung und Umsetzung von Maflinahmen erfolgen,
die zur Minderung des Kfz-Verkehrsaufkommens beitragen.

Entsprechende Konzepte (z.B. ein auf das Verkehrsaufkommen orientiertes
attraktives OPNV-Angebot, optimierte Einbindung des Standortes in das Rad-
wegenetz, gute und ausreichende Abstellanlagen fir Fahrrader, umfassendes
Mobilitdtsmanagement inkl. der Bewirtschaftung der zu schaffenden Parkplatze)
sollten wesentlicher Bestandteil des Pruf- und Planungsverfahrens fir verkehrs-
intensive Vorhaben sein.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zu diesem Thema gab es in der Offentlichkeitsbeteiligung keine Vorschlage.

53 Vermeidung von Larmemissionen in der Verkehrsent-
wicklung

Grundsiatze und Wirkungen

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhangen und gemeinsamen MalRnahmen-
ansatzen bestehen zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrsent-
wicklung.

Neben den Effekten der Larmminderung durch Verlagerung auf umweltfreund-
liche Verkehrsarten sind als positiver Synergieeffekt bei sinkenden Verkehrsbe-
lastungen gréfere Handlungsspielrdume im Straflenraum vorhanden, die zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der Strallenraumquali-
tat genutzt werden koénnen.
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Mogliche Wechselwirkungen und Synergieeffekte zwischen der Verkehrsent-
wicklungsplanung und der Larmaktionsplanung sind:

Férderung des éffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

MaRnahmen zur Férderung und Sicherung des 6ffentlichen Verkehrs dienen
dazu, Kfz-Verkehre auf den 6ffentlichen Verkehr, der eine leisere Verkehrsab-
wicklung als der motorisierte Individualverkehr ermdglicht, zu verlagern.

Eine entsprechend larmarme Gestaltung des 6ffentlichen Nahverkehrs (Iarm-
arme Fahrzeuge) ist bedeutend fur eine Akzeptanz bei Netz- bzw. Ausbaumal’-
nahmen firr diese Verkehrsarten.

Foérderung des Radverkehrs

Die Forderung des Radverkehrs und eine damit verbundene mdgliche Verla-
gerung von Kfz-Fahrten zum Radverkehr sind u.a. maf3geblich von der Existenz
durchgehender, sicherer und komfortabler Radverkehrsanlagen abhangig.

Die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in Stralenraumen stellt zudem einen
Beitrag zur Larmminderung durch eine mdgliche Beeinflussung des Verkehrs-
ablaufs sowie durch eine veranderte StralRenraumgestaltung mit gréReren Ab-
stédnden der Emissionsquelle Stralenverkehr zur Bebauung dar.

Forderung des FuRgangerverkehrs

Die Forderung des FuRgangerverkehrs als leise Verkehrsart hat ebenfalls
Wechselwirkungen mit der Larmaktionsplanung in der Stralenraumgestaltung.
Breite Gehwegbereiche ermdglichen einen ausreichenden Abstand der Emissi-
onsquelle zur angrenzenden Bebauung und haben wesentlichen Einfluss auf
das subjektive Larmempfinden, das u.a. von der Stralenraumqualitat abhangt.
MaRnahmen zur Verbesserung der sicheren Uberquerbarkeit von Stralen
(Mittelstreifen, Mittelinsel) kbnnen darlber hinaus zu einem angepassten Ge-
schwindigkeitsniveau und gleichmafligem Verkehrsfluss beitragen.

Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit Aus-
wirkungen auf Larmbelastungen. Ein geeignetes Parkraummanagement ist
daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des Verkehrsge-
schehens und der Larmsituation.

Mobilitdtsmanagement

Die Leitidee des Mobilitdtsmanagements ist die Férderung einer effizienteren,
umwelt- und sozialvertraglicheren Abwicklung von Mobilitat bei allen Verkehrs-
teilnehmern. Mobilitatsmanagement ist damit eine unterstitzende Strategie,
Kfz-Verkehr zu vermeiden, indem tber Informationen und Anreize die Nutzung
alternativer Fortbewegungsmaglichkeiten bzw. [armarmer Verkehrsmittel erhoht
wird.



Nutzungsmodelle (Carsharing, Fahrradleihsysteme)

Auch neuen und alternativen Verkehrsmitteln und Nutzungsmodellen kommt
neben den etablierten umweltfreundlichen Verkehrsmitteln eine wachsende
Bedeutung bei der stadtvertraglichen und larmarmen Abwicklung des Kfz-
Verkehrs zu.

Bestehende Planungen

Mit dem Verkehrsentwicklungsplan, der derzeit fortgeschrieben wird, wird das
Ziel eines stadtvertraglicheren Verkehrs verfolgt.

Auch in weiteren Planwerken der Stadt Koblenz werden MalRnahmen aufge-
fuhrt, die der Vermeidung von Larmemissionen durch die Férderung der Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes dienen. Der weitere Ausbau von Nutzungs-
modellen, wie Carsharing und Fahrradleihsysteme, wird ebenfalls angestrebt.

Im Masterplan werden als planungsorientierte Handlungsziele die Veradnderung
der Verkehrsmittelwahl durch die Férderung des OPNV-Angebotes, des Rad-
fahrens und des Zu-FuR-Gehens benannt.®

Im Klimaschutzkonzept und im Luftreinhalteplan werden ebenfalls Malinahmen
zur Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie verkehrsmittel-
iibergreifende Managementansatze aufgegriffen und unterstiitzt.>*

Handlungsansiatze zur Larmminderung

Aus Sicht der Larmaktionsplanung gilt es, die Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes weiter zu starken, um eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr auf diese zu
fordern. Die hierzu im Folgenden dargestellten Handlungsansatze sollen im
entsprechenden Fachplan, dem derzeit in Aufstellung befindlichen Verkehrs-
entwicklungsplan aufgegriffen und berticksichtigt werden.

Wichtige Handlungsansatze sind:

Férderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Ein leistungsfahiger OPNV tragt wesentlich zur Sicherung der Mobilitit der Be-
volkerung bei. Im Rahmen der Larmaktionsplanung hat der 6ffentliche Verkehr

8 Stadt Koblenz, Masterplan Koblenz,

https://www.koblenz.de/bauen_wohnen/k61_masterplan.html

Stadt Koblenz, Das Klimaschutzkonzept 2011, http://www.koblenz.de/ gesund-
heit_umwelt/klimaschutz_in_koblenz_klimaschutzkonzept2011.html;

Stadt Koblenz, Luftreinhalteplan 2008-2015,
http://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/luftqualitaet.html
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eine wesentliche Rolle fur Verlagerungen vom Kfz-Verkehr auf mittleren bis lan-
gen Distanzen und insbesondere im Ziel- und Quellverkehr.

Weitere Synergien der OPNV-Fdrderung mit der La&rmminderungsplanung be-
stehen bei Verkehrsmanagementmalinahmen im Stralenraum (z.B. im Zuge

der Priorisierung des offentlichen Verkehrs gegeniiber dem Kfz-Verkehr) und

bei baulichen MaRnahmen (z.B. der Anlage von Busspuren oder der barriere-
freien Ausgestaltung der Haltestellen des OPNV).

Foérderung des Radverkehrs

MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs zielen auf eine Verbesserung der
Nutzungsbedingungen fir diese umweltfreundliche Verkehrsart und damit auf
einen Riickgang des Kfz-Verkehrs ab.

Die Forderung des Radverkehrs ist ein langfristiges Vorhaben, das die Stadt
Koblenz auch vor dem Hintergrund des angestrebten Grundsatzbeschlusses
zur Ziel der Erhéhung des Radverkehrsanteils um 8% bis zum Jahr 2020 weiter
verfolgen sollte. Ein wichtiger Aspekt zur weiteren Forcierung der Radverkehrs-
nutzung - ggf. auch auf langeren Distanzen - kann dabei der Einsatz von
elektrisch unterstitzten Fahrraddern (Pedelecs, E-Bikes) und einer entsprechen-
den Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur sein.

Forderung des FulRgangerverkehrs

MaRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den Ful3gangerverkehr
zielen auf eine Forderung flir diese umweltfreundliche Verkehrsart und damit
auf einen Riickgang des Kfz-Verkehrs ab. Hier sind die gleichen positiven
Synergieeffekte wie beim Radverkehr gegeben.

Die Férderung des FuRgangerverkehrs ist ein langfristiges Vorhaben, das mit
Programmen und Einzelmalihahmen umgesetzt werden sollte. Hier kann ins-
besondere die Erarbeitung einer FuRgangerstrategie z.B. im Rahmen der Fort-
schreibung des Verkehrsentwicklungsplans von Bedeutung sein.

Parkraummanagement

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Emissionen
beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr (v.a. im Berufsverkehr) und den klein-
raumigen Parksuchverkehr verringert und zu einer Verlagerung dieser Fahrten

auf emissionsarme Verkehrsarten fiihrt.

Fur Koblenz wird empfohlen, entsprechend den Zielsetzungen des Masterplans
durch MalRnahmen der Parkraumbewirtschaftung und der Konzentration von
Parkplatzen in Parkhausern/ Tiefgaragen die Pendlerverkehre zu reduzieren.

Mobilitatsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist als eigenstandiger Ansatz zur Férderung einer
nachhaltigen Mobilitat zu verstehen. Dabei spielt Information und Beratung tber



die bestehenden Mobilitdtsangebote und deren Nutzung eine zentrale Rolle.
Daruber hinaus kann Mobilitditsmanagement dazu beitragen, eine bessere
Vernetzung der verschiedenen Verkehrssysteme sowie neue Mobilitatsdienst-
leistungen fiir bestimmte Zielgruppen zu schaffen und zu etablieren.

Folgende Malinahmen des Mobilitdtsmanagements werden nachfolgend als
relevante Bausteine im Rahmen des Larmaktionsplans naher beschrieben:

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Themenbezogene Offentlichkeitskampagnen, Aktionen und Wettbewerbe

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Durch betriebliches Mobilitdtsmanagement konnen Kfz-Fahrten vermieden und
damit LA&rmminderungswirkungen erzielt werden. Untersuchungen z.B. in
Dresden zeigen, dass durch betriebliches Mobilitatsmanagement eine Reduk-
tion von rund 20% der MIV-Anteile im Berufsverkehr zu einzelnen Betrieben
moglich ist.

Die bereits erfolgten und weiterhin geplanten MaRnahmen des Mobilitdtsmana-
gements sind ein wichtiger Beitrag zur Entwicklung eines langfristig umwelt-
freundlichen und auch leiseren Verkehrsgeschehens in Koblenz. Bislang be-
schrankt sich das Mobilitdtsmanagement auf die 6ffentliche Verwaltung. Fir die
Zukunft sollte die Einbindung privater GroBunternehmen angestrebt werden,
wie z.B. Amazon, Scania, Energieversorgung Mittelrhein AG (evm).

Themenbezogene Offentlichkeitsarbeit

Zur Minderung von Larmbelastungen ist ein Umdenken der Blirgerinnen und

Birger im Hinblick auf eine umweltschonende Mobilitdt erforderlich. Die Men-
schen missen dafiir sensibilisiert werden, dass jeder einzelne, der den Pkw

nutzt, zu Larmbelastungen in der Stadt beitragt.

Dies kann durch eine kontinuierliche sowie fachlich fundierte Offentlichkeitsar-
beit z.B. in den regionalen Medien oder Gber Plakataktionen (z.B. an Schulen
und Offentlichen Einrichtungen) erfolgen. Hierdurch wird angestrebt das Prob-
lembewusstsein der Birgerinnen und Burger fir diese Thematik Larm zu
scharfen.

Nutzungsmodelle (Carsharing, Fahrradleihsysteme) und E-Mobilitat

Den Konzepten mit dem Ziel des gemeinsamen Nutzens von Verkehrsmitteln,
wie Carsharing oder Fahrradleihsysteme, kommt zur Starkung einer nachhalti-
gen Mobilitat eine wachsende Bedeutung zu. ** Carsharing entlastet &ffentliche

8 Stadt Koblenz, Masterplan Koblenz, Mobilitdt und Verkehr,

https://www.koblenz.de/bauen_wohnen/k61_masterplan.html
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Verkehrsflachen in den Stadten und Carsharing-Nutzer bewegen sich haufiger
als Autobesitzer mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes fort.

Auch die Elektromobilitat kann einen Beitrag zu einem nachhaltigen und larm-
armen Verkehr leisten. Die Motoren von Elektroautos erzeugen im Vergleich zu
den derzeit Ublichen Verbrennungsmotoren praktisch keine Larmemissionen.
Die geringeren Geraduschpegel wirken vorwiegend bei geringen Geschwindig-
keiten, in denen das Antriebsgerausch dominiert.®®

Die bereits erfolgten und weiterhin geplanten MalRnahmen zur Etablierung und
Forderung von Nutzungsmodellen alternativer Verkehrsmittel sind relevant fiir
die Entwicklung eines langfristig umweltfreundlichen Verkehrsgeschehens.
Daher sollten kiinftig der Ausbau von Carsharing-Konzepten und Fahrradleih-
systemen unter besonderer Berticksichtigung der Potentiale der Elektromobilitat
weiter verfolgt werden.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurden einige MaRnahmen zur Verkehrslarm-
vermeidung benannt, u.a. die Férderung des OPNV, FuRganger- und Radver-
kehrs. Darlber hinaus gingen Vorschlage zur Verbesserung des Parkraumma-
nagements und zu konsequenten Kontrollen der Parkraumbewirtschaftung ein.

54 Verlagerung von Larmemissionen

Grundsitze und Wirkungen

Die raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren und damit verbundenen Larm-
emissionen durch Verkehrsnetzgestaltung und Verkehrslenkung ist sinnvoll,
wenn geeignete Strallenfiihrungen zur Verfigung stehen, die die zu verlagern-
den Verkehre aufnehmen kénnen und an denen aufgrund der angrenzenden
Nutzungen davon ausgegangen werden kann, dass keine neuen Konfliktberei-
che durch die steigenden Larmbelastungen entstehen.

Aus larmtechnischer Sicht ist die Bundelung von Verkehren vorteilhaft:

kann z.B. in einer untergeordneten StralRe der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24h auf 2.000 Kfz/24h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A)

8 Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos,

http://www.umweltbundesamt.de/dokument/kurzfristig-kaum-laermminderung-durch-
elektroautos, 18. April 2013



werden die verlagerten 2.000 Kfz/24h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhdht sich dort die Larmbelastung
lediglich um 1 dB(A)

Abbildung 17: Beispiel fiir Minderungspotentiale durch Verkehrsbi]ndelung87
M Kfz Bestand
Strale A F B Kfz Planung StraIBe A

-4,0 -3,0 -2,0 -1,0 0,0 1,0 2,0
Kfz / 24 Stunden

Veranderung in dB(A)

Die Bundelung von Verkehren ist nicht unbegrenzt méglich. Zahlen die Haupt-
verkehrsachsen, auf die ggf. weitere Verkehre verlagert werden sollen, eben-
falls zu den Larmbelastungsschwerpunkten mit Richtwertiiberschreitungen,
sollten weitere Zuwachse vermieden werden, wenn keine gegensteuernden
MalRnahmen (z.B. larmmindernde Fahrbahnbelage) mdglich sind. Auch die
Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen sind zu berticksichtigen.
Diese stehen einer weiteren Biindelung von Kfz-Verkehren haufig entgegen.

Insbesondere beim Neubau von Stral3en ist es aus Sicht der Larmaktionspla-
nung das Ziel, die Entlastungspotentiale der neuen Strallenverbindungen fiir
stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen. Dabei ist aber
auch zu bericksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen Stral3en-

verbindungen die Gefahr einer erhdéhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.

Fir die neue Stralde selbst wird dagegen Larmvorsorge nach 16. BImSchV mit
héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen.

Neben der Biindelung und Verlagerung von Verkehren auf Neubaustrecken
sind Méglichkeiten einer raumlichen Verlagerung von Verkehren im Bestands-
netz zu analysieren. Bedingung ist auch hier das Vorhandensein entsprechend
leistungsfahiger, umwegfreier und nach Méglichkeit larmunsensibler Strallen-
verbindungen. Dies gilt sowohl fiir die Verlagerung des Gesamt-Kfz-Verkehrs
wie auch fir einzelne Fahrzeugarten, insbesondere den Lkw-Verkehr.

8 Quelle: eigene Darstellung
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Bestehende Planungen

Aktuell bestehen Planungen zur Verkehrsverlagerung durch StralRenneubau mit
der Ortsumgehung Bubenheim (im Bau) und der Nordtangente Koblenz (vgl.
Kapitel 4.2.1).

Handlungsanséatze zur Lairmminderung

Aus Sicht der Larmaktionsplanung sollten bei Planungen fiir einen Straflenneu-
bau und Planungen zur Verlagerung von Verkehren die Wirkungen auf die
Larmbelastungen, d.h. die Anzahl der entlasteten Personen und ggf. zusatzlich
belastete Personen jeweils mit HOhe der Be- und Entlastungen bilanziert wer-
den. Auch der Verlust ruhiger Bereiche (Wohngebiete und auch Freiflachen)
sollte in die Abwagung miteinflieRen. So kann der tatsachliche Nutzen bzw. die
damit verbundenen Risiken einer StralRennetzergdnzung oder einer geanderten
Verkehrsfihrung aus Sicht der Larmminderung besser bewertet werden.

Daruber hinaus sollte sichergestellt werden, dass mit Stral3ennetzergdnzungen
keine Kapazitatserhdhungen im Strallennetz verbunden sind, die insgesamt zu
einer Verkehrszunahme fiihren kénnen.

Idealerweise sollte jede StralRennetzergédnzung mit einem verkehrlichen Ge-
samtkonzept fur den betroffenen Bereich begleitet werden, das die gewlinschte
Entlastung sicherstellt und ggf. auftretende Mehrbelastungen durch gegensteu-
ernde MalRnahmen vermeidet oder vermindert. Entlastungswirkungen kénnen
durch verkehrslenkende, verkehrsorganisatorische oder auch stralRenrdumliche
MaRnahmen unterstltzt werden.

Konkret wird empfohlen, die Verkehrsverlagerungen durch die oben genannten
geplanten Neubauten im gesamten StralRennetz und mit Fokus auf die Maf-
nahmenbereiche der Larmaktionsplanung zu prifen. Prognostizierte Verkehrs-
zunahmen in MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung (z.B. Heiligenweg
in Moselweil3) missen méglichst vermieden oder ggf. kompensiert werden.

Handlungsansatze zur Bindelung des Verkehrs im Bestandsnetz wéaren ggf.
zur Entlastung der Moselweil3er Stralte zu prifen. Mit geeigneten stralRenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen koénnte der Verkehr auf die z.T. parallel verlaufen-
de Schlachthofstrale (B 49) verlagert werden. Hierbei sind aber die ebenfalls
bereits bestehenden Larmbelastungen in der Schlachthofstral’e zu berticksich-
tigen.

Vorschlidge aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurde fiir die Aachener Stralke (Nr. 16) in
Rubenach und die B 416 in Metternich (Nr. 6) Vorschlage fiir eine Netzergan-



zung/ -veranderung gemacht. Diese beziehen sich auf den Bau einer Ortsum-
gehung bzw. den Bau der Nordtangente.

Verkehrsbeschrankungen fir den Lkw-Verkehr wurden fiir die Aachener Stralie
in Ribenach und die Ribenacher Stral3e in Metternich (nachts) vorgeschlagen.

Daruber hinaus gab es den Vorschlag zur Erstellung eines Verkehrswegeplans.

5.5 Verminderung von Larmemissionen

Die Verringerung von Larmemissionen umfasst Planungen und Maflihahmen zur
umweltvertraglichen und larmarmen Abwicklung nicht zu verringernder oder zu
verlagernder Verkehre. Wesentliche Stellschrauben hierbei sind die Geschwin-
digkeiten und der Verkehrsfluss sowie der Fahrbahnbelag. Dartber hinaus sind
auch gerauscharme Fahrzeuge eine Mdglichkeit, bestehende Verkehrsmengen
leiser abzuwickeln.

5.5.1 Geschwindigkeitsregelungen

Grundsétze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit stellt eine effektive,
kostengtinstige und kurzfristig umsetzbare MaRnahme zur Entlastung von
Larmimmissionen dar.

In Abhangigkeit vom Lkw-Anteil kdnnen bei gleichbleibendem Fahrbahnbelag
mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h Reduzierungen
des Mittelungspegels bis 2,7 dB(A) erreicht werden.

Durch Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann bei stadti-
schem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die Ver-
stetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermdglicht weitere Larm-
minderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim Mitte-
lungspegel: 1 - 2 dB(A)).

Neben der larmreduzierenden Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen
treten weitere Synergieeffekte mit der Luftreinhaltung und der Verkehrssicher-
heit auf. AuRerdem kann die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h zur Minderung der Trennwirkung von Straf3en und zur Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat beitragen.
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Exkurs: Erfahrungen mit Tempo 30 - Anordnungen an HauptverkehrsstraRen®

Die Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h als Mal3-
nahme zur Larmminderung wurde im Rahmen der Larmaktionsplanung bereits
in verschiedenen Stadten umgesetzt. In den Jahren zwischen 2011 und 2014
ist die Zahl der Stadte, in denen es Tempo 30-Anordnungen aus Larmschutz-
grinden gibt, gestiegen.89

In verschiedenen empirischen Studien zu Tempo 30 - Anordnungen, die sich
zumeist auf Vorher-Nachher-Messungen stltzen, konnten die nachfolgend
dargestellten Wirkungen ermittelt werden:

Die Senkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf

30 km/h erzielt ohne BegleitmaRnahmen Geschwindigkeitssenkungen von
bis zu 16 km/h. Mit Geschwindigkeitskontrollen liegt der Riickgang bei bis
zu 18 km/h.

Der Befolgungsgrad nimmt mit zunehmender Dauer seit der Anordnung zu.
Erst nach etwa einem halben Jahr pendeln sich die Geschwindigkeiten auf
einem stabileren Niveau ein.

Die Erhéhung des Befolgungsgrades bewirken neben Radarkontrollen und
Dialogdisplays auch zuséatzliche Beschilderungen mit Hinweisen auf die
Grinde der Tempo 30 - Regelung (Larmschutz, Schule, Kinder).

Anwohnerbefragungen zeigen meist positive Reaktionen. Das deutet auf
eine subjektive Verbesserung der Larmwahrnehmungssituation hin. Die Be-
fragten fihlen sich bei Tempo 30 weniger durch Larm belastigt als vorher.

Bestehende Planungen

Konkret soll in Koblenz demnéchst ein Pilotprojekt zur Einfihrung von Tempo
30 anlaufen. Voraussichtlich auf einer HauptverkehrsstralRe soll Giber die Dauer
von einem Jahr die zulassige Hochstgeschwindigkeit nachts auf 30 km/h
reduziert werden (vgl. Kapitel 4.2.3).

Geschwindigkeitsreduzierungen sind auch im Klimaschutzkonzept sowie im
Masterplan der Stadt Koblenz Thema. Dieser empfiehlt eine zeitlich gestufte
Einfihrung von Geschwindigkeitsreduzierungen (kurzfristig Tempo 30 auf allen
nicht-Uberértlichen Straflen mit anliegender Bebauung (angebaute Stral3en),

8 TUNE URL, Technisch wissenschaftliche Unterstitzung bei der Novellierung der

EU-Umgebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen, April
2015

Umweltbundesamt, http://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/ medi-
en/377/dokumente/grundlagenkarte_20140221.pdf
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mittel- bis langfristig Geschwindigkeitsreduzierungen 40/ 30 km/h auf allen
Hauptverkehrsstraen).”

Handlungsansiatze zur Larmminderung

Aus Larmminderungssicht sind Geschwindigkeitsreduzierungen eine effektive
MaRnahme. Eine Umsetzung der zur Larmminderung sinnvollen Mallnahme ist
aber an die StVO und die Larmschutz-Richtlinien-StV gebunden, die restriktiv
gefasst und von den zustandigen Straflienverkehrsbehérden haufig auch so
gehandhabt werden.

In Kapitel 6.1 werden unter den gegebenen Voraussetzungen detaillierte
Empfehlungen zu méglichen Tempo 30 - Regelungen und weiteren geschwin-
digkeitssenkenden MalRnahmen fiir MaBnahmenbereiche der Larmaktionspla-
nung der 2. Stufe ausfuhrlich dargestellt.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Fir viele innerortliche Strallen wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung,
meistens auf 30 km/h, vorgeschlagen, u.a. fir folgende MalRhahmenbereiche:

HohenzollernstralRe (Nr. 2)

Mayener, Trierer, Riibenacher Straflte (Metternich) (Nr. 6)
Aachener Stral’e (Nr. 16)

Andernacher Strafe Nord (Nr. 17)

Brenderweg (Nr. 25, 28)

Mainzer Strale (Nr. 36)

In den Mallnahmenbereichen Metternich und Aachener Stralde, in denen Pilot-
projekte zu Tempo 30 angestrebt werden, wurden Geschwindigkeitsreduzierun-
gen besonders haufig vorgeschlagen.

% Stadt Koblenz, Das Klimaschutzkonzept 2011, http://www.koblenz.de/ gesund-

heit_umwelt/klimaschutz_in_koblenz_klimaschutzkonzept2011.html, S. 86
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5.5.2 Verstetigung des Verkehrsflusses

Grundsitze und Wirkungen

Neben Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine
weitere wesentliche Einflussgrofie fur die La&rmerzeugung.

Abbildung 18 zeigt, dass bei den im Stadtverkehr zulassigen Geschwindigkeiten
(bis 50 km/h) ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm verursacht als
ein Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Bei einem unge-
storten Verkehrsfluss ist das Einhalten einer gleichmaRigen Geschwindigkeit
mdglich und das Fahrzeug kann mit geringen Motordrehzahlen betrieben wer-
den. Stérungen im Verkehrsablauf bewirken Beschleunigungs- und Bremsvor-
gange, die besonders larmintensiv sind.

Abbildung 18: Einfluss des Geschwindigkeitsverlaufes auf die Gerauschemission®’
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Bei einer optimalen Verstetigung von Verkehrsablaufen kann ein Larmminde-
rungspotential von bis zu 2,4 dB(A) bei 50 km/h und bis zu 4 dB(A) bei 30 km/h
erreicht werden.*” Die héchsten Larmminderungspotentiale sind bei einem
stetigen Verkehrsfluss bei geringem Geschwindigkeitsniveau zu verzeichnen.

" Heinz Steven, SILENCE - Quieter Surface Transport in Urban Areas, Project funded

by the European Community under the ‘Sustainable Development, Global Change
and Ecosystems’ Programme

Vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): MaRnahmenblatter zur Larmminderung im Straf3en-
verkehr, www.umweltdaten.de/publikationen/weitere infos/3802-0.pdf, Juli 2009
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Die Verstetigung von Verkehrsablaufen weist zudem hohe Synergieeffekte mit
der Luftreinhalteplanung auf, da Beschleunigungs- und Bremsvorgange auch
hohe Schadstoffemissionen verursachen.

Wesentliche potentielle Stérfaktoren im Verkehrsablauf sind Verkehrsknoten
(Kreuzungen mit konkurrierenden Verkehrsstromen) und Stoérungen in Stre-
ckenabschnitten, die zu Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen fuhren.

Verbunden mit Geschwindigkeitsbegrenzungen und auch unabhangig davon
sind MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sinnvoll, die einen gleich-
maRigen Verkehrsfluss mit einem maoglichst geringen Anteil an Anfahr- und
Abbremsvorgangen bewirken, wie

die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (Griine Welle und/ oder netz-
adaptive Verkehrssteuerung) unter Berticksichtigung aller Verkehrserfor-
dernisse93,

die Dosierung von Verkehrszuflissen (im Rahmen einer netzadaptiven
Verkehrssteuerung) und

die Organisation des Stralenraumes zur Vermeidung von unstetigen Ver-
kehrsflissen (Kreisverkehre, Organisation Parken/ Liefern, ...).

Der Nachteil der Verstetigung des Verkehrsflusses kann die Bevorrechtigung
und damit Attraktivierung des Kfz-Verkehrs sein.

Bestehende Planungen

Die Stadt Koblenz ist um den Aufbau eines Verkehrsmanagementsystems, das
eine netzadaptive Steuerung beinhalten soll, bemiiht.** Der Verkehrsrechner
Lichtsignalanlagen soll Gberarbeitet werden und in der Innenstadt soll eine
signaltechnische Neuplanung von Lichtsignalanlagen erfolgen (Umsetzungs-
beginn 2015)%.

Daruber hinaus werden in Koblenz zur Verbesserung des Verkehrsflusses und
der Minderung von Riickstaulangen Knotenpunkte optimiert (z.B. Balduinbri-
cke/ Andernacher StraRe) und StraRenausbauten vorgenommen.*

% eine Optimierung der Lichtsignalanlagen kann nicht ausschlief3lich mit dem Ziel

eines verbesserten Kfz-Verkehrsflusses erfolgen. In jedem Einzelfall sind die be-
rechtigten Anspriiche aller Verkehrsteilnehmer (FulRgangerquerungen, Busbe-
schleunigungen, Barrierefreiheit) zu beriicksichtigen

% Stadt Koblenz, Luftreinhalteplan 2008-2015, http://www.koblenz.de/ gesund-
heit_umwelt/luftqualitaet.html

% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email vom 03.04.2014 und 01.08.2014

% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email vom 23.07.2014, 03.04.2014 und
01.08.2014
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Handlungsansatze zur Lairmminderung

Aus Larmminderungssicht ist eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs wegen der
geringeren Larmbelastungen grundséatzlich zu begruf3en.

Die geeigneten MalRnahmen zur Verkehrsverstetigung missen unter Berlck-
sichtigung der Ausgangssituation und der Anforderungen aller Verkehrsteilneh-
mer im Einzelfall geprift werden. Abzuwagen ist unter anderem eine gewtiinsch-
te OPNV-Bevorrechtigung oder verkehrssteuernde MaRnahmen durch eine
LSA-Steuerung.

Die MalRnahmen sollten aber keinesfalls zu Lasten anderer Verkehrsteilnehmer
umgesetzt werden, um so eine Attraktivierung des Kfz-Verkehrs zu vermeiden.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Vorgeschlagen wurde der Umbau der Kreuzung Koblenzer Stralle, Heiligenweg
(Nr. 21) zum Kreisverkehr.

5.5.3 StraBenraumliche MaBnahmen/ StraBenraumgestaltung

Grundsitze und Wirkungen

Stralenrdumliche Ma3nahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Sie wirken nicht nur larmmindernd, sondern
stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fir die larmar-
men Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StralRenraum dar.

Folgende Potentiale zur L&rmminderung und Wechselwirkungen mit anderen
Zielfeldern werden bei stralRenraumlichen Malknahmen gesehen:

Anpassung der Kapazitaten fiir den Fahrzeugverkehr

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. -breiten auf ein fir die Abwicklung der
vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendiges aber ausrei-
chendes Maf kann Handlungsspielrdume schaffen, um den Kfz-Verkehr in der
Fahrbahnmitte zu biindeln und ihn damit von den Gebauden abzuriicken.

Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der stralRenraumlichen MalRnahmen zur
Larmminderung ist, die Bedingungen fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteilneh-
mer und den OPNV zu verbessern. Malnahmen zur Verbesserung der Seiten-
raume zugunsten des Fulverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestellensitua-
tionen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-Verkehren
durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.



Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von straflenrdumlichen Mal}3-
nahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

VergroRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung

Unmittelbar [armmindernd wirken sich straRenrdumliche MaRnahmen aus, die
einen grélReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdgli-
chen. Mallnahmen zur AbstandsvergréRerung sind die Reduzierung von Fahr-
spuren oder Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende Erweiterung von
Seitenrdumen.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

StraRenraumliche MalRnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahnbrei-
ten oder durch punktuelle Querschnittsanderungen unterstitzend zur Einhal-
tung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus. DarUber hinaus kénnen mit
strallenraumlichen Mallnahmen die Verkehrsablaufe verstetigt und der Ver-
kehrsfluss verbessert werden. Die Fahrbahnbreiten sind hierbei ein wesentli-
ches Gestaltungselement. Auch durch eine Abfolge punktueller MalRnahmen,
z.B. Mittelinseln und Buskaps, kann eine Verkehrsverstetigung erreicht werden.

Verbesserung der StralRenraumqualitat

Durch verbesserte Strallenraumgestaltung wird dartber hinaus die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende Ge-
staltung, Aufenthaltsqualitédten in den Seitenrdumen und StraRenraumbegri-

nung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung der Strallenraum-
situation und kénnen die subjektive Belastigungswirkung durch Larm mindern.

Bestehende Planungen

Im Masterplan der Stadt Koblenz wird im Themenfeld ,Mobilitat und Verkehr®
ein grofler Handlungsbedarf fiir Stadtstralen und Ortsdurchfahrten gesehen.
Es werden folgende Handlungsfelder benannt®”:

.Gestalterische Aufwertung von Stadtstralen und Ortsdurchfahrten, z.B.
durch Abschnittsbildungen, Pflanzung von Stadtbaumen (Ausbildung von
Alleen), Verbreiterung von Geh- und Radwegen, Beleuchtung

Reduzierung der Barrierewirkung von Stadtstral’en und Ortsdurchfahrten,
abschnittsweise Verkehrsberuhigung auch von stark befahrenen und klassi-
fizierten Strallen mit entsprechender baulicher Ausbildung

% Stadt Koblenz, Masterplan Koblenz, Mobilitdt und Verkehr,

https://www.koblenz.de/bauen_wohnen/k61_masterplan.html
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~Shared Space” bzw. Mischverkehrsflachen flir besonders sensible Berei-
che, wie dorfliche gepragte Stadtteilkerne (z.B. Koblenzer Stral3e in Mosel-
weil)**®

Konkret sind in Koblenz stralRenraumliche MalRnahmen z.B. zur Radverkehrs-
férderung geplant, die larmmindernd durch das Abrticken der Fahrbahn von der
Bebauung wirken und zudem ein angepasstes Geschwindigkeitsniveau unter-
stiitzen (vgl. Kapitel 4.2.1).%°

Handlungsansiatze zur Larmminderung

Ziel bei zukiinftigen Planungen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur soll
die Berucksichtigung einer larmarmen Straflenraumgestaltung sein. Im Einzel-
nen soll geprift werden, ob ein Handlungsspielraum fiir straBenraumliche Mal3-
nahmen besteht, die sowohl zur LA&rmminderung als auch zur Verbesserung der
StralRenraumqualitat genutzt werden kénnen.

Die folgenden Hinweise beziehen diese Wechselwirkungen und Synergieeffekte
ein. Grundlage der dargestellten Empfehlungen sind darlber hinaus die ein-
schlagigen Gesetze und Richtlinien (insbesondere die StVO und Richtlinien fur
die Anlage von Stadtstrallen RASt 06) und ggf. weitere Empfehlungen.

Dimensionierung von Fahrbahnen fur den Kfz-Verkehr

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen, Fahrbahnen bzw. Fahr-
bahnbreiten auf ein flir die Abwicklung der vorhandenen oder angestrebten
Verkehrsbelastungen notwendiges aber ausreichendes Mal} zu begrenzen.
Dadurch kénnen insbesondere in beengten StralRenrdumen Handlungsspiel-
radume geschaffen werden, um den Kfz-Verkehr in der Fahrbahnmitte zu
bindeln und ihn damit von den Gebauden abzurlicken.

Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahr- bzw. Schutzstreifen) auf der
Fahrbahn

Neben der Férderung des Radverkehrs als leises Verkehrsmittel ist bei der
Anlage von Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn zur Larmminderung das
Abricken der Fahrbahnen von der Bebauung (um die Breite des Radfahr-
streifens) und das Bindeln des flieBenden Kfz-Verkehrs in der Fahrbahnmitte
relevant - hierdurch kann die Larmbelastung um bis zu 1 dB(A) gesenkt wer-

den.'®

% Ebenda, S. 12
% Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email vom 23.07.2014

190 hej Schutzstreifen ergibt sich keine rechnerische Larmminderung, da diese Bestand-
teil der Fahrbahn sind



Weiterer Effekt kann bei einer Reduzierung der Fahrbahnbreite eine Verlang-
samung und Verstetigung des Verkehrsflusses sein. Insbesondere wenn bei der
Anlage von Schutzstreifen die verbleibende Fahrbahn unter 6m breit ist, kann
deutlich auf das Geschwindigkeitsniveau Einfluss genommen werden.

Verbesserung der Bedingungen fur Fu3ganger im Langsverkehr

Kostengulinstige MalRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen im FuRgan-
gerverkehr, die Synergieeffekte zur Larmminderung aufweisen, sind die Auf-
hebung von Gehwegparken und von Radwegen im Gehwegbereich.

Verbesserung der Bedingungen fir FuRganger im Querungsverkehr

MaRnahmen zur Verbesserung der Uberquerbarkeit von StralRen (signalgere-
gelte Uberquerungsmdéglichkeiten, FuRgéangeriiberwege (Zebrastreifen) und
einfache Querungshilfen (Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen)) weisen neben
der Forderung des Fullgangerverkehrs und der Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit weitere Synergieeffekte zur L&rmminderung durch einen positiven
Einfluss auf das Geschwindigkeitsniveau auf.

Anlage von Bussonderfahrstreifen

Die stadtvertragliche und damit larmarme Bewaltigung des Verkehrsaufkom-
mens durch eine gute OPNV-ErschlieBung bedingt die Fiihrung des Busver-
kehrs in einer Vielzahl von StralRen.

Bussonderfahrstreifen sind bei hohem Busverkehrsaufkommen geeignet, den

Busverkehr unbehindert und damit flissiger abzuwickeln. Unter Larmgesichts-
punkten tragen diese zur Reduzierung der Belastungen durch den Busverkehr
aufgrund der ungestérten Fahrweise bei.

Parkstreifen

Die wahrgenommene Breite der Fahrbahnflache wird von der Fahrbahn selbst
und von den anschlieRenden Flachen bestimmt. Ein unbeparkter oder ein nur
teilweise am Fahrbahnrand benutzter Parkstreifen verbreitert die Fahrbahn
optisch und fihrt zu héheren Geschwindigkeiten. Dies kann durch bauliche
Gestaltung/ Pflasterung oder auch Markierung des Parkstreifens vermieden
werden.

Baumpflanzungen

Baumpflanzungen und andere Gestaltungselemente dienen der vertikalen Glie-
derung der Stralenraume und haben Einfluss auf die Geschwindigkeit und da-
mit die L&rmbelastung. Bdume im Straflenraum haben auch Einfluss auf die
Larmwahrnehmung, in begriinten Stral3en wird die Larmbelastung als weniger
stérend wahrgenommen.

Empfehlungen fiir straBenraumliche MalRnahmen in den MalRnahmenbereichen
der Larmaktionsplanung der 2. Stufe in Koblenz enthalt Kapitel 6.2.
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Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurde fiir die B 416 in Metternich (Nr. 6) die
Anderung des StraRenquerschnitts vorgeschlagen.

5.5.4 Fahrbahnsanierung und larmmindernde Asphalte

Grundsitze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Verkehrslarms aus. Die Sanierung von Fahrbahn-
oberflachen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsa-
nierung auch andere Fragestellungen einflie3en.

Im innerstadtischen Geschwindigkeitsbereich sind insbesondere die Rollgerau-
sche von Pkw relevant, Rollgerdusche der Lkw sind erst bei Geschwindigkeiten
Uber 50 km/h dominanter als deren Antriebsgerausch.

Abbildung 19: Anteil von Roll- und Antriebsgerduschen an der Gesamtemission 101

100
90
80
e 70 [0 Folgerausch Phov |
£ 60
- I-x-Fblge'auschLm I
g
= 50
w
g 40 == Antriebsgerausch Lkw
£ 30
20 == Antriebsgerdusch Pkw
10
0

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Geschwindigkeit v in km/h Quelle: Beckenbauer

Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine Larmminderung um bis
zu 1 dB(A) erreicht werden. Darlber hinaus zielfiihrend ist der Einsatz larmmin-
dernder Asphalte (z.B. larmtechnisch optimierter Asphalt (LOA), Porous Mastix
Asphalt (PMA)) im Rahmen von Stra3eninstandsetzungen.

Fir neuartige Belage mit larmmindernder Wirkung liegen bislang keine ausrei-
chenden Erfahrungen vor, die in einer standardisierten Bauweise fixiert sind.
Welcher Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den oértlichen Gegeben-
heiten und Anforderungen ab.

101 Radenberg, Larmmindernde Asphaltdeckschichten fiir kommunale Stralen, Vortrag

im Rahmen des BAST-Workshops ,Larmarme Strafenbelage” am 04.03.2010



Die neuen larmmindernden Beldge sind auch in den derzeit noch geltenden
Larmberechnungsvorschriften mit entsprechenden Abschlagen (DStro) beriick-
sichtigt. In verschiedenen Messungen wurden mdgliche Pegelminderungen
dieser Fahrbahnbelage ermittelt (vgl. Tabelle 16).

Tabelle 16: Potentiale der La&rmminderung fur innerdrtliche StralRenoberflachen 102

Larmminderung bei innerorts

Fahrbahnbelag tiblichen Geschwindigkeiten
Larmarmer Splittmastixasphalt (SMA-LA) -2 ...-3 dB(A)
(DDUSnIr-]I?\(;;]iCht im HeiReinbau mit Versiegelung 4 .. -5dB(A)
Larmtechnisch optimierter Asphalt (LOA 5D) - 3dB(A)
Splittmastixasphalt (SMA) -2 dB(A)
Asphaltbeton (AC) -2 dB(A)

Bestehende Planungen

Die Stadt Koblenz verfolgt einen systematischen und kontinuierlichen Substanz-
erhalt des StraRennetzes und der Briickenbauten (vgl. Kapitel 4.2.2).

Handlungsanséatze zur Larmminderung

Bei kommenden Fahrbahnsanierungen und insbesondere an Strafen mit hohen
Larmbelastungen sollte zuklinftig grundsatzlich die Sanierung der Fahrbahn-
oberflachen mit larmmindernden Asphalten erfolgen, soweit dies akustisch sinn-
voll und technisch machbar ist.

Bei Erneuerungsbedarf der Fahrbahnen sollte die La&rmbelastungssituation als
ein Kriterium zur Priorisierung der MalRnahmen herangezogen werden.

In Kapitel 6.3 werden Empfehlungen zu prioritdren Fahrbahnsanierungen fir
Stralen in MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung benannt.

192 Umweltbundesamt/ Ulrich Peschel und Urs Reichart: Larmmindernde Fahrbahnbe-

lage - Ein Uberblick (iber den Stand der Technik, UBA-Texte 20/ 2014
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Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Vorschlage zur Fahrbahnsanierung bzw. zum Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbelage wurden fir die Aachener Stral3e (Nr. 16) in Ribenach und weitere
StralRen aulierhalb der Mallnahmenbereiche gemacht.

5.5.5 Larmarme Fahrzeuge

Grundsiétze und Wirkungen

Der Einsatz von larmarmen Fahrzeugen im Schwerlastverkehr (Lkw und Busse
inkl. Hybridbusse) kann auf StraRen mit hohem Lkw- und/ oder Busanteil (Bus-
achsen) positive Auswirkungen auf die Larmsituation haben.

Hybridbusse im OPNV

Im Zusammenhang mit der Luftreinhalteplanung und dem Bundesférderpro-
gramm ,Elektromobilitét in Modellregionen® wurde in den letzten Jahren der
Einsatz von Hybridbussen (mit Elektro- und Dieselantrieb) im OPNV getestet
und gefdérdert. Neben ihrer schadstoffreduzierenden Wirkung durch geringeren
Kraftstoffverbrauch gelten sie auch als leiser.

Die Messergebnisse der wissenschaftlichen Begleitforschung zu den Modellpro-
jekten mit Hybridlinienbussen (Diesel- und Elektroantrieb) 103 ergab, dass bei
den Fahrgerauschen keine Unterschiede in der Larmbelastung auftreten, aber
die Gerauschbelastung bei der Haltestellenabfahrt und im Stand deutlich
geringer ist. Die Abfahrgerdusche unterscheiden sich um bis zu 7 dB(A). Sie
sind damit gegenuber den herkdmmlichen Dieselfahrzeugen deutlich leiser.

104 Auswirkun-

Weiterhin haben derzeit gliltige Abgasvorschriften auf EU-Ebene
gen auf die Gerduschemissionswerte von Fahrzeugen. ,Moderne Busse fir den
OPNV z.B. mit der Schadstoffklasse EURO V emittieren gegeniiber &lteren

Fahrzeugen weniger Luftschadstoffe und erzeugen i.d.R. auch niedrigere Fahr-

gerausche.“'®

19 VDI/VDE-IT GmbH (Projekttrager) im Auftrag des Bundesinnenministerium fiir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit: Abschlussbericht - Begleitendes Prif-
programm im Rahmen der ,Effizienz- und Kostenanalyse fiir den Linienbetrieb von
Hybridbussen, www.pt-elektromobilitaet.de/projekte/foerderprojekte-aus-dem-
konjunkturpaket-ii-2009-2011/hybridbusse/abschlussbericht-begleitprogramm-
public.pdf, Mai 2012

aktuelle Abgasvorschriften: Euro-5-Norm (seit 2009, Pflicht ab 2011 fir Neuzulas-
sungen) und Euro-6-Norm, ab 2013, Pflicht ab 2014 fiir Neuzulassungen)

Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012

104
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Bestehende Planungen

Im Luftreinhalteplan sowie im Klimaschutzkonzept der Stadt Koblenz sind Mal3-
nahmen zur Optimierung des stadtischen OPNV und der Beschaffung von
neuen Bussen mit emissionsmindernder Technik enthalten. Bei Busbeschaffun-
gen sollen die entsprechenden Vorgaben der EURO-Normen bericksichtigt
werden. Zudem wird vorgeschlagen Vorgaben bei Konzessionsvergaben und
Ausschreibungen zu machen.'®

Handlungsansiatze zur Larmminderung

An Strecken mit dominantem Busaufkommen in Koblenz (z.B. Hohenzollern-
stral’e) kdnnen larmarme Busse einen wesentlichen Beitrag zur Larmminde-
rung leisten. Vor diesem Hintergrund sollten bei Neuanschaffungen mdglichst
larm- und schadstoffarme Busse bevorzugt werden. Langfristig sollte der Ein-
satz von Hybridbussen auch im Sinne der Luftreinhalteplanung angestrebt
werden.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Den Vorschlag fir den Einsatz leiserer Fahrzeuge, insbesondere von Elektro-
bussen, gab es in folgenden MaRnahmenbereichen:

HohenzollernstralRe (Nr. 2)
Bahnhofstrale (Nr. 26)

Koblenzer Straflte (Nr. 21)

5.6 Verminderung von Immissionen

5.6.1 Aktiver Schallschutz

Grundsétze und Wirkungen

Die Verringerung von Larmimmissionen bzw. die Vermeidung erhodhter Larm-
immissionen durch aktiven Schallschutz oder (stadte)bauliche Lésungen ist
eine Strategie des stadtebaulichen Umgangs mit bestehenden hohen Larmbe-
lastungen (aus einer oder mehrerer Larmquellen), insbesondere bei MalRnah-

1% Stadt Koblenz, Luftreinhalteplan 2008-2015,
http://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/luftqualitaet.html
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men zur Wohngebietsentwicklung (vorsorgender Larmschutz in der Bauleitpla-
nung). Dariiber hinaus werden im Zuge von Neu- und Ausbaumalnahmen der
Verkehrsinfrastruktur zur Einhaltung von Larmgrenzwerten der 16. BImSchV
haufig Mallnahmen zur Minderung der Larmimmissionen erforderlich.

MafRnahmen des aktiven Schallschutzes (Schallschutzwande, -walle) kommen
vor allem beim Aus- oder Neubau anbaufreier, Ubergeordneter StralRenverbin-
dungen ohne ErschlieBungsfunktionen zum Einsatz. Sie kénnen aber auch in
innerstadtischen Gebieten in Frage kommen.

Bestehende Planungen

Aktive Schallschutzmallnahmen werden von der Stadt Koblenz in Bebauungs-
planen selten festgesetzt.

Handlungsansiatze zur Larmminderung

Im Zuge von stadtebaulichen Vorhaben und Bauleitplanverfahren sollen in
larmbelasteten Bereichen aktive LarmschutzmalRnahmen geprift und ggf.
geplant und festgesetzt werden. Es kdnnen z.B. klassische Larmschutzwande
oder -walle zum Einsatz kommen.

Der weitere Einsatz von aktiven Ma3nahmen des Schallschutzes in Koblenz ist
aus Larmminderungssicht in geeigneten Bereichen zu empfehlen. Bei Neupla-
nungen von Strallen oder Stralenausbaumalinahmen sollten aktive Mallnah-
men, wie Schallschutzwéande, prioritér vor passivem Schallschutz umgesetzt
werden, da mit diesen der Umgebungslarm an der Aullenfassade betroffener
Wohngebaude und im AuRenraum reduziert werden kann.

Zudem ist fur Koblenz die Verbesserung aktiver SchallschutzmalRnahmen eine
weitere Option zur Larmminderung.

In Kapitel 6.4 werden Empfehlungen zu aktiven Schallschutzmal3nahmen fir
Koblenz benannt.

Vorschlidge aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung gab es folgende Vorschléage:

mehrmals wurde die Errichtung einer Larmschutzwand in Riibenach
vorgeschlagen

auch fir die B 9 Laubach (Nr. 11) und die Andernacher Straflte Nord
(Nr. 17) wurde der Bau einer Larmschutzwand gewtinscht



dariiber hinaus soll die Larmschutzwand an der B 42 Ehrenbreitstein (Nr. 5)
(HO6he Im Teichert) verlangert werden

Weitere Vorschlage gelten fur StralRen aufierhalb der MalRnahmenbereiche.

5.6.2 Passiver Schallschutz

Grundséatze und Wirkungen

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Schallschutz) kdnnen MaRnahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz)
zur Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzmal3-
nahmen sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes
behandelt werden und vor allem dort zum Einsatz kommen, wo keine anderen
Moglichkeiten der Reduzierung der Larmemissionen und -immissionen gesehen
werden.

Durch MalRnahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbedirftigen Raumen'® von 40 dB(A) am Tag und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Uberschritten werden.

Bei der Verbesserung der Schalldammung der Au3enbauteile stellen die Fens-
ter in der Regel die groRten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung durch
Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster erreicht. Um
ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der kombinierte
Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern.

Daruber hinaus gibt es auch Konzepte fir L&rmschutzbausteine an Fenster-

offnungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewilinschten
Larmminderungen flr einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmaRnahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen'®.

Beispiele zur Larmsanierung wurden hierfiir u.a. fir den Mittleren Ring in

Miinchen'® entwickelt, weitere konstruktive Mdglichkeiten enthalt der Ham-

burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung 2010,

107 Schutzbediirftige Raume geman den Vorgaben fiir die Larmsanierung im Sinne der

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

18 Wohnraume tags 40 dB(A), Schlafraume nachts 30 dB(A)

109 Landeshauptstadt Minchen, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung: Geférderter
Wohnungsbau in Miinchen, Wohnen am Ring, Handlungsprogramm Mittlerer Ring

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt: Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung, Hamburg; 2010

110
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Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine ge-
eignete Gliederung der Fassade als auch die Vergrofierung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z.B. Balkonverglasung).

Die MaRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fiihren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MalRnahmen und MalRhahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Bestehende Planungen

In vielen larmbelasteten Gebieten in Koblenz sind in den Bebauungsplanen
passive SchallschutzmaRnahmen festgesetzt. Mit den Festsetzungen werden
haufig Regelungen zur Ausfiihrung der AulRenbauteile oder der Einsatz von
passiven Schallschutzfenstern vorgeschrieben.

Handlungsanséatze zur Lairmminderung

Passive SchallschutzmafRnahmen sollten nachrangig zu den Bemihungen
eines aktiven Larmschutzes behandelt werden.

Fur Bundesfernstral3en ist die Férderung passiver Schallschutzmallinahmen auf
der Grundlage der Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ren in der Baulast des Bundes (VLarmSchR) mdglich.

Darlber hinaus kdnnen ggf. auch andere Férderprogramme (Bund, Land) fur
MaRnahmen zum passiven Schallschutz genutzt werden.""

Zur Fdrderung der Larmsanierung an Gebduden durch die Grundstlcksbesitzer
wird empfohlen, bestehende Mdéglichkeiten der Finanzierung durch die oben
genannten Programme aufzubereiten und z.B. im Internet bereitzustellen.

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung gab es fir die B 416 in Metternich (Nr. 6)
mehrmals den Vorschlag fiir den Einsatz von Schallschutzfenstern.

" Siehe Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (KfW): Energieeffizient Sanieren - Investitions-
zuschuss, https://energiesparen.kfw.de/inter-lt-eneffbausan-war/html/ finanzierungs-
angebote/energieeffizient-sanieren-430/, letzter Aufruf: 02.2013 oder

Siehe Investitions- und Strukturbank Rheinland-Pfalz (ISB): Modernisierung 2012,
http://isb.rlp.de/fileadmin/user_upload/Publikationen/Dokumente/ISB_Modernisierun
g_Broschuere.pdf, Mainz, Januar 2012



6 MaBnahmenkonzepte zur Larmminderung im StraBen-
verkehr

In den nachfolgenden Maflinahmenkonzepten wird fiir die MalRnahmenbereiche
der Larmaktionsplanung geprtft, welche Malnahmen fir eine LArmminderung
geeignet sind.

Die Prufungen erfolgen unter Einbeziehung bereits vorhandener Planungen flr
die MaRnahmenbereiche (siehe auch Kapitel 4.5) und in Abstimmung mit den
zustandigen Fachamtern.

6.1 Geschwindigkeitskonzept

6.1.1 Rahmenbedingungen fiir Geschwindigkeitsreduzie-
rungen

StraBenverkehrsrechtliche Voraussetzungen

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen Maflinah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder Stral3enstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kdnnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm

« 112

und Abgasen [...]%

Darliber hinaus werden in den Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Lérmschutz—RichtIinien—StV)113
die grundsatzlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgrinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StraBenverkehrsbehdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung straflen-
verkehrsrechtlicher Manahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor

«114

StralRenverkehrslarm dienen.

"2 StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V
v. 6.3.2013 1 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1

"3 Richtlinien fiir strakenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

"4 Ependa
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StrafRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen demnach ins-
besondere bei Uberschreitung der in Tabelle 17 dargestellten Richtwerte in
Betracht.""®

Tabelle 17: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir straRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmalinahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Entsprechend der Larmschutz-Richtlinien-StV ist die Festlegung der Richtwerte
in Anlehnung an die Larmsanierungsgrenzwerte erfolgt. Diese sind seit 2010
um 3 dB(A) abgesenkt. Folgt man der Intention der Richtlinie, so sollten auch
bei dieser die um 3 dB(A) abgesenkten Werte zur Anwendung kommen. In den
nachfolgenden Ausfiihrungen wird jeweils auf beide Werte verwiesen.

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei straltenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir den
Larmschutz an Strafe (RLS-90))'"® anzuwenden. Fiir Koblenz liegen Berech-
nungsergebnisse aus der Larmkartierung nach VBUS vor. Eine Uberschreitung
der Richtwerte nach RLS-90 kann mit diesen annahernd bestimmt werden.
Allerdings sind in den Einzelfallpriifungen, die vor der Umsetzung der jeweiligen
MafRnahme von der zustéandigen Behorde durchgefihrt werden, die Werte
immer durch eine RLS-90-Berechnung zu priifen. Dabei ist es méglich, dass die
Ergebnisse der beiden Berechnungen voneinander abweichen. Fir die Stre-
cken der Pilotprojekte liegen RLS-90-Berechnungen vor.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV legt neben den Richtwerten weiterhin fest, dass
~durch stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen [...] der Beurteilungspegel unter
den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt werden [soll]. Bei der Berechnung der Wirkung einer MalRnahme nach

"5 Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe®.

Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, z.B. des Verwaltungsgerichtes Berlin,
beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uberschreiten der Werte aus der

16. BImSchV (59/49 dB(A) tags/nachts). (Quelle: VG Berlin, Urteil vom 21.11.2007,
11 A 38.07)

Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90), Bundesministerium fiir

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Straflenbau (ARS)
Nr. 8/1990

116



den RLS-90 Abschnitt 4 ist die Differenz der nicht aufgerundeten Beurteilungs-
pegel zwischen dem Zustand ohne MaRnahmen und dem Zustand mit MaR-
nahmen aufzurunden*'"”.""® In verschiedenen Gerichtsurteilen wird die Larm-
schutz-Richtlinien-StV so ausgelegt, dass auch eine Malnahme mit einer
Wirksamkeit von weniger als 3 dB(A) angeordnet werden kann''®. Grundsitz-
lich ist die Abwagung der MalRnahmen unter Beriicksichtigung verschiedener
Prifkriterien, insbesondere der verkehrlichen Belange, von Bedeutung.

Weitere Priifkriterien zur Abwagung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung

.Bei der Wirdigung, ob stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen in Betracht
kommen, ist nicht nur auf die Héhe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande
des Einzelfalls abzustellen [...] Die Vor- und Nachteile von EinzelmaRnahmen
sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwagung sind auch die unterschied-
lichen Funktionen der Stral3en (z.B. Autobahnen und Bundesstrafien als inte-
grale Bestandteile des BundesfernstralRennetzes), das quantitative Ausmalf} der
Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von MaRnahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmalRnahmen auf die allgemeine Freizligigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.“'?

Zusammenfassend sind die wichtigsten zur Priifung der Eignung von Tempo 30

relevanten Kriterien in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Larmbelastung
der

Abbildung 20: Kriterien-Trichter L8

der Ri
zur Reduzierung der e T

Geschwindigkeit \ Betroffenendichte
(eigene DarSte"Ung in Anlehnung MaRnahmenbereiche mit hoher Prioritat

i ' Funktion der StraRe fiir den Individual-
an das Berliner Konzept Tempo s ol b
30 nachts) Klassifizierung der Stralte

Funktion der Strafe fiir den
offentlichen Verkehr
OPNV-Frequentierung

Verkehrsfluss
LSA-Koordinierung, Griine Welle

Ortliche Gegebenheiten
StraBenraumaufteilung und
-nutzung, Unfallgeschehen,

Luftschadstoffbelastung

""" Dies bedeutet, dass nach dieser [...] Berechnungsvorschrift schon ab einer berech-

neten Differenz von 2,1 dB(A) stralenverkehrsrechtliche Malnahmen geeignet sein
kénnen;

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, 2007

Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil
vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit der stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme
auch unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt.

120 Abs. 1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

118
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Fir die MaBnahmenbereiche der Larmaktionsplanung erfolgt die Prifung und
Abwagung zur Ableitung von Empfehlungen nach den im Folgenden naher
beschriebenen Prufkriterien.

Betroffenendichte

Die Prifung von Geschwindigkeitsreduktionen erfolgt fir die MalRnahmenberei-
che der Larmaktionsplanung, in denen eine erhéhte Larmbetroffenheit besteht.
In der weiteren Abwagung wird die Zahl der Betroffenen berlcksichtigt.

Funktion der Stral3e fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Die Funktion der StralRe fir den Individual- und Wirtschaftsverkehr wird insbe-
sondere durch die Strallengattung begriindet. Entsprechend den Larmschutz-
Richtlinien-StV steht auf Stralden des berortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes-
und Kreisstral’en) und weiteren Hauptverkehrsstralen die Verkehrsfunktion
dieser Stralten einer Geschwindigkeitsbeschrankung in der Regel entgegen.
Ausnahmen sind allerdings mdglich, wenn u.a. ,bei der Abwagung die Beson-
derheiten des Einzelfalls berilicksichtigt, Vor- und Nachteile abgewogen und die

Grundsatze der VerhaltnismaRigkeit beachtet werden®.'!

Funktion der Stral3e fiir den 6ffentlichen Verkehr

Eine Geschwindigkeitsreduktion sollte nicht zu unverhaltnismafRigen Behinde-
rungen des offentlichen Nahverkehrs fihren.

Fir Abschnitte mit hoher OPNV-Frequentierung sollen magliche Behinderungen
des OPNV untersucht und méglichst vermieden werden.

Verkehrsfluss

Eine mdgliche Einschrankung des flieRenden Kfz-Verkehrs kann durch den
theoretischen Zeitverlust bei Einflihrung von Tempo 30 beschrieben werden.
Dieser liegt bei ungehindertem Verkehrsfluss bei knapp 5 Sek./ 100m bei vorher
50 km/h. Die Abschatzung eines tatsachlichen Zeitverlustes - auch im OPNV -
sollte unter Bertcksichtigung vorhandener Stérungen im Verkehrsfluss, insbe-
sondere in Zeiten mit hohem Verkehrsaufkommen erfolgen.

Zur Gewahrleistung eines maoglichst gleichmalligen Verkehrsflusses bei Tem-
po 30 ist die heutige Koordinierungsqualitat bestehender Lichtsignalanlagen zu
prufen. Fur koordinierte Lichtsignalanlagen ist eine Optimierung mit einer
entsprechend niedrigen Progressionsgeschwindigkeit anzustreben.

2! Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur sowie Ministerium fir Umwelt,

Landwirtschaft, Erndhrung, Weinbau und Forsten Rheinland-Pfalz, Durchfiihrung
von modellhaften Geschwindigkeitsreduzierungen an innerértlichen Hauptverkehrs-
stralRen zum Schutz vor Larm, 19.02.2014



Negative Auswirkungen auf andere Bereiche/ Verdrangung ins Nebennetz

Verdrangungen von Kfz-Verkehren in andere Netzbestandteile bzw. das Neben-
netz kénnen auftreten, wenn Alternativrouten bestehen, die bei Geschwindig-
keitsreduzierungen im Hauptnetz ggf. eine zeitattraktivere Fahrtmoglichkeit
darstellen. Dies soll im Einzelfall geprift werden. Ggf. sind gegensteuernde
MaRnahmen erforderlich.

StraRenraumliche Rahmenbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen in Strallen ohne Radverkehrsanlagen
auch zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr fihren. Fir
MaRnahmenbereiche mit einer Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr soll Tempo 30 auch aus Verkehrssicher-
heitsgriinden nicht ausschlieRlich wahrend der Nachtzeit geprift werden.

Strallenraum(rand)nutzung

In der Abwéagung bertcksichtigt werden die StralRenraumrandnutzungen und
deren Anforderungen an den Stral’enraum als Gebaudeumfeld.

Je nach Charakteristik der Randnutzung bestehen erhdhte Anspriche an die
Aufenthaltsqualitat im StralRenraum. Bei Geschaftsnutzungen (6rtliche Ge-
schéftsstralien, Stadtteilzentren) und im Umfeld von Schulen sind die Anspri-
che nichtmotorisierter Nutzungen besonders ausgepragt.

Unfallsituation

Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit durch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung ist vielfach nachgewiesen. Relevant ist dies insbesondere fir Unfélle auf
der Strecke, z.B. Uberquerungsunfalle von FuRgangern, Unfalle mit Radfahrern
auf der Fahrbahn oder auch Auffahrunfallen von Pkw.

Alternative MalRnahmen

Entsprechend Larmschutz-Richtlinien-StV sollen ,stralRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmaflinahmen [...] nicht losgeldst von baulichen oder planerischen
LarmschutzmaRnahmen der StralRenbaubehdrden oder der Gemeinden ange-
ordnet werden. Sie sollen kein Ersatz flr technisch mégliche und finanziell
tragbare bauliche oder andere MaRnahmen sein, sondern in ein Konzept zur
Larmbekampfung eingebunden werden, das die zustandigen Stellen erarbei-
ten.'?

22 Abs. 1.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007
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Im Larmaktionsplan der 2. Stufe fir Koblenz erfolgt im integrierten Gesamtkon-
zept eine Abwagung der moglichen MalRnahmen fiir jeden MafRnahmenbereich.
Diese schliel3t alternative MaRnahmen zu Tempo 30 ein.

6.1.2 Prufempfehlungen fiir Tempo 30

Erste Voraussetzung fiir Prifempfehlungen zu Tempo 30 in Koblenz sind
voraussichtliche Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV bzw. um 3 dB(A) abgesenkte Werte'?®. Diese sind in der nachfolgenden
Abbildung - auf Basis der VBUS-Berechnungen -, die in der Einzelfallprifung
durch RLS-90-Berechnung uberprift werden muissen, dargestellit.

Abbildung 21: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung mit Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtwertiiberschreitungen

Uberschreitung der Richtwerte

(bzw. der um 3 dB{A) reduzierten Richt-
werte) der Larmschutz-Richtlinien-Stv
nach Gebietskategorie

- nachts - nachts (-3)

- ganztags ganztags (-3)

MaRnahmenbereiche

. N P
[] MaBnahmenbereich (1. Prioritat) b
[ MaRnahmenbereich (2. Prioritat)

MaRnahmenbereich (3. Prioritat)

Untersuchungsnetz

Die nachfolgende tabellarisch dargestellte Bewertung der Larmbelastungssitua-
tion bezieht sich auf MalRnahmenbereiche, auf denen heute 50 km/h die
zulassige Hochstgeschwindigkeit ist.

2 Da sich die Larmschutz-Richtlinien-StV an die Larmsanierungsgrenzwerte anlehnt
und diese seit 2010 um 3 dB(A) abgesenkt wurden, berilicksichtigt die Stadt Koblenz
fur die Priifung von Tempo 30 ebenfalls um 3 dB(A) abgesenkte Werte.



Tabelle 18: Anzahl der MalRnahmenbereiche mit nicht nur punktuellen Richtwert-
Uberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV

Anzahl der MaR- davon mit Uberschreitung der Richtwerte

?r:il:w:l?tzegg Ilfr::(/eh) entsprechend Larm- der Larmschutz-Richtlinien-StV
schutz-Richtlinien-StV um 3 dB(A) reduziert
Ganztags nur nachts ganztags nur nachts

8 MalRnahmenberei- 4 y 8 _

che der 1. Prioritat

11 MalRnahmenbe- 1 . 9 _

reiche der 2. Prioritat

10 MaRnahmenbe- ) _ 1 2

reiche der 3. Prioritat

Die MaRnahmenbereiche mit Uberschreitungen der Richtwerte (bzw. um
3 dB(A) reduziert) werden weiter betrachtet.

Von konkreten Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen werden - bis
auf das Pilotprojekt - aktuell alle klassifizierten StralRen ausgenommen. Der
Fokus dieses Larmaktionsplans liegt daher auf den Gemeindestralen.

Aufgrund der sehr hohen Larmbelastungen gerade an vielen klassifizierten
Stralden sollen dariiber hinaus mittel- bis langfristig auch dort geschwindigkeits-
senkende MalRnahmen gepruft werden. Hierbei sollen die Ergebnisse des Pilot-
projektes in Koblenz und anderen rheinland-pfalzischen Modellstadten einbe-
zogen werden (siehe auch Kapitel 6.1.3.)

Priifung von Tempo 30 auf GemeindestraBen

Beschrankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h werden fir
MafRnahmenbereiche auf Gemeindestralien zur Prifung empfohlen, wenn die
rechtlichen Voraussetzungen voraussichtlich gegeben sind und in einer ersten
Abwagung eine Geschwindigkeitsreduzierung als geeignete MalRnahme bewer-
tet wird.

Dabei kdnnen Beschrankungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf

30 km/h ganztags insbesondere fiir MaRnahmenbereiche sinnvoll sein, die eine
hohe Erschlielungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte Geschwindig-
keiten auch hinsichtlich weiterer Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit, Trennwir-
kung, Aufenthaltsqualitat) als erstrebenswert erscheinen. Eine Ganztagsrege-
lung fiir Tempo 30 sollte insbesondere bei Strallen mit hoher Aufenthaltsfunkti-
on und mit Synergien zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (Radfahrer im
Mischverkehr) in Erwagung gezogen werden.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
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einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor nachtlichem
StralRenverkehrslarm leisten.

Die nachfolgenden Empfehlungen zur Priifung von Tempo 30 - Anordnungen
sehen ein gestuftes Vorgehen nach folgenden Kriterien vor:

1. Phase:

MaRnahmenbereiche mit nicht nur punktuellen Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV;

fur diese Mallnahmenbereiche wird vorrangig die Priifung von Tempo 30 -
Anordnungen aus Larmschutzgrinden empfohlen

2. Phase:

MaRnahmenbereiche mit nur punktuellen Uberschreitungen der Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV und nicht nur punktuellen Uberschreitungen
bei um 3 dB(A) reduzierten Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV;
fur diese Maflinahmenbereiche wird die Prifung von Tempo 30 - Anordnun-
gen aus Larmschutzgrinden ergdnzend empfohlen

Die Anzahl der betroffenen Einwohner beruhen auf den VBUS-Berechnungen
der Larmkartierung. Im Zuge der Einzelfallpriifung nach RLS-90, die verkehrs-
rechtlich vorgeschrieben ist, kann es auch bei der Berechnung der betroffenen
Einwohner zu Abweichungen von den Berechnungen der VBUS kommen.

Fir folgende Gemeindestraf’en in MalRnahmenbereichen der Larmaktionspla-
nung die Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in einer
1. Phase zur Larmminderung empfohlen:

Prifung Tempo 30 in der Hohenzollernstra®e zwischen Mainzer StralRe (ab
Bebauung) und Friedrich-Ebert-Ring (ca. 1.600m)

Der Prifabschnitt der Hohenzollernstrafl3e ist MalRnahmenbereich der
1. Prioritdt und zum gréfiten Teil als Wohngebiet ausgewiesen.

Die Larmbelastung und -betroffenheit ist sehr hoch:

ca. 350 Einwohner sind Pegeln oberhalb eines Lpey =70 dB(A) bzw. eines
Lnight = 60 dB(A) ausgesetzt. Diese Werte entsprechen in etwa den Immissi-
onsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV fir Wohngebiete (nach nati-
onalen Berechnungsmethoden).

ca. 580 Einwohner sind Pegeln oberhalb eines Lpey =67 dB(A) bzw. eines
Lnight = 57 dB(A) ausgesetzt. Diese Werte entsprechen in etwa den um

3 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV
fur Wohngebiete (nach nationalen Berechnungsmethoden).

ca. 730 Einwohner sind Pegeln oberhalb der gesundheitlichen Schwellen-
werte (Lpen >65 dB(A)/ Lyignt > 55 dB(A)) ausgesetzt.



Die Hohenzollernstral3e ist stidlich des Markenbildchenwegs eine 2-streifige
GemeindestralRe mit 7.300 Kfz/24h. Ab Markenbildchenweg Richtung Norden
verkehren 11.900 Kfz/24h, die Hohenzollernstral3e ist hier bis zu 4-streifig
ausgebaut inklusive Busspur. Dariiber hinaus verlaufen mehrere Buslinien in
der Hohenzollernstral3e. Die Anzahl der taglichen Busfahrten liegt bei 1.300
ndrdlich Markenbildchenweg und bei 340 sudlich Markenbildchenweg.

Der Radverkehr wird vorwiegend im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt.
Die Hohenzollernstralie weist Geschéaftsbesatz und Schulen auf, die mit einer
erhoéhten Nutzung des StralRenraums auch durch nichtmotorisierte Verkehrsteil-
nehmer verbunden ist.

Aufgrund der sehr hohen Larmbetroffenheiten wird die Priifung von Tempo 30
empfohlen. Aus Larmsicht wird die Anordnung ganztags empfohlen. Damit
kénnen auch Synergieeffekte zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der
Verkehrssicherheit erreicht werden, die aufgrund der Stralencharakteristik von
Relevanz sind.

Die moglichen Beeintrachtigungen der Verkehrsfunktion und mogliche negative
Auswirkungen auf andere Bereiche werden als nachrangig zur erwartenden
Larmminderung eingestuft oder kdnnen mit entsprechenden Begleitmalinah-
men minimiert werden:

Der theoretisch maximale Fahrzeitverlust (bei kontinuierlicher Geschwindig-
keit 30 km/h statt 50 km/h) liegt im Prifabschnitt bei 77 Sekunden.

Far den Busverkehr sind bei insgesamt 6 Haltestellen und 7 Lichtsignalan-
lagen im Abschnitt die voraussichtlichen Fahrzeitverluste durch Tempo 30
deutlich geringer. Aufgrund der z.T. sehr hohen Frequentierung durch den
Busverkehr sollen die méglichen Beeintrachtigungen durch Tempo 30 den-
noch im Detail gepruft und durch geeignete Malnahmen (z.B. Vorrang-
schaltungen an Lichtsignalanlagen) kompensiert werden. Der OPNV soll
durch die Einflihrung von Tempo 30 nicht beeintrachtigt werden.

Zur Gewahrleistung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 ist - unter Bertck-
sichtigung der Busbevorrechtigung - die heutige Koordinierungsqualitat der
bestehenden Lichtsignalanlagen zu priifen und eine Optimierung mit einer
Progressionsgeschwindigkeit <= 30 km/h anzustreben.

Ggf. kdnnen bei Anordnung von Tempo 30 in der Hohenzollernstralle
Verkehrsverlagerungen in die parallel verlaufende Mainzer StralRe erfolgen.
Die Wirkungen sollten beobachtet werden, sind aber nicht grundsatzlich als
negativ einzustufen, da die Mainzer Stral3e geringere Anwohnerzahlen auf-
weist und von ihrer Klassifizierung eine hohere Verkehrsbedeutung hat.
Denkbar ware auch eine bessere Aufgabenteilung der beiden Stral’en mit
einer OPNV-Trasse in der Hohenzollernstrafte und einer héheren Bedeu-
tung fur den Individualverkehr in der Mainzer StralRe.
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Sollten die verkehrlichen Belange gegen eine ganztagige Tempo 30 - Regelung
sprechen, so soll zum Schutz der Nachtruhe Tempo 30 nachts gepriift werden.

Prifung Tempo 30 in der Pfuhlgasse zwischen Lohrstrae und Gérgenstralie

(ca. 150m)

Der genannte Abschnitt der Pfuhlgasse ist MalRnahmenbereich der 1. Prioritat
und als Misch- und Kerngebiet ausgewiesen.

Die Larmbelastung und -betroffenheit ist gemessen an der Abschnittslange
hoch:

ca. 20 Einwohner sind Pegeln oberhalb eines Lpgy =72 dB(A) bzw. eines
Lnight = 62 dB(A) ausgesetzt. Diese Werte entsprechen in etwa den Immissi-
onsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV fur Misch- und Kerngebiete
(nach nationalen Berechnungsmethoden).

ca. 30 Einwohner sind Pegeln oberhalb eines Lpgy =69 dB(A) bzw. eines
Lnight = 59 dB(A) ausgesetzt. Diese Werte entsprechen in etwa den um

3 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV
fur Misch- und Kerngebiete (nach nationalen Berechnungsmethoden).

ca. 40 Einwohner sind Pegeln oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwer-
te (Lpen >65 dB(A)/ Lyign: > 55 dB(A)) ausgesetzt.

Die Pfuhlgasse ist eine 2-streifige GemeindestralRe mit einer Verkehrsbelastung
von 12.000 Kfz/24h. Es verlaufen mehrere Buslinien in der Pfuhlgasse. Die
Anzahl der taglichen Busfahrten liegt bei 1.000.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Pfuhlgasse
weist Geschéftsbesatz auf, sodass mit einer erhéhten Nutzung des Strallen-
raums auch durch nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer zu rechnen ist.

Aufgrund der hohen Larmbetroffenheiten wird die Priifung von Tempo 30
empfohlen. Aus Larmsicht wird die Anordnung ganztags empfohlen. Damit
konnen auch Synergieeffekte zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der
Verkehrssicherheit erreicht werden, die aufgrund der Stral’encharakteristik von
Relevanz sind.

Die moglichen Beeintrachtigungen der Verkehrsfunktion und moégliche negative
Auswirkungen auf andere Bereiche werden als nachrangig zur erwartenden
Larmminderung eingestuft oder kbnnen mit entsprechenden Begleitmalinah-
men minimiert werden:

Der theoretisch maximale Fahrzeitverlust (bei kontinuierlicher Geschwindig-
keit 30 km/h statt 50 km/h) liegt aufgrund der Kiirze des Prifabschnitts bei
7 Sekunden und ist nicht von Relevanz.



® Ggf. kdnnen bei Anordnung von Tempo 30 in der Pfuhlgasse Verkehrsver-
lagerungen auf den parallel verlaufenden Friedrich-Ebert-Ring (B 49) erfol-
gen. Die Wirkungen sollten beobachtet werden, sind aber nicht grundsatz-
lich als negativ einzustufen, da der Friedrich-Ebert-Ring von seiner Klassifi-
zierung eine hdéhere Verkehrsbedeutung hat.

Sollten die verkehrlichen Belange gegen eine ganztagige Tempo 30 - Regelung
sprechen, so soll zum Schutz der Nachtruhe Tempo 30 nachts geprift werden.

® Abbildung 22: HohenzollernstraRe (links) und Pfuhlgasse (rechts)

Fir nachfolgend aufgeflihrte MaRnahmenbereiche auf Gemeindestral’en wird
zur Larmminderung die Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h in einer 2. Phase empfohlen:

Prifung Tempo 30 im Brenderweg zwischen Andernacher StralRe und Memeler
Strale (ca. 770m)

Der Prufabschnitt des Brenderwegs ist Malinahmenbereich der 2. Prioritat und
ist fast ausschlieRlich als Wohngebiet ausgewiesen.

Die Larmbelastung und -betroffenheit ist sehr hoch:

® ca. 130 Einwohner sind Pegeln oberhalb eines Lpgy =67 dB(A) bzw. eines
Lnight = 57 dB(A) ausgesetzt. Diese Werte entsprechen in etwa den um
3 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV
fir Wohngebiete (nach nationalen Berechnungsmethoden).

@ ca. 310 Einwohner sind Pegeln oberhalb der gesundheitlichen Schwellen-
werte (Lpen >65 dB(A)/ Lyign: > 55 dB(A)) ausgesetzt.

Der Brenderweg ist eine 2-streifige Gemeindestralle mit Verkehrsbelastungen

zwischen 4.900 und 5.900 Kfz/24h. Es verlaufen zwei Buslinien im Brenderweg.

Die Anzahl der taglichen Busfahrten liegt bei 130.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflhrt und es besteht
in weiten Abschnitten beidseitiges Gehwegparken. Der Brenderweg weist eine

Schule auf, sodass mit einer erhéhten Nutzung des Strallenraums auch durch

nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer zu rechnen ist.
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Aufgrund der sehr hohen Larmbetroffenheiten wird die Prifung von Tempo 30
empfohlen. Aus Larmsicht wird die Anordnung ganztags empfohlen. Damit
kdnnen auch Synergieeffekte zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der
Verkehrssicherheit erreicht werden, die aufgrund der Straf3encharakteristik von
Relevanz sind.

Die mdglichen Beeintrachtigungen der Verkehrsfunktion und mégliche negative
Auswirkungen auf andere Bereiche werden als nachrangig zur erwartenden
Larmminderung eingestuft oder kdnnen mit entsprechenden Begleitmalinah-
men minimiert werden:

Der theoretisch maximale Fahrzeitverlust (bei kontinuierlicher Geschwindig-
keit 30 km/h statt 50 km/h) liegt im Prifabschnitt bei 37 Sekunden.

Fur den Busverkehr sind bei insgesamt 2 Haltestellen im Abschnitt die
voraussichtlichen Fahrzeitverluste durch Tempo 30 geringer.

Ggf. kénnen bei Anordnung von Tempo 30 im Brenderweg Verkehrsverla-
gerungen in die parallel verlaufende Neuendorfer Stral3e erfolgen. Die Wir-
kungen sollten beobachtet werden, sind aber nicht grundsatzlich als negativ
einzustufen, da die Neuendorfer Stral3e von ihrer Klassifizierung eine héhe-
re Verkehrsbedeutung hat.

Sollten die verkehrlichen Belange gegen eine ganztagige Tempo 30 - Regelung
sprechen, so soll zum Schutz der Nachtruhe Tempo 30 nachts geprift werden.

Prifung Tempo 30 im Heiligenweg zwischen KlosterstraRe und Koblenzer
StralRe (ca. 170m)

Der genannte Abschnitt des Heiligenwegs ist Malinahmenbereich der 2. Prio-
ritat, der als Wohngebiet sowie als Misch- und Kerngebiet ausgewiesen ist. Die
Larmbetroffenheiten beziehen sich nur auf den Bereich, das als Wohngebiet
ausgewiesen ist.

Die Larmbelastung und -betroffenheit ist gemessen an der Abschnittslange
hoch:

ca. 10 Einwohner sind Pegeln oberhalb eines Lpgy =67 dB(A) bzw. eines
Lnight = 57 dB(A) ausgesetzt. Diese Werte entsprechen in etwa den um 3
dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV fur
Wohngebiete (nach nationalen Berechnungsmethoden).

ca. 20 Einwohner sind Pegeln oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwer-
te (Lpen >65 dB(A)/ Lyignt > 55 dB(A)) ausgesetzt.

Der Heiligenweg ist eine 2-streifige Gemeindestralte mit 7.800 Kfz/24h. Es
verkehren keine Busse im Heiligenweg.



Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Der Heiligen-
weg weist z.T. Geschéaftsbesatz auf, sodass mit einer erhéhten Nutzung des
StraRenraums auch durch nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer zu rechnen ist.

Aufgrund der hohen Larmbetroffenheiten wird die Prifung von Tempo 30
empfohlen. Aus Larmsicht wird die Anordnung ganztags empfohlen. Damit
kdnnen auch Synergieeffekte zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der
Verkehrssicherheit erreicht werden, die aufgrund der Stral’encharakteristik von
Relevanz sind.

Die mdoglichen Beeintrachtigungen der Verkehrsfunktion und mdégliche negative
Auswirkungen auf andere Bereiche werden als nachrangig zur erwartenden
Larmminderung eingestuft oder kdnnen mit entsprechenden Begleitmalinah-
men minimiert werden:

Der theoretisch maximale Fahrzeitverlust (bei kontinuierlicher Geschwindig-
keit 30 km/h statt 50 km/h) liegt aufgrund der Kiirze des Prifabschnitts bei
8 Sekunden und ist nicht von Relevanz.

Ggf. kdnnen bei Anordnung von Tempo 30 im Heiligenweg Verkehrsverla-
gerungen in den westlich parallel verlaufenden Bahnhofsweg erfolgen. Die
Wirkungen sollten beobachtet werden und bei Auftreten sollten gegensteu-
ernde MalRnahmen ergriffen werden, da der Bahnhofsweg durch eine sehr
enge Bebauung gekennzeichnet ist und sich die Larmbelastungen vermut-
lich erhdhen wirden.

Sollten die verkehrlichen Belange gegen eine ganztagige Tempo 30 - Regelung
sprechen, so soll zum Schutz der Nachtruhe Tempo 30 nachts geprift werden.

Tempo 30 - Priifung auBerhalb von MaBnahmenbereichen der
Larmaktionsplanung

Das Peter-Altmeier-Ufer hat als Fahrbahnbelag ebenes Pflaster. Hierdurch tritt
eine erhdhte Larmbelastung gegeniiber Asphaltbelagen um 3 dB(A) auf. Unter
Berucksichtigung des Fahrbahnbelags, der nicht in die Larmkartierung einge-
flossen ist, liegen die Larmbelastungen an der Bebauung des Peter-Altmeier-
Ufers oberhalb der Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien-StV. Auch fir diese
StralRe wird die Priifung der Geschwindigkeitssenkung auf 30 km/h (1. Phase) -
alternativ zu einer Fahrbahnsanierung - empfohlen.

Karte 8: Geschwindigkeitskonzept

Unterstiitzende MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Als begleitende Mallnahmen zur Unterstitzung der Akzeptanz von Geschwin-
digkeitsreduzierungen werden die Erganzung ,Larmschutz® zur Tempo 30 -
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Anordnung und Dialog-Displays mit Geschwindigkeitsanzeigen empfohlen.
Daruber hinaus sind Geschwindigkeitskontrollen eine wichtige MaRnahme zur
Einhaltung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten.

® Abbildung 23: Ergénzunq Larmschutz zur Tempo 30 - Anordnung und
Geschwindigkeitsdisplays 24

6.1.3 Weitere geschwindigkeitssenkende MaRnahmen

Aufgrund der sehr hohen Larmbelastungen gerade an vielen klassifizierten
Straf3en sollen mittel- bis langfristig auch dort geschwindigkeitssenkende
MaRnahmen geprift werden.

Folgende Aspekte sind hierbei relevant:

® Prifung von Geschwindigkeitsreduzierungen auf klassifizierten Strallen
unter Bericksichtigung der Ergebnisse des Pilotprojektes zu Tempo 30 ins-
besondere flr folgende Bereiche mit Richtwertliberschreitungen

B 416 Mayener/ Trierer/ Ribenacher Strale (Nr. 6), Pilotstrecke zwi-
schen Bubenheimer Weg und Karl-Rusell-Stralle

L 126 Mayener StralRe (Nr.7)

L 127 CharlottenstralRe, Obertal (Nr. 15)

K 22 Simmerner Stralle (Nr. 22)

Hierbei sollen die Ergebnisse des Pilotprojektes in Koblenz und anderen
rheinland-pfalzischen Modellstadten einbezogen werden.

@ Prufung von larmoptimierten LSA-Koordinierungen auf einem Geschwindig-
keitsniveau unter 50 km/h (z.B. ,Griine Welle bei Tempo 40°):
In StraRenabschnitten mit hohen Verkehrsfunktionen und Larmbelastungen,
z.B. dem Friedrich-Ebert-Ring, wird die Priifung einer reduzierten Ge-
schwindigkeit durch entsprechende LSA-Koordinierungen bei unter 50 km/h
(z.B. ,Griine Welle bei Tempo 40“) empfohlen.

2 Quelle: eigene Darstellung



Larmsanierungskonzept fiir die B 9 inklusive der Uberpriifung der Ge-
schwindigkeitsregelungen:

Die B 9 verlauft in nord-sudlicher Richtung durch das Stadtgebiet in Koblenz
und weist Verkehrsbelastungen bis 69.000 Kfz/24h im Norden sowie bis
36.000 Kfz/24h im Siden auf. In einigen Abschnitten der B 9 liegen Mal-
nahmenbereiche der Larmaktionsplanung der 1. Prioritat, in denen voraus-
sichtlich Richtwer’([]berschreitungen125 auftreten und hohe Betroffenenzah-
len (> 100 betroffene Einwohner nach VBEB im MalRnahmenbereich) vorlie-
gen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 9 ist unterschiedlich,
betragt meist 70-100 km/h mit Ausnahme eines kurzen Streckenabschnitts
im innenstadtnahen Bereich, auf dem Tempo 50 gilt.

Zur Reduzierung der Larmproblematik entlang der B 9 im Stadtgebiet wird
empfohlen, ein Gesamtkonzept mit Detailprifung der méglichen Mafl3nah-
men (aktiver Larmschutz, Fahrbahnsanierung, Geschwindigkeitsreduzie-
rungen) zu erarbeiten.

6.2 Konzept straBenraumliche MaRnahmen

Stralenraumliche MalRnahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur direkt larmmindernd,
sondern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fur die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im StralRenraum dar.

6.2.1 Prufempfehlungen fiir straBenraumliche MaBRnahmen

Im nachfolgenden werden MalRnahmenbereiche genannt, in denen durch eine
Anderung des StraBenquerschnitts larmmindernde Wirkungen erreichbar sind,
ohne voraussichtlich die Qualitat des Kfz-Verkehrsflusses wesentlich zu beein-
trachtigen. Soweit kein umfassender Umbau der Stral3e verfolgt wird, kdnnen
die Flachenumverteilungen auch mit niederschwelligen MalRnahmen erfolgen.
Mégliche Mallnahmen sind z.B. die Einrichtung von Radverkehrsanlagen auf
der Fahrbahn oder die Neuordnung des Parkens.

Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn

Eine Malinahmenoption bei entsprechender Flachenverfligbarkeit kann die
Umverteilung von Fahrbahnflachen zugunsten des Radverkehrs durch Abmar-
kierung von Radfahr- oder Schutzstreifen sein.

125 entsprechend der Ergebnisse der VBUS-Berechnungen
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Neben der Férderung des Radverkehrs werden damit die Fahrbahnen von der
Bebauung abgeriickt, was ebenfalls zur Larmminderung beitragt. Weiterer
Effekt kann bei einer Reduzierung der Fahrbahnbreite eine Verlangsamung und
Verstetigung des Verkehrsflusses sein.

Abbildung 24: Abmarkierung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr auf einer
2-streifigen Fahrbahn (links: An der Moselbricke in Koblenz, rechts: Kdlnische Stralle
in Kassel)

Fur die Anlage von Radfahr- oder Schutzstreifen sind im Detail die vorhande-
nen Fahrbahnbreiten zu prufen.

Nach ERA 2010 und RASt 06 sind z.B. Schutzstreifen fur den Radfahrer von
jeweils 1,50m Breite ab einer Fahrbahnbreite von 7,50m méglich. Es verbleibt
eine Fahrgasse fir den Kfz-Verkehr von 4,50m. Bei Langsparken ist dariiber
hinaus ein Sicherheitsraum von 0,50m und bei Schragparken von 0,75m zu
bertcksichtigen.

Das Radverkehrskonzept der Stadt Koblenz (Entwurf) enthalt mit Umsetzungs-
horizont 2014 - 2016 nachfolgend genannte MalRnahme zur Verbesserung der
Radverkehrsfihrung in MalRnahmenbereichen des Larmaktionsplans:

HohenzollernstralRe (stidl. Markenbildchenweg) (Nr. 2): Anlage von Schutz-
streifen zwischen Anschiitz- und Schenkendorfstralle

Von Seiten der Larmaktionsplanung wird diese MaRnahme unterstitzt.

Das Radverkehrskonzept enthalt dariber hinaus weitergehenden Handlungs-
bedarf mit MaRnahmenvorschlagen ab 2016. Auch bei diesen gibt es Schnitt-
mengen mit der Larmaktionsplanung. Fiir Malinahmenbereiche der Larmakti-
onsplanung wird die Prifung der Einrichtung von Radverkehrsanlagen auch als
Beitrag zur Larmminderung empfohlen, wenn diese aus verkehrlicher Sicht
sinnvoll und strallenrdumlich grundsatzlich machbar erscheinen.'® Im Einzel-
nen sind dies die nachfolgend dargestellten Empfehlungen.

Hohenzollernstralle (n6rdl. Markenbildchenweg) (Nr. 2)

126 Abschnitte ohne Radverkehrsanlagen und z.T. auch erhéhtes Unfallgeschehen im

Radverkehr



@ Im nordlichen Verlauf der Hohenzollernstral’e ab Markenbildchenweg
(11.900 Kfz/24h) wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Die Prifung der Anlage von Schutzstreifen und die Verbesserung
der Radverkehrsfihrung im gesamten Straflenzug werden entsprechend
RVK (ab 2016) empfohlen.

Schillerplatz, GartenstralRe (Nr. 7)

@ Die Verkehrsmengen auf dem Schiillerplatz und der Gartenstralle liegen bei
6.700 Kfz/24h. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fuhrt. Am Schullerplatz wird beidseitig geparkt. Empfohlen wird die Einrich-
tung von Schutzstreifen auf beiden Stralten, mdglichst im Zuge von anste-
henden Fahrbahnsanierungen. Die Mallnahme ist entsprechend RVK ab
2020 vorgesehen.

©® Abbildung 25: nérdl. Teil der Hohenzollernstraf3e (links ) und Schiillerplatz (rechts)

Pfuhlgasse (Nr. 9)

® Die Verkehrsmengen in der Pfuhlgasse liegen bei 12.000 Kfz/24h. Der
Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Empfohlen wird
die Anlage von Schutzstreifen im Zuge der geplanten Neuorganisation der
Verkehrsflachen. Im RVK ist die Malinahme ab 2016 vorgesehen.

MoselweilRer StralRe (Nr. 13, 27)

@ Die Moselweilier StralRe weist Verkehrsmengen zwischen 9.050 und
16.000 Kfz/24h auf. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Am StralRenrand wird beidseitig geparkt. Empfohlen wird die Ein-
richtung von Radfahrstreifen, entsprechend RVK ab 2016, ggf. in Verbin-
dung mit der Neuordnung des Parkens.
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® Abbildung 26: Pfuhlgasse (links) und Moselweif3er Stral3e Ost (rechts)

Andernacher Stralle Nord (Nr. 17)

Die Andernacher Straflde weist Verkehrsmengen von 13.500 Kfz/24h auf.
Auf der westlichen Seite wird auf dem Gehweg geparkt. In Richtung Norden
wird der Radverkehr auf einem getrennten Geh- und Radweg gefiihrt. In
Richtung Suden besteht keine Radverkehrsanlage. Empfohlen wird die An-
lage von Schutzstreifen, entsprechend RVK ab 2020, ggf. in Verbindung mit
der Neuordnung des Parkens.

Schlachthofstralle (Nr. 18, 23)

® Abbildung 27: Andernacher Straf3e Nord (links) und Schlachthofstral3e Ost (rechts)

s '

Der 6stliche Teil der Schlachthofstrafe weist Verkehrsmengen von
24.000 Kfz/24h auf. Im westlichen Verlauf der Schlachthofstrale nehmen
die Verkehrsmengen bis 15.400 Kfz/24h ab. Im &stlichen Teil besteht
Langsparken am Stralenrand bzw. auf dem Gehweg (jeweils einseitig auf
der ndrdlichen Seite). Der Radverkehr wird auf einem gemeinsamen Geh-
und Radweg gefiihrt. Im westlichen Teil wird auf einem kurzen Abschnitt
einseitig im Seitenraum langs geparkt (auf der stdlichen Seite). Der Rad-
verkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt bzw. auf einem
Teilabschnitt bestehen beidseitig Geh-/ Radwege. Empfohlen wird die Ein-
richtung von Radfahrstreifen im Zuge anstehender Fahrbahnsanierungen,
entsprechend RVK ab 2020.

Koblenzer StraRe (Nr. 21)

Die Verkehrsmengen in der Koblenzer Stral3e liegen zwischen 8.500 und
9.000 Kfz/24h. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-



fuhrt. Es besteht beidseitiges Langsparken am Stral3enrand. Empfohlen
wird die Einrichtung von Schutzstreifen entsprechend der MalRnahme des
RVK ab 2016.

Beatusstrae (Nr. 31)

® Die Beatusstralie weist eine Verkehrsbelastung von 6.100 Kfz/24h auf. Der
Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Anlage von
Schutzstreifen wird entsprechend RVK ab 2020 empfohlen.

® Abbildung 28: Koblenzer Straf3e (links ) und Beatusstralle (rechts)

Mainzer StraRe (Nr. 36)

® Die Verkehrsmengen in der Mainzer Strale liegen bei 8.000 Kfz/24h. In
beide Fahrtrichtungen wird halbseitig auf dem Gehweg geparkt. Der Rad-
verkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Empfohlen wird die
Einrichtung von Schutzstreifen ggf. in Verbindung mit der Neuordnung des
Parkens.

©® Abbildung 29: Mainzer Stralle

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

Fir weitere Malnahmenbereiche, die bisher keine Radverkehrsanlagen
aufweisen oder nicht eindeutig in der Radverkehrsfiihrung sind, soll ebenfalls
entsprechend Handlungsbedarf nach Entwurf des RVK die Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung gepriift und passende Malinahmen entwickelt werden. Im
Einzelnen sind dies:
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Charlottenstrale, Obertal (Nr. 15): Die Verbesserung der Radverkehrsfih-
rung ab Helfensteinstralde ist eine Mallnahme des RVK ab 2020.

Brenderweg (Nr. 25, 28): Die Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im
gesamten StraRenzug ist eine MaRnahme des RVK ab 2020.

BahnhofstraRe (Nr. 26): Die Verbesserung der Radverkehrsfiihrung ist im
RVK ab 2016 vorgesehen.

® Abbildung 30: Brenderweg (links) und Bahnhofstral3e (rechts)

W weSE O

R e
. THaEaEEs oo

Neuordnung des Parkens

Bei StralRen mit angeordnetem Gehwegparken kann mit der Neuordnung des
Parkens die Breite der Fahrbahn reduziert und Flachen fiir den FuRgangerver-
kehr gewonnen werden.

Aus Larmminderungssicht ist das Abriicken der Fahrbahnen von der Bebauung
zielfihrend. Zusatzlich kann die Reduzierung der Fahrbahnbreiten zur Verlang-
samung und Verstetigung des Verkehrsflusses beitragen.

Fur folgende MalRnahmenbereiche, die heute Gehwegparken aufweisen, wird
die Priifung einer Neuordnung des Parkens empfohlen:

MoselweilRer Straflde (Nr. 13, 27)
Andernacher Straflte Nord (Nr. 17)
Brenderweg (Nr. 25, 28)

Mainzer Stralle (Nr. 36)

In diesen MaRnahmenbereichen wird zudem eine Verbesserung der Bedingun-
gen fur den Radverkehr empfohlen. Die Konkretisierung beider Mafinahmen-
empfehlungen soll in einer entsprechend integrierten strallenraumlichen Pla-
nung erfolgen.



Weitere MaBRnahmen

Auch weitere, z.T. punktuelle Malinahmen kénnen zu einem weniger belasten-
den Verkehrsablauf beitragen. Entsprechende MaRhahmenplanungen setzen
detailliertere Kenntnisse und Analysen voraus, die im Rahmen dieses Larmakti-
onsplans nicht leistbar sind.

Aufgrund der Komplexitat der Fragestellungen sollten die MalRnahmenempfeh-
lungen in eine integrierte Planung eingebunden werden. In dieser sind alle Be-
lange an den Straflenraum zu priifen.

Karte 9: Konzept stralenraumliche Maflnahmen

6.3 Konzept Fahrbahnsanierung

6.3.1 Prufempfehlungen fiir armmindernden Asphalt

Der Einbau von larmmindernden Asphalten sollte bei kommenden Fahrbahn-
sanierungen an Strallen mit hohen Larmbelastungen grundsatzlich gepraft
werden, soweit dies aufgrund der Verkehrsbelastungssituation, insbesondere
des Lkw-Anteils, zielfuhrend ist. Berlcksichtigt werden muss aus bautechni-
schen Griinden und zur Erreichung einer wahrnehmbaren Larmminderung auch
ein Mindestumfang der MaRnahme.

Von der Stadt Koblenz sind in den nachsten Jahren Fahrbahnsanierungen in
den folgenden Stralen geplant:

Auf-/ Abfahrt B 9, Mayener Strafl3e (Nr. 3)
Schillerplatz (Nr. 7)

Bonner Strafl’e Sid (Nr. 12)

MoselweilRer Stralte (westl. Schwerzstralle) (Nr. 13)
Baedekerstrafe (Nr. 18)

Carl-Zeiss-Stral’e (Nr. 20)

Simmerner Strale (Nr. 22)

Schlachthofstralie West (Nr. 23)

Bahnhofstraf3e (Nr. 26)

Bei diesen und weiteren Sanierungen soll der Einsatz larmmindernder Asphalte
gepruft werden.
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Darlber hinaus werden aufgrund schlechter Fahrbahnbelage entsprechend der
Bestandsaufnahme'?’ fiir folgende Straken Fahrbahnsanierungen mit Iarmmin-
dernden Asphalten empfohlen:

© B 416 Trierer Stralte (ab Bubenheimer Weg), Ribenacher Strafte und
L 52 Ribenacher Straf3e (bis Im Acker) (Nr. 6)

® Mayener Stralle, Gartenstralte (Nr. 7)

® RizzastralRe (Nr. 30)

® Abbildung 31: RizzastralRe (links) und GartenstralRe (rechts)

n‘( '
7

g

]

Bei kiinftigen Fahrbahnsanierungen soll die Larmbelastung als Kriterium fur
eine Priorisierung miteinflieRen.

® Karte 10: Konzept Fahrbahnsanierung

6.4 Konzept aktive SchallschutzmaRnahmen

Rechtliche Rahmenbedingungen

Aktive und passive SchallschutzmafRnahmen zur Larmsanierung an bestehen-
den StralRen sind fiir BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes mit den
VLarmSchR 97'? geregelt. Die Richtlinien unterscheiden bei den Grenzwerten
zur Forderfahigkeit nach Gebietstypen (vgl. Tabelle 19).

127 Zur Bewertung der vorhandenen Fahrbahnoberflachen in Koblenz liegen Zustands-
noten aus 2008 vor. Zustandsnoten schlechter als 3,0 (auf einer Skala von 1 bis 5)
wurden als erstes Indiz fir Handlungsbedarf herangezogen. Der Fahrbahnzustand
wurde vor Ort hinsichtlich seiner larmerhéhenden Eigenschaften Gberprift (Uneben-
heiten, Schlaglécher, Risse).

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97), Stand Mai 1997

128



Tabelle 19: Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97'%

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6 - 22Uhr) (22 - 6 Uhr)

an Krankenh&ausern, Schulen, Kur- und
Altenheimen, in reinen und allgemeinen 67 dB(A) 57 dB(A)
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

6.4.1 Prufempfehlungen zu aktivem Schallschutz

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird angeregt in folgenden MalRnahmen-
bereichen aktive Schallschutzmalinahmen zu prifen:

B 9 Rémerstralde (Nr. 1)

A 48 Ribenach (Nr. 35)

An der B 9 RémerstralRe wird die Verbesserung oder Erganzung der bestehen-
den Schallschutzwand empfohlen. An der A 48 Riibenach soll die Einrichtung
einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls geprift werden.

Die beiden MaRnahmenbereiche sind im Flachennutzungsplan als allgemeine
Wohngebiete ausgewiesen. Die Voraussetzungen fur Malnahmen der Larmsa-
nierung sind voraussichtlich mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir
allgemeine Wohngebiete (nach den Berechnungen der VBUS) gegeben.

Karte 11: Konzept aktive Schallschutzmaf3nahmen

2 Ependa, abgesenkte Grenzwerte fir die Larmsanierung seit 01.01.2010
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7 Integriertes Gesamtkonzept des Larmaktionsplans der
Stufe 2

Das integrierte Gesamtkonzept wird auf der Basis der abgestimmten Mal3nah-
menempfehlungen erarbeitet.

Der Fokus liegt auf dem MalRnahmenplan 2020 mit konkreten MaRnahmenvor-
schlagen fir die nachsten 5 Jahre. Dargestellt werden die empfohlenen Maf3-
nahmen mit ihrer L&rmminderungswirkung, der geschatzten Anzahl der durch
die MaRnahmen entlasteter Menschen sowie der Malinahmenkosten.

Die weitergehenden MalRnahmenempfehlungen mit einem mittel- bis langfristi-
gen Umsetzungshorizont sollen ebenfalls in den kommenden Jahren in den
entsprechenden Fachamtern planerisch vertieft werden, um konkrete Umset-
zungsmaoglichkeiten der vorgeschlagenen larmmindernden MaRnahmen
inklusive der Finanzierung zu prifen.

71 MaRnahmenplan 2020

Der MalRnahmenplan 2020 enthalt konkrete MalRnahmenvorschlage zur Larm-
minderung, deren Umsetzung in den folgenden 5 Jahren angestrebt werden
soll, und einen Grundsatzbeschluss zur kontinuierlichen, sukzessiven Bewalti-
gung der Larmkonflikte.

Grundsatzbeschluss

Es wird empfohlen, mit dem Larmaktionsplan folgenden Grundsatzbeschluss zu
fassen:

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage bei zukiinftigen Fahrbahnsanie-
rungen

Unter Berticksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrungen
mit entsprechenden Fahrbahnbeldgen und Finanzierungsfragen, soll bei
anstehenden Fahrbahnsanierungsmaflinahmen mit entsprechendem Umfang
der Einbau von Fahrbahnoberflachen mit [Armmindernden Eigenschaften
gepruft und nach Moglichkeit umgesetzt werden.



MaBRnahmenkatalog

In dem Maflinahmenkatalog sind kurzfristige Malinahmen enthalten, deren

Umsetzung in den nachsten 5 Jahren angestrebt werden soll. Der Katalog

umfasst bereits von der Stadt Koblenz geplante MalRnahmen der nachsten
5 Jahre sowie ausgewahlte MaRhahmen der Konzepte zu Geschwindigkeit,
Straltenraum und Fahrbahnsanierung.

Bereits von der Stadt Koblenz geplante Malinahmen sind

Tempo 30 — Pilotprojekt in der Aachener Stral3e in Riibbenach (Alemannen-
stral3e bis Von-Eltz-StralRe)

Verbesserung der Radverkehrsflihrung im sidlichen Teil der Hohenzollern-
strae (ab Schenkendorfstralie)

Strallenausbau mit Neuorganisation der Verkehrsflachen in der Pfuhlgasse
und der Viktoriastralle

Optimierung des Knotens Balduinbriicke/ Andernacher Stral3e

Fahrbahnsanierungen in 9 Strallenabschnitten

Ausgewahlte MaRnahmen des Larmaktionsplans umfassen

funf Prifempfehlungen zur Einfihrung von Tempo 30 (1. und 2. Phase) an
Stralden, fir die kurzfristig keine alternative Manahme mit ahnlichen Wir-
kungseffekten moglich sind

strallenrdumliche Mafinahmen, deren Umsetzung auch zur Radverkehrs-
forderung (nach 2016) angestrebt wird

straRenraumliche Mallnahmen zur Radverkehrsférderung in Straf3en, in
denen Fahrbahnsanierungen geplant sind (Nutzung von Synergieeffekten)

die Prifempfehlung zum Einsatz von larmminderndem Asphalt bei anste-
henden Fahrbahnsanierungen und bei der Neuorganisation der Verkehrs-
flachen in der Viktoriastral3e (Nutzung von Synergieeffekten)

Die im MafRnahenplan formulierten Malinahmen sind erste Priifempfehlungen,
die jeweils einer detaillierten Einzelfallprifung im Falle einer Umsetzung zu
unterziehen sind.

Die einzelnen Malinahmenempfehlungen sind in der nachfolgenden Tabelle
und der Karte 12 dargestellt.

Karte 12: MaRnahmenplan 2020
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Tabelle 20: Maflnahmenplan 2020 - kurzfristige MaRnahmenempfehlungen des
Larmaktionsplans der Stufe 2 fiir Koblenz

Mafinahmenempfehlun-
gen / Prifauftrage

2
2 38
Q [CN)
Ec 5@
o S0 o5
® TE EE
o QO ®© ® @©
. . o 2 < 2€
Lange Prio- g o £.5
Nr.  StraRe inm ritat [t h= w=
G*@
2 Hohenzollernstralle 1.600 1 E E*®’
3 Auf-/ Abfahrt B 9, Mayener Stralle 300 1 G
7 Balduinbriicke 320 1 G
7 Schiillerplatz, GartenstralRe 300 1 E® G
9 Pfuhlgasse 150 1 E G, E®
9 ViktoriastralRe 270 1 G E
12 B 9 Bonner Strafle Nord 1.410 1 G
13 MoselweiRer Strale Ost 790 2 E®® G
16 | Aachener StralRe 450 2 G*
18 Baedekerstralle 690 2 G
20 Carl-Zeiss-Stralte 480 2 G
21 Koblenzer StralRe 700 2 E®
21 Heiligenweg 170 2 E
22 Simmerner Stralle 320 2 G
23 Schlachthofstrale West 730 2 E® G
25  Brenderweg Sid 770 3 E
26  Bahnhofstralle 270 3 E®® G
27  MoselweiRer Stralle West 550 3 E®®
Peter-Altmeier-Ufer 360 E

Erlauterungen zur Tabelle

G: bereits geplante MalRnahme

®: Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

@: Anlage von Radfahr- oder Schutzstreifen

E: Empfehlung des Larmaktionsplans

®: Neuordnung des Parkens

*: die geplante MaRnahme betrifft Teilbereiche des MalRnhahmenbereichs



7.2 Weitergehende MaBRnahmenempfehlungen mit einem
mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizont

Die weitergehenden Mallnahmenempfehlungen gehen lber den 5-Jahres-Zeit-
raum des Larmaktionsplans hinaus.

7.21 MaBRnahmenempfehlungen fir die MaBnahmenberei-
che der 1. Prioritat des Larmaktionsplans

Der MalRnahmenkatalog umfasst nicht alle Malnahmenbereiche der 1. Prioritat
des Larmaktionsplans der Stadt Koblenz. Fiir die dort nicht aufgefihrten Maf3-
nahmenbereiche sind kurzfristig keine aktiven Malinahmen zu realisieren.
Aufgrund der hohen Larmbelastung und -betroffenheit wird empfohlen, in die-
sen Bereichen - soweit noch nicht erfolgt - die Férderung passiver Schallschutz-
maRnahmen zu priifen sowie bei zukiinftigen Planungen einen Fokus auf mog-
liche Larmminderungseffekte zu legen. Die aus heutiger Sicht relevanten Mal}-
nahmenfelder - erganzend zum passiven Schallschutz - sind in der nachfolgen-
den Tabelle dargestellt.

Tabelle 21: weitergehende aktive MalRnahmenempfehlungen (Prifauftrage) fur
Mafinahmenbereiche der 1. Prioritat

MaRnahmenempfehlungen:
Prifauftrage
LSA-Koordi- Fahrbahnsanie- .
nierung rung/ larmarmer Scﬁell(l}g/:r:utz
Nr.  Strale < 50 km/h Belag
1 B 9 RomerstralRe E E
4 B 9 Bonner StraRe Siid E
B 416 Mayener/Trierer

6 Strae' E
6 B 416, L 52 Riibenacher Str. E
7 Mayener Stralle E
8 B 49 Friedrich-Ebert-Ring E

Erlduterungen zur Tabelle

E: Empfehlung des Larmaktionsplans

% Wenn das Pilotprojekt Tempo 30 nicht eingefiihrt wird, ist eine Fahrbahnsanierung

mit [armminderndem Asphalt zu priifen.
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MaRnahmenempfehlungen zu passivem Schallschutz an der B 49 Friedrich-
Ebert-Ring und an der B 9 Laubach waren auch Empfehlungen des Larmakti-
onsplans der 1. Stufe.

Die Gebaude an der B 42 Ehrenbreitstein (Nr. 5) sind bereits mit passiven
Schallschutzmaflnahmen saniert.

Erganzend zu den konkret benannten MalRnahmen wird empfohlen, fir die B 9
im Bereich der Baulast der Stadt Koblenz ein Larmsanierungskonzept mit den
fur die Malinahmenbereiche entlang der B 9 geeigneten Larmminderungsmalf3-
nahmen zu entwickeln.

7.2.2 Weitere mittel- bis langfristige MaBnahmenempfeh-
lungen

Geschwindigkeitskonzept

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind ein kontrovers diskutiertes Thema. Den
vielen positiven Effekten - neben der effektiven Larmminderung insbesondere
die Erhéhung der Verkehrssicherheit - stehen haufig die verkehrlichen Funktio-
nen der belasteten Hauptverkehrsstralen entgegen. Um das Fir und Wider
besser gegeniiber zu stellen und abwagen zu kénnen, wird empfohlen, maégli-
che MalRnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung in ein Gesamtkonzept
einzubinden, das sowohl die Aspekte Larmminderung und Verkehrssicherheit
als auch Fragen der Verkehrsfihrung und Netzentwicklung einbindet.

In diesem Zuge sollten aus Sicht der Larmaktionsplanung folgende Aspekte
weiter geprift werden:

Geschwindigkeitsreduzierungen auf klassifizierten Stralen unter Berlck-
sichtigung der Ergebnisse des Pilotprojektes zu Tempo 30

larmoptimierte LSA-Koordinierungen auf einem Geschwindigkeitsniveau
unter 50 km/h (z.B. ,Griine Welle bei Tempo 40)

StraBenraumliche MaBnahmen

StraRenraumliche MaRnahmen werden in den wenigsten Fallen ausschlielich
aus der Larmaktionsplanung heraus entwickelt und umgesetzt. Hier sind die
Synergien mit der Radverkehrsférderung wesentlich. Im MaRnahmenkonzept
des Larmaktionsplans (siehe Kapitel 6.2) sind entsprechende Empfehlungen flr
MaRnahmenbereiche enthalten. Fir diese wird die weitere Umsetzung von
stralRenrdumlichen MalRnahmen im Zusammenhang mit vorgesehen Mal3nah-
men fiir den Radverkehr empfohlen.



Fahrbahnsanierung

Auch MaRRnahmen der Fahrbahnsanierung werden selten ausschlielich aus
Larmminderungsaspekten heraus umgesetzt. Vorrangig sind der Fahrbahnzu-
stand und dessen Sanierungsbediirftigkeit. Zur Nutzung der Synergieeffekte zur
Larmminderung wird empfohlen, auch die Larmbelastungen bzw. Larmbetrof-
fenheiten bei der Prioritatenbildung fir weitere Fahrbahnsanierungen zu nutzen.
Im MalRnahmenkonzept des Larmaktionsplans (siehe Kapitel 6.3) sind entspre-
chende Empfehlungen fiir Abschnitte mit [armerhéhenden Zustanden der Fahr-
bahnoberflachen enthalten.

Aktiver Schallschutz

Im MalRnahmenkonzept des Larmaktionsplans (siehe Kapitel 6.4) sind Empfeh-
lungen fir aktive SchallschutzmaRnahmen enthalten, die mittel- bis langfristig
umgesetzt werden sollen.

7.3 MafRnahmenwirkungen

In die Wirkungsberechnung flieRen Mallnahmen ein, die direkte larmmindernde
Wirkung haben. Dazu zahlen Tempo 30-Regelungen fiir ganztags und nachts,
straRenraumliche MaRnahmen mit deutlicher Anderung der StraRenraumauftei-
lung, wie z.B. Anlage von Radfahrstreifen und Verkehrsflachenreduzierung und
Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt.

Folgend werden die Zahlen der anteilig von Larmbelastungen betroffenen
Einwohner mit Pegeln Gber 65 bzw. 55 dB(A), die entlastet werden, dargestellt.
Grundlage sind die VBEB-Berechnungen, d.h. es sind nur die Anteile der
Bewohner entsprechend der Anteile lauter Fassadenteile bertcksichtigt.

Die Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten in den MalRnahmenbereichen
des Larmaktionsplans gehen bei Umsetzung der Malinahmen wie folgt zu-
riick™":
Mit dem Pilotprojekt Tempo 30 nachts in der Aachener Straf3e in Ribenach
kénnen insgesamt 94 larmbetroffene Einwohner um etwa 2,5 dB(A)"* im
Nachtzeitraum entlastet werden. Alle 31 Einwohner mit Pegeln tber
60 dB(A) nachts wurden soweit entlastet, dass nach MalRnahmenumset-
zung die Pegel unterhalb von 60 dB(A) nachts liegen.

31" zu den Wirkungen in den einzelnen MaRnahmenbereichen siehe Tabelle 22

%2 Am Ubergang zu Tempo 50-Abschnitten sind die Pegelminderungen etwas geringer.
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Mit den empfohlenen Tempo 30 - Regelungen ganztags kdnnen insgesamt
1.169 bzw. 1.158 larmbetroffene Einwohner um etwa 2,5 dB(A) entlastet
werden, davon 389 Einwohner mit heutigen Pegeln Giber 70 dB(A) ganztags
und 374 Einwohner mit Pegeln Gber 60 dB(A) nachts. Nach Umsetzung der
MaRnahmen sind weiterhin 50 Einwohner Pegeln tber 70 dB(A) ganztags
und 84 Einwohner Pegeln Gber 60 dB(A) nachts ausgesetzt. Diese wohnen
alle in der Hohenzollernstralie.

Bei Umsetzung stralRenrdumlicher Ma3nhahmen kdnnen durch das Abru-
cken der Fahrbahn von der Bebauung und durch ein angepasstes Ge-
schwindigkeitsniveau infolge schmalerer Fahrbahnen Pegelreduzierungen
um etwa 1,0 dB(A) erreicht werden'®. 111 bzw. 106 larmbetroffene Ein-
wohner kdnnen insgesamt entlastet werden. Es sind keine Einwohner von
Pegeln Uber 70 dB(A) ganztags oder 60 dB(A) nachts betroffen.

Fahrbahnsanierungen mit lArmminderndem Asphalt kénnen entsprechend
des Entwurfs zur neuen RLS-16"** Pegelminderungen um etwa 2,7 dB(A)
erreicht werden. Es kénnen insgesamt 453 bzw. 444 larmbetroffene Ein-
wohner entlastet werden, davon 83 Einwohner mit Pegeln tiber 70 dB(A)
ganztags und 78 mit Pegeln Uber 60 dB(A) nachts. Nach Ma3hahmenum-
setzung sind weiterhin 11 Einwohner Pegeln tber 70 dB(A) ganztags und
20 Einwohner Pegeln Uber 60 dB(A) nachts ausgesetzt.

Durch die Kombination von stralenrdumlichen Ma3nahmen und Fahrbahn-
sanierungen mit [Armminderndem Asphalt kdnnen insgesamt 448 bzw. 457
larmbetroffene Einwohner um 3,7 dB(A) entlastet werden, davon 31 Ein-
wohner mit Pegeln tber 70 dB(A) ganztags und 40 mit Pegeln Uber 60
dB(A) nachts. Nach Umsetzung der Maf3nahmen ist noch 1 Einwohner
Pegeln Gber 60 dB(A) ausgesetzt.

Die empfohlenen Anlagen von Schutzstreifen sowie die Neuordnung des
Parkens als stralenrdumliche Ma3nhahmen erzielen fur die betroffenen Strallen
keine akustische Wirkung allein durch das Abriicken der Fahrbahn von der
Bebauung, da die Spielrdume in diesen StralRen zu gering sind. Empfohlen
werden diese MaRnahmen zur Unterstiitzung der Geschwindigkeitsreduzierung
und zur Verbesserung der Bedingungen fur die Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes.

3 die akustische Wirkung ist von der Ausgangssituation und der Erh6hung des
Abstandes abhangig

Dr. Wolfram Bartolomaeus, Die RLS-16: Was hat sich bewéhrt, was wurde verbes-
sert?, Tagung Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte am 26.-27.03.2015 in Hamburg
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Bei weiteren in der Planung befindlichen MaRnahmen der Stadt Koblenz, die im
Larmaktionsplan aufgegriffen wurden, konnten aufgrund des Planungsstands
keine Wirkungsberechnungen durchgefiihrt werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die MalRnahmenbereiche mit MalRnahmen-
empfehlungen, die in die Wirkungsberechnung eingegangen sind, dargestellt.

Im Anhang (siehe Anlage 3) sind die Mallnahmenwirkungen in Datenblattern
mit Pegelminderungen in Isophonenkarten, Pegeldifferenzen und der Anzahl

der Betroffenen

nach Belastungsklassen detailliert dargestellt.

Tabelle 22: Entlastungswirkungen der empfohlenen MalRnahmen

MaRnahmenbereich Reduzie- entlastete Einwohner
rung
Nr. StraBe Abschnitt Lpen, >65/55 >70/60
Light dB(A) dB(A)
in dB(A)  Loen/Lwnignt Lpen/ Lnight
Tempo 30 ganztags
2 Hohenzollern- ca. 80m nordl. Mainzer 2,5 728 /737 355/ 341
stralle Stral3e — Friedrich-Ebert-
Ring
9 Pfuhlgasse Gorgenstralle — Lohr- 2,5 99 /69 33/33
stralRe
21 Heiligenweg Koblenzer Stralle — 2,5 27127 1/-
Klosterstralle
25 Brenderweg Andernacher Stralie — 2,5 307 /309 -/ -
Sud Memeler Stralle
Peter- Kornpfortstral’e — 2,5 8/16 -/ -
Altmeier-Ufer ~ Balduinbriicke
Tempo 30 nachts (22-6 Uhr)
16 Aachener Alemannenstrale — Von- 2,5 98 /94 32/31
Strale Eltz-StralRe
Anlage von Radfahrstreifen
27 Moselweilier Bllicherstralie — ca. 30m 1,0 111/106 -~/ -
Strale West westl. Kurt-Schumacher-
Bricke

Anlage von Radfahrstreifen und Fahrbahnsanierung mit Iarmminderndem Asphalt

13 Moselweiller Bllcherstralte — ca. 60m 3,7 317 /313 14 /13
Stralle Ost ostl. Franz-Weil3-StralRe
23 Schlachthof- ca. 170m westl. Rauental- 3,7 63/78 16/ 26
stralle West hohe — ca. 90 m o6stl.
Merlstralie

Reduzierung eines Fahrstreifens, Verbreiterung des Gehwegs und Fahrbahnsanierung mit
larmminderndem Asphalt

9  Viktoriastralie

LuisenstralRe — Friedrich- 3,7 68 /66 171

Ebert-Ring
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MaRnahmenbereich Reduzie- entlastete Einwohner
rung
Nr. StraBe Abschnitt Lpen, >65/55 >70/60

Lnignt dB(A) dB(A)
in dB(A)  Loen/Lnight Lpen/ Lnignt

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt

3 Auf-/ Abfahrt  ca. 60m 6stl. Franz-Weil3-

B9 StralR3e — Bllicherstralie
2,7 82/79 -~/ -

3 Mayener Gartenstralle — B 416
Stralle Mayener Stralle

7 Schiillerplatz  Mayener Stralle — Garten- 2,7 82 /66 26 /11

stralle

12 Bonner Eifelstrale — Friedrich- 2,7 4/3 3/2
StralRe Nord  Mohr-Stralle

18 Baedeker- Schlachthofstralle — 2,7 124 / 140 39/51
stralle Saarplatz

20 Carl-Zeiss- August-Thyssen-Stralte — 2,7 20/23 8/9
Stralte Héhe Ernst-Abbe-Stralle

22 Simmerner ca. 380m westl. B9 — 2,7 62 /52 715
Stralle Huberlingsweg

26 Bahnhof- Friedrich-Ebert-Ring — 2,7 79/ 81 -/ -
stralle Rizzastralle

Bei Umsetzung aller empfohlenen MaRnahmen des MaRnahmenplans 2020
kénnen ganztags 2.279 larmbetroffene Einwohner in Malnahmenbereichen der
Larmaktionsplanung mit Pegeln Gber 65 dB(A) entlastet werden, davon 535
Einwohner mit Pegeln tiber 70 dB(A). Bei insgesamt 5.109 larmbetroffenen
Einwohnern in den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung kénnen
ganztags 45% der larmbetroffenen Einwohner entlastet werden.

Nur im Nachtzeitraum kénnen weitere 2.259 larmbetroffene Einwohner in
MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung mit Pegeln lber 55 dB(A)
entlastet werden, davon 523 Einwohner mit Pegeln Gber 60 dB(A). Von den
5.325 larmbetroffenen Einwohnern in den MaRnahmenbereichen der Larmakti-
onsplanung kdnnen im Nachtzeitraum damit 42% entlastet werden.

7.4 MaBnahmenkosten

Die folgend dargestellten MaRnahmenkosten beziehen sich auf die Empfehlun-
gen des MalRnahmenplans 2020 ohne die bereits geplanten MalRnahmen.

Durch die Nutzung von Synergien der LArmminderung mit anderen Planungen
kénnen die Kosten der Larmminderung vergleichsweise gering gehalten
werden.
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Geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen

Die Kosten fiir die Anordnung von Tempo 30 liegen je nach Umfang der Be-
gleitmaRnahmen in unterschiedlicher Hohe. Die reine Beschilderung ist mit
einem geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser belauft sich pro Schild (inkl.
Montage) auf etwa 200 €.

Die Kosten fiir eine Anpassung der Schaltungen der Lichtsignalanlagen (Koor-
dinierung, Rdumzeiten) bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
liegen bei ca. 3.500 € je Lichtsignalanlage. Diese Kosten sind in der nachfol-
genden Tabelle berlcksichtigt:

Tabelle 23: Kosten der empfohlenen Tempo 30 - Anordnungen

Nr. StraBe Berechnungs- Einheitspreis Kosten
grundlage (ca.)
2 Hohenzollernstralte 24 Schilder, 29.300,- €
Anpassung von 7 LSA
9 Pfuhlgasse 2 Schilder, 3.700,- €
Al 1LSA
npassung von 1LSA 44 &/ schild -
21 Heiligenweg 4 Schilder 3.500 €/ LSA 800,- €
25 Brenderweg 8 Schilder, 5.100,- €
Anpassung von 1 LSA
Peter-Altmeier-Ufer 6 Schilder 1.200,- €
Gesamtkosten Beschilderung Tempo 30 und Anpassung 40.100,- €

Lichtsignalanlagen (LSA)

Sollten bei der Einzelfallpriifung gutachterliche Untersuchungen notwendig sein,
fallen hierdurch weitere Kosten an. Bei der Einzelfallprifung zu geschwindig-
keitsreduzierenden MaRnahmen sind immer RLS-90-Berechnungen durchzu-
fuhren, die zunachst die nach VBUS errechneten Werte prifen. Durchschnittlich
kostet eine RLS-90-Berechnung eines Straflenzuges 3.500 - 5.000 €.

Zusatzliche Kosten entstehen aulRerdem durch die unterstiitzenden MalRnah-
men mit Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen
(stationar, personell). Hier wird fir ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit
einer Summe ab 5.000 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten ab 65.000 €.
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StraBenraumliche MaRnahme

Die im MalRnahmenplan 2020 zur Prifung empfohlenen strallenraumlichen
MafRnahmen lassen sich nicht alle kostenmaflig abschatzen.

Nachfolgend werden die Markierungskosten fiir die Empfehlungen zu Anlagen
von Radfahr- und Schutzstreifen Gberschlagig mit Einheitspreisen abgeschatzt.

Fir die Kostenschatzung wird eine Umorganisation durch Veranderung der
Markierungen angenommen. Die durchschnittlichen Preise fiir die Anderung der
Markierung (Entfernung und neu Aufbringen) werden mit 6 €/m flr Schutzstrei-
fen und 12 €/m fir Radfahrstreifen angesetzt (pro Richtung).

Tabelle 24: Kosten fur die empfohlenen Anlagen von Radfahr- und Schutzstreifen

Nr. StraBe Liange des Einheitspreis Kosten
Straenab- (ca.)
schnitts (in m)

2 Hohenzollernstralie 1.200 14.400,- €

7 Schiillerplatz, 300 6 €/m 3.600,- €

Gartenstralte Schutzstreifen

21 Koblenzer Strale 700 8.400,- €

13  Moselweilier Stralle Ost 790 19.000,- €

27 Moselweilter Stralle West 550 13.200,- €

12 €/m

18  Schlachthofstrake Ost 1.140 Radfahrstreifen 57 400 _¢

23  Schlachthofstralte West 730 17.600,- €

Gesamtkosten Markierung Radverkehrsanlagen 103.600,- €




8 MaBnahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen

Neben dem Strallenverkehrslarm erfolgte auch eine Kartierung des Schienen-
verkehrslarms und des Gewerbelarms.

Aufgrund z.T. anderer Zustandigkeiten bzw. begrenzter kommunaler Hand-
lungsmoglichkeiten enthalt der Larmaktionsplan fur diese Larmquellen keine
umfassenden MaRnahmenkonzepte.

Im Nachfolgenden werden grundsatzliche Einschatzungen und Hinweise zum
weiteren Vorgehen bei diesen Larmquellen gegeben, die auch die Anregungen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung einbinden.

8.1 Schienenverkehrslarm

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Von den insgesamt 279 Malinahmenvorschlagen wurden 53 Vorschlage zur
Minderung des von der Eisenbahn ausgehenden Schienenverkehrslarms
gemacht. Es gingen folgende Malinahmenvorschlage ein (nach Anzahl der
Nennungen aufgelistet):

Bau von Larmschutzwéanden

Tempolimit

Nachtfahrverbot

Larmminderung an den Ziigen

Anderung/ Verlegung der Schienenverkehrsfiihrung
Durchflhrung Gleisbauarbeiten tagsuber
Reduzierung Guterverkehr

Larmminderung an der Gleisanlage

Handlungsbedarf und Handlungsoptionen

In Koblenz besteht ein erheblicher Larmminderungsbedarf an den Schienen-
strecken trotz der bereits umgesetzten Malknahmen, wie die Ergebnisse der
Larmkartierung der 2. Stufe zeigen. Es bestehen in der Stadt nahezu flachen-
hafte Larmbelastungen durch den Schienenverkehrslarm.
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Grundsatzlich bestehen verschiedene Maglichkeiten zur Verringerung der
Larmbelastungen. Dabei kann zur Emissionsminderung generell zwischen
technischen Mallnahmen am Fahrzeug und an den Gleisen unterschieden
werden.

Darilber hinaus sind Larmschutzmalinahmen am Schallausbreitungsweg und
passiver Schallschutz Handlungsoptionen.

MaRnahmen am Fahrzeug sind z.B.

Umristung der Glterwagen auf Verbundstofforemssohle (K-Sohle oder
alternativ LL-Sohle)

Einsatz von Drehgestellen statt herkdmmlicher starrer Fahrgestelle (LEIch-
ten und LarmArmen-DrehGestell“ (,LEILA-DG*)

MaRnahmen an den Gleisen sind z.B.

besonders Uberwachtes Gleis - BuG: Verschleillschaden an Schienenober-
flachen werden dabei regelmaRig erfasst und bei Uberschreitung akusti-
scher Vorgaben durch zu groRe Unebenheiten die Schienen wieder glatt
geschliffen

MaRnahmen am Gleis zur larmoptimierten Gestaltung z.B. Briickenabsorber
bzw. hochelastische Schienenstiitzpunkte im Bereich von Briicken

weitere innovative MalRhahmen am Gleis, wie Schienenschallabsorber,
Schienenkonditioniersysteme und Kleinstlarmschutzwande

Weiteres Vorgehen

Fir das Mittelrheintal liegt eine Machbarkeitsuntersuchung zu technischen
Lésungen zur Larmminderung des Schienenverkehrslarms aus 2014 vor (vgl.
Kapitel 4.6). Die dort aufgefiihrten MalRnahmen kdnnen als zielfihrend zur
Larmminderung im Schienenverkehr angesehen werden.

Die Umsetzung dieser MaRnahmen liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der
Stadt Koblenz. Fir eine Realisierung missen diese aber mit Nachdruck von der
Stadt Koblenz eingefordert werden.



8.2 Gewerbelarm

Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Von den insgesamt 279 Malinahmenvorschlagen wurden 11 Vorschlage zur
Minderung des Gewerbelarms gemacht.

Es gingen folgende MaRnahmenvorschlage ein (nach Anzahl der Nennungen
aufgelistet):

Reduzierung Gaststattenlarm
Regelungen zu Lkw-An-bzw. Auslieferung

Verlegung eines larmintensiven Betriebes/ Umnutzung der Flache

Handlungsbedarf und Handlungsoptionen

Aus der Larmkartierung resultiert kein Handlungsbedarf zur Minderung der
Gewerbelarmbelastungen. Durch die Vorschlage aus der Offentlichkeit wird
jedoch ein geringer Handlungsbedarf deutlich.

Bei Industrie- und Gewerbeanlagen besteht die Méglichkeit der LArmminderung
iber Genehmigungen und Uberwachung solcher Anlagen sowie iiber nationale
Regelungen (z.B. TA-Larm). Praventiv kann tber Planungsinstrumente (FIa-
chennutzungsplan oder Bebauungsplan) die Anordnung von Industrie- und
Wohngebieten zueinander in ausreichenden Abstanden erfolgen.

Bei Konfliktfallen im Bestand ist eine Einzelfallpriifung durch die zustandige
Behorde erforderlich.

Weiteres Vorgehen

Die MaRnahmenvorschlage zur Minderung des Gewerbelarms sowie zur
Uberwachung der zuldssigen Larmimmissionen werden an die zustéandigen
Stellen weitergeleitet.
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9 Ruhige Gebiete

9.1 Rechtliche Grundlagen

Der rechtliche Rahmen zur Auswahl, Festlegung und Umsetzung von ruhigen
Gebieten ist in der Umgebungslarmrichtlinie weitestgehend offen gehalten. Dies
wurde auch auf Bundes- und Landesebene nicht konkretisiert. Weitergehende
Informationen zur Umsetzung bieten u.a. Leitfaden und Arbeitshinweise'*® zur
Umgebungslarmrichtlinie.

Zielsetzungen

Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen sind laut Umgebungslarmrichtlinie im Sinne
der Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms zu schutzen. Es geht demnach
weniger um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung als um die Ver-
meidung zusatzlicher Belastungen.

Schwellenwerte fur ruhige Gebiete

Eine Definition, beispielsweise hinsichtlich von nicht zu Uberschreitenden Larm-
indexwerten, ist nicht vorgeschrieben. Der in der Regel zur Anwendung kom-
mende Schwellenwert liegt bei einem Lpgy von 50 dB(A) bis 55 dB(A).

Nutzungen in ruhigen Gebieten

Bei ruhigen Gebieten ist offen gehalten, ob es sich um bebaute oder unbebaute
Gebiete handeln soll. Auch wenn bebaute Bereiche nicht ausgeschlossen sind,
werden in der Praxis vorwiegend unbebaute Bereiche in die Erwagungen mit-
einbezogen.

Auch die Arbeitsgruppe der Europaischen Kommission flir die Bewertung von
Larmbelastungen empfiehlt insbesondere Freizeit- und Erholungsgebiete in die
Betrachtung mit einzubeziehen, ,die regelmaBig fur die breite Offentlichkeit
zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der
geschaftigen Umgebung der Stadte bieten konnen.“'*

¥ 2B. Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur

Larmaktionsplanung. 2012
Umweltbundesamt/ EA.UE, LK Argus GmbH, konsalt GmbH, Larmkontor GmbH:
Silent City - Ein Handbuch zur kommunalen Larmminderung, Berlin 2008

Arbeitsgruppe der Europdischen Kommission flir die Bewertung von Larmbelastun-
gen (WG-AEN): Leitfaden zu den Best Practices fir die strategische Larmkartierung
und die Zusammenstellung entsprechender Daten zur La&rmexposition. Positionspa-
pier, endgultiger Entwurf vom 13.01.2006
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Bindungswirkung

Nach der Begriffsdefinition des § 3 ULR gibt es ruhige Gebiete nicht per se,
z.B. aufgrund der akustischen Situation oder anderer Eigenschaften, sondern
es bedarf einer Festsetzung durch die zustandige Behdorde." Einmal festge-
setzt erfordern diese von den zustandigen Planungstragern eine Berlcksichti-
gung und Abwagung der Belange ruhiger Gebiete in ihren Planungen. Dies
kann ggf. den Ermessungsspielraum der Planungstrager einschranken. Ein
Verbot der Larmerh6hung oder andere zwingende Vorgaben sind damit jedoch
nicht verbunden.

Konkrete planerische MafRnahmen sind ,auf der Grundlage des jeweiligen
Fachrechts im Einvernehmen mit den fir deren Umsetzung zusténdigen Behdr-

«138

den® zu formulieren. Hieraus ergibt sich jedoch keine zwingende Verpflich-

tung zur Umsetzung."®

Zur Erhdéhung der Bindungswirkung des Plans empfiehlt sich die frihzeitige
Einbindung von betroffenen Behorden und anderen Tragern 6ffentlicher Belan-
ge an der Festsetzung von ruhigen Gebieten.

Aufgrund der Funktion des Larmaktionsplans als behérdenverbindlicher Um-
weltschutzplan ist nicht von einer direkten rechtlichen Wirkung auf Dritte aus-
zugehen.'*

9.2 Vorhandene Daten in Koblenz

Die Moglichkeit der Definition von ruhigen Gebieten ist u.a. in Abhangigkeit von
der bestehenden Datenlage zu sehen. Im Folgenden aufgelistet sind die fur die
Stadt Koblenz vorhandenen Datengrundlagen. Wenn nicht anders benannt,
wurden diese von der Stadt Koblenz zur Verfigung gestellit.

Grundkarten

Die Grundkarten basieren auf Informationen bzw. Daten zum Stralennetz, zum
Schienennetz und zu den Gebauden der Stadt Koblenz.

187 Vgl. Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz, 2009, S. 5

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Larmak-
tionsplanung. Gemaf UMK-Umlaufbeschluss 33/2007 von der Umweltministerkonfe-
renz zur Kenntnis genommen mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten entsprechend
des Beschlusses zu TOP 10.4.2. der 117. LAI-Sitzung. Stand 25.03.2009.

¥ Ependa
140

138

Vgl. Schulze-Fielitz: Brauchen wir eine Verordnung zur Larmaktionsplanung? —
Bindungswirkung und Durchsetzbarkeit von Larmaktionsplanen. Wirzburg.
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Daten zu Larmbelastungssituation

Die Larmbelastungsdaten beruhen auf der Larmkartierung fur Strae 2013
(Lpen-Werte (24h)) nach Umgebungslarmrichtlinie (VBUS) und der von der
Stadt Koblenz durchgefiihrten Larmkartierung fiir die Schiene 2014
(Lpen-Werte (24h)) nach Umgebungslarmrichtlinie (VBUSch).™’

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) ist das zentrale Steuerungsinstrument fur die
zukunftige Siedlungs- und Freiflachenentwicklung in Koblenz.

Fur die ruhigen Gebiete sind hauptsachlich Grin- aber auch andere Freiflachen
von Relevanz. Die in die Betrachtung einzubeziehenden Flachen werden in
Kapitel 9.3 weitergehend bestimmt.

9.3 Auswahlkriterien

Larmindex

In der Regel wird der Index Loen zur Identifizierung von ruhigen Gebieten ver-
wendet, da dieser aus der Larmkartierung vorliegt. Zugleich wird davon ausge-
gangen, dass ruhige Gebiete vor allem tagsiiber als Riickzugsmoglichkeit vom
Alltagslarm in Verbindung mit Aufenthalt im Freien genutzt werden. Geeignete
Kriterien furr ruhige Gebiete wéaren demnach der Lp,, (6-18 Uhr) und ggf. der
Levening (18-22 Uhr). Deren getrennte Berechnung ist auf Grundlage der Regel-
werke jedoch nicht gefordert.

Fir Koblenz liegen flir Schiene (Larmkartierung 2014) und StralRe (Larmkartie-
rung 2013) Lpen-Werte (24h) vor, die fir eine Gesamtlarmbetrachtung zur
Herausarbeitung ruhiger Gebiete herangezogen werden.

Gesamtlarmbetrachtung

Die Gesamtlarmkarte besteht aus der Uberlagerung des StraRen- und Bahn-
Iarm. Eine Aufsummierung der Larmwerte erfolgt nicht. Eine Summenbetrach-
tung kdme zwar dem menschlichen Empfinden naher als eine Einzelbetrach-
tung, ist jedoch nicht Gegenstand der Larmkartierung.

1" Die Larmkartierung Schiene des Eisenbahn-Bundesamtes der 2. Stufe lag erst

Anfang 2015 vor.



Fir die Gebietsauswahl in Koblenz erfolgt daher eine Uberlagerung der Pegel
der verschiedenen Emittenten. Dabei werden die Pegel der einzelnen Schall-
quellen und die Bereiche, in die mehrere Schallquellen einwirken, dargestellt.

Karte 13: Gesamtlarmbetrachtung aller kartierten Larmquellen

Schallpegelgrenze

Die Schallpegelgrenze ist ein entscheidendes Kriterium fiir die Auswahl von
ruhigen Gebieten. Haufig wird als Pegelgrenze fir ruhige Gebiete der Lpgy
= 55 dB(A) gewanhlt, da dies auch die Kartierungsschwelle ist.

Fir Koblenz werden zwei Pegelgrenzen fir ruhige Gebiete angewandt: der
Schwellenwert Lpgy = 50 dB(A) und der Schwellenwert Lpgy = 55 dB(A).

Innerhalb maoglicher ruhiger Gebiete findet daher eine Abstufung in:
Flachen, die unter dem Schwellenwert Lpgy < 50 dB(A) liegen

Flachen innerhalb des Pegelbereichs Lpgy von 50 und 55 dB(A)

statt. Flachen, in denen eine Uberschneidung von zwei Larmquellen in den
Pegelbereich Lpgy zwischen 50 und 55 dB(A) vorliegt, werden nicht als ruhig
eingestuft.

Karte 14: Potentiell ruhige Gebiete

Funktion und Flachennutzung

Der Berticksichtigung der Funktion und Flachennutzung eines Gebietes als
nicht-akustisches Kriterium kommt bei der Auswahl von ruhigen Gebieten eine
wichtige Bedeutung zu.

Laut Artikel 2 der Umgebungslarmrichtlinie betrifft die Richtlinie u.a. ,den
Umgebungslarm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in
offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums [...]
ausgesetzt sind.”

Fir Koblenz wird empfohlen, sich bei Ausweisung ruhiger Gebiete auf unbebau-

te Flachen zu konzentrieren. Bebaute Gebiete, wie stark belastete Wohn- und

Mischgebiete, sollten prioritar hinsichtlich der Larmsanierung behandelt werden.

Vor dem aufgezeigten Hintergrund werden fiir die Auswahl geeigneter Gebiets-
kulissen fir ruhige Gebiete folgende Flachen aus dem aktuellen Flachennut-
zungsplan der Stadt Koblenz von 2012 vorgeschlagen:

Flachen nach FNP

- Flachen fur Wald
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Flachen fir die Landwirtschaft

Griinflachen

Flachen mit Mallnahmen zum Schutz der Natur

Wasserflachen

In Karte 15 sind alle Flachen mit den entsprechenden Ausweisungen im
Flachennutzungsplan dargestellt.

Karte 15: Fir ruhige Gebiete potentiell geeignete Flachennutzungen nach FNP

Innerhalb der Grinflachen sind als Flachennutzungen insbesondere Parkanla-
gen, Friedhdfe und Dauerkleingarten relevant. Flachen fur Sport und Spiel
sowie Sportanlagen und Freibader sind nur bedingt fir die Ausweisung als
ruhige Gebiete geeignet.

9.4 Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zur Frage nach ruhigen Orten und Gebieten in Koblenz gingen 152 Antworten
aus der Offentlichkeitsbeteiligung ein. Bei diesen kristallisieren sich einige
Schwerpunkte in Koblenz heraus. Innerstadtisch werden Griinanlagen entlang
der Mosel und des Rheins gerne zur Erholung aufgesucht, diese sind allerdings
nicht ruhig. AuRerhalb der Innenstadt ist der Stadtwald Favorit.

Abbildung 32: Antworten zu ruhigen Orten und Gebieten in Koblenz'*?

Wenn Sie einmal Ruhe und Erholung suchen, wohin gehen
Sie dann in Koblenz?, n=152
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9.5 Ruhige Gebiete in Koblenz

Die Empfehlungen zu ruhigen Gebieten werden aus der Uberschneidung der
Schallpegelgrenzen und geeigneter Flachennutzungen entwickelt.

Erganzend dazu werden Mindestgrof3e, Fragen des Erholungsnutzens sowie
mdgliche Stoérfaktoren und einschrankende Planungen in den Abwéagungs- und
Abstimmungsprozess miteinbezogen.

Ergebnis sind Empfehlungen zur Festlegung von ruhigen Gebieten im Larm-
aktionsplan.

MindestgroBe

MindestgréRen fiir ruhige Gebiete bewegen sich zwischen 3 ha in Bremen und
100 ha in Berlin.

Fir Koblenz wird als MindestgréRRe eine Kernflache von 10 ha, die einen Pegel
Lpen < 50 dB(A) aufweist, berlicksichtigt. Die méglichen Gebietskulissen weisen
Flachen bis Gber 690 ha auf.

Storfaktoren und weitere Einschrankungen

Die Grun- und weiteren Freiflachen des FNP enthalten auch Flachen mit
Nutzungsspezifizierungen, die sich auf Grund ihrer Gerauscheinwirkung oder
der fehlenden oder unzureichenden Zuganglichkeit fur die Allgemeinheit (z.B.
Sportplatze, Freibader) weniger fur ruhige Gebiete eignen. Wenn diese Nutzun-
gen innerhalb grof3er ruhiger Gebiete liegen, sind ihre Stérwirkungen eingrenz-
bar und von geringerer Bedeutung. Die Bezirkssportanlage Asterstein wird auf-
grund ihrer GréRe und der Randlage nicht in das angrenzende ruhige Gebiet
aufgenommen.

Weitere Einschrankungen kénnen bestehende Planungen darstellen, die ggf.
neue Larmbelastungen bewirken. In die Abwégung zu ruhigen Gebieten fliel3t
eine Konzentrationsflache fir Windenergienutzung ein. Berlicksichtigt wird ein
Puffer von 800m um die Konzentrationsflache, um Stérungen der ruhigen Ge-
biete insbesondere in den Kernflachen ausschlielen zu kénnen.
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Empfehlungen

Auf Grundlage der abgeleiteten Gebietskulissen und deren Bewertung sowie
unter Einbeziehung der 6rtlichen Situation wird die Ausweisung von folgenden
ruhigen Gebieten empfohlen:

Tabelle 25: Empfehlungen fiir ruhige Gebiete

Nr. Name Gesamtflache (und Lage
Kernflache 2 10) in ha

1 Immendorfer Wald/ 694 (561) sudlich von Arenberg
Gutswald

2 Schmidtenhdhe 652 (552) oOstlich von Pfaffendorf

3 Stadtwald West 649 (538) sudlich von Lay

4 Stadtwald Ost 606 (309) sudlich von Lay

5 Heyer Berg/ Kimmelberg 460 (218) westlich von Gills

6 Dachsberg/ Am Meerkatz- 209 (194) Ostlich von Immendorf
bach

7 Winninger Héhe/ Am 110 (59) stidwestlich von Riibenach
Anderbach

8 Niederberger Hohe 21 (12) nérdlich von Ehrenbreitstein

Karte 16: Empfehlungen flr ruhige Gebiete

Die 8 ruhigen Gebiete stellen wichtige Erholungsraume im Stadtgebiet von
Koblenz mit einer Mindestgrée im ruhigen Kernbereich von tber 10 ha und
einem Lpgy < 50 dB(A) dar. Alle ruhigen Gebiete liegen am Rand des Stadtge-
bietes und in ausreichender Entfernung zu potentiell stérenden Flachennutzun-
gen.

Zusammengerechnet nehmen die ruhigen Gebiete eine Gesamtflache von rund
3.400 ha ein, dies entspricht einem Anteil von knapp 32% der gesamten
Stadtflache von Koblenz.

Im Larmaktionsplan erfolgt keine Festlegung von innerstadtischen Flachen (wie
z.B. die Rheinanlagen) als ruhige Gebiete. Die Ladrmbelastungen insbesondere
durch den Schienenverkehr sprechen gegen eine solche Ausweisung.



10 Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Lirm-
aktionsplans

Gemal der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde der Entwurf des Larmaktions-
plans der Offentlichkeit zuganglich gemacht und die Biirgerinnen und Biirger
von Koblenz hatten die Méglichkeit zur Stellungnahme.

Die Beteiligung der Offentlichkeit zum Entwurf des Larmaktionsplans erfolgte
vom 01.07.2015 bis zum 31.07.2015. Der Entwurf konnte im Internet und beim
Birgeramt und im Bauberatungszentrum eingesehen werden. Anregungen
konnten bis zum 31.07.2015 abgegeben werden.

Insgesamt sind 14 Stellungnahmen von Birgerinnen und Birgern der Stadt
Koblenz zum Entwurf des Larmaktionsplans eingegangen.

Der Schwerpunkt der eingegangenen Anregungen zum Entwurf des Larmakti-
onsplans aus der Offentlichkeitsbeteiligung liegt auf Larmproblematiken durch
den StralRenverkehr.

Die einzelnen Beitrage der Stellungnahmen wurden aufbereitet und sind im
Anhang 4 des Berichtes dargestellt. Zu jeder Anregung erfolgen eine Stellung-
nahme der Stadt Koblenz und Angaben zur Bertcksichtigung der Anregungen
und Vorschlage im Larmaktionsplan.
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Anlage 1: MaRnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

Lange Noise Betroffene EW Betroffene EW Larm- Zusatz-
Nr. StraRe Abschnitt von Abschnitt bis (in r?]) Score/ StrafRe Lpgy Stralle Lyigne sensible  belastung Prioritat
100m > 65 dB(A) > 55 dB(A) Einrichtung Schiene
Hohe Hasenpfad/
1 B9 RomerstralRe Hohe SachsenstralRe KarolingerstraRe sidlicher 750 1.167.930 119 124 X 1
Abschnitt
2 HohenzollernstralRe RizzastralRe cs:?r.a?goem nordiich Mainzer 1.600 482.414 729 741  Schulen X 1
3 B9 Langemarckplatz Hohe Peter-Altmeier-Ufer Hohe Weinbergstralie 1.120 440.030 321 338 Schule X 1
4 B 9 Bonner Stral3e Sid B 416 Mayener Stralle  EifelstralRe 2.210 313.550 221 240 X 1
5 B 42 Ehrenbreitstein Srﬁiszaﬁe”dorfer Hohe Felsenweg 1370  265.207 48 51 X 1
Metternich (Riibenacher
6 Stral3e, Trierer Stral3e, B 416 Mayener Stralle L 52 Riubenacher StralRe 2.960 236.962 641 689 X 1
Mayener Stral3e)
7 Andernacher Strale Sud Andernacher Straf3e Schiillerplatz 620 176.227 161 162 X 1
8 B 49 Friedrich-Ebert-Ring ¢ 80 m sudlich Neustadt 960  164.666 130 130 X 1
Bahnbriicke
9 ViktoriastraRe/ Pfuhlgasse zt?:BIZrledrlch-Ebert- Clemensstrae 750  114.543 111 109 X 1
10 Hohenfelder StralRe BurgstralRe Am Wollershof 290 112.416 81 82 X 1
11 B9 Laubach Abzweig zur B 327 ;?Ea?zoem nordiich Mainzer — 555 106.329 51 58 X 1
12 B 9 Bonner StrafRe Nord EifelstralRe Friedrich-Mohr-StralRe 1.410 103.660 3 4 X 1
13 MoselweilRer Stralle Ost ca. .60 m Ostlich Franz- Bliicherstralie 790 82.695 319 315 X 2
Weis-Stralle
14 B 9/ B 49 Moselring B 49 Moselring ca. 75 m nordlich Kardinal- - o5 g4 44 83 85 X 2
Kremenz-Strale
15 Ehrenbreitstein Ortslage B 42 Hohe Brentanostralle 400 79.618 89 87 X 2
16 Aachener Stral3e Strauf3pfad Aachener Stral3e 131 1.340 71.124 167 162 2
17 Andernacher StralRe Nord  Brenderweg Wallersheimer Weg 300 67.868 92 89 X 2
18 Schlachthofstrae Ost ca. 90 m oslich Saarplatz 1140  62.430 114 119 X 2

MerlstralRe

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 1: MaRnahmenbereiche - Betroffenheiten und Prioritaten

. o Lange Noise Betroffene EW Betroffene EW Zusatz- o
Nr. StraRe Abschnitt von Abschnitt bis (in m) Score/ StrafRe Lpgy Strafl3e Lyignt ser bela;tung Prioritat
100m > 65 dB(A) > 55 dB(A) Einrichtung Schiene
19 LohrstralRe B 49 Moselring RizzastralRe 290 53.680 105 105 X 2
20 A 48 Koblenz Nord August-Thyssen-StralRe  Autobahnkreuz A 48 2.100 43.254 18 20 X 2
21 Koblenzer StralRe Koblenzer StralRe Klosterstral3e 870 43.152 260 250 X 2
22 Simmerner StralRe ca. 380 m westlichB9  Huberlingsweg 320 39.960 62 55 X 2
23 SchlachthofstralRe West ca. 170 m .\.NESt”Ch ca. 90 m ostlich Merlstrale 730 34.077 68 81 X 2
Rauentalhthe
24 B 42 Pfaffendorf ggﬁigﬁ;‘iﬁ;nze Balthasar-Neumann-StraRe 730 28.069 32 40 X 2
25 Brenderweg Sud Andernacher Stral3e Memeler Stralle 770 25.838 308 309 X 2
26 Bahnhofstrae giiz Friedrich-Ebert- pizastrae 270 20.845 79 81 X 3
27 MoselweiRer StraBe West ~ °2: 130 m westlich ca. 30 mwestlich KEKurt- g5 19 495 111 107 X 3
Blucherstralie Schumacher-Bricke
28 Brenderweg Nord Memeler Stral3e Herberichstralle 530 16.710 201 203 X 3
29 Von-Kuhl-Strafl3e Andernacher Straf3e Am Berg 260 13.581 21 28 X 3
30 RizzastralRe LohrstralRe ca. 45 m westlich Stdallee 400 9.739 70 83 X 3
31 BeatusstralRe Waisenhausstral3e KarthduserstraRe 290 9.502 36 47 X 3
32 B 416 Moselweinstralle Hohe Uber'm Rad Stauseestralle 300 8.939 16 18 X 3
33 LindenstralRe Bogenstralie In der Goldgrube 440 7.737 87 115 X 3
34 L 127 Arenberger Stralle Hohe Neuer Weg Hohe Arenberger StralRe 550 6.589 41 37 3
35 A 48 Rubenach Hohe Rubenach Hohe Rubenach 660 5.931 41 102 3
36 Mainzer Stral3e Julius-Wegeler-StraRe  Roonstral3e 230 5.024 57 41 X 3

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 2: MaRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren Kfz-Verkehr

Lange zul.  SV-Anteil SV-Anteil Zustandsnote
Nr. Strale Abschnitt von Abschnitt bis (in r?]) DTV (Kfz/24h) Geschw. Tag Nacht Fahrbahn Prioritat
(km/h) (in %) (in %) (Stand 2008)
Hohe Hasenpfad/
1 B 9 ROmerstralRe Hohe Sachsenstrale KarolingerstraRe stdlicher 750 36.000 80 14 14 31-2,0 1
Abschnitt
2 HohenzollernstraRe RizzastraRe g eom nordlich Mainzer 4 605 7,300 - 11.900 50 24-95 07-29 48-30 1
3 B 9 Langemarckplatz Hohe Peter-Altmeier-Ufer Hohe Weinbergstrale 1.120 60.000 - 69.000 70 35-6,3 35-6,3 50-26 1
4 B 9 Bonner Stral3e Siid B 416 Mayener StraRe  Eifelstral3e 2.210 60.000 - 69.000 70-100 3,5 3,5 50-1,6 1
5 B 42 Ehrenbreitstein Sr‘.‘uiszaﬁe”dorfer Hohe Felsenweg 1370 13.700-30.750 50-70 35-42 35-42 1
Metternich (Riibenacher
6 StralRe, Trierer Strale, B 416 Mayener StraRe L 52 Riibenacher StraBe 2.960 19.500 50 2,8 2,8 50-2,9 1
Mayener Stral3e)
7 Andernacher Strafle Sud Andernacher Straf3e Schiillerplatz 620 14.000 50 3,2 1,0 50-2,0 1
8 B 49 Friedrich-Ebert-Ring ¢ 60 m stdlich Neustadt 960  33.000 - 35.500 50 21-42 21-42 46-1,9 1
Bahnbriicke
9 Viktoriastrae/ Pfuhlgasse zt?:BIZrledrlch-Ebert- ClemensstraRe 750 7.000 50 6,4 1,9 50-4,2 1
10 Hohenfelder StraRe BurgstralRe Am Wollershof 290 12.500 50 3,2 1,0 48-3,0 1
11 B9 Laubach Abzweig zur B 327 ;?Ea?zoem nordlich Mainzer —, » 20.000 70 2,8 2,8 1
12 B 9 Bonner StraRe Nord EifelstralRe Friedrich-Mohr-StraRe 1.410 69.000 100 3,5 3,5 47-1,4 1
13 MoselweiBer Strae Ost ~ C2 80 mostlich Franz- oot age 790 9.050 - 16.000 50 23 1,2 50-1,0 2
Weis-StralRe
14 B9/ B 49 Moselring B 49 Moselring ca. 75 mnordlich Kardinal- -5, 44 500 - 45,000 50 2,8 2,8 50-1,7 2
Kremenz-Stralie
15 Ehrenbreitstein Ortslage B 42 Hohe Brentanostralle 400 12.050 - 12.400 50 2,3 1,2 3,6 -2,7 2
16 Aachener StralRe StrauBpfad Aachener StralRe 131 1.340 5.000 - 8.650 50 3,1-47 16-23 40-1,0 2
17 Andernacher StraBe Nord  Brenderweg Wallersheimer Weg 300 13.500 50 3,1 1,6 50-42 2
18 SchlachthofstraRe Ost ca. 90 m ostlich Saarplatz 1.140 20.000 - 24.000 50 2,1 2,1 50-2,7 2

Merlstrale

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 2: MaRnahmenbereiche - Emissionsfaktoren Kfz-Verkehr

. - Lange zul. SV-Anteil SV-Anteil Zustandsnote o
Nr. Strae Abschnitt von Abschnitt bis (in m) DTV (Kfz/24h) Geschw. . Tag Nacht Fahrbahn Prioritat
(km/h) (in %) (in %) (Stand 2008)
19 LohrstralRe B 49 Moselring RizzastraRe 290 5.400 50 8,0 2,4 2,3 2
20 A 48 Koblenz Nord August-Thyssen-StraRe Autobahnkreuz A 48 2.100 42.000 - 85.000 100 35-56 3,5-5,6 2
21 Koblenzer StralRe Koblenzer Strale KlosterstralRe 870 7.800 50 1,6 0,5 4,7-2,2 2
22 Simmerner StralRe ca. 380 mwestlichB9  Huberlingsweg 320 14.600 50 3,1 1,6 3,0-2,0 2
23 SchlachthofstralBe West ca. 170 m .\.NESt”Ch ca. 90 m ostlich MerlstraBe 730 15.400 - 24.000 50 21-28 21-28 50-2,1 2
Rauentalhthe
24 B 42 Pfaffendorf ggﬁiéﬂsﬁﬁ;nze Balthasar-Neumann-StraRe 730 22.700 100 35 35 2
25 Brenderweg Sud Andernacher Stral3e Memeler Stralle 770 4.900 - 5.900 50 3,2 1,0 5,0 2
26 BahnhofstralRe glig Friedrich-Ebert- RizzastraRe 270 6.400 50 2,4 0,7 4.4 3
27 Moselweiler StraRe West ~ C2: 130 M westlich ca. S0 mwestich K& Kurt- 12.500 50 1,6 0,8 40-25 3
BlucherstralRe Schumacher-Bricke
28 Brenderweg Nord Memeler StraRe HerberichstralRe 530 3.900 - 4.400 50 3,2 1,0 50-2,0 3
29 Von-Kuhl-StraBe Andernacher Straf3e Am Berg 260 11.500 50 1,6 0,5 40-2,6 3
30 RizzastraBRe LohrstraRe ca. 45 m westlich Stidallee 400 4.000 - 5.600 50 2,4 0,7 41-2,8 3
31 BeatusstralRe WaisenhausstralRe KarthauserstralRe 290 6.100 50 1,6 0,5 2,6 3
32 B 416 MoselweinstralRe Hohe Uber'm Rad StauseestralRe 300 12.000 50 2,1 2,1 5,0-3,0 3
33 Lindenstral3e BogenstralRe In der Goldgrube 440 7.000 50 1,6 0,5 2,6 3
34 L 127 Arenberger StraRe Hohe Neuer Weg Hohe Arenberger StralRe 550 8.750 - 9.750 50 3,1 1,6 43-3,1 3
35 A 48 Rlbenach Hohe Ribenach Hohe Rlubenach 660 44.000 130 10,7 19,2 3
36 Mainzer StralRe Julius-Wegeler-StraBe  Roonstrale 230 8.000 50 0,8 0,4 2,4 3

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 3: Wirkungsberechnungen - Datenbléatter

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

Nr.

2: HohenzollernstralRe

3: B 9 Langemarckplatz

7: Andernacher StralRe Sid

9: ViktoriastraBe/ Pfuhlgasse

12:

13:

16:

18:

20:

21:

22:

23:

25:

26:

27:

B 9 Bonner Strafl3e Nord
Moselweil3er Stral3e Ost
Aachener Stral3e
SchlachthofstraRe Ost
A 48 Koblenz Nord
Koblenzer Stral3e
Simmerner Straf3e
Schlachthofstrafl3e West
Brenderweg Sud
Bahnhofstral3e

MoselweilRer StralRe West

Peter-Altmeier-Ufer

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fur die
1 Stadt Koblenz

4 Datenblatter

11
14
17
19
21
23
25
27
30
33
35

37



Nr. 2: HohenzollernstralRe

Einfihrung von Tempo 30 ganztags auf der HohenzollernstraRe zwischen
Mainzer Strafl3e (ab Bebauung) und Friedrich-Ebert-Ring (ca. 1.600m)

® Abbildung 1: Hohenzollernstralle
ohne Maflinahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
I >65bis70
Il >70bis75
Il >75bis 80
&Y

@ Abbildung 2: Hohenzollernstra3e mit
MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
I >65his 70
Bl >70bis75
Bl > 75bis 80
Hl -8

Isophonenkarte (Lnighy) ohne Maf3nahme

Isophonenkarte (Lnight) mit Maf3nahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter



® Abbildung 3: HohenzollernstralRe
Pegeldifferenz

gk &
¥
3

. B
el
- I | Pegelwerte in dB(A)
1) ,". [ >0bis1
N s
i:-, > 1 bis 2
_n? >2bis 3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fr die
Stadt Koblenz

Datenblatter



Tabelle 1: Anzahl der Betroffenen Lpeny Hohenzollernstrae

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 30 36 5

61 - 62 32 48 16 Stadt Koblenz

62 - 63 34 188 38 305 4 116 Datenblitter

63 - 64 51 71 20

64 - 65 41 112 71

65 - 66 63 152 88

66 - 67 86 28 -58

67 - 68 148 373 33 487 -115 114

68 - 69 70 118 49

69 - 70 6 157 151

70-71 116 44 -72

71-72 150 7 -144

72-73 53 355 0 50 -53 -305

73-74 36 0 -36

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 -77 0 0 0

77 -78 0 0 0 0 0 0

78 -79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 2: Anzahl der Betroffenen Lnignt Hohenzollernstrale

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 31 43 12

51-52 33 41 8

52 -53 36 183 50 274 13 91

53-54 48 70 22

54 - 55 34 69 35

55 -56 75 161 86

56 - 57 68 60 -8

57 - 58 134 396 39 496 -95 100

58 - 59 100 132 33

59 - 60 20 104 84

60 - 61 82 82 0

61 - 62 151 2 -149

62 - 63 101 341 0 84 -101 -257

63 - 64 6 0 -6

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 - 70 0 0 0




Nr. 3: B 9 Langemarckplatz

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt auf der Auf-/ Abfahrt B 9
zwischen B 9 Bonner StralRe und B 416 Mayener Stral3e sowie auf der Maye-
ner Stral3e zwischen B 416 Mayener StralRe und Mariahilfstrae (ca. 300m)

® Abbildung 4: B 9 Langemarckplatz
ohne Maflinahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
I >65bis 70
Bl >70bis75
Bl >75bis80
[

>80

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Mal3nahme

® Abbildung 6: B 9 Langemarckplatz
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
>0 bis 1

Bl >1bis2

Bl >2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

® Abbildung 5: B 9 Langemarckplatz
mit MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
> 60 bis 65
> 65 bis 70
> 70 bis 75
> 75 bis 80
>80

Isophonenkarte (Lnight) mit Maf3nahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter



Tabelle 3: Anzahl der Betroffenen Lpen B 9 Langemarckplatz

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 26 32 6

61 - 62 26 o4 2 Stadt Koblenz

62-63 29 7 s2 2 23 o Datenblatter

63 - 64 35 55 21

64 - 65 42 61 19

65 - 66 68 48 -20

66 - 67 100 68 -32

67 - 68 56 204 34 179 22 P

68 - 69 12 12 0

69 -70 17 17 0

70-71 15 15 0

71-72 10 10 0

72-73 12 % 12 64 0 0

73-74 20 22 2

74 -75 7 6 -2

75-76 0 0 0

76 - 77 2 2 0

77 -78 1 3 1 3 0 0

78 -79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 4: Anzahl der Betroffenen Lnignt B 9 Langemarckplatz

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 27 28 1

51-52 28 35 6

52 -53 32 164 44 221 12 64

53-54 26 77 51

54 - 55 50 44 -7

55 - 56 110 68 -42

56 - 57 70 37 -33

57-58 30 %2 35 178 5 4

58 - 59 25 22 -3

59 - 60 16 16 0

60 - 61 17 17 0

61 - 62 11 13 2

62 - 63 10 S 9 76 2 2

63 - 64 24 24 0

64 - 65 13 14 2

65 - 66 2 1 -2

66 - 67 0 0 0

67 - 68 2 5 2 4 0 2

68 - 69 1 1 0

69 -70 0 0 0




Nr. 7: Andernacher StralRe Siud

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt auf dem Schillerplatz
zwischen Mayener Strafl3e und GartenstralBe (ca. 300m)

® Abbildung 7: Andernacher Strafl3e
Sid ohne Maflinahme

® Abbildung 8: Andernacher Strafie
Sid mit MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
B > 60bis 65
I >65bis 70

Bl >70bis75
Il >75bis80
Hl >s0

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Malnahme

® Abbildung 9: Andernacher Stral3e Sud
Pegeldifferenz

. \ Pegelwerte in dB(A)
\ > 0 bis 1
“‘, B >1bis2
q Bl ->2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
B >60bis65
I >65bis 70
Bl >70bis75
Bl >75bis 80
Hl >s0

Isophonenkarte (Lnight) mit MalRnahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter



Tabelle 5: Anzahl der Betroffenen Lpeny Andernacher Straf3e Stid

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 20 19 -1

61 - 62 11 15 3 Stadt Koblenz

62-63 9 & 9 79 0 ° Datenblatter

63 - 64 8 11 4

64 - 65 25 25 0

65 - 66 19 21 1

66 - 67 19 21 2

67 - 68 33 98 55 113 22 14

68 - 69 11 16 5

69 - 70 15 0 -15

70-71 30 8 -22

71-72 21 19 -2

72-73 10 62 9 37 ER

73-74 2 2 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0 0 0

78 -79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 6: Anzahl der Betroffenen Lnignt Andernacher Straf3e Std

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 22 30 9

51-52 17 8 -9

52 -53 17 85 17 92 0 6

53-54 10 13 3

54 - 55 20 23 3

55 -56 24 21 -2

56 - 57 15 29 14

57-58 37 119 58 118 21 -1

58 - 59 13 5 -8

59 - 60 31 5 -26

60 - 61 25 14 -11

61 - 62 14 14 0

62 - 63 4 43 4 32 o M

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0




Nr. 9: Viktoriastraf3e/ Pfuhlgasse

Einflhrung Tempo 30 ganztags auf der Pfuhlgasse zwischen Lohrstrale und

GorgenstralRe (ca. 150m)

Reduzierung der Verkehrsflache um einen Fahrstreifen und Verbreiterung des
Gehwegs sowie Einsatz von larmminderndem Asphalt im Rahmen der Umge-
staltungsmafnahme auf der Viktoriastral3e zwischen B 49 Friedrich-Ebert-Ring

und Luisenstral3e (ca. 270m)

® Abbildung 10: Viktoriastra3e/
Pfuhlgasse ohne Malinahme

® Abbildung 11: ViktoriastraRe/
Pfuhlgasse mit Mal3nahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
B >65bis 70
B >70bis75
Il > 75 bis 80
Hl >80

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Mal3nahme

Pegelwerte in dB(A)

B >60bis65
I >65bis70
Il >70bis75
Bl > 75bis 80
Bl >80

Isophonenkarte (Lnight) mit Maf3nahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter



Abbildung 12: Viktoriastral3e/
Pfuhlgasse Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
>0 bis 1

P >1bis2

4 Bl >20is3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fur die
Stadt Koblenz

Datenblatter



Tabelle 7: Anzahl der Betroffenen Lpen ViktoriastralRe/ Pfuhlgasse

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 7 5 -2

61 - 62 4 4 0 Stadt Koblenz

62-63 10 %0 3 “ -7 H Datenblatter

63 - 64 2 1 -1

64 - 65 6 29 22

65 - 66 4 25 21

66 - 67 2 4 3

67 - 68 5 12 & 7 2

68 - 69 55 10 -45

69 - 70 12 28 16

70-71 6 0 -6

71-72 13 0 -13

72-73 15 34 0 0 a5 A

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77 -78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 8: Anzahl der Betroffenen Lnignt Viktoriastrae/ Pfuhlgasse

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 7 5 -2

51-52 5 4 -1

52 -53 8 sl 2 48 -6 1

53-54 2 1 -1

54 - 55 9 37 28

55 - 56 3 18 15

56 - 57 2 6 5

57-58 8 S 14 n 6 4

58 - 59 61 5 -56

59 - 60 1 28 26

60 - 61 6 0 -6

61 - 62 23 0 -23

62 - 63 5 34 0 0 5 3

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0

10



Nr. 12: B 9 Bonner Straf3e Nord

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt auf der B 9 Bonner Stral3e
zwischen Eifelstrae und Friedrich-Mohr-Straf3e (ca. 1.410m)

® Abbildung 13: B 9 Bonner Stral3e ® Abbildung 14: B 9 Bonner Stral3e
Nord ohne MaRnahme Nord mit MaRnahme

I Pegelwerte in dB(A)
> 60 bis 65
> 65 bis 70

> 60 bis 65
> 65 bis 70
> 70 bis 75
> 75 bis 80
>80

> 70 bis 75
> 75 bis 80
>80

Isophonenkarte (Lnight) ohne MalRnahme Isophonenkarte (Lnigh)) mit MaRnahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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@ Abbildung 15: B 9 Bonner StraRe Nord
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
>0 bis 1

P >1bis2

Bl ->2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter

12



Tabelle 9: Anzahl der Betroffenen Lpen B 9 Bonner Stral3e Nord

Lpen Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene Betroffene Betroffene 2

60 - 61 0 1 1

61 - 62 1 0 0

62 - 63 0 0 0 0

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 - 70 0 0 0

70-71 0 0 0

71-72 0 1 0

72-73 0 0 0 0

73-74 0 0 0

74 -75 1 0 -1

75-76 0 1 1

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0

78 -79 1 0 -1

79 - 80 0 0 0

Tabelle 10: Anzahl der Betroffenen Lnighe B 9 Bonner Straflze Nord

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene Betroffene Betroffene >

50-51 0 0 0

51-52 0 1 0

52 -53 0 1 0 0

53-54 1 0 -1

54 - 55 0 0 0

55 - 56 0 0 0

56 - 57 0 0 0

57-58 0 0 0 1

58 - 59 0 0 0

59 - 60 0 0 0

60 - 61 0 0 0

61 - 62 0 0 0

62 - 63 0 1 0 0

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 1 0 -1

66 - 67 0 1 1

67 - 68 0 0 0 -1

68 - 69 0 0 0

69 -70 1 0 -1

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fur die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Nr. 13: MoselweilRer StralRe Ost

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt und Anlage von Radfahrstrei-
fen auf der MoselweilRer Stral3e zwischen Schwerzstral3e und etwas 6stlich der
Franz-Weil3-StralRe (ca. 790m)

® Abbildung 16: MoselweiRer StraRe ® Abbildung 17: Moselweil3er StralRe
Ost ohne Maf3nahme Ost mit MaRnahme

Pegelwerte in dB(A) Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65 I >60bis65
B >65his70 B >65bis70
Bl >70bis75 Bl >70bis75
g Bl > 750bis 80 s Bl > 75bis 80
Hl -2 Bl -s0
Isophonenkarte (Lnigh) 0hne MaRnahme Isophonenkarte (Lnight) mit MaRnahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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@ Abbildung 18: MoselweiRRer StralRe Ost
Pegeldifferenz

o

ik

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fr die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 11: Anzahl der Betroffenen Lpen MoselweiRer Stral3e Ost

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 14 14 0

61 - 62 16 16 1 Stadt Koblenz

62-63 17 & 18 & 1 ! Datenblatter

63 - 64 14 11 -3

64 - 65 11 14 3

65 - 66 17 46 29

66 - 67 42 114 72

67 - 68 90 308 136 2% 47 4

68 - 69 121 2 -119

69 - 70 34 0 -33

70-71 14 0 -14

71-72 0 0 0

72-73 0 14 0 0 o 1

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 12: Anzahl der Betroffenen Lnight Moselweil3er Stral3e Ost

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 25 18 -6

51-52 15 17 3

52 -53 18 85 16 80 -2 4

53-54 14 13 0

54 - 55 14 16 2

55 - 56 18 63 46

56 - 57 61 113 52

57 - 58 90 300 114 293 24 7

58 - 59 98 2 -95

59 - 60 34 0 -33

60 - 61 13 0 -12

61 - 62 0 0 0

62 - 63 0 13 0 0 o 12

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0
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Nr. 16: Aachener StralRe

Einflhrung Tempo 30 nachts im Rahmen des Pilotprojektes auf der Aachener
StralRe zwischen Alemannenstral3e und Von-Eltz-StraRe (ca. 450m)

® Abbildung 19: Aachener Straf3e ohne
MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
B >65bis 70
Il >70bis75
Il > 75 bis 80
Hl >80

® Abbildung 20: Aachener Stral3e mit
MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
B >65bis 70
Il >70bis75
Bl >75bis 80
Bl 80

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Malnahme

® Abbildung 21: Aachener Stral3e

Pegeldifferenz

o

Pegelwerte in dB(A)
>0bis 1

P >1bis2

Bl ->2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Isophonenkarte (Lnight) mit MalRnahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 13: Anzahl der Betroffenen Lpen Aachener StralRe

Lpen Nullfall Planfall Differenz
Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2

60 - 61 29 32 3

61-62 28 26 -1

62 - 63 25 155 26 155 1 1

63 - 64 39 40 1

64 - 65 34 32 -3

65 - 66 37 36 -1

66 - 67 20 18 -1

67 - 68 34 134 3 1 2 !

68 - 69 25 30 5

69 -70 18 11 -7

70-71 1 1 0

71-72 8 27 19

72-73 23 32 0 28 23 4

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 14: Anzahl der Betroffenen Lyight Aachener Stral3e

L night Nullfall Planfall Differenz
Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 67 65 -1

51-52 48 50 2

52 -53 40 236 39 230 -1 6

53-54 45 40 -5

54 - 55 36 36 0

55 - 56 35 35 -1

56 - 57 21 25 4

57 - 58 37 128 34 140 3 12

58 - 59 30 21 -9

59 - 60 5 26 21

60 - 61 1 0 -1

61 - 62 30 0 -30

62 - 63 0 st 0 0 o

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fur die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Nr. 18: SchlachthofstraRe Ost

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt auf der Baedekerstral3e
zwischen SchlachthofstraBe und Saarplatz (ca. 690m)

® Abbildung 22: Schlachthofstral3e Ost
ohne Maflinahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
> 65 bis 70
> 70 bis 75
> 75 bis 80
>80

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Malnahme

® Abbildung 24: Schlachthofstral3e Ost
Pegeldifferenz

® Abbildung 23: Schlachthofstral3e Ost
mit MalRnahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
> 65 bis 70
> 70 bis 75
> 75 bis 80
>80

Pegelwerte in dB(A)
>0 bis 1

B > ibis2
Bl >2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Isophonenkarte (Lnight) Mit MalRnahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 15: Anzahl der Betroffenen Lpen SchlachthofstraRe Ost

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 4 6 2

61 - 62 3 3 0 Stadt Koblenz

62-63 4 2 8 % 4 10 Datenblatter

63 - 64 6 9 3

64 - 65 5 7 2

65 - 66 10 7 -3

66 - 67 3 28 25

67 - 68 2 57 o & 7 25

68 - 69 27 30 4

69 - 70 14 7 -7

70-71 43 17 -26

71-72 9 4 -5

72-73 5 O 0 20 5 6

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77 -78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 16: Anzahl der Betroffenen Lyight Schlachthofstraf3e Ost

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 5 7 1

51-52 5 5 0

52 -53 3 23 4 32 1 9

53-54 4 8 4

54 - 55 6 9 3

55 - 56 5 7 2

56 - 57 10 8 -3

57 - 58 4 51 28 82 24 sl

58 - 59 2 9 7

59 - 60 30 30 0

60 - 61 16 11 -5

61 - 62 39 14 -25

62 - 63 10 68 3 28 g M

63 - 64 3 0 -3

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0
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Nr. 20: A 48 Koblenz Nord

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt auf der Carl-Zeiss-Stral3e
zwischen August-Thyssen-Straf3e und Héhe Ernst-Abbe-Stral3e (ca. 480m)

@ Abbildung 25: A 48 Koblenz Nord ® Abbildung 26: A 48 Koblenz Nord mit
ohne Malinahme MaRnahme

Pegelwerte in dB(A) 2 Pegelwerte in dB(A)
> 60 bis 65 > 60 bis 65
> 65 bis 70 > 65 bis 70
> 70 bis 75 2 > 70 bis 75
> 75 bis 80 > 75 bis 80

Isophonenkarte (Lnign) ohne Mallnahme Isophonenkarte (Lnigh)) mit MaBnahme

® Abbildung 27: A 48 Koblenz Nord
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
>0bis 1

B >1bis2

Bl >2bis3

o

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 17: Anzahl der Betroffenen Lpen A 48 Koblenz Nord Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan
Pegel dB(A) Betroffene b2 Betroffene b3 Betroffene b3 der Stufe 2 fiir die

60 - 61
61 - 62
62 - 63
63 - 64
64 - 65

Stadt Koblenz

Datenblatter

65 - 66
66 - 67
67 - 68
68 - 69
69 - 70

10 10

70-71
71-72
72-73
73-74
74 - 75

75-76
76-77
77-78
78-79
79 - 80

O OO FRPR ONEFEPFOMNDNDNEPWWR(FLRELRELODO
O OO FRP ONPF ONNDNDNERELPWWRFPPFPP OO
O O O O O0O00 0000000000 o oo

Tabelle 18: Anzahl der Betroffenen Lyight A 48 Koblenz Nord

L night Nullfall Planfall Differenz
Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51
51-52
52-53
53-54
54 - 55

55 - 56
56 - 57
57 -58
58 -59
59 - 60

60 - 61
61 -62
62 - 63
63 - 64
64 - 65

65 - 66
66 - 67
67 - 68
68 - 69
69 - 70

OO R ONRPRRNWRIN®WRRELRROR R R R
OO R ONRPRRNWRINWRRELRROR R R
loleNeNeNolloNoNeoNeNelloNoNoNeNelfoleolNoNoNeo)
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Nr. 21: Koblenzer Stralle

Einflhrung Tempo 30 ganztags auf dem Heiligenweg zwischen Koblenzer

StralRe und KlosterstraBe (ca. 170m)

® Abbildung 28: Koblenzer Straf3e ohne
MaRnahme

® Abbildung 29: Koblenzer Straf3e mit
MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis 65
I >65bis 70
Il >70bis75
Bl > 75bis 80
Hl >80

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Malnahme

® Abbildung 30: Koblenzer StraRe
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)

> 0 bis 1
B > 1bis2
Bl >2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
I >65bis 70
Il >70bis75
Bl > 75bis 80
Bl >80

Isophonenkarte (Lnight) Mit MalRnahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 19: Anzahl der Betroffenen Lpen Koblenzer StralRe

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 22 18 -4

61 - 62 17 20 3 Stadt Koblenz

62-63 10 8 11 8 1 0 Datenblatter

63 - 64 22 20 -2

64 - 65 12 14 2

65 - 66 18 25 7

66 - 67 77 73 -4

67 - 68 gg 248 gg 239 o 10

68 - 69 45 32 -13

69 - 70 19 19 0

70-71 11 10 -1

71-72 0 0 0

72-73 0 11 0 10 0 -1

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 20: Anzahl der Betroffenen Lyight Koblenzer Stral3e

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 26 22 -4

51-52 15 17 2

52 -53 13 92 13 92 0 0

53-54 16 18 1

54 - 55 22 22 1

55 - 56 46 44 -2

56 - 57 46 56 10

57-58 103 2% 99 2 4 710

58 - 59 30 17 -13

59 - 60 20 19 -1

60 - 61 5 5 0

61 - 62 0 0 0

62 - 63 0 5 0 5 0 0

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0
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Nr. 22: Simmerner StralRe

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt auf der Simmerner Stral3e
zwischen Huberlingsweg und etwas westlich der B 9 Bonner Stral3e (ca. 320m)

® Abbildung 31: Simmerner Stral3e
ohne Maflinahme

Abbildung 32: Simmerner Strale mit
MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
I >65bis 70
Il >70bis75
Il > 75bis 80

Q Bl >80

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Mal3nahme

® Abbildung 33: Simmerner Stralle
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
>0bis 1

B >1bis2

Bl >2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
> 60 bis 65
I >65bis 70
Bl >70bis75

Il > 75 bis 80
>80

Isophonenkarte (Lnight) mit Maf3nahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 21: Anzahl der Betroffenen Lpen Simmerner Stral3e

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 4 10 6

61 - 62 7 11 4 Stadt Koblenz

62-63 7 % 18 o 12 2 Datenblatter

63 - 64 11 17 7

64 - 65 10 7 -3

65 - 66 21 3 -18

66 - 67 14 12 -2

67 - 68 7 55 3 22 4 38

68 - 69 4 3 -1

69 - 70 9 0 -9

70-71 5 0 -5

71-72 2 0 -2

72-73 0 ! 0 0 0 !

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77 -78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 22: Anzahl der Betroffenen Lnight Simmerner Straf3e

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 7 11 4

51-52 6 13 8

52 -53 9 a7 21 63 12 16

53-54 8 12 4

54 - 55 18 6 -12

55 - 56 19 11 -7

56 - 57 9 2 -7

57 - 58 5 a1 5 20 0 27

58 - 59 12 2 -10

59 - 60 2 0 -2

60 - 61 5 0 -5

61 - 62 0 0 0

62 - 63 0 5 0 0 0 s

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0
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Nr. 23: Schlachthofstrale West

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt und Anlage von Radfahrstrei-
fen auf der B 49 SchlachthofstraRe zwischen etwas westlich der Rauentalhéhe
und etwas 9stlich der Merlstral3e (ca. 730m)

® Abbildung 34: SchlachthofstraRe ® Abbildung 35: Schlachthofstral3e
West ohne MaRhahme West mit MaRnahme

Pegelwerte in dB(A) Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65 I >60bis65
B >65his70 B >65bis70
Bl >70bis75 Bl >70bis75
Bl >75bis80 Bl > 75bis 80
Il > Bl -0
Isophonenkarte (Lnigh) ohne MaRnahme Isophonenkarte (Lnight) Mit Manahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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@ Abbildung 36: Schlachthofstral3e West
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
>0 bis 1

P >1bis2

Bl >2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 23: Anzahl der Betroffenen Lpen SchlachthofstraRe West

Lpen Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2

60 - 61 33 26 -7

61-62 17 21 3

62 - 63 17 123 9 70 -8 -53

63 - 64 40 11 -29

64 - 65 15 4 -12

65 - 66 16 8 -7

66 - 67 12 10 -2

67 - 68 6 a1 8 28 3 2

68 - 69 4 0 -4

69 - 70 10 0 -10

70-71 15 0 -15

71-72 0 0 0

72-73 0 16 0 0 o 16

73-74 1 0 -1

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0 0 0

78 -79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 24: Anzahl der Betroffenen Lyight Schlachthofstraf3e West

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 27 24 -4

51-52 38 26 -12

52 -53 17 136 20 90 3 47

53-54 16 11 -5

54 - 55 39 9 -30

55-56 15 4 -12

56 - 57 16 8 -7

57-58 15 52 12 sl -2 22

58 - 59 3 6 4

59 - 60 4 0 -4

60 - 61 10 0 -10

61 - 62 16 0 -16

62 - 63 0 26 0 ! o 6

63 - 64 0 0 0

64 - 65 1 0 -1

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fur die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Nr. 25: Brenderweg Sud

Einflhrung Tempo 30 ganztags auf dem Brenderweg zwischen Andernacher

StralRe und Memeler StralRe (ca. 770m)

® Abbildung 37: Brenderweg Sud ohne
MaRnahme

® Abbildung 38: Brenderweg Sid mit

MafRnahme

Pegelwerte in dB(A)
> 60 bis 65

> 65 bis 70

> 70 bis 75

> 75 bis 80
>80

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Malnahme

Pegelwerte in dB(A)

> 60 bis 65
> 65 bis 70
> 70 bis 75
> 75 bis 80
>80

Isophonenkarte (Lnight) mit Maf3nahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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® Abbildung 39: Brenderweg Sud
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
I >0bis1
B >1bis2
Bl -2bis3

Wi PN ] N’Q}"‘.—-. ! &

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fr die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 25: Anzahl der Betroffenen Lpen Brenderweg Sud

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 10 19 9

61 - 62 19 28 9 Stadt Koblenz

62-63 15 1O 39 ¥ 20 27 Datenblatter

63 - 64 20 60 40

64 - 65 46 221 174

65 - 66 53 9 -44

66 - 67 161 5 -156

67 - 68 78 307 3 17 75 290

68 - 69 14 0 -14

69 - 70 1 0 -1

70-71 0 0 0

71-72 0 0 0

72-73 0 0 0 0 0 0

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0 0 0

78 -79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 26: Anzahl der Betroffenen Lyight Brenderweg Sud

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 15 11 -4

51-52 20 18 -2

52 -53 17 117 48 328 32 211

53-54 17 56 38

54 - 55 48 195 147

55-56 49 43 -5

56 - 57 99 11 -88

57-58 146 309 3 58 143 202

58 - 59 15 0 -15

59 - 60 1 0 -1

60 - 61 0 0 0

61 - 62 0 0 0

62 - 63 0 0 0 0 0 0

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0
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Nr. 26: BahnhofstralRe

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Asphalt auf der Bahnhofstral3e
zwischen B 49 Friedrich-Ebert-Ring und RizzastralRe (ca. 270m)

@ Abbildung 40: Bahnhofstral3e ohne
MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
B >65bis 70
Bl >70bis75
Bl > 75 bis 80
Bl -8

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Mal3nahme

@ Abbildung 42: Bahnhofstralle
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
>0 bis 1

P >1bis2

Bl -2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

® Abbildung 41: Bahnhofstral3e mit
MafRnahme

Pegelwerte in dB(A)
B >60bis65
I >65bis 70
B >70bis75
Bl >75bis80

Hl >3

Isophonenkarte (Lnight) mit MalRnahme

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 27: Anzahl der Betroffenen Lpen BahnhofstralRe

Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 2 0 -2

61 - 62 5 1 4 Stadt Koblenz

62-63 1 H 1 %0 0 7 Datenblatter

63 - 64 1 23 22

64 - 65 1 55 54

65 - 66 0 2 2

66 - 67 37 0 -37

67 - 68 43 & 0 2 43 8

68 - 69 0 0 0

69 - 70 0 0 0

70-71 0 0 0

71-72 0 0 0

72-73 0 0 0 0 0 0

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77 -78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 28: Anzahl der Betroffenen Lnight Bahnhofstraf3e

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 8 1 -7

51-52 5 0 -5

52 -53 2 16 1 48 0 32

53-54 1 5 4

54 - 55 0 40 40

55 - 56 1 35 34

56 - 57 23 1 -22

57-58 57 8l 0 35 -57 45

58 - 59 0 0 0

59 - 60 0 0 0

60 - 61 0 0 0

61 - 62 0 0 0

62 - 63 0 0 0 0 0 0

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0
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Nr. 27: MoselweilRer StraRe West

Anlage von Radfahrstreifen auf der Moselweil3er StralRe zwischen etwas
westlich der Blucherstrale und etwas westlich der Kurt-Schumacher-Briicke
(ca. 550m)

® Abbildung 43: MoselweiRRer StralRe ® Abbildung 44: Moselweil3er StraRe
West ohne MaRhahme West mit MaRnahme

Pegelwerte in dB(A) Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65 I >60bis65
B >65his70 B >65bis70
Bl >70bis75 Bl >70bis75
6 Il >75bis80 6 Bl >75bis80
Bl >s0 Hl -s0
Isophonenkarte (Lnighi) ohne MaRnahme Isophonenkarte (Lnight) mit Manahme

® Abbildung 45: MoselweiRer StralRe
West Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)
> 0 bis 1
P >1bis2
Bl >2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fir die
Stadt Koblenz

Datenblatter
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Tabelle 29: Anzahl der Betroffenen Lpen MoselweilRer Strale West

Lpen Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene z Betroffene 2 Betroffene 2

60 - 61 7 5 -2

61-62 5 6 1

62 - 63 6 28 6 35 0 7

63 - 64 6 3 -4

64 - 65 3 14 11

65 - 66 14 11 -3

66 - 67 11 82 71

67 - 68 gz 1 3 97 g H

68 - 69 2 0 -2

69 - 70 0 0 0

70-71 0 0 0

71-72 0 0 0

72-73 0 0 0 0 0 0

73-74 0 0 0

74 -75 0 0 0

75-76 0 0 0

76 - 77 0 0 0

77-78 0 0 0 0 0 0

78 - 79 0 0 0

79 - 80 0 0 0

Tabelle 30: Anzahl der Betroffenen Lyight MoselweiRer Strale West

L night Nullfall Planfall Differenz

Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 9 4 -5

51-52 4 7 3

52 -53 7 32 4 35 -3 3

53-54 5 8 3

54 - 55 7 12 4

55 - 56 12 15 3

56 - 57 15 77 62

57-58 79 106 2 94 77 12

58 - 59 0 0 0

59 - 60 0 0 0

60 - 61 0 0 0

61 - 62 0 0 0

62 - 63 0 0 0 0 0 0

63 - 64 0 0 0

64 - 65 0 0 0

65 - 66 0 0 0

66 - 67 0 0 0

67 - 68 0 0 0 0 0 0

68 - 69 0 0 0

69 -70 0 0 0

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
der Stufe 2 fur die
Stadt Koblenz

Datenblatter

36



Peter-Altmeier-Ufer

Einfihrung von Tempo 30 ganztags auf dem Peter-Altmeier-Ufer zwischen
KornpfortstraBe und Balduinbriicke (ca. 360m)

® Abbildung 46: Peter-Altmeier-Ufer
ohne Maflinahme

Pegelwerte in dB(A)
I >60bis65
B >65bis 70
Il >70bis75
Bl > 75bis 80
Hl >s0

Isophonenkarte (Lnight) 0hne Mal3nahme

® Abbildung 48: Peter-Altmeier-Ufer
Pegeldifferenz

Pegelwerte in dB(A)

y > 0 bis 1
B >1bis2
Bl -2bis3

Isophonenkarte (Lnight) Pegeldifferenz

® Abbildung 47: Peter-Altmeier-Ufer mit
MaRnahme

Pegelwerte in dB(A)

> 60 bis 65
> 65 bis 70
> 70 bis 75
> 75 bis 80
>80

Isophonenkarte (Lnight) Mit MalRnahme

Stadt Koblenz
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Tabelle 31: Anzahl der Betroffenen Lpen Peter-Altmeier-Ufer Stadt Koblenz

Lpen Nullfall Planfall Differenz Larmaktionsplan
Pegel dB(A) Betroffene b2 Betroffene b3 Betroffene b3 der Stufe 2 fiir die

60 - 61 2 4 3

61 - 62 5 36 2 40 -3 4
62 - 63 2 25 Datenblatter
63 - 64 0

6
64 - 65

Stadt Koblenz

N
~

N
~

-27
65 - 66
66 - 67
67 - 68
68 - 69
69 - 70

'
(o]

70-71
71-72
72-73
73-74
74 - 75

75-76
76-77
77-78
78-79
79 - 80

O O O O O0O00 000000 o0 w
O OO O OO0 000000 o ooo
O O OO 0000000 oo

Tabelle 32: Anzahl der Betroffenen Lnigh Peter-Altmeier-Ufer

L night Nullfall Planfall Differenz
Pegel dB(A) Betroffene > Betroffene > Betroffene >

50-51 2 6 4
51-52 2 1 -1
52-53 5 28 16 42 11 14
53-54 0 19

54 - 55 19 -19

=
©

55 - 56
56 - 57
57 -58
58 -59
59 - 60

[EEN
(o]
'
[N
(o]

16 -16

60 - 61
61 -62
62 - 63
63 - 64
64 - 65

65 - 66
66 - 67
67 - 68
68 - 69
69 - 70

O OO O OO0 0O O0OO0oo0o oo
O OO O OO0 0O O0OO00O0 o o o|o
O OO O O0O0O0 0O O0OO0Ooo oo
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen zum Planentwurf LAP Koblenz

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
1 03.07.15 Sehr geehrte Damen und Herren, StralRenverkehr A48, A6l Errichtung einer Larmschutzwand an der Im Larmaktionsplan ist eine Prifempfehlung

ich hatte den Wunsch, dass Sie sich dafiir einsetzen, dass an der A48 und A61 in Ribenach eine
Larmschutzwand errichtet wird, da der Larm inshesondere nachts unertraglich ist und wiirde mich
freuen, wenn lhr Einsatz zum Erfolg fihrt,

A 48 und A 61 in Riibenach

zu aktivem Schallschutz an der A 48 bereits
enthalten (S. 98). Die Zustandigkeit liegt beim
LBM (Autobahnamt).

An der A 61 werden entsprechend Larmkar-

viele GriiRe
tierung keine Larmbelastungen oberhalb der
Schwellenwerte von 65 dB(A) ganztags bzw.
von 55 dB(A) nachts erreicht.
2 04.07.15 Sehr geehrte Damen und Herren, StraBenverkehr Rheinstrale

nach Kenntnisnahme des Entwurfes der Larmaktionsplanung Stufe 2 fur die Stadt Koblenz bitte ich,
nachfolgenden Vorschlag zu priifen und noch in die Planung aufzunehmen.

Ich wohne seit 1999 in der Rheinstral3e. Die La&rmimmissionen haben seit der Bundesgartenschau
sehr zugenommen. Dies ist durch veréanderte Besucherstrome (Seilbahn, zusatzliche Veranstaltun-
gen am Konrad-Adenauer-Ufer) sowie durch geénderte Verkehrsfiihrung zu erkléren. Diese Veran-
derungen konnten in die Larmaktionsplanung Stufe 1 im Jahr 2010 noch nicht aufgenommen wer-
den, da sie erst danach entstanden.

Die in der KarmeliterstraRe, Gerichtsstral3e, Rheinstrale, Kastorpfaffenstrale, Kastorhof und in der
StralRe Am Alten Hospital lebenden betroffenen Menschen sind ohnehin einer hdheren Larmemissi-
on durch Schienenverkehr sowie durch vielfaltige Musik-, Kirmes-, Laufveranstaltungen u.a. sowie
zusatzlich damit verbundenem Parkraum-Suchverkehr und Besucherstromen mit larmenden Nacht-
schwarmern ausgesetzt.

Reisebusverkehr vom Konrad-Adenauer-Ufer Uiber die Rheinstrale, LKW's (Anlieferverkehr Gastro-
nomie und Schiffe) einbiegend tber den Kreisverkehr in Karmeliter- oder Kastorpfaffenstralle, ver-
ursachen ebenso zusétzlichen Larm wie der Parkplatz-suchverkehr, der in der Rheinstral3e bis zur
Einbahnregelung fahrt, dreht und (entweder unzuléssig in der Rheinstrafie parkt) oder tUber den
Kreisverkehr abfahrt.

Ebenso sind zu erwéhnen die vielen Fahrzeuge, die in unzuléssiger Weise uber die Stresemann-
stralRe Uber das Konrad-Adenauer-Ufer in die Rheinstra3e einfahren. Busse und Zulieferer fahren
mit eingeschalteten lauten Klimaanlagen, eine weitere starke Larmquelle.

Es ist, im Gegensatz zu der Zeit vor 2011, jetzt kaum noch méglich, sich auf einem der Kastorpfaf-
fenstraRe oder KarmeliterstralRe zugewandten Balkon aufzuhalten - vor allem an Wochenenden und
an Feiertagen.

Eine héhere Larmemission tritt auch durch die Uberwiegend beidseitig geschlossene Bebauung der
vorgenannten StralRenzige auf, auch in Zeiten geringerer Verkehrsbelastung.

Hier ist anzufiihren, dass gerade in Zeiten geringer Verkehrsbelastung die Karmeliterstrae und die
Kastorpfaffenstrale als Rennstrecke genutzt werden und die Geschwindigkeit von 50 km/h teils
erheblich Uberschritten wird — mit entsprechender Larmbel&stigung und Luftverschmutzung.

Um auf diesen relativ kurzen Strecken der KarmeliterstraRe bis zum Kreisverkehr und der Kastor-
pfaffenstrale von Kreisverkehr bis zum Kastorhof eine mdglichst hohe Geschwindigkeit zu errei-
chen, werden in den ersten beiden Gangen sehr rasch sehr hohe Drehzahlen mit entsprechender
Lautstérke erreicht — dies gilt fur Autos (PS-starke Kfz, getunte Kfz) ebenso wie fiir Motorrad- oder
Quadfahrer (ohnehin eine sehr laute LArmquelle). Durch Gegenverkehr, Radfahrer, langsamer
fahrende Kfz 0.4. ist ein rasches und starkes Abbremsen erforderlich, was haufig (vor allem bei
Motorradern) zu sehr lauten Fehlziindungen fiihrt. Bei rascher Anndherung an den Kreisverkehr
kommt es haufig zu heiklen Verkehrssituationen und dadurch bedingt zu Hupen, haufig langandau-
ernd oder mehrmalig.

Im Entwurf der Larmaktionsplanung Stufe 2 wird die Senkung der Larmbelastung bei einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h mit 2,0 dB(A) und von 50 km/h auf 30 km/h mit
2,5 dB(A) angegeben. Neben der larmreduzierenden Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen
treten weitere Synergieeffekte mit der Luftreinhaltung und der Verkehrssicherheit auf. Auerdem
kann die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat beitragen und zu einem gleichmafigeren Verkehrsfluss fuhren.

und umliegende
StralRen

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr.

Datum

Inhalt der Stellungnahme

Auswertung

Larmquelle

Larmort

Anregungen

Stellungnahme Stadt Koblenz

Somit ist eine erhebliche Verbesserung der Lebenssituation Tag und Nacht fiir ca. 1000 Einwohner
(von mir vermutet, muss noch gepriift werden) ohne stral3enbauliche Malinahmen auf ca. 1200 m
kostengtinstig moglich.

Antrag:
Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
alternativ:

Einrichtung einer Tempo-30-Zone unter Einbeziehung der bereits bestehenden Tempo-30-
Regelungen Reichensperger Platz und Am Alten Hospital/Auf der Danne/ Florinsmarkt sowie der
beabsichtigten Regelung Peter-Altmeier-Ufer.

Bereich:

+ KarmeliterstraBe / Clemensplatz (325 m): ab Kreisverkehr bis Ampel Clemensplatz/Poststral3e
+  KastorpfaffenstralRe (210 m): ab Kreisverkehr bis Einmiindung Kastorhof / Am Alten Hospital

*  RheinstraRe (140 m): ab Konrad-Adenauer-Ufer bis Kreisverkehr

»  Kastorhof (125 m): ab Kastorpfaffenstrale bis Peter-Altmeier-Ufer

*  Konrad-Adenauer-Ufer (275 m): von Stresemannstral3e bis Rheinstral3e

Verkehrssituation:

*  Ampeln: 1 provisorische Ampel FuRgangeriberweg auf Anforderung Ful3génger in der Karmeli-
terstralBe in Hohe Amtsgericht

*  FuRgéngeriiberwege:

1 —in Hohe Kreisverkehr
1 - in H6he Amtsgericht (provisorische Ampelanlage)

KarmeliterstralRe:

1 —in H6he Kreisverkehr
1 —in H6he Am Alten Hospital / Kastorhof

KastorpfaffenstralRe:

. Bushaltestellen:

1 —in H6he Kreisverkehr
1 —in H6he Amtsgericht

Karmeliterstral3e:

1 —in H6he Kreisverkehr
1 — Kastorhof
1 - Am Alten Hospital

KastorpfaffenstralRe:

Verkehrssicherheit:

*  Schulen: 2 — Diesterweg-Schule und Grundschule St. Kastor

* Kindertagesstatte: 1 — Kindertagesstatte St. Kastor

*  FuBRgéanger: sehr lebhafter FuRgangerverkehr Gberwiegend ortsfremder Besucher
unter Nutzung der Uberwege am Kreisel durch die Rheinstrae zur
Rheinzollstraf3e und zum Konrad-Adenauer-Ufer, zur Seilbahn, zu den
Schiffanlegern; sehr lebhafter FuRgangerverkehr am Kastorhof vor der

Basilika (Fotografieren!), zur Seilbahn, in den Blumenhof, zum
Wasser-

Spielplatz, Biergarten; Abfahrt des Alt-Stadt-Express vor der

Basilika.

* Radfahrer: Auf allen genannten Straf3en und auch Burgersteigen.

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

In der RheinstraRe werden keine Larmbelas-
tungen oberhalb der Schwellenwerte von 65
dB(A) ganztags bzw. von 55 dB(A) nachts
erreicht. In den umliegenden Straf3en, wie in
der KarmeliterstraRe und der Kastorpfaffen-
stral3e werden vereinzelt Larmpegel oberhalb
von 65 bzw. 55 dB(A) erreicht.

Im Verhaltnis zu anderen Stral3enziigen, die
deutlich héheren Larmbelastungen ausge-
setzt sind, sind die Larmbelastungen gering.

Daher ist der genannte Bereich kein MaR3-
nahmenbereich der Larmaktionsplanung, fur
die prioritar MaBnahmen entwickelt wurden.

Eine Prifung der vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist daher nicht mit
zu hohen Larmbelastungen begriindbar und
kann im Larmaktionsplan nicht weiterverfolgt
werden.

Die Vorschlage sollen im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung u.a. aus Griinden
der Verkehrssicherheit weiter untersucht
werden.

Es wird empfohlen, sich im Verkehrsentwick-
lungsplan mit der Verkehrsproblematik im
Altstadtbereich intensiver zu befassen.

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
Verhéltnismafigkeit:
Die Grundsatze der Verhédltnisméagigkeit sind m.E. gewahrt:
+ Beiden StraBen handelt es sich nicht um Bundes- Landes- oder Kreisstraf3en.
»  Ein méglicher Zeitverlust ist zu vernachléssigen und hat auch keinen Einfluss auf den OPNV.
(Annahme Zeitverlust von 5 sec/100m)
»  Es sind bis zur PoststralRe keine Lichtsignalanlagen vorhanden.
* Es erfolgt keine Verdrangung in andere Straf3en.
+ Die Verkehrssicherheit fir FuRganger und Radfahrer wird erhoht.
«  Der StraBenverkehrsfluss wird gleichmaRiger, haufiges Abbremsen und Anfahren wird mini-
miert.
Kosten:
Die entstehenden finanziellen Aufwendungen sind im Kosten - Nutzen — Vergleich als durchaus
vertretbar anzusehen (Verkehrsschild ca. 200 €/Stiick).
Die Einrichtung einer Tempo-30-Zone kdnnte die Kosten durch geminderten Schilder-Bedarf evtl.
senken.
Mit freundlichen GrifRRen
3 11.07.2015 Liebe Mitglieder und Interessenten, StraRenverkehr Rilbenach,

der Larmaktionsplan Stufe 2 der sowohl Metternich als auch Ribenach betrifft,

liegt zur Offentlichkeitsbeteiligung aus und kann unter
http://www.koblenz.de/gesundheit_umwelt/laermaktionsplanstufe2.html eingesehen werden.
Jeder Burger kann dazu bis zum 31.Juli 2015 Anregungen geben und wir sollten das auch tun.
Ich habe eine der vorhandenen Karten zur Orientierung beigefiigt.

Meine ersten Kommentare dazu:

Schén, dass die Larmbelastung fur Ribenach und Metternich anerkannt wird. Die genaue Abgren-
zung wird allerdings auch bei VergréRerung der Karte nicht klar (z.B. ist in Riibenach nur der Teil
Alemannen — bis Gotenstral3e gemeint oder bis v. Eltz St, wie von der Stadt letztlich vorgeschla-
gen?) Sind bei dem bereits eingetragenen Projekt 30 km/h in Riibenach nur die Nachtstunden oder
der ganze Tag gemeint?

Die Verkehrszahlen stimmen immer noch nicht. So wird am Ortseingang aus Richtung Bassenheim
ein taglicher Verkehr von bis zu 5.000 Kfz ausgewiesen. Wir wissen (und haben es der Stadt

mitgeteilt) dass es Uiber 5.000 (bis zu 7.000) Kfz/Tag sind. Unsere Verkehrsmessungen sind auf der
Seite www.lebenswertes-ruebenach.de unter Messergebnisse verdffentlicht.

Dariiber hinaus hat der LBM bis gestern in Riibenach den Verkehr in beide Richtungen aktuell ge-
messen — diese Zahlen sollten veréffentlicht werden und bericksichtigt werden. [...]

Gleichzeitig gilt die Auflage des Verwaltungsgerichtes Koblenz den L&rm am Hause Aachener
Str. 65 durch einen Gutachter zu ermitteln. Dieser wird am 13. Juli eine erste Ortsbesichtigung
vornehmen. Auch diese Ergebnisse sollten in den Plan eingearbeitet werden! [...]

Mit den besten Winschen fiir ein schones Wochenende und eine gute Woche

Aachener StralRe

Im Larmaktionsplan wird ausgefuhrt, dass das
Pilotprojekt in der Aachener Strale in Ribe-
nach sich nach Angaben der Stadt Koblenz /
LBM auf den Nachtzeitraum und von der
Alemannenstral3e bis zur Von-Eltz-Stral3e
bezieht (S. 38).

Entsprechend StralRenverkehrsbehérde sind
gerichtliche Entscheidungen in einem laufen-
den Rechtsstreit zu berticksichtigen und ggf.
abzuwarten.

Die Larmaktionsplanung ist ein fortlaufender
Prozess. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe
steht kurz vor dem Abschluss.

Die erhobenen Verkehrszahlen des LBM
werden im nachsten Larmaktionsplan 2018
Beriicksichtigung finden.

Die Ergebnisse des Gutachtens werden
ebenfalls im nachsten Larmaktionsplan 2018
Beriicksichtigung finden.
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
4 13.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, StraBenverkehr Rheinstrale

zunachst: Wir begrtiBen lhre Aktion als Anwohner der larmgeplagten StralRen Rheinstr.-
Kastorpfaffenstr. AuRRerordentlich und hoffen auf entspr. Erfolg!

Wir wohnen seit 2008 in der RheinstralRe, der tiberwiegende Zuschnitt unserer Wohnung ist zur
Kastorpfaffenstr. Ausgerichtete (Eckwohnung). Seit dem Jahr 2011 (Buga) hat der Verkehr aulRer-
ordentlich zugenommen. Besonders an Wochenenden, Feiertagen und zu besonderen Veranstal-
tungen ist der Aufenthalt auf unseren Balkonen und auch in der Wohnung bei gedffneten Fenstern
nur noch bedingt méglich! Die Kastorpfaffenstr. Dient besonders in der Nachtzeit der Prasentation
von Fahrzeugen mit besonderem ,Sound®, Motorradhorden, Quadfahrer und &hnliche Fortbewe-
gungsmittel lassen Erinnerungen an Bomberflotten aufkommen, wie man sie heute aus Vergangen-
heitsfilmen noch kennt. All dies und weitere Larmbelastigungen besonders durch Reisebusse vom
Parkplatz ,Rheinufer — Pegelhaus® Giber die untere Rheinstr. Kommend mit den quélenden Rangier-
bewegungen tber den Minikreisel Rheinstr.-Karmeliterstr.-Kastorpfaffenstr. Lassen uns zu folgen-
den Vorschlagen zwecks Situationsverbesserung fiir die vielen Anwohner im Bereich Karmeliterstr.-
Kastorpfaffenstr.-Rheinstr. Kommen:

Allgemein:
e  Einflhrung ,Zone 30“ auf allen StralRen im Stadtgebiet — ausgenommen Bundesstraf3en

e Alle Reisebusse sollten verpflichtet werden, in WohnstraRen ihre Klimaanlagen (Dachkonstruk-
tion) abzuschalten

In unserem Wohngebiet:

e Einrichten ,Zone 30" von Clemensplatz/ Ecke Poststr., Karmeliterstr., Kastorpfaffenstr., Kastor-
hof und Peter-Altmeier-Ufer bis zur Einmindung Schlachthofstr.

e  Durchfahrtverbot fiir Motorrader u. ahnliche Fahrzeuge in der Zeit von 18:00 — 06:00 Uhr auf
den vorgen. Stra3en

e Die Einfahrt Stresemannstr. von der Neustadt aus sollte mit einer Schranke versehen werden,
die Uber entspr. Chips Zufahrt nur fiir ,Berechtigte” zulaf3t. Begriindung hierfur: Entgegen be-
stehender Regelunge durch vorhandene Beschilderung wird der Weg ,Stresemannstr.-Konrad-
Adenauer-Ufer-Rheinstr. besonders in der Abendzeit und an Wochenenden von den Park-

und umliegende
Stral3en

Geschwindigkeitsreduzierung auf allen
StralRen im Stadtgebiet (ausgenommen
Bundesstralien)

Verpflichtung aller Reisebusse zur Abschal-
tung der Klimaanlagen in Wohnstra3en

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

Durchfahrverbot fiir Motorrader u. &hnliche
Fahrzeuge zwischen 18:00 und 06:00 Uhr

Schranke an der Einfahrt Stresemannstr.

Die flachendeckende Regelgeschwindigkeit
liegt geman StVO innerorts bei 50 km/h. Bei
Geschwindigkeitsreduzierungen auf 30 km/h
handelt es sich um Einzelfallentscheidungen,
die zuvor einer Prufung unterzogen werden.

Regelungen zum Reisebusverkehr sind nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung. Die
Anregungen werden an die Koblenz Touristik
weitergeleitet.

In der Rheinstral3e werden keine Larmbelas-
tungen oberhalb der Schwellenwerte von 65
dB(A) ganztags bzw. von 55 dB(A) nachts
erreicht. In den umliegenden Straf3en, wie in
der KarmeliterstraRe und der Kastorpfaffen-
stral3e werden vereinzelt Larmpegel oberhalb
von 65 bzw. 55 dB(A) erreicht.

Im Verhaltnis zu anderen Stral3enziigen, die
deutlich héheren Larmbelastungen ausge-
setzt sind, sind die LArmbelastungen gering.

Daher ist der genannte Bereich kein MaR3-
nahmenbereich der Larmaktionsplanung, fur
die prioritdr Mal3nahmen entwickelt wurden.

Eine Prifung der vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist daher nicht mit
zu hohen Larmbelastungen begriindbar und
kann im Larmaktionsplan nicht weiterverfolgt
werden.

Die Vorschlage sollen im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung u.a. aus Grinden
der Verkehrssicherheit weiter untersucht
werden.

Es wird empfohlen, sich im Verkehrsentwick-
lungsplan mit der Verkehrsproblematik im
Altstadtbereich intensiver zu befassen.

Es wird empfohlen, sich im Verkehrsentwick-
lungsplan mit der Verkehrsproblematik im
Altstadtbereich intensiver zu befassen. Dies
betrifft sowohl den Vorschlag

- zum Durchfahrtsverbot Motorrader,

- zur Sperrung durch Schranke,
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz

platzsuchern — dies sind Uberwiegend Koblenzer —genutzt! von der Neustadt kommend - zur Verbesserung Navigationssysteme und

¢ Die Navigationssysteme fuhren wohl viele Besucher der Altstadt vom ,Alten Hospital ber Na- - zum Busdurchfahrtsverbot
gelsgasse*” in die Rheinstr. Auffallend ist dies besonders auch in der Abendzeit. Hierdurch ent- Verbesserung der Streckenfiihrung von
steh_t eine unertragliche Verkehrsbt_elastung mit einer sehr hohen Larmbelastigung in der Navigationssystemen in der Altstadt
Rheinstr. Auch hier ein hoher Anteil der Fahrzeuge mit KO-Kz.
,verbesserung des Zustandes???“

e Motorradfahrer drehen nach erzwungenem Halt durch Ful3ganger auf dem Zebrastreifen am
Minikreisel bei der Weiterfahrt in Richtung Kastorhof ihre Maschinen wie auf einer Rennbahn Durchfahrverbot fiir Motorrader
scheinbar bis zum Gasanschlag auf und ,rasen brillend” weiter.
,ourchfahrverbot!!

e  Busdurchfahrten in der Rheinstr. vom Konrad-Adenauer-Ufer her — neuerdings wurden ja dort Busdurchfahrverbot ab 20:00 Uhr in der
Busparkplatze ausgewiesen — sollten ab 20:00 Uhr untersagt werden. Rheinstrale Regelkonformes Verkehrsverhalten ist nicht

¢ Wettfahrten im Minikreisel Rheinstr.-Kastorpfaffenstr.-Karmeliterstr. Von Motorradhorden, Hot- Unterbinden von Wettfahrten im Minikreisel ~ Bestandteil der Larmaktionsplanung. Die
Rot-Horden, Quads und Pkw-Rasern missen rigoros unterbunden werden. Anregung wird an die Polizei als zustéandige

. . . s Behdrde weitergeleitet.

Wir hoffe auf Ihre Unterstiitzung zur nachhaltigen Verbesserung der Wohnqualitét in der Altstadt,

besonders aber in unserem Wohngebiet Karmeliterstr.-Kastorpfaffenstr.-Rheinstr.

Mit freundlichen GriRRen

5 24.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, StraRenverkehr LohrstraRe

ich mdchte ein zwei Worte zum Larmaktionsplan im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
verlieren:

Zu Tempo 30-Zonen (S. 65):

Meines Erachtens hat es die LéhrstraBe vom Friedrich-Ebert-Ring bis zum Hauptbahnhof verdient,
eine Tempo 30-Zone zu sein. Neben den Verkehrslarmbelangen sind hier insbesondere Sicher-
heitsaspekte zu nennen - insbesondere im nérdlichen Teil sind sehr viele FuRgéanger unterwegs die
héaufig die Fahrbahn queren. In der Tat fahren nicht viele Autos tatsachlich die erlaubten 50 km/h,
jedoch diirfen sie es und im Falle eines Unfalls kann dies verheerend sein!

In diesem Zusammenhang zur Funktion der StraR3e fiir den 6ffentlichen Verkehr (S. 79):

Eine Einschrankung fur den Busverkehr durfte im Bereich der LohrstraRe (s.0.) bei 30 km/h insofern
kaum gegeben sein, da es hier sowieso kaum mdglich ist, "in einem Rutsch" durchzufahren. Griin-
de hierfir sind FuRganger, der Ein- und Ausparkverkehr, die Ampel an der RizzastralRe sowie zu-
letzt der Zebrastreifen bzw. der Parkstau am Bahnhofsvorplatz. Im Anfahren auf den zuletzt ge-
nannten Zebrastreifen ist Tempo 50 ebenfalls sehr schnell!

Zur Neuordnung des Parkens (S.95):

Der soeben genannte Parkstau auf dem Bahnhofsvorplatz sorgt neben einer Behinderung des Ver-
kehrs (und dem damit einhergehenden Abbrems- und Beschleunigungslarm - insbesondere bei
Bussen) auch dafir, dass zahlreiche (auch zurecht) verargerte Autofahrer und v.a. auch Busfahrer
regelmafig die Hupe betétigen, um den Vordermann darauf aufmerksam zu machen, die Fahrbahn
zu raumen. Hierdurch entsteht eine zuséatzliche Larmbel&stigung fur die Anwohner und auch die
Kunden der Gastronomie. Ursachlich ist hier der viel zu rege angefahrene Parkplatz neben den
Taxistanden. Da der Bahnhof Uber eine eigene Tiefgarage verfugt, ist der Parkplatz an dieser Stelle
fur Reisende eigentlich nicht notwendig. Sinnvoller wére eine Be- und Entladezone mit maximaler
Haltezeit von fiinf Minuten.

Ich wére Ihnen sehr verbunden, wenn Sie meine Anregungen berucksichtigen!
Mit freundlichen GrifRen

Tempo 30 auf der LéhrstralRe
(vom Friedrich-Ebert-Ring bis zum Haupt-
bahnhof)

Be- und Entladezone mit maximaler Halte-
zeit von 5 Minuten an der Lohrstraf3e vor
dem Hauptbahnhof

An der LohrstralBe werden die straRenver-
kehrsrechtlichen Voraussetzungen nicht er-
fullt. Es bestehen nur punktuelle Richtwert-
Uberschreitungen.

Eine Prufung der vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist daher nicht mit
zu hohen Larmbelastungen begriindbar und
kann im Larmaktionsplan nicht weiterverfolgt
werden.

Die Vorschlage sollen im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung u.a. aus Grinden
der Verkehrssicherheit weiter untersucht
werden.

Es wird empfohlen, sich im Verkehrsentwick-
lungsplan mit der Verkehrsproblematik im
Bahnhofsbereich intensiver zu befassen.

Es wird empfohlen, sich im Verkehrsentwick-
lungsplan mit der Verkehrsproblematik im
Bahnhofsbereich intensiver zu befassen.
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Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
6 27.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, Gewerbelarm Arenberg/

in Ihrer Internetprasentation bieten Sie den Biirgern der Stadt Koblenz an, sich an der Larmaktions- Niederberg

planung zu beteiligen, indem diese eigene Ideen und Wiinsche per Brief, e-mail oder Fax bis zum
31.07.2015 einbringen kénnen.

Dieses Angebot wollen wir nutzen, indem wir erneut auf unzumutbare Larmbelastigungen und
nachtliche Ruhestérungen in Koblenz-Arenberg / Niederberg hinweisen.

Verursacher ist der in nachster Nahe der Wohngebiete gelegene sogenannte ,Aussiedlerhof*
(Milchwirtschaft/ Kalbermast) der Hans und Thomas Schneider GbR, Eselsbacher Hof, Auf dem
Forst 33a, 56077 Koblenz-Arenberg.

Wir, die seit Jahren in dieser Gegend wohnenden Koblenzer Biirger, fiihlen uns aufgrund des Be-
triebs dieses Hofes durch erhebliche Larm- und permanente Gestanks-Belastigung in unserer haus-
lichen Lebensfuhrung stark und nicht hinnehmbar beeintrachtigt.

Thematisch haben wir uns hier auf die La&rmbelastigungen zu beschranken. Das ganze Ausmal der
Stdrungen kénnen Sie unserem Schreiben vom 17.10.2014 an die SGD Nord entnehmen, welches
wir dem Einwurf-Einschreiben zu lhrer Information beigefiigt haben.

Die nachfolgend aufgefiihrten Larmbeléastigungen sind nach unserer Einschatzung die gravierends-
ten. Die Aufzahlung ist jedoch nicht erschépfend:

1. Belastigungen an Sonn- und Feiertagen

Gerauschvolle Arbeiten sind an Sonn- und Feiertagen (Ausnahme: befristete Sondergenehmigun-
gen) gesetzlich untersagt. Die Betreiber des Hofes halten sich keineswegs an dieses Verbot. Dréh-
nende Traktoren-Gerdusche sind jeden Sonntag im Zeitkorridor von 9.00 bis 12.00 Uhr und noch-
mals von 17.00 bis 19.00 Uhr auszumachen und stéren die sonntéagliche Ruhe und Erholungsphase
erheblich.

Zu Zeiten, in denen das Sonntagsfahrverbot fiir Landwirte aufgehoben ist, besteht aufgrund von
Beobachtungen von IET Mitgliedern der begriindete Verdacht, dass die Aufhebung von den Betrei-
bers des ,Aussiedlerhofes” zur Durchfiihrung verschiedener larmintensiver Tatigkeiten missbraucht
wird, die ebenso zu anderen Zeiten durchfiihrbar wéaren und nach unserer Einschétzung nicht die
Landwirtschaft, sondern den Gewerbebetrieb betreffen. Dies ist ein klarer Verstol3 gegen die ge-
setzlichen Bestimmungen.

2. Nachtliche Tier- und Stallarbeitsgerdusche

Haufig nachts auftretendes, oft sogar die ganze Nacht andauerndes Kuhgebrull, ebenso wie Geréau-
sche durch die zusétzliche Schaf- und Pferdehaltung beeintréachtigen die fiir die jungen und &lteren
Anwohner notwendige Erholungsphase des Schlafes sehr. Dies gilt in gleicher Weise flr die vom
Hof ausgehenden Arbeitsgerdusche (Pumpgerausche, metallisches Schlagen, Schabegerausche,
Piepsen elektronischer Anlagen usw.), die vor allem in der umgebenden Ruhe der Nacht deutlicher
zu horen und &uf3erst stérend sind. Die Betreiber sollten wirksame Schallschutzmalinahmen, insbe-
sondere der Tierstallungen einrichten.

3. Néchtliche Milchabfuhr

Die jede zweite Nacht stattfindende Milchabfuhr im Zeitkorridor von 0.00 bis 2.00 Uhr ist gleichfalls
unzumutbar. Der im Baumschulenweg gemessene Gerauschpegel liegt iber mindestens 20 Minu-
ten andauernd zwischen 48 und 52 dB(A) und der Larm ist auch noch deutlich in Hausern der Pfar-
rer-Kraus-Straf3e und Arenberger Stral3e zu horen. Der néchtliche zuléssige Grenzwert ohne kurz-
fristige Spitzenwerte betréagt 40 Dezibel und ist damit weit Uberschritten. Die Betreiber des Hofes
sollten zu einer Umstellung der Abfuhrzeiten veranlasst werden: z.B. tagsiber, frihestens morgens
nach 6.00 Uhr.

4. Fragwirdige Arbeiten mit teilweise provozierendem Charakter

Der standig auf derselben Flache im Kreis fahrende rote Mahtraktor der Betreiber mit erheblichem
Larmpotenzial sollte génzlich aus dem Verkehr gezogen oder aber deutlich schallgedammt werden.
Dasselbe gilt fiir den laute Stérgerdusche erzeugenden Fadenméaher, mit dem stundenlang grof3e
zusammenhangende Flachen bearbeitet werden. Diese beinhalten auch Rasenflachen um das
Wohnhaus der Betreiber herum, die in der mittdglichen Ruhezeit zwischen 13.00 und 15.00 Uhr
gemaht werden, obwohl die private Veranlassung offensichtlich und damit nicht gestattet ist.

SchallschutzmalRnahmen an den Tier-
stallungen

Anderung der Abfuhrzeiten des Hofes

Schallddmmung der landwirtschaftlichen
Fahrzeuge

Der Eselsbacher Hof ist kein nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie zu kartierende 1VU-
Anlage und deshalb kein Bestandteil der
Larmkartierung.

Daher kann die Larmproblematik mit dem
Eselsbacher Hof nicht in den Larmaktionsplan
aufgenommen werden.
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Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
5. Extreme Geraduschkulisse durch stundenlange Traktorfahrten von und zum Hof
Im Bauantrag der Betreiber des ,Aussiedlerhofes” wurden etwa 500 Traktorfahrten auf den Wirt-
schaftswegen Uber das Jahr veranschlagt. Haufig finden jedoch alleine auf dem unteren, den Hau-
sern der Birger nahe liegenden Wirtschaftsweg Uber den Tag bis in die spaten Abendstunden Trak-
torfahrten im 15-Minuten-Takt statt. An einigen Tagen haben wir sogar tber 100 Fahrten (wohlge-
merkt pro Tag!) auf diesem Weg registrieren miissen. Hinzu kommen noch die Motoren- und Trak-
torengerdusche vom Hof selbst sowie von den umliegenden Feldern. Ruhepausen ohne L&arm sind
leider in der Zwischenzeit die absolute Ausnahme.
Der ,Aussiedlerhof wird offensichtlich anders betrieben, als dies urspriinglich im Genehmigungs-
verfahren beantragt wurde — er ist zu einem Zentrallager und zu einem zentralen Ausgangspunkt
samtlicher landwirtschaftlicher und auch gewerblicher Aktivitaten geworden und stellt damit eine
urspriinglich so nicht vorgesehene erhebliche, unzumutbare Belastung der Anlieger im sehr nahge-
legenen, teilweise reinen Wohngebiet dar. Wie die Birgerinitiative Arenberg 2000 (BI) vor kurzem
mitteilte, hat der Betreiber des Hofes die gepachteten umliegenden Landereien auf das Vierfache
erhoht. Wir, die anliegenden Burger, missen daher leider damit rechnen, dass die jetzt schon mas-
siv beeintrachtigende Larmbeléstigung in Zukunft stetig weiter ansteigt.
Mit freundlichen GriRRen

7 28.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, Fluglarm Flugplatz

Winningen
gegen den Larmaktionsplan habe ich folgende Einwendung: Der Flugplatz Winningen ist kein nach EG-
Zum Thema Fluglarm bzw. Flugplatz ist ausgesagt, dass dieser keine Auswirkungen auf Wohnge- leJlmgelbungsljlrdmrlﬁhtlltl)nll(e _zuBkartlergnc_ileC:
biete habe. Es wurden deswegen keine Untersuchungen durchgefiihrt. ugp atz. und deshalb kein Bestandteil der
) ) Larmkartierung. Daher wurden dazu auch
Dem ist zu widersprechen: _ keine Aussagen im Larmaktionsplan ge-
Es gibt immer wieder zahlreiche Beschwerden aus der Bevdlkerung wegen Fluglarm, konkret betrifft macht.
dies den Flugplatz Winningen. Auch im Rahmen der im Jahre 2014 durchgefuhrten Offentlichkeits- . d q |
beteiligung wurden diese angesprochen. Die Anregungen werden an den LBM als
i ) ] ) ) ] zustandige Behorde weitergeleitet.

Wieso nunmehr festgestellt wird, dass es durch Fluglarm keine Auswirkungen auf Wohngebiete gibt
ist nicht nachvollziehbar.
Insbesondere die Baugebiete "Elfmorgen"” und der Bereich des B-Plans 260a sind erheblichen Be-
eintrachtigungen durch Fluglarm ausgesetzt.
Erst kiirzlich wurde eine Unterschriftenaktion hierzu durchgefuhrt. Das Ergebnis spricht fir sich.
Die Feststellung des Planes zu diesem Sachverhalt ist also falsch!
Mit freundlichen GrifRRen

8 28.07.2015 Sehr verehrte Damen und Herren, StraRenverkehr Rheinstralie,

seit 2008 wohnen wir in der RheinstralRe. Die Larmimmissionen haben in den letzten Jahren dras-
tisch zugenommen.

Betroffen sind durch sténdiges, riicksichtsloses, provozierendes Fahren besonders die Stral3en:
Kastorpfaffenstrale, Rheinstralle, und der Kreisel RheinstralRe-Kastorpfaffenstrafe und Karmeliter-
stral3e.

Hier wird ohne Ruicksicht auf die hier wohnenden Menschen gerast, abgebremst, wieder Gas gege-
ben und in letzter Zeit finden spéat abends Rennen in dem Kreisel statt. Hier muf3 unbedingt Abhilfe
geschaffen werden durch:

30 km/h Zone oder Verengung der Stral3en oder erhdhte Hindernisse (wie am Zentralplatz).
Hier ist ein richtiges Auto-Motorrad-Rauditum eingerissen.

Diese vorhandenen Zustande belasten die Anwohner in den angegebenen Stral3en, besonders
auch die in der Néhe befindliche Diesterweg-Schule und die Kindertagesstatte St. Kastor, viel zu
sehr.

Kastorpfaffen-
stral3e

Tempo 30 Zone, Verengung der Stral3e
oder erhdhte Hindernisse

In der RheinstraRe werden keine Larmbelas-
tungen oberhalb der Schwellenwerte von 65
dB(A) ganztags bzw. von 55 dB(A) nachts
erreicht. In den umliegenden Straf3en, wie in
der Kastorpfaffenstral3e werden vereinzelt
Larmpegel oberhalb von 65 bzw. 55 dB(A)
erreicht.
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Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
In der Hoffnung, daR hier in naher Zukunft eine positive Regelung getroffen wird, Daher ist der genannte Bereich kein MalR3-
verbleiben wir nahmenbereich der Larmaktionsplanung, fur
mit freundlichen GriiRen die prioritdr MaBnahmen entwickelt wurden.
Eine Prufung der vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist daher nicht mit
zu hohen Larmbelastungen begriindbar und
kann im Larmaktionsplan nicht weiterverfolgt
werden.
Die Vorschlage sollen im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung u.a. aus Griinden
der Verkehrssicherheit weiter untersucht
werden.
Es wird empfohlen, sich im Verkehrsentwick-
lungsplan mit der Verkehrsproblematik im
Altstadtbereich intensiver zu befassen.
9 29.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, StraRenverkehr Metternich, Ribe-
die Stadt Koblenz bittet auf der Internetseite die Offentlichkeit, Ideen und Wiinsche zur Larmakti- nacher Stralte
onsplanung einzureichen, was ich hiermit gerne unterstitze.
Es geht, wie schon viel besprochen, um die Larmbelastigung durch PKW- und LKW-Verkehr in der
Riibenacher StralRe in Koblenz Metternich.
Im Larmaktionsplan Stufe 1 wurde Ihrerseits die Einfiihrung eines Tempolimits, zumindest nachts,
vorgeschlagen. Da dies ein sehr guter Vorschlag ist, frage ich mich, warum dies bis heute nicht
umgesetzt wurde. Dass Tempolimits mittlerweile sogar aus Larmschutzgriinden auf Bundesstrallen
maoglich ist, ist ausreichend bekannt und diirfte auch der Stadt Koblenz bekannt sein, die sich gern
hinter der Ausrede "klassifizierte Straf3en" versteckt.
Daher nochmals melné. Vo-rschlage: _ Bau der vollstandigen Nordtangente Der Bau der Nordtangente soll laut Be-
1) Erstellung der vollstandigen Nordtangente, Bauabschnitt 1 und 2 (Bauabschnitt 1 und 2) schlusstext vom 12.09.2013 zeitnah begin-
nen. Zunachst wird sich auf den 1. Bauab-
. . . . schnitt beschréankt.
2) da sich der erstgenannte Punkt noch Jahre hinzieht, falls die Nordtangente tberhaupt jemals
gebaut werden sollte, Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h indiokei i
folgende Zwischenlésung: Tempolimit zumindest nachts auf 30 km/h oder Durchfahrverbot fiir LKW. esc geitsreduzierung au Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
. . o B} . . nachts oder Lkw-Durchfahrverbot km/h in der Ribenacher StraRe ist im Larm-
Wie der Stadt Koblenz bekannt ist, reduziert sich der LArmpegel durch diese MaRBnhahme um die : o }
« . o . N ; aktionsplan als langfristige MaBnahme aufge
Hélfte. Daher fordere ich (und naturlich die anderen Anwohner der Riibenacher Straf3e) die Stadt fuhrt (S. 89)
Koblenz erneut auf, dies endlich umzusetzen und sich fir die Belange ihrer Burger einzusetzen. ) T
o . . . o . Die StralRenverkehrsbehdrden nehmen ge-
Bitte informieren Sie mich, welche Malinahmen umgesetzt werden. Des Weiteren bitte ich um Mit- gentiber Geschwindigkeitsreduzierungen auf
teilung des aktuellen Sachstandes bzgl. Baubeginn der Nordtangente. Klassifizierten StraRen bzgl. der Realisierbar-
keit eine restriktive Haltung ein.
Uber eine Riickmeldung sind die Anwohner der Rilbenacher StraRe sehr dankbar.
Vielen Dank fir Ihre Mithilfe und Ihre Bemiihungen.
Mit freundlichen Gri3en
10 30.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, StraRenverkehr, Glls, B 416
Schiffsverkehr Moselweinstrale

anbei mein Anliegen in Bezug auf den Larmaktionsplan. Leider kann ich auf der Strecke B416 nach
der Gilser Eisenbahnbriicke bis hin zum Moselbogen keine Beriicksichtigung in dem Léarmaktions-
plan finden. Diese Strecke ist komplett mit Wohnbebauung parallel zur Strecke versehen und von
mehreren Larmquellen extrem betroffen.

Die gerade Strecke nach dem Ortsausgangsschild ist mit 70 km/h Héchstgeschwindigkeit beschil-
dert. An diese Geschwindigkeit wird sich in den wenigsten Féllen gehalten.

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Nr. Datum

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen

Stellungnahme Stadt Koblenz

Motorradfahrer nutzen die Strecke als Beschleunigungsrennstrecke und geben oft Vollgas damit sie
im Moselbogen wieder auf 50 km/h runterbremsen missen. Auch Sportwagenfahrer mit meist lauter
Motorisierung nutzen die Strecke oft zum Uberholen. Bei diesen Ereignissen werden oft Schallpegel
von 80-90 dB erreicht.

Eine weitere Belastung stellen die Sportbootfahrer dar die in nicht seltenen Fallen bis in die spéten
Abendstunden mit Vollgas tber die Mosel jagen! Hier sehe ich aber eher das WSA in der Pflicht! Es
ist gerade in den Sommermonaten auferst belastend wenn man sich gerade am Wochenende im
Freien (Garten oder Balkon) aufhalt und standig Motorrader oder Kfz mit iberhdhter Geschwindig-
keit an dieser Strecke am Grundstiick vorbei jagen.

Der LBM dem die Strecke gehort hat es vor ca. einem Jahr bei der Sanierung der Fahrbahn zusatz-
lich versaumt mit einem larmmindernden Asphalt etwas zur Reduzierung der Belastungen bei zu
tragen. D.H. die MalRnahme wéren an dieser Strecke sehr einfach. Die Reduzierung der Geschwin-
digkeit auf 50 km/h analog zur anbaufreien Strecke zwischen Metternich und Guls mit dem Zusatz
Larmschutz und ein Uberholverbot auf dem Stiick einzurichten. Kosten max. 500,- Euro. Nutzen -
auch fir den angrenzenden Leinpfad der sehr stark zur Naherholung genutzt wird - Riesig!!!

Wirde mich freuen wenn mein Anliegen bei lhnen Gehér findet!!!

Mit freundlichen GriiRen

Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h
mit Zusatz Larmschutz und Uberholverbot

Auf der B 416 Moselweinstraf3e in Guls (sud-
lich der Eisenbahnbriicke) werden keine
Larmbelastungen oberhalb des Schwellen-
wertes von 65 dB(A) ganztags und nur an
Einzelgeb&uden Larmbelastungen oberhalb
von 55 dB(A) nachts erreicht.

Daher ist der genannte Bereich kein MaR3-
nahmenbereich der Larmaktionsplanung, fur
die prioritdr MaBnahmen entwickelt wurden.

Eine Prufung der vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist daher nicht mit
zu hohen Larmbelastungen begrundbar und
kann im Larmaktionsplan nicht weiterverfolgt
werden.

Die Vorschlage sollen im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung u.a. aus Grinden
der Verkehrssicherheit weiter untersucht
werden.

11 31.07.2015

Sehr geehrte Damen und Herren,

im auf der Koblenz-Website zuganglichen Larmaktionsplan Stufe 2 wird die Trierer StrafRe in Kob-
lenz-Metternich abermals als hochbelastete Strafe identifiziert und larmmindernden MafRnahmen
dort die Prioritat 1 zugewiesen. Auf der anderen Seite ist unverstandlicherweise im MaRhahmen-

plan 2020 keine MaRnahme fir die Trierer StralBe vorgesehen, zumal mit einer Fertigstellung der

Nordtangente bis dahin nicht zu rechnen ist.

Hierzu mdéchte ich folgende Vorschlage machen:

e Aufnahme der Trierer StralRe in die kurzfristig geplanten Stralensanierungsmaf3nahmen.
Die Fahrbahnoberflache auf dieser Stral3e ist extrem uneben und bereits x-fach notdirftig aus-
gebessert worden, insbesondere im Bereich zwischen ehem. Klosterbrauerei und der Rilbena-
cher StraRRe. Hierdurch entstehen beim Uberfahren von LKW und Bussen gravierende zusétzli-
che Larmemissionen, worauf auch im Larmaktionsplan mehrfach hingewiesen wird. Insbeson-
dere da seit 2011 die Europabriicke fir Fahrzeuge iber 3,5t gesperrt ist und diese nicht groR3-
rdumig, sondern uber die ohnehin stark larmbelastete Trierer Stralle umgeleitet werden. Ich
hatte in den vergangenen Jahren bereits mehrfach das Tiefbauamt auf den schlechten Zustand
der Oberflache hingewiesen, jedoch scheinen andere StralRen, oft augenscheinlich in weitaus
besseren Zustand, stets vordringlicher zu sein.

e Einflhrung von Tempo 30 km/h auf der Trierer StraRe, zumindest umgehende Umsetzung des
Pilotversuches mit ganztagiger Temporeduzierung (nicht nur nachts).
Weshalb wird dieser, ohne Information der Offentlichkeit, von der StraRenverkehrsbehorde mit-
tel- bis langfristig verschoben, wenn andererseits im Larmaktionsplan wiederholt Tempo 30 als
larmmindernde MalRnahme vorgeschlagen wird?

Auswertung
Larmquelle Larmort
StralRenverkehr Metternich

Trierer Stral3e

Aufnahme in die kurzfristig geplanten Stra-
Rensanierungsmafinahmen

Umsetzung des Pilotversuches Tempo 30
ganztags

Im Larmaktionsplan wird flr die Trierer Stral3e
langfristig eine Fahrbahnsanierung vorge-
schlagen.

Fur den Abschnitt Bubenheimer Weg bis
Rubenacher Stral3e sollen nach Aussagen
des Kommunalen Servicebetriebs nach Ka-
nalbaumafinahmen in 2017 die Asphaltdeck-
schicht erneuert werden.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h in der Trierer Stral3e ist im Larmaktions-
plan als langfristige MaRnahme aufgefuhrt
(S. 89).

Die StralRenverkehrsbehdrde weist auf die

gesetzlichen Grundlagen hin und empfiehilt,
die gerichtliche Entscheidung in einem lau-
fenden Rechtsstreit zu berticksichtigen und

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan der 2. Stufe
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
gof. abzuwarten.

e Parallel zu dem Pilotversuch schlage ich vor, durch eine unabhéangige Stelle die Einschatzung Uberpriifung der Einstellung der Koblenzer
der Koblenzer StraRenverkehrsbehdrde zu Tempo 30 auf klassifizierten Straen tGberprifen zu StraRenverkehrsbehdérde zu Tempo 30 auf
lassen. klassifizierten Stral3en
Diese sollte unter Bericksichtigung auf die Tatsache erfolgen, dass andere Stadte dies bereits
erfolgreich umgesetzt haben.

e Im Zuge der Nordtangente sollten Rickbaumafnahmen fiir die Trierer StralRe vorgesehen . ) Im Larmaktionsplan ist aufaefiihrt. dass im
werden, d.h. nur noch zwei Fahrbahnen fiir den Verkehr freigegeben werden, wobei die beiden Riickbau im Zuge der Nordtangente auf Zuge von Straggnneubamgn nach Méglich-
auReren Fahrbahnen einfach als Parkplatze oder Fahrradspuren ausgewiesen oder partiell be- zwei Fahrstreifen keit larmbelastete Bereiche von Verkehr ent-
grint werden konnten. S lastet und Kapazitatserhéhungen im StraRen-
Derartige MaBnahmen, die die Trierer Stral3e als Zufahrtsmoglichkeit in die Innenstadt und aus netz vermieden werden sollten (S. 58 f.).
der Innenstadt heraus eher unattraktiv machen, fehlen meines Erachtens bisher vollstandig. Die Fertigstellung des 2. Bauabschnitts der

Mit freundlichen GriiRen Nordtangente liegt nicht mehr im Geltungsbe-

reich des Larmaktionsplans der 2. Stufe.
12 31.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, StralRenverkehr Ribenach,

seit der Veroffentlichung der Larmkartierung Stufe 2 weise ich [...] darauf hin, dass die Werte fur Aachener Strae  gericksichtigung aktueller Verkehrszahlen  Die Larmaktionsplanung ist ein fortiaufender

Ribenach zu niedrig angesetzt sind. fur die Aachener Straf3e in Ribenach Prozess. Der Larmaktionsplan der 2. Stufe

[...] steht kurz vor dem Abschluss.

Es ist mir unbegreiflich, dass Sie einen Larmaktionsplan vorlegen wollen, der offensichtlich falsche Die erhqbengn Verkeh__rszahlgn des LBM

= werden im n&chsten Larmaktionsplan 2018

Zahlen enthalt. licksichti find

Sie wissen, dass in der Aachener Str. in letzter Zeit der Verkehr vom LBM gemessen wurde und Bertcksichtigung finden.

auRerdem ein vom Verwaltungsgericht Koblenz bestellter Gutachter gegenwartig ein Larmgutach- Die Ergebnisse des Gutachtens werden

ten fur das Haus Aachener Str. 65 erstellt. ebenfalls im nachsten Larmaktionsplan 2018

Ich fordere Sie erneut auf diese Zahlen in den Larmaktionsplan einzuarbeiten. Beriicksichtigung finden.

Mit freundlichen GriRRen

13 31.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, StraRenverkehr SchitzenstralRe

im Rahmen der Offenlegung der Larmaktionsplanung Stufe 2 der Stadt Koblenz stellte ich fest, dass

bei der Larmkartierung mit ungleichen Maf3stdben vorgegangen wurde. Der Larm entlang der B 9

im Bereich der Romerstralle wurde nur zum Karthduser Hang hin bewertet, nicht jedoch in Richtung

SchitzenstraBe. Die Larmbelastung der B 9 in Richtung Schiitzenstral3e bleibt véllig unbeachtet,

obwohl sudlich daran anschlieRend die glinstiger liegende Karolinger-Siedlung im Larmkataster

erfasst wurde.

Da es durch das hohe Verkehrsaufkommen und die gefahrene Geschwindigkeit auf der B 9 inzwi- Ausdehnung der Larmaktionsplanung auf Der MaRnahmenbereich B 9 RomerstralRe

schen zu einer sehr hohen Larmbelastung kommt, fordere ich die Stadtverwaltung Koblenz auf, die den Bereich SchiitzenstraRe (Nr. 1) umfasst auch die Schitzenstrale.

Larmschutzaktionsplanung auf den Bereich SchiitzenstraRe auszudehnen. Betroffen vom Verkehrs-

ldrm ist vorrangig die Schitzenstralie Nr. 6 bis Nr. 24 (Westseite). Bau einer 2. Larmschutzwand an der Ost- In der Schitzenstral3e werden keine Larmbe-

Das Konzept ,Aktive Schallschutzmaflinahmen® beriicksichtigt z. Zt. nur eine Erganzung der westli- seite lastungen oberhalb des Schwellenwertes von

chen Schallschutzwand an der B 9. Zusatzlich ist jedoch erforderlich eine 2. Larmschutzwand ge- 65 dB(A) ganztags oder 55 dB(A) nachts

geniberliegend an der Ostseite der B 9, um die Einwirkungen durch Verkehrslarms im Bereich der erreicht.

westlichen SchutzenstraRe (Nr. 6 bis Nr. 24) zu mindern. . . . . N

Eine Prufung fur den Bau einer Larmschutz-
Gerne stehe ich fir weitere Gespréche im Hause der Stadtverwaltung oder vor Ort zur Verfugung. wand ist daher nicht mit zu hohen Larmbelas-
Mit freundlichen GriiRen tungen begrundbar und kann im Larmakti-
onsplan nicht weiterverfolgt werden.
14 31.07.2015 Sehr geehrte Damen und Herren, StraBenverkehr Hintermark

wir wohnen auf der Hintermark [...], diese Hintermark endet in einem Kreisel. An den Kreisel ange-
schlossen sind die Hans-Bdckler-StralRe und die Carl-Spaeter-Strafl3e. Das Teilstlick von der Hans-
Bockler-Stralle in Richtung Rheinhafen abbiegend in die Carl-Spaeter-Strae und umgekehrt wird
sehr stark von Lastkraftwagen und Schwertransportern frequentiert. Durch die geschéadigte Farb-
bahndecke und einen fehlerhaft reparierten Kanaldeckel in Hohe Carl-Spaeter-Stral3e 81, schep-
pern die Container-LKWs, LKWs mit Anhangern und andere Tag und Nacht.

Auch tragt der Kreisel nicht zur Ruhe bei. Offensichtlich sind immer mehr Verkehrsteilnehmer nicht
in der Lage einen Blinker zu bedienen. Weil unnétiges Abbremsen nervt, haut Fahrer dann so rich-
tig auf die Hupe und das klingt bei einigen LKWs kérperdurchdringend. Natirlich fiihlt sich der an-

Stadt Koblenz
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Anlage 4: Stellungnahmen zum Planentwurf des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmquelle Larmort Anregungen Stellungnahme Stadt Koblenz
dere Fahrer unnétig angemacht und reagiert entsprechend mit seiner Hupe.
Das haben wir hier mehrmals téglich. In Stdtirol sahen wir an Kreiseln Schilder auf denen stand Beschilderung des Kreisverkehrs mit Schil-  Verkehrsbeschilderungen sind nicht Bestand-
"Beim Rausfahren Blinken". dern ,Beim Rausfahren Blinken* teil der Larmaktionsplanung. Nach Angaben
An Wochenenden stehen hier manche LKWs mit laufendem Motor. Hier sind unsere Nachbarn dngiStrﬁBIen\éerker;rsbltlehordg Ist eln(;.rlzln
involviert, die haufig das Ordnungsamt anrufen. wiederholende Aufstellung eines Schildes

nicht zulassig, da sich die Pflicht zur Nutzung
des Fahrtrichtungsanzeigers beim Verlassen
des Kreisverkehrs durch § 9 Abs. 1 StVO
begriindet.

Mit freundlichen GriiRen
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