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Grundlagen Bahntransport
[

Der Schienengiiterverkehr wird klassisch bei weitrdumigen Massengiitern ein-
gesetzt. In der modernen Logistik sind heute Kombiverkehre sehr wichtig.

Charakteristika des Schienengiiterverkehrs -
Klassisch:
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Wgl: Gleifner,H.; Femerling,C.: Logistik — Grundlagen, Ubungen, Fallbeispiele. Wiesbaden: Gabler Verlag
Wgl. auch Vry: Beschaffung und Logistik im Handelsbetrieb. Kiehl Verag. 5. 72-73
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Der Bahntransport fiir Giiter lohnt nur auf langer Strecke
I

Das grundsatzliche Konzept des Sammelgutverkehrs beruht auf der systema-
tischen Konsolidierung und Dekonsolidierung verteilter Sendungsstrome.
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Nutzen der Reaktivierung der Strecke 3015 unter logistisch/
wirtschaftlichen Aspekten

Vorteile:
- Die Grundstiicke sind auch fiir evtl. zukiinftige Industrieansiedelung

mit monolithischer Massen-Produktstruktur nutzbar. (Petrochemie,
Schieferabbau, Stahlindustrie, Fahrzeuge...)
(Anmerkung: Dieser Fall ist sehr unwahrscheinlich!)

- Moglichkeit der Personenbeforderung wird stark eingeschrankt erhalten.

Nachteile:
- Kein Bedarf durch jetzige Logistikstruktur der Unternehmen an

Bahnanbindung vorhanden, da vielfach Warenverteilzentren/ Paketdienste
dort angesiedelt sind (Amazon, Lidl, Hermes,...... ), welche geringe
Bestandsreichweiten mit hoher und steigender Lieferflexibilitat aufweisen.
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Nutzen der Reaktivierung der Strecke 3015 unter logistisch/
wirtschaftlichen Aspekten

Nachteile Eingangsfrachten:

- Flr Bahnanlieferung miisste die Hallenstruktur komplett geandert werden,
da Giiterziige nur von der Seite entladen werden kbnnen.
Ausnahme Container: Hierzu wird auf dem Gelande der
Immobilie eine Schienen/Weichenfunktion sowie eine Krananlage zur
Vereinzelung bendtigt.

- Durch unterschiedliche Artikelstruktur verschiedener Hersteller erfolgt
Anlieferung in Kleinmengen, somit flir Bahnverkehr unrentabel.

- Nur wenige Versender/Lieferanten verfiigen iiber einen eigenen
Bahnanschluss und sind i.d.R. auf LKW Versand ausgerichtet.

- Bahntransport bei geringen Mengen < 500.000 Tonnen unwirtschaftlich

Nachteile Ausgangsfrachten:

- Warenverteilzentren beliefern vielfach Geschafte iiber LKW oder
Privathaushalte iiber DHL, was mit der Bahn nicht moéglich ist.

- Trend geht zu schnellerer Anlieferung im Halbtages- / Stundentakt.
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Die vorhandene Gebaudestruktur der Logistik —Zentren ist fiir
wirtschaftliche Bahnanlieferung nicht geeignet

Abb. aus Urheberrechtsgriinden entfernt (E-Mail v. 3.12.2018)
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Fachbereich Wirtschaftswissenschaften
RheinMoselCampus

Konrad-Zuse-StraRe 1 NENEL ement

Logistik—

56075 Koblenz

Tel.: 0261-9528-186
Cell: 0172-6514730
eMail: Lux@hs-koblenz.de

Lehre:
Logistik & OR, Supply Chain Management, Lean Management

Forschung:
Zukunftsforschung, Produktionsplanung und Steuerungsysteme, Holistische Produktionssysteme nach Lean

Philosophien, Ganzheitliche Supply Chain Strukturen

Projekte:
Aufbau der .Modellfabrik Koblenz* und Lehrfabrik Ansbach
Diverse Hochschul-Industrieprojekte in den Themenfeldern Lean-Logistik und Produktion

Training, Coaching, Beratung:
Lean Management fiir Fiihrungskréfte, Lean Management mit SAP R/3, Change- Management Projekte,
Produktions — und Logistikstrategieberatung und Umsetzung.
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