Arbeitsgruppe
Mobilitat und Flacheninanspruchnahme

Mitglieder:

Egbert Bialk, Heinz-Glinther Borck, Nils Kiessling, Kathrin Laymann,
Riudiger Neitzel, Carolin Schmidt-Wygasch
Leitung und Moderation: Renate Michel

AG Mobilitat und Flacheninanspruchnahme
Klimaschutzkommission Koblenz, 09.06.2021



Koblenz im Jahr 2030:

Eine Stadt, in der sich die Menschen wohlfiihlen

Nachhaltige Mobilitat und klimagerechte Flachennutzung im 6ffentlichen Raum

1. Bisherige Arbeit der AG Mobilitat und Flachennutzung
2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

3. Forderung der Attraktivitit des OPNV durch Verbesserung der
Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

4. Teilhabe am offentlichen Leben durch alternative
Bedienungsformen

5. Diskussion: Wie geht es weiter?

AG Mobilitat und Flacheninanspruchnahme
Klimaschutzkommission Koblenz, 09.06.2021



Bisherige Arbeit
der AG Mobilitat und Flachennutzung

AG Mobilitat und Flacheninanspruchnahme
Klimaschutzkommission Koblenz, 09.06.2021



1. Bisherige Arbeit der AG Mobilitat und Flachennutzung

Prasenztreffen am 22. Oktober 2020

* Bestandsaufnahme aus unserer eigenen Sicht

* Festlegen eines Arbeitsziels: Entwickeln einer Vision

Onlinetreffen am 9. Dezember 2020
* Prasentation von Beispielen zur ,Rlckeroberung des 6ffentlichen Raums”

* Diskussion und Ableiten von Zielvorstellungen

Prasentation unserer Vision am 20. Januar 2021
bei der 2. Sitzung der Klimaschutzkommission
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1. Bisherige Arbeit der AG Mobilitat und Flachennutzung

Onlinetreffen am 15. April 2021

* Erste Sitzung der erweiterten Arbeitsgruppe
* Prasentation von Herrn Schwab zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Onlinetreffen am 11. Mai 2021

* Diskussion und Beratung uber den Beitrag der AG zur Umsetzung der
Malnahmen des Verkehrsentwicklungsplans

* Bildung von kleinen Teams zur Erarbeitung von Empfehlungen zur integrierten
Betrachtung der Verwaltungstatigkeit und einzelnen Themenfeldern

Onlinetreffen am 15. Juni 2021
* Diskussion und Abstimmung der erarbeiteten Statements



Empfehlungen zur Umsetzung des
Verkehrsentwicklungsplans

AG Mobilitat und Flacheninanspruchnahme
Klimaschutzkommission Koblenz, 09.06.2021



2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) = Integriertes Handlungskonzept,
um Mobilitat und Verkehre in Koblenz stadtvertraglich und nachhaltig
zu gestalten und zu entwickeln (Leitziel).

e Fortschrittsszenario 2030

* Nachhaltigkeitsszenario 2030+
Im Vergleich zum Fortschrittsszenario:
* Hohere Anteile beim Radverkehr und OPNV
* geringerer Anteil beim motorisierten Individualverkehr

Sechs Handlungsfelder, 78 MalRnahmenfelder, mehr als 600
Einzelmalinahmen (Bausteine).



Entwicklungsszenarien im Verkehrsentwicklungsplan
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2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Wie sieht es mit der Umsetzung aus?

Riickstande bei der Umsetzung von MalRnahmen (Bausteinen) in
folgenden Handlungsfeldern:

* Fullverkehr/ offentlicher Raum®,
* ,Radverkehr”

* ,Wirtschaftsverkehr”

* ,Querschnittsthemen®

Im Vergleich dazu geringere Riuckstande in den Handlungsfeldern:

e FlieRender, ruhender Kfz-Verkehr und Strallennetz”
« OPNV/SPNV“

Grolle Umsetzungsdefizite im Bereich der kurzfristig (bis 2020)
umzusetzenden Bausteine und bei den Daueraufgaben.



Grafik von Arndt Schwab, 15.04.2021

Bearbeitungsstand nach Handlungsfeldern (Stand 4/2021):

Bausteine

Bausteine in 90-100 %
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Grafik von Arndt Schwab, 15.04.2021

Bearbeitungsstand nach Zeitraumen (Stand 4/2021)

Bausteine
Bausteine in 90-100 %
Bausteine Bearbeitung abgeschlossen

Kurzfristig (bis 2020) 62 35 3
Mittelfristig {bis 2025) 121 51 25

Langfristig (bis 2030) 24 14 1

Daueraufgabe 387 177 16
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2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Bewertung und Empfehlungen:

Fur die Arbeitsgruppe Mobilitat und Flacheninanspruchnahme ist die
Umsetzung des VEP ein wesentlicher Baustein, um die Klimaziele
erreichen zu kdénnen.

Die Vision , Koblenz im Jahr 2030: Eine Stadt, in der sich die Menschen
wohlfihlen - nachhaltige Mobilitat und klimagerechte Flachennutzung
im offentlichen Raum® zielt dartber hinaus auf die Anpassung an die
Folgen der Klimaerwarmung und zeigt Moglichkeiten flr eine
zukunftsfahige Gestaltung des Wohnens und Wirtschaftens in der Stadt
auf.

Die Umsetzung des VEP ist daflir zentrale Voraussetzung und muss
beschleunigt werden.



2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Forcierung der Umsetzung der MaBnahmen des VEP sowie
kontinuierliche Uberprufung

* Der VEP betont mehrfach an unterschiedlichen Stellen, dass er kein
abgeschlossenes Werk ist, sondern einer kontinuierlichen
Uberpriifung und Anpassung an sich weiterentwickelnde
Erfordernisse bedarf (bspw. VEP S. 256, 261).

e Dabei sollen aus Sicht der AG die nachgescharften Klimaschutzziele
auf Bundes- und Landesebene berucksichtigt werden.

* Von der Umsetzung von MalBnahmen, die nicht im VEP enthalten sind
und die seinen Zielen nicht entsprechen bzw. ihnen zuwiderlaufen, ist
abzusehen.



2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Die im VEP vorgesehene Evaluation (VEP S. 251 ff) soll umgehend
begonnen werden (1)

Dabei sind aus der Sicht der AG zusatzlich folgende Punkte und
Fragestellungen zu behandeln:

e Zustandigkeiten fir die Umsetzung von Malihahmenbausteinen
klaren bzw. transparent machen.

* Inwieweit wird der VEP in der Stadtverwaltung als Querschnittsthema
behandelt?

* (Wie) Findet ein Austausch zwischen den beteiligten/ mitbetroffenen
Amtern statt?

* Wie ist ein Zugriff der beteiligten/ mitbetroffenen Amter auf die
Datengrundlagen gewahrleistet? Gibt es daflir Informations-
Routinen?



2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Die im VEP vorgesehene Evaluation (VEP S. 251 ff) soll umgehend
begonnen werden (2)

In Erganzung zu den auf S. 260 genannten Inhalten und Aussagen im
Evaluationsbericht sollen die bisherigen Arbeitsprozesse identifiziert
und bewertet werden.

Hemmnisse und Konflikte, die einer amteribergreifenden Umsetzung
im Wege stehen, sollen abgebaut werden, um die integrierte

Betrachtung und Schnittstellen zu fordern, um das Querschnittsthema
Verkehrsentwicklung als Fachteil des Klimaschutzkonzeptes zu starken.

Im Ergebnis des Evaluationsprozesses sollen Vorschlage fir
Verbesserungen der Arbeitsprozesse gemacht werden.



2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Eine iibergreifende Zusammenarbeit der Amter ist notwendig

Dies ist Voraussetzung fiir die Behandlung als Querschnittsthema. Auch
das Umsetzungs-Controlling soll amtertbergreifend erfolgen. Der VEP
ist ein integriertes Konzept, so dass auch innerhalb der Verwaltung ein
integriertes Vorgehen notwendig ist.

Die Bewertung von Beschlussvorlagen mit VEP-Relevanz muss
umgesetzt werden

Ein Zusammenfihren mit der Klimawirkungsprifung far
Entscheidungen uber Vorhaben mit Klimarelevanz ist notwendig.



2. Empfehlungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Einbeziehung von Anwohnern bzw. Bewohnern von Quartieren bei
Mafllinahmen in deren Umfeld

Durch Befragungen kann die Akzeptanz der Umsetzung von
MalBnahmen erhoht werden. Umgekehrt ist die Vermittlung der
Notwendigkeit der Umsetzung von Malihahmen wichtig.

Im Idealfall sollte ein Dialogprozess gestaltet werden, vor allem bei
konkurrierenden Feldern wie Rad- und FuBverkehrs vs. Ausbau Stralden
und Parkplatzen.



Férderung der Attraktivitit des OPNV durch
Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz
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Bushaltestellen Grabenstralle und Kilianstralde (Fotos: Neitzel)
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3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Grundsatze und Zielsetzung:

Der Anteil des OPNV am Verkehrsgeschehen soll von z.Z. 10 % auf 14 %
gesteigert werden (VEP S.66).

Als Mittel dazu wurde der Nahverkehrsplan Koblenz aufgestellt.
Wesentliche Merkmale sind:

Integrierte Planung von Stadt- und Regionalbus
Ausweitung des 30-Minuten-Taktes im Abendverkehr auf den Hauptlinien Erweiterter Nachtbus

Ausweitung des Angebotes (15-Minuten-Takt) zwischen Hauptbahnhof und Universitat
Metternich (Uber Verwaltungszentrum)

Schaffung von Tangentiallinien [z. B. Pfaffendorf — Ehrenbreitstein, Kesselheim — Bubenheim
(Globus) — Rubenach]

Anbindung der Niederberger Hohe (geplantes neues Wohngebiet auf dem Gelande der
ehemaligen Fritsch-Kaserne)

Anbindung des Industrieparks A 61
Anbindung des geplanten Hallenbades im Rauentaler Moselbogen

( https://www.koblenz.de/umwelt-und-planung/mobilitaet/nahverkehrsplan)
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https://www.koblenz.de/umwelt-und-planung/mobilitaet/nahverkehrsplan

3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Die Haltestelleninfrastruktur wird wie folgt erwahnt:

Die barrierefreie Gestaltung des offentlichen Personennahverkehrs ist ein
wesentliches gesellschaftspolitisches Ziel.

Mit der Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) ist das
Thema noch starker in den Fokus der Offentlichkeit sowie der Politik gertckt.

Danach hat der Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitat
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berucksichtigen, fir diese
Fahrgaste bis zum 01.01.2022 die vollstandige Barrierefreiheit zu erlangen.

Die genannte Frist gilt nicht, sofern im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt werden. Ziel ist es, den barrierefreien Neu-/Aus-/Umbau der
Haltestellen und die Herstellung der weitgehend vollstandigen
Barrierefreiheit bis ca. 2030 abzuschliel3en.



3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Wesentliche Ausstattungsmerkmale fur die Haltestellen im Stadtgebiet
Koblenz sind (Nahverkehrsplan Koblenz, Seite 79):

1.

o vk w DN

langs anfahrbare Hochbordsteine, je nach Lage der Haltestelle und Anfahrsituation im Regelfall
zwischen 16 und 20 cm hoch,

kontrastreiche Oberflachengestaltung mit Bodenindikatoren (Leitelemente),

ausreichende Beleuchtung der Warteflache und der Fahrplan- und Informationsaushange,
Sitzgelegenheit und Abfallbehalter (alle Haltestellen, soweit ausreichend Platz vorhanden),
Fahrgastunterstand als Witterungsschutz mit Vitrine(n) fur Fahrplan und Informationsaushange

fur alle Bussteige mit mehr als 3 regelmalRig abfahrenden Linien Installation einer
Fahrgastinformationssdule oder eines Haltestellenschildsystems mit einzeln wechselbaren Linien-/
Fahrtziel-Einschiiben und Moglichkeit der Integration einer dynamischen Fahrgastinformation,

an wichtigen und starker frequentierten Haltestellen Anzeige und Ansagemoglichkeit von
Echtzeitinformationen (,,2-Sinne-Prinzip®); zusatzlich Anzeige und Ansage der ndchsten Abfahrten
aller OPNV-Linien fir alle Haltestellen im Stadtgebiet Koblenz mittels App-Losung via Smartphone



3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Bewertung:

1. Die Steigerung der Attraktivitiat des OPNV hiangt zu einem groRen Teil
davon ab, ob man an der Haltestelle einen Witterungsschutz vorfindet oder
nicht.

Es ist doch nur zu verstandlich, dass niemand gern ungeschitzt im Regen
oder Schneetreiben stehen moéchte und im Zweifelsfall dann lieber gleich das
eigene Auto benutzt.

Kernthese: Nur gut ausgestattete Haltestellen werden gerne angenommen.

Es genligt eben nicht einfach einen Pfahl in den Boden zu rammen und daran
einen Fahrplan aufzuhangen, wie es immer noch geschieht.

(Beispiele daflir wurden gezeigt)



3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Bewertung:

2. Barrierefreiheit

An vielen Stellen des Nahverkehrsplanes ist von der Barrierefreiheit die Rede,
die bis 2030 an allen Haltestellen hergestellt werden soll.

Das ist ein [6bliches Unterfangen welches sicher auch zur Steigerung des
Fahrgastaufkommens beitragen wird. Es ist aber keineswegs das einzige
Mittel zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV und sollte deshalb auch nur
in Verbindung mit dem Witterungsschutz genannt werden.



3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Mallhahme 1:

Wahrend es fur die Barrierefreiheit einen klaren Zeitplan gibt, fehlt der fir
den Witterungsschutz vollstandig.

Es wird vorgeschlagen die beiden Mallnahmen miteinander zu verbinden.

Der Burger hat kein Verstandnis daftir, dass heute an der Haltestelle gebaut
wird um eine Barrierefreiheit herzustellen und morgen wieder gebaut wird
um einen Witterungsschutz zu errichten.



3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Mallhahme 2:

Es gibt auch keine Reihenfolge der Mallhahmen. Nicht alle Haltestellen sind
gleich wichtig. Sie unterscheiden sich im Fahrgastaufkommen aber auch in
ihrem Schutzbeddrfnis.

Es gibt Haltestellen bei denen man sich in einem nahegelegen Hausflur
unterstellen oder unter Baumen Schutz finden kann. Und es gibt andere
(..neu angelegte) da steht man einsam im Regen....(Beispiel: Haltestellen
Rubenacher Stralle).

Es wird vorgeschlagen eine Prioritatenliste fiir die Haltestellen
einzurichten.



3. Forderung der Attraktivitdt des OPNV durch Verbesserung der Haltestelleninfrastruktur in Koblenz

Mallhahme 3:

Man kann fur die Prioritatenliste Regeln aufstellen, besser ware es allerdings
den Burger zu Wort kommen zu lassen.

Das kann nicht Aufgabe der Klimakommission oder ihrer Arbeitsgruppen
sein. Es wird vorgeschlagen dazu die Ortsbeirate zu befragen oder eine
anderweitige Burgerbeteiligung zu organisieren.

Es wird vorgeschlagen eine Prioritatenliste fiir die Haltestellen
einzurichten.



Teilhabe am offentlichen Leben durch alternative
Bedienungsformen

AG Mobilitat und Flacheninanspruchnahme
Klimaschutzkommission Koblenz, 09.06.2021



4. Teilhabe am 6ffentlichen Leben durch alternative Bedienungsformen

Erhalt der Mobilitat ist ein wesentliches Element selbstbestimmten
Lebens in allen Lebensaltern.

Gleichberechtigte Verkehre zwischen Fullgangern, Radfahrern und Kraftfahrzeugen
stellen sicher, dass die jeweiligen Anforderungen befriedigt werden. Je nach
Lebensalter, aber auch nach den ortlichen Gegebenheiten (Stadt oder Land)
unterscheiden sich diese Anforderungen allerdings erheblich.

Eltern mit Kleinkindern, Personen jeden Alters mit Mobilitatseinschrankungen und
altere bis hochaltrige Menschen sind auf passende Verkehrsangebote angewiesen —
diese diurfen nicht von ideologischen Vorurteilen bestimmt sein, die zu
urteilshemmmenden Denkverboten flihren, sondern missen zweckmafig,
durchfihrbar und auch bezahlbar sein.

Wahrend im landlichen Raum der motorisierte Individualverkehr bisher
unverzichtbar ist — und seine Abschaffung tGberhaupt anFesichts der
Grollenordnung des PKW-Bestandes und aus wirtschaftlichen Grinden nicht
ernsthaft im Hauruck-Verfahren ins Auge gefasst werden sollte - sind in den
Stadten geschiitzte FuBgangerbereiche und das Umsteigen auf Radfahren und
OPNV zu fordern.



4. Teilhabe am 6ffentlichen Leben durch alternative Bedienungsformen

Das ist allerdings nicht fur alle Altersgruppen geeignet.

So beeintrachtigen Wartezeiten, Umsteigezeiten, geringe Taktzahl , hohe Fahrpreise
und weite Wege die Bereitschaft vieler Personengruppen, die OPNV-Angebote
wahrzunehmen.

Um die Bereitschaft zur Nutzung des OPNV zu vergroRern, hat in Rheinland-Pfalz
das Nahverkehrsgesetz v. 3.2.2021 sowohl die Nutzung alternativer
Bedienungsformen, d.h. die Einbeziehung von Fahrradern, Elektrokleinstfahrzeugen
sowie Taxen und Mietwagen in das 6ffentliche Verkehrsangebot als auch die
Einflhrung neuer Technologien wie selbstfahrender Fahrzeuge ins Auge gefasst.

Damit wird die Entwicklung integrierter Verkehrskonzepte moglich, wie sie das
Bundesverkehrsministerium fir den landlichen Raum bereits 2016 empfohlen hat,
dies auch im Hinblick auf die Vorschlage des Verkehrsverbundes Berlin-
Brandenburg vom 12.8.2008:



4. Teilhabe am o6ffentlichen Leben durch alternative Bedienungsformen

Quelle: Handbuch Alternative Bedienung, S. 5:

Alternative Bedienungsformen sind geeignet, Defizite des konventionellen Linienverkehrs aus-

zugleichen. Es kommt hier vor allem darauf an, auch bei geringer zeitlicher bzw. raumlicher
Nachfrage die Daseinsvorsorge durch den Offentlichen Personennahverkehr zu sichern. Dabei

liegen die Schwerpunkte darauf, die Kosten zu optimieren und das gesamte Mobilitatsangebot
zu verbessern,

Neben Gebieten mit geringer Kundennachfrage kénnen alternative Bedienungsformen zu Ta-
geszeiten mit geringer Nachfrage eingesetzt werden (Schwachverkehrszeiten).

Als Form der alternativen Bedienung kann ein OPNV-Angebot dann eingeordnet werden, wenn
mindestens eines der folgenden vier Kriterien erfdllt wird:

der Fahrzeugeinsatz erfolgt bedarfsgerecht variabel,

die Bedienung erfolgt nur nach Bedarfsanmeldung,

die Bedienung erfolgt abweichend von der Linien- und/oder Haltestellenbindung,

die Organisation des Betriebes weicht von der (blichen Form eines kommunalen oder
privaten Verkehrsunternehmens ab (z. B. Birgerbus).
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4. Teilhabe am 6ffentlichen Leben durch alternative Bedienungsformen

Alternative Bedienungsformen im Verkehrsentwicklungsplan (VEP):

Handlungsfeld 5 (Wirtschaftsverkehr)
Malinahmenfeld 5.4 ,,City-Logistik mit innovativen und umweltfreundlichen Fahrzeugen®.

Durch C')ffentlichkeitsarb_eit, Marketing und Uberzeugungsarb_eit fr innovative Fahrzeuge
sollen Unternehmen gezielt angesprochen werden. Testmdglichkeiten von stadtischen
Lastenfahrradern fiir Unternehmen sollen geschaffen werden.

Handlungsfeld 6 (Querschnittsthemen)

Mallnahmenfeld 6.4.2 ,Forderung der E-Mobilitat und von neuen Antriebs- und
Mobilitatsformen” - Elektromobilitat und Car-Sharing.

MaRnahmenfeld 6.5 ,Multi- und Intermodalitat” Schaffen intermodaler Schnittstellen/
Mobilitatsstationen.

Dabei geht es um die Verkniipfung von Fern- und Nahverkehr im OPNV sowie mit dem
motorisiertem Individualverkehr und um Radabstellmoglichkeiten und Lademoglichkeiten
fur E-Fahrzeuge.

Es gibt keine Hinweise auf andere alternative Verkehrsangebote.



4. Teilhabe am 6ffentlichen Leben durch alternative Bedienungsformen

Empfehlungen:

Die Arbeitsgruppe Mobilitat und Flacheninanspruchnahme empfiehlt der
Stadtverwaltung, die in anderen vergleichbaren Stadten bereits vorgenommene
Verwirklichung differenzierter alternativer Verkehrsangebote eingehend auf ihre
Umsetzbarkeit auch in Koblenz zu prufen.

Diese Prifung sollte angesichts der soeben genehmigten Zulassung autonomer
Fahrzeuge auch deren Einsatz in den Blick nehmen.

Durch den Einsatz solcher flexiblen Losungen soll fur alle eine Teilhabe am
offentlichen Leben moglich werden. Interessenkonflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmern sollen vermieden und so eine Versohnung insbesondere
zwischen motorisiertem Individualverkehr und Offentlichem Personennahverkehr
herbeigefihrt werden.



Koblenz im Jahr 2030:

Eine Stadt, in der sich die Menschen wohlfiihlen

Nachhaltige Mobilitat und klimagerechte Flachennutzung im 6ffentlichen Raum

Diskussion: Wie geht es weiter?
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Koblenz im Jahr 2030:

Eine Stadt, in der sich die Menschen wohlfiihlen

Nachhaltige Mobilitat und klimagerechte Flachennutzung im 6ffentlichen Raum

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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