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1 Stand der Kostenberechnung

Im Zuge der Entwurfsplanung haben wir fir die auftragsgemal zu planende
Ausfuhrungsvariante ,Ausbau des oberstromseitigen Gehwegs und tempordre Nutzung
des unterstromseitigen Gehwegs” eine Kostenberechnung geman der AKVS erstellt und
zusammen mit unseren Erlauterungen am 02.07.21 vorgelegt.

Im Nachgang zur Vorstellung der Kosten im stadtischen Ausschuss fir Stadtentwicklung
und Mobilitat ASM am 08.07.21 kam nunmehr die Frage auf, welche Mehrkosten ein
dauerhafter Ausbau des unterstromseitigen Gehwegs bei gleichbleibender Nutzbreite von
1,50 m bedeuten wirde.

Diese Kosten werden nachfolgend abgeschatzt. Wir weisen darauf hin, dass fur diese
Schatzung in weiten Teilen keine vergleichbare planerische Tiefe vorliegt und die Zahlen
nicht dieselbe Genauigkeit wie die vorliegende Kostenberechnung aufweisen kénnen.

2 Aufbau der Kostenberechnung und ergdnzenden Schatzung
Die vorliegende Kostenberechnung ist in folgende Unterabschnitte aufgeteilt.

Die erganzende Kostenschéatzung betrifft die Abschnitte 7 - 10. Auch die Abschnitte 1 und
2 werden in der nachfolgenden Betrachtung angepasst, da sich der Gesamtaufwand
erhoht.

(1) Sonstige Ingenieurleistungen

(2)  Allgemeine Leistungen

(3) Oberstromseite Horchheim - Zuwegung

(4)  Oberstromseite Horchheim - Neubau Geh- und Radwegbriicke Vorlandbriicke
(5)  Oberstromseite Horchheim - Ruckbau Gehwegkonsolen Bahnbriicke

(6)  Oberstromseite - Verbreiterung Geh. und Radweg Strombriicke

(7)  Temporéare Zuwegung Horchheim (Unterstromseite)

(8) Temporarer Geh- und Radweg Vorlandbereich Horchheim (Unterstromseite)
(9) Temporarer Geh- und Radweg Strombriicke (Unterstromseite)

(10) Temporarer Geh- und Radweg Vorlandbereich Oberwerth (Unterstromseite)
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3 Wesentliche Annahmen fir den Kostenvergleich

Nachfolgend wird zusammengestellt, welche MalBnahmen fur eine dauerhafte
Gehweginstandsetzung notig waren. Hierzu wird anschlieBend die vergleichende
Kostenschatzung vorgenommen.

3.1 Instandsetzung Gehweg an der Strombricke
Eine dauerhafte L6sung umfasst:

- Ortliche Instandsetzung der Kragarme (Korrosionsschutz),

- Erneuerung des Holzbelags durch rutschfest beschichtete Stahl-Gehwegplatten
(analog Oberstromseite),

- Erneuerung bahn- und stromseitige Gelander tber 240 m,
- grundlegende Erneuerung der Beleuchtung,
- Anpassung der Pfeilerkanzeln (Hohe, Entwasserung).

3.2 Instandsetzung Gehweg an den Vorlandbdgen Horchheim und Oberwerth

Die vorhandene Stahlbetonunterkonstruktion des Gehwegs weist erhebliche Schaden auf
(Risse, Abplatzungen, Bewehrungskorrosion). Die Tragfahigkeit der vorhandenen
Ruckverankerung der Kragarme mit Glattstahl ist nicht ohne weiteres vorauszusetzen und
ware Ortlich zu untersuchen.

Vorbehaltlich der Tragfahigkeit der Kragarmverankerungen umfasst die dauerhafte
Instandsetzung folgende MalRnahmen:

- Riuckbau der vorhandenen Gehwegkonsolen (bis auf ,Kragarmstummel®, &hnlich
Ausbau Oberstromseite Oberwerth 2006),

- Anschluss neue Gehwegkonstruktion in Stahlbauweise,
Lange ca. 45 m auf Horchheimer Seite und ca. 100 m auf Oberwerther Seite,
Nutzbreite 1,5 m

3.3 Instandsetzung Gehweg am Kreuzungsbauwerk tber die Bahn, Seite Horchheim

Die vorhandene Gehwegkonstruktion (Betonplatte Baujahr 1961, Stahlkragarme Baujahr
1933) weist in diesem Bereich standsicherheitsrelevante Schaden auf.

Die Bahn plant, im Zeitraum 2026 — 2028 das bestehende Kreuzungsbauwerk Uber die
rechtsrheinische Strecke durch einen Neubau zu ersetzen. Diese Mal3nahme befindet sich
bei der Bahn noch im Stadium der Vorplanung, zu Bauablauf und Bauverfahren kann die
Bahn nach aktueller Aussage noch keine Details nennen.

Aufgrund der drtlichen Platzverhéaltnisse, insbesondere der Grundstickgrenze Emser Str.
296/296A muss der unterstromseitige Gehweg - die Zustimmung der Bahn vorausgesetzt -
uber das bestehende Bauwerk der Bahn filhren (Uberbauung) oder unmittelbar neben
dem Bahnbauwerk angeordnet werden (siehe Skizze unten).

Die Kosten einer Uberbauung dieses rund 25 m langen Abschnittes werden mit rund
150.000 Euro netto angesetzt. Ein Neubau neben dem Bahnbauwerk wére mit etwa
250.000 Euro anzusetzen.

Eine Uberbauung muss bei Beginn der Arbeiten der Bahn am Bestandsbauwerk
zwangslaufig rickgebaut werden.
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Der Wiedereinbau der Gehwegkonstruktion nach Fertigstellung des Bahnbauwerkes
wurde zusatzliche Kosten verursachen.

Ob auch ein benachbarter Neubau zu sperren/rickzubauen ware, ist derzeit nicht sicher
vorhersagbar, aber sehr wahrscheinlich. Hintergriinde sind der Platzbedarf der Bahn fir
die Bauarbeiten und der notwendige Schutz der Gehwegnutzer.

Eine denkbare Alternative ware es, den dauerhaften Ausbau des unterstromseitigen
Gehweges im Bereich der Bahnbricke auszusparen und dort eine temporare
Behelfsbriicke anzuordnen. Die Licke im dauerhaften Gehweg kénnte dann mit der neuen
Bahnbriicke geschlossen werden. Fir die Berlcksichtigung des Gehweges wirde die
Bahn voraussichtlich eine Kostenbeteiligung an den Neubaukosten verlangen. Eine

temporare Behelfsbricke ist mit Kosten von rund 120.000 Euro netto bis 2026 zu
veranschlagen.

Dieser Gehwegabschnitt wird unabhangig von der Konstruktion wahrend der Malinahme
der Bahn aller Voraussicht nach unpassierbar sein.

Die Kosten fur die Instandsetzung dieses Gehwegabschnittes werden nachfolgend mit
150.009 Euro netto angesetzt.

Variante Neubau neben DB-Bauwerk
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3.4 Zuwegung Seite Horchheim

Neubau asphaltierter Gehweg, Ldnge 100 m, Nutzbreite 1,5 m mit Beleuchtung und
beidseitigem Gelander.

3.5 Zuwegung Seite Oberwerth

Fur den dauerhaften Gehwegausbau kommt nur eine barrierefreie Losung in Betracht.

Die zu Uberwindende Hohe zwischen dem Gehweg auf der Bricke und den Straf3en
SchillerstralR3e bzw. Rheinau betragt rund 11,5 m.
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Hieraus ergibt sich bei Ausfihrung einer barrierenfreien Rampe gem. DIN 18040-3 eine
Mindestrampenlange von rund 240 m mit 32 Steigungen (6 % Gefélle, Ldnge 6,0 m) und
32 Ruhepodesten (Lange 1,5 m).

Moglich ware der Bau einer solchen Rampe in der oberstromseitigen Bahnbdschung mit
Anschluss an die Schillerstra3e. Die umfangreichen Erdbauarbeiten am Bahndamm wéren
unbedingt mit der Bahn abzustimmen. Alternativ wére die Rampe als gewendelte
Konstruktion mit Anschluss an die Strale Rheinau mdglich — allerdings bedingt dies
erhebliche Erbau- und StitzmafRnahmen. Nachfolgend wird eine Rampe mit Anschluss an
die Schillerstral3e kalkuliert.

Als Alternative zur Rampe werden nachfolgend zusatzlich die Kosten fur eine Treppen-
und Aufzugsanlage im Bereich der Rheinauen abgeschatzt.

3.6 Weitere Kostenfaktoren

Neben den Baukosten &ndern sich bei einer dauerhaften Instandsetzung der
Unterstromseite auch folgende Baunebenkosten:

e Vorhaltezeiten fir Baustelleneinrichtung

Der urspringlichen Planung liegt ein Rahmenterminplan zugrunde, der eine Bauzeit von
ca. 2 Jahren vorsient. Diese Zeiten sind in der am 02.07.21 vorgelegten
Kostenberechnung auch bei der Ermittlung der Vorhaltekosten und bahnbetrieblichen
Leistungen eingeflossen.

Im Falle einer dauerhaften Instandsetzung des unterstromseitigen Weges verlangert sich
die Bauzeit aufgrund der wesentlich aufwandigeren Arbeiten. Dies zieht hdhere
Vorhaltekosten nach sich.

e Bahnbetriebliche Begleitung

Bei einer dauerhaften Instandsetzung wird langer und umfangreicher im Gefahrenbereich
der Bahn gearbeitet. Hierdurch erhdhen sich die Kosten fur die externe Bautiberwachung
im Bahnbereich.

e Bodengutachten und Bestandsuntersuchungen

Es werden zusatzliche Untersuchungen erforderlich, insbesondere an den
Vorlandbricken.

e Planungskosten

Das Planungshonorar ergibt sich anteilig aus den Baukosten.

e Anschlussstatik Vorlandbriicken

Die von der bestehenden Konstruktion aufnehmbaren Anschlusskrafte missen im Vorfeld
untersucht und gepruft werden, sodass der AN nur noch die lokale Lasteinleitung
nachweisen muss.

e Prifingenieurkosten

Das Prufhonorar ergibt sich anteilig aus den Baukosten.
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4 Kostenzusammenstellung

e Kostenaufstellung

Die geschatzten Kosten fir eine dauerhafte Instandsetzung des unterstromseitigen
Gehwegs werden in nachfolgender Tabelle zusammengestellit.

Die Positionen 7 bis 10 umfassen die direkten Kosten der einzelnen Bauabschnitte.
Die Positionen 3 bis 6 wurden unverandert aus der Kostenberechnung tibernommen.

Die Positionen 1 und 2 sind Baunebenkosten. Diese wurden anteilig zu den
Gesamtbaukosten angesetzt. Dabei wurde vereinfachend derselbe Anteil angesetzt, der
sich bei der Kostenberechnung nach AKVS ergeben hatte.

NR. | ABSCHNITT [€ netto]
SONSTIGE INGENIEURLEISTUNGEN 859.000,00
2. |ALLGEMEINE LEISTUNGEN 467.000,00
DAUERHAFTER AUSBAU Zuwegung Horchheim (100 m) 70.000,00

8. |DAUERHAFTER AUSBAU Vorlandbereich Horchheim
Uberbauung Kreuzungsbauwerk Bahn (25 m) 150.000,00
Ruckbau Betonkonsolen (45 m) 135.000,00
Anbau neue Stahlkonstruktion (45 m) 405.000,00

9. |DAUERHAFTER AUSBAU Geh- und Radweg Strombricke

Rickbau Bestand, neue Stahlkonstruktion, Ausstattung 900.000,00
Gerust und Einhausung 1.000.000,00

10. | DAUERHAFTER AUSBAU Vorlandbereich Oberwerth
Ruckbau Betonkonsolen (100 m) 300.000,00
Anbau neue Stahlkonstruktion (100 m) 825.000,00
ALTERNATIVE 1: Neubau Rampe (240 m) 435.000,00
ALTERNATIVE 2: Neubau Treppenanlage mit Aufzug 250.000,00
Gesamtkosten netto mit Rampe 9.891.511,34
Gesamtkosten netto mit Treppe + Aufzug 9.706.511,34
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e Kostenvergleich

Die nach der AKVS berechneten Kosten fur den Entwurf mit temporérer Instandsetzung
des unterstromseitigen Gehweges werden nachfolgend den geschatzten Gesamtkosten

bei dauerhafter Instandsetzung des Gehweges gegenubergestellt.

TEMPORAR | DAUERHAFT
NR.|ABSCHNITT Kostenber. Kosten-
AKVS schatzung
1. |SONSTIGE INGENIEURLEISTUNGEN 496.374,00 859.000,00
2. |ALLGEMEINE LEISTUNGEN 272.640,55 467.000,00
3. |OBERSTR.- HORCHHEIM - Zuwegung 20.610,63 20.610,63
4. gsfvse?&'rgg?;&igw' - Neubau Geh- und 1.049.861,12| 1.049.861,12
5, ggﬁﬁ;ﬁhSggsggﬁni'rgckEUCkba“ 146.81555|  146.815,55
6. CG)SERuSnLRFia dSWTe F;%'\t"rgigfjsfe Verbreiterung 3.128.224,04| 3.128.224,04
7. |UNTERSTR. - HORCHHEIM - Zuwegung 36.840,00 70.000,00
8. |UNTERSTR. - HORCHHEIM - Vorlandbriicke 280.050,00 690.000,00
9. |UNTERSTR. - STROMBRUCKE 304.700,00| 1.900.000,00
UNTERSTR. - OBERWERTH — Vorlandbriicke 1.560.000,00
10. | mit Rampe 754.400,00
mit Treppe + Aufzug 1.375.000,00
Gesamtkosten netto mit Rampe 9.891.511,34
6.490.515,89
mit Treppe + Aufzug 9.706.511,34
Gesamtkosten brutto mit Rampe 11.770.898,49
7.723.713,91
mit Treppe + Aufzug 11.550.748,49

210816 _18526_ Horchheimer Briicke_Kostenberechnung nach AKVS mit Anmerkungen_Ergl

Seite 7 von 8




BORAFA
Datum: 16.08.2021 ....

PrOJektnummer: 18/526 Ingenieurgeselischart

5 Erganzende Hinweise

e Planungs- und Bauzeit

Es liegt bisher keine statisch-konstruktive Planung fur die dauerhafte Instandsetzung der
Unterstromseite vor. Insbesondere die Instandsetzung der schadhaften Vorlandbriicken
erfordert zusatzliche Voruntersuchungen. Fir die Planung der dauerhaften Instandsetzung
ist daher rund ein halbes Jahr zusatzlich anzusetzen.

Die im vorliegenden Entwurf abgeschéatzte Bauzeit fir den temporaren Gehweg betragt
6 Monate. Fur die dauerhafte Instandsetzung sind 15 bis 18 Monate zu veranschlagen.
e Zusatzlicher Abstimmungsbedarf mit der Bahn

Eine dauerhafte Nutzung der Unterstromseite erfordert zusatzliche Abstimmungen mit der
Bahn. Hierbei sind die resultierenden Mehrlasten auf die  Brcke,
Grundstiicksangelegenheiten und aufwandigere Bauarbeiten im Bahnbereich zu klaren.

e Geplanter Ersatzneubau der Bahn auf der Horchheimer Seite

Die Bahn plant, im Zeitraum 2026 — 2028 das bestehende Kreuzungsbauwerk Uber die
rechtsrheinische Strecke durch einen Neubau zu ersetzen.

Wahrend dieser Mal3nahme ware ein unterstromseitiger Gehweg aus den oben genannten
Griunden sehr wahrscheinlich nicht passierbar.

e Barrierefreiheit des unterstromseitigen Gehweges im Sinne der DIN 18040-3

Fur die vorstehend geschatzten Kosten wurde eine Nutzbreite von 1,50 m angenommen.

Fur den Begegnungsfall zweier Rollstuhlfahrer fordert die DIN eine Breite von 1,80 m. Fur
diesen Fall waren moglicherweise zusatzliche Begegnungsflachen in regelmaRigen
Abstéanden erforderlich (Kosten nicht einkalkuliert).

e Unterhaltungskosten

Bei zwei Wegen auf der Horchheimer Bricke ist mit erhdhten Unterhaltungskosten zu
rechnen. Dies gilt insbesondere fur eine mogliche Aufzugsanlage auf der Oberwerther
Seite.

6 Fazit

Um den bestehenden Gehweg auf der Unterstromseite der Horchheimer Briicke so
instandzusetzen, dass dieser dauerhaft als 1,50 m breiter, barrierefreier Gehweg nutzbar
ist, sind nach vorstehender Schatzung Mehraufwendungen von rund 3,3 Millionen Euro
netto (rund 4,0 Millionen Euro brutto) erforderlich.

Aufgrund zusatzlicher Bestandsuntersuchungen, Planungen und Genehmigungen ist mit
Blick auf die Zeitschiene mit mindestens 6 Monaten zuséatzlicher Planungszeit zu rechnen.
Die Bauzeit selbst wirde sich geschétzt um rund 15 bis 18 Monate verlangern.

Insgesamt wirde sich somit der Fertigstellungstermin von Ende 2023 auf etwa Mitte/Ende
2025 verschieben.
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