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Anlage 25: Verkehrsmodell — RB bis Ribenach
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Anlage 26: Verkehrsmodell — Stadtbahn bis Bassenheim
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Anlage 27: Verkehrsmodell — Stadtbahn bis RiUbenach
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Anlage 28: Verkehrsmodell — Bustrasse
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Anlage 29: Verkehrsmodell — Ohnefall
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Anlage 30: Auszug aus dem Ministerialblatt RLP vom 31.03.2016:
Forderung der Investitionen flr die Reaktivierung oder Ertlichtigung
von nicht bundeseigenen 6ffentlichen Eisenbahninfrastrukturen in
Rheinland-Pfalz aulRerhalb des Rheinland-Pfalz-Taktes (VV NE-Bahnen)
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Forderung der Investitionen
fiir die Reaktivierung oder Ertiichtigung
von nicht bundeseigenen offentlichen

Eisenbahninfrastrukturen in Rheinland-Pfalz

auRerhalb des Rheinland-Pfalz-Taktes
(VV NE-Bahnen)

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums des Innern,

fur Sport und Infrastruktur
vom 8. Marz 2016 (375-44 567)
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Fundstelle: MinBI. 2016, S. 90

1 Rechtsgrundlage, Zuwendungszweck
Das Land Rheinland-Pfalz gewahrt auf der Grundlage und nach MaRgabe der §§ 23 und 44
der Landeshaushaltsordnung (LHO) vom 20. Dezember 1971 (GVBI. 1972, S. 2), zuletzt gedn-
dert durch § 4 des Gesetzes vom 22. Dezember 2015 (GVBI. S. 467), BS 63-1, und der hierzu
ergangenen Verwaltungsvorschrift zum Vollzug der Landeshaushaltsordnung (VV-LHO) vom
20. Dezember 2002 (MinBl. 2003 S. 22, 324; 2012 S. 410) sowie dieser Verwaltungsvorschrift
zweckgebundene Zuwendungen zur Projektforderung

._.
=

einmaiiger investitionen flir die Reaktivierung oder nachhaitige Ertiichtigung (Gesamtmais-
nahme) und

1.2 auf mehrere Jahre verteilter Investitionen zur Erhaltung der Betriebssicherheit (Einzelmalnah-
me)

an offentlichen Eisenbahninfrastrukturen ohne tagliche Schienenpersonennahverkehre im
Rheinland-Pfalz-Takt, die von nicht bundeseigenen Eisenbahnen betrieben werden.

Ein Rechtsanspruch des Antragsstellers auf Gewahrung einer Zuwendung besteht nicht. Die
Bewilligungsbehérde entscheidet nach pflichtgemaRem Ermessen im Rahmen der verfligba-
ren Haushaltsmittel.

Zuwendungsgegenstand
2.1 Gefordert werden anteilig

2.1.1 InvestitionsmaBnahmen als GesamtmaBnahmen nach Nummer 1.1 oder als EinzelmaBnah-
men nach Nummer 1.2,

2.1.2  Planungsleistungen vorab zur Erlangung der Entscheidungsgrundlagen fiir eine Gesamtmal-
nahme nach Nummer 1.1. Planungsleistungen entsprechend den Leistungsphasen 1 und 2
der Honorarordnung fir Architekten und Ingenieure (HOAI) vom 10. Juli 2013 (BGBI. | 5. 2276)
als Grundlage fir eine erste Entscheidung der Projekttrager werden vorab durch das Land ge-
fordert. Planungsleistungen entsprechend den Leistungsphasen 3 und 4 HOAI sind vom An-
tragsteller vorzufinanzieren, konnen aber ohne eine separate Zulassung des vorzeitigen MaR-
nahmenbeginns nach Teil | Nr. 1.3 und Teil Il Nr. 1.3 zu § 44 Abs, 1 LHO der VV-LHO im Rah-
men des Antragsverfahrens fir die Durchfihrung des Projekts berlicksichtigt werden.
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Der Antragsteller hat sich spatestens bis zur Bewilligung der ersten Zuwendung fur eine der
Varianten gemaR Nummer 1.1 oder Nummer 1.2 verbindlich zu entscheiden.

Nach Abschluss der GesamtmaBnahme gemaB Nummer 1.1 werden wahrend der Zweckbin-
dungsfrist des Zuwendungsbescheids fiir die betreffenden Eisenbahninfrastrukturen seitens
des Landes grundsatzlich keine weiteren MaBnahmen nach dieser Verwaltungsvorschrift mehr
gefordert.

Zuwendungsempfanger

Zuwendungen konnen einzelnen kommunalen Gebietskorperschaften (verbandsfreien Ge-
meinden, Verbandsgemeinden, Landkreisen, kreisfreien Stadten) oder kommunalen Zweck-
verbanden gemak dem Landesgesetz tber die kommunale Zusammenarbeit gewahrt werden.

Fiir EinzelmaBnahmen nach Nummer 1.2 kénnen Zuwendungen auch unmittelbar an juristi-
sche Personen des privaten Rechts gewahrt werden (Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit
einer Genehmigung gemaf § 6 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes - AEG -).

Zuwendungsvoraussetzungen

Die MaRnahme darf noch nicht begonnen sein (Teil I Nr. 1.3 und Teil [I Nr. 1.3 zu § 44 Abs. 1
LHO der VW-LHO). Planungsleistungen nach Nummer 2.1.2 Satz 2 bleiben davon unberthrt.

Die Zuwendung darf nur gewahrt werden, wenn der Antragsteller (vgl. Nummer 3) die wirt-
schaftliche und rechtliche Tragfahigkeit der MaBnahme Gber den Zeitraum der Zweckbindung
(vgl. Nummer 7.1) nachweisen kann.

Der Antragsteller hat die zu der Eisenbahninfrastruktur gehérenden planfestgestellten Bahn-

flachen zu erwerben oder im Rahmen eines langlaufenden Pachtvertrags (mindestens fiir den
Zweckbindungszeitraum) zu pachten. Er hat diese Absicht bei Antragstellung zu erklaren und
unter gleichzeitiger Vorlage von entsprechenden Angeboten des derzeitigen Eigentimers der
Infrastruktur zu belegen.

Der Antragsteller hat die Wirtschaftlichkeit durch eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach-
zuweisen (§ 7 Abs. 2 LHO, Nummern 2 bis 4 zu § 7 LHO der VV-LHO). Diese Wirtschaftlichkeits-
untersuchung muss eine Prognose der Nutzerzahlen auf der Grundlage geeigneter Methoden
beinhalten. Die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung ist dem Férderantrag beizufiigen.

Die Prognose der touristischen Nutzer hat auf der Grundlage eines entsprechenden regiona-
len touristischen Gesamtkonzeptes zu erfolgen, aus dem der Nutzen der touristischen Aus-
flugsverkehre auf der Schiene ersichtlich wird. Auf eine solche Prognose kann verzichtet wer-
den, wenn touristische Verkehre nach der Prognose der Nutzerzahl von untergeordneter Be-
deutung sind.

- Seite 3von 9 -

Seite 143 von 199



4.6

4.7

4.8

49

4.10

411

412

AAA

trafficsolutions

Sofern in der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung gemaf Nummer 4.4 nicht eigenwirtschaftliche
touristische Ausflugsverkehre einbezogen sind, hat der regional zustandige Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr auf der Grundlage einer méglichst detaillierten Abschatzung
der Bestellerentgelte einen verbindlichen Grundsatzbeschluss (iber die Bestellung und Finan-
zierung der vorgesehenen touristischen Ausflugsverkehre auf der jeweiligen Strecke fir den
Zweckbindungszeitraum der Infrastrukturforderung nach dieser Verwaltungsvorschrift (vgl.
Nummer 7.1) zu fassen. Eine Niederschrift des Grundsatzbeschlusses ist dem Antrag beizufii-
gen.

Bei Strecken, fur die in der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung gemal Nummer 4.4 auch eine
Nutzung durch Schienenguterverkehre angenommen wird, mussen zum Nachweis der Konkur-
renzfahigkeit der Schienengiiterverkehre gegeniiber anderen Verkehrstragern (z. B. Strake)
belastbare Angaben zur Menge der auf der Schiene zu erwartenden Verkehre (Tonnagen bzw.
Tonnenkilometer) vorgelegt werden.

Der Antragsteller muss uber eine Genehmigung nach § 6 AEG als 6ffentliches Eisenbahnin-
frastrukturunternehmen verfiigen oder deren Erlangung fiir die zu férdernde Eisenbahninfra-
struktur beabsichtigen. Der Antragsteller nach Nummer 3.1 kann sich diesbezliglich auch qua-
lifizierter juristischer Personen des privaten Rechts bedienen, sofern diese im Wege eines den
geltenden Vergabevorschriften entsprechenden éffentlichen Ausschreibungsverfahrens ermit-
telt werden.

Der Antragsteller benennt die maBgeblichen Parameter der Eisenbahninfrastruktur (Strecken-
klasse, Streckengeschwindigkeit), die durch die InvestitionsmaBnahmen erreicht werden sol-
len, und hat deren dauerhafte Erhaltung wahrend der Zweckbindungsfrist zuzusichern.

Der Antragsteller hat den Nachweis zu fiihren, welche Kosten fir die Unterhaltung und In-
standhaltung fiir eine unterbrechungsfreie betriebsbereite und sichere Vorhaltung der plan-
festgestellten dffentlichen Eisenbahninfrastruktur einschlieBlich der Verkehrsstationen fir die
Dauer der Zweckbindung des Zuwendungsbescheids anfallen und wie er diese unter Beriick-
sichtigung seiner dauernden Leistungsfahigkeit finanzieren will.

Kommunale Gebietskdrperschaften, auch soweit sie an einer antragstellenden juristischen
Person beteiligt sind, miissen ihre Einnahmequellen ausschopfen (§ 94 der Gemeindeord-
nung).

Die vorgelegten Plane missen veranschlagungs- und ausfiihrungsreif sein (vgl. § 10 Abs. 2
der Gemeindehaushaltsverordnung).

Werden die Zuwendungen unmittelbar juristischen Personen des privaten Rechts gewahrt
(Nummer 3.2), soll ein etwaiger Erstattungsanspruch im Zuwendungsbescheid durch Sicher-
heitsleistungen des Zuwendungsempfangers gesichert werden (Teil | Nr. 5.3.1 zu § 44 Abs. 1
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LHO der VV-LHO). Bei der Forderung juristischer Personen des privaten Rechts sind die allge-
meinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektforderung (ANBest-P) - Teil | Anla-
ge 3 zu § 44 Abs. 1 LHO der VW-LHO - zum Bestandteil des Zuwendungsbescheids zu machen.

Bei einer Forderung kommunaler Gebietskorperschaften sind die Allgemeinen Nebenbestim-
mungen fir Zuwendungen zur Projektférderung an kommunale Gebietskdrperschaften und
Zweckverbande (ANBest-K) - Teil Il Anlage 3 zu § 44 Abs. 1 LHO der VW-LHO - zum Bestandteil
des Zuwendungsbescheids zu machen.

Art, Umfang und Hohe der Zuwendung

Art der Zuwendung

Die Zuwendungen werden im Rahmen der Projektforderung zur Anteilsfinanzierung als einma-
liger nicht riickzahlbarer Baukostenzuschuss gewédhrt. Die Zuwendung ist bei der Bewilligung
auf einen Hochstbetrag zu begrenzen.

Umfang der Zuwendung

Zuwendungen zu Planungsleistungen analog HOAI, Leistungsphasen 1 bis 4, werden nur bei
GesamtmaBnahmen nach Nummer 1.1 gewahrt.

Zuwendungen werden gewahrt zu Lieferungen und Leistungen, die im Rahmen gewerbli-
cher/freiberuflicher Betatigung erbracht werden.

Forderungsfahig sind Ausgaben, die unter Beachtung geltender preis- und vergaberechtlicher
Bestimmungen entstehen, angemessen sind, den vertraglichen Vereinbarungen entsprechen
und der Erfiillung des technischen Regelwerks dienen.

Die Forderung der Lieferung oder Leistung eines wirtschaftlichen Unternehmens der Kommu-
ne ist ausnahmsweise maglich, wenn sie nachweislich nur alleine durch dieses Unternehmen
erbracht werden kann. Die Férderung der Lieferung oder Leistung einer Gesellschaft mit 6f-
fentlicher Beteiligung ist ausnahmsweise méglich, wenn sie unter wettbewerbs- und vergabe-
rechtlichen Bestimmungen erbracht sind.

Arbeitsleistungen des Antragstellers im Rahmen der zuwendungsfahigen BaumaRnahme (Ei-
genleistungen) werden, soweit sie nach Art und Umfang vertretbar sind, als Eigenmittelersatz
anerkannt. Die als Eigenleistung vorgesehenen TeilmaBnahmen sollen 30 v. H. der zuwen-
dungsfahigen Gesamtkosten nicht Gberschreiten und sind im Rahmen der Antragstellung mit
der Bewilligungshehérde abzustimmen. Der Wert der Eigenleistungen ist durch die Ermittlung
der ersparten Unternehmerleistung nachzuweisen.

Nicht zuwendungsfahige Ausgaben
Zu den nicht zuwendungsféhigen Ausgaben gehdéren insbesondere
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5.3.1 Personal- und Sachaufwendungen des Antragstellers, die im Zusammenhang mit der Erstel-
lung des Forderantrags entstehen sowie Verwaltung/Bewirtschaftung der Fordermittel (Ver-
waltungskosten).

5.3.2 Aufwendungen, die im Zusammenhang mit der Aufbringung des Eigenanteils des Antragstel-
lers und der Verwaltung oder der Vorfinanzierung der Fordermittel (Geldbeschaffungskosten
und Zinsen) entstehen.

5.3.3 Grunderwerbs- bzw. Pachtkosten und Kosten des Eisenbahninfrastrukturanschlusses.

5.3.4 Investitionen an Verkehrsstationen und deren Umfeld.

53.5 Projektsteuerungskosten.

5.3.6 Ausgaben, die ein Dritter verpflichtet ist zu tragen (z. B. nach dem Eisenbahnkreuzungsrecht).

5.3.7 Ausgabenanteile, in deren Héhe der Zuwendungsempfanger steuerliche Vergtnstigungen in
Anspruch nehmen kann (z. B. Vorsteuerabzug nach § 15 des Umsatzsteuergesetzes).

5.3.8 Ausgaben fir den laufenden Unterhalt und sicheren Betrieb der Eisenbahninfrastruktur sowie
der Verkehrsstationen wahrend der Zweckbindungsfrist des Zuwendungsbescheids. Hierzu
zahlen u. a. auch jahrliche Vegetationsarbeiten, das Freihalten der Entwasserungseinrichtun-
gen und die turnusméRigen Prifungen der Eisenbahnanlagen.

54 Hohe der Zuwendung

54.1 Fir GesamtmafBnahmen gemaR Nummer 1.1 werden Zuwendungen in Hohe von bis zu 85
v. H. der zuwendungsféhigen Ausgaben gewahrt.

5.4.2 Fir EinzelmaBnahmen gemaB Nummer 1.2 werden Zuwendungen in Hohe von bis zu 50 v. H.
der zuwendungsfahigen Ausgaben gewahrt.

5.4.3 Sofern eine Forderung lber andere Forderprogramme (z. B. Schienenguterfernverkehrsnetz-
forderungsgesetz vom 7. August 2013 - BGBI. | S. 3115 -) mdglich ist, sind diese Fordermittel
vorrangig in Anspruch zu nehmen. Erganzend hierzu kénnen Landeszuwendungen nach dieser
Verwaltungsvorschrift bewilligt werden. Landeszuwendungen werden dabei maximal bis zur
Erreichung des Hochstfordersatzes gemal Nummer 5.4.1 gewahrt.
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5.4.4 Im Finanzierungsplan ist der Finanzierungsanteil der kommunalen Gebietskdrperschaften voll-
standig nachzuweisen. Auch bei EinzelmaBnahmen gemaB Nummer 1.2 ist eine kommunale
Beteiligung in Hohe von 15 v. H. an den Investitionskosten nachzuweisen.

5.4.5 Der Nachweis der Finanzierung der nicht zuwendungsfahigen Investitions- bzw. jahrlichen
Ausgaben (vgl. Nummer 5.3) und der Ausgaben gemaR Nummer 7.3 hat durch den Antrag-
steller fiir den Zweckbindungszeitraum (vgl. Nummer 7.1) auch fiir den Fall negativer Abwei-
chungen von den Planungsannahmen vollstéandig zu erfolgen.

5.4.6 Eine nachtragliche Erhéhung der Landeszuwendung wegen eventueller Mehrausgaben (insbe-
sondere aus Preissteigerungen) ist ausgeschlossen.

Antragstellung

6.1 Fiir jedes Vorhaben ist ein Antrag nach Teil | Anlage 4 Muster 1 zu § 44 Abs. 1 LHO der VV-
LHO bei der Bewilligungsbehorde vorzulegen.

6.2 Neben den Nachweisen zu den Zuwendungsvoraussetzungen gemaB den Nummern 4.2 bis

4.10 sind mit dem Antrag die nachstehend bezeichneten Unterlagen vorzulegen:
6.2.1 Mit dem Erstantrag ist die verbindliche Erklarung gemaR Nummer 2.2 abzugeben.

6.2.2 Dem Antrag ist ein umfassender Erlauterungsbericht in einer Gliederung gemaR Anlage hinzu-
zufligen.

6.2.3 Bei Antragen zu EinzelmaBnahmen gemaB Nummer 1.2 ist mit der ersten Antragstellung ein
mittelfristiger Investitionsplan fir die nachsten zehn Jahre vorzulegen.

6.2.4 Die Gesamtfinanzierung der MaBnahme ist nachzuweisen (vgl. auch die Nummern 5.4.4 und
5.4.5). Bei EinzelmaBnahmen gemalR Nummer 1.2 ist eine Erklarung der Bereitschaft der
Kommunen zur Mitfinanzierung ggf. erforderlicher weiterer InvestitionsmaBnahmen gemag In-
vestitionsplan (vgl. Nummer 6.2.3) vorzulegen.

6.2.5 Sofern der Antragsteller eine Weiterleitung der Zuwendung an Dritte gemaR Nummer 7.7 be-
absichtigt, ist dies bei der Beantragung anzugeben.

6.2.6 Von Antragstellern gema® Nummer 3.1 ist eine Ubersicht iiber die Haushalts- und Finanzla-
ge (Teil Il Anlage 1 zu § 44 Abs. 1 LHO der VV-LHO) und eine kommunalaufsichtliche Stellung-
nahme (ber die finanzielle Leistungsfahigkeit zur Erbringung des finanziellen Eigenanteils und
der nicht zuwendungsfahigen Ausgaben (vgl. Nummer 5.3) vorzulegen.
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6.2.7 Antragsteller gemaf Nummer 3.2 haben zur Sicherung eines etwaigen Erstattungsanspruchs
eine selbstschuldnerische Bankbiirgschaft oder eine vergleichbare Sicherheit vorzulegen (vgl.
Nummer 4.13).

7 Sonstige Bestimmungen

7.1 Die Zweckbindungsfrist bei Gesamtmalnahmen gemalR Nummer 1.1 betragt 15 Jahre. Die
Zweckbindungsfrist fur EinzelmaBnahmen gemal Nummer 1.2 betragt zehn Jahre. Im Einzel-
fall kbnnen auf begriindeten Antrag hin abweichende Zweckbindungsfristen zugelassen wer-
den.

7.2 Eine Einbeziehung der nicht zuwendungsfahigen Ausgabenpositionen gemaRk den Num-
mern 5.3.1 bis 5.3.5 in die Kalkulation nach Nummer 4.10 ist fir die Ermittlung der Trassen-
entgelte fir touristische Verkehre nicht zulassig, sofern eine Férderung nach dieser Verwal-
tungsvorschrift erfolgt. Diese Kosten sind durch die Kommunen zu tragen.

7.3 Die Kosten fiir den laufenden Betrieb und die Instandhaltung der Verkehrsstationen und de-

Kommunen getragen.

74 Eine Wiederaufnahme des Schienenpersonennahverkehrs und damit einhergehende weitere
Investitionen innerhalb des Zweckbindungszeitraums gemag Nummer 7.1 sind férderunschad-
lich. Es entstehen in diesem Zusammenhang keine Rickzahlungsverpflichtungen fir den Zu-
wendungsempfanger.

i & Forderungen der Landeseisenbahnaufsicht zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit bleiben
unberihrt. Insofern ist es sachgerecht, technische Fragen in den Antragsunterlagen im Vor-
feld grundsatzlich mit der Landeseisenbahnaufsicht abzustimmen.

76 Zuwendungen zu EinzelmaBnahmen nach Nummer 1.2 werden fir jedes Haushaltsjahr sepa-
rat bewilligt. Verpflichtungsermachtigungen fiir solche Projekte sind im Landeshaushalt fir
maximal funf Jahre vorgesehen.

1.7 Die Weiterleitung der Zuwendung von einem Antragsteller nach Nummer 3.1 an Dritte gemag
Nummer 3.2 kann in Form von Kostenerstattungen erfolgen. Die Bestimmungen der Num-
mer 5.3.7 gelten in diesem Fall auch flir den Dritten.

8 Bewilligung und Auszahlung
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8.1 Zuwendungen werden durch das fir das Eisenbahnwesen zustandige Ministerium gewahrt.
Form und Inhalt des Bewilligungsbescheids richten sich nach Teil Il Nr. 4 zu § 44 Abs. 1 LHO
der VW-LHO bzw. bei Antragstellern nach Nummer 3.2 nach Teil | Nr. 4 zu § 44 Abs. 1 LHO der
WW-LHO.

8.2 Die Bewilligungsbehdrde kann auf begriindeten Antrag hin Ausnahmen von einzelnen Bestim-
mungen dieser Verwaltungsvorschrift zulassen. Ausnahmen zu den Nummern 5.4.1 bis 5.4.5
sind jedoch nicht zulassig. Die ausnahmebegriindenden Umstande sind aktenkundig zu ma-
chen. Entstehen durch die Bewilligung einer einzelfallbezogenen Ausnahme zuwendungsfa-
hige Ausgaben von mehr als 500.000 EUR, bedarf die Bewilligung der Ausnahme der Einwilli-
gung des flr Finanzen zusténdigen Ministeriums.

83 Die Bereitstellung und Auszahlung der Zuwendung erfolgt auf der Grundlage der Bestimmun-
gen der Nummer 1.4 ANBest-P bzw. der Nummer 1.3 ANBest-K durch das flir das Eisenbahn-
wesen zustandige Ministerium. Die Auszahlung erfolgt anteilig auf Antrag des Zuwendungs-
empfangers.

9 Schlussbestimmungen
Diese Verwaltungsvorschrift tritt am Tage nach der Verdffentlichung in Kraft.

Anlagen (nichtamtliches Verzeichnis)
Anlage: Erlauterungsbericht - Gliederung des Inhaltsverzeichnisses

Weitere Fassungen dieser Vorschrift

Vorschrift vom 08.03.2016, giltig ab 01.04.2016 bis 31.12.2026
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Anlage 35: Beschlussvorlage Erhaltung der Reaktivierungsoption fir
die Bahnstrecke 3015



AAA
traffic solutio_ns

m Koblenz — Magnet am Dentschen Eck:
\-_L/ Die Stadt zum Bleiben

Beschlussvorlage
Vorlage-Nr.: | BV/0658/2015 [ [Datum: | 30112015
Bandezernent
Verfasser: | 61-Amt fiir Stadtentwickhmg und Banordnung |Az: [6L1LVP
Gremienweg:

18.12.2015 | Stadtrat | | emstimmug | (mehrheitlich) | ohne BE
| | abgelehnt | | Eennmis | | abgesetzt
|| verwiesen || vertagt L peindert

TOP offentlich | Enthalmgen | {egenstimman
17.12.201% | Fachbereichsansschuss IV || emstimmig | (mebrheitlich )| | choe BE
sbzelehnt Eenninis shzesetzt
: verwiesen : vertagt : peandert

TOP nicht Gffentlich | Enthalimzen | Gegenstimmen
07.12.2015 | Haupt- und Finanzausschuss | | emstimmmg | |mehrheitlich| | obne BE
abzelehnt | | Eenminis || abgesetzt
|| Terwiesen || vertagt L peandert

TOP nicht Gffentlich | Enthalnmzen | e genstimman

Betreff: Grundsatzbeschlnss zu der Nordentlastung 152 und der Erhaltung der

Reaktiviernmgsoption fir die Bahnstrecke 3015

Beschlussentwurf:

Zur Absicherung und Beschleunipung der Strafenbaumafnahme  Nordentlastomg / 152 neu™
15t eine nene Form fiir die Aufrechterhaltung der Reaktivienmgsoption der stillgelesten
Bahnstrecke 3015 zu wihlen. Die Verwaltmg wird beaufiragt,

- den Ankauf der gewidmeten Fisenbahnanlage von der Abzweigung an der Linken
Bheinstrecke bis zum Streckenkilometer 10,050 auf Bassenheimer Gemarkung
vorzubereiten und

- dem Ausschuss fiir Allgemeine Bau- imd Liegenschaftsverwaltung einen
entsprechenden Vertragsentwurf zur Beschlussfassung vorzulegen

Begriindung:

Die Stadt Koblenz und das Land Rheinland-Pfalz verfolgen seit der Stlllegung 2003 das
Anliegen die Reakfivienmgzoption fiir die Eisenbahnanbindung unserer Stadtteile sowie von
GVZ und Industnepark A 61 langfnstiz zu sichern. Dies erfolgt tislang durch eine
Einbemielimg des Streckenabschnitts in den Bahmenvertrag zur Infrastmktursichenmg
stillgelepter Bahnstrecken, den das Land und die DB AG geschlossen haben Er wurde
Anfang 2014 verlingert Hauptzweck ist die Aufrechterhaltung des eisenbahnrechtlichen
Widmmpgsstatus®.

Die Stadt unterstiitzt die bishengen Vertragsregehmgen durch Mitfinanmierung der Kosten,
die die DB Netz AG dem Land fiir Verkehrssichenmesaufivendungen in Rechmumg stellt. Das

ist im Mittel bislang ein sehr gennger Betrag von ca. 100 € pro Monat (d b ca. 1.200 € pro
Jahr), der bisher zwischen Stadt und Land halfhg aufgeteilt wird.

Der Planfeststellungsbeschluss fiir die Nordtangente Metternich/T. 32 nen beriicksichtigt die
Beschlusslage und Zielstelhmg, die Widnmng der Eisenbahnstrecke aufrechitzuerhalten.

Sefie 1 von 3 aus Vorage BVIDESER015
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Demmach sollten geplante Krennimgsbauwerke mit der z. Z. stillgelegten Bahnstrecke Koblenz
- Bassenheim erst dann ermichtet werden, wenn die Strecke wieder in Betrieb genommen
wiirde. Diese volkswirtschaftlich sinmvelle Lisung wurde damals zwar vom
Eizenbahnbundesamt gebilligt. einige Jahre spater. 2014, wurde aber von dieser
Bumdeshehirde die Fordenmg ethoben, beim Strafendurchbmuch Mettermich praktisch
zeitgleich mit der Strafermenbanmalfinahme ein Brilckenbauwerk: zu emmichten. Eine
mehrjahrige Streckemmterbrechmg verstofie gegen den Widmmegsstatus. Diese Auslegung
des Eisenbahnrechts wird vom Land Bheinland-Pfalz nicht geteilt.

Zur Regelung des Sachverhalts unter den Pramissen
a) den Strafenmeubau kostengimstig (d.h bis auf weiteres ohne Kosten fiir ein
Britckenbauwerk) und unverzdgert zu realisieren und
b) die Wiedennbetnebnahmeméghichkeit der Bahnsirecke auch weiterhin zu
gewahrleisten,
empfiehlt sich der Wechsel der Eisenbahnaufsicht vom Bund zum Land. Dieser ergibt sich
automatisch, sobald die Bahnstecke nicht mehr zum DB-Konzem gehért. Mit dem Kauf der
Strecke durch die Stadt Koblenz erhalt das Mimmsternum des Inneren, fir Sport und
Infrastroktur Rheinland-Pfalz die Eisenbabmanfsicht. Von dort wurde bereits exklart, dass die
planfestgestellte Verfahrensweise akzeptiert wird. Der Eigentimerwechsel erspart also die
derzeit unndtige Ausgabe fiir ein Briickenbauwerk beim StraBendurchbruch Metternich.

Die DB AG ist bereit, die Flache samt Eisenbabmanlage zum Buchwert an die Stadt
abzugeben, das beifit fir 87450 € bratto (79.500 € netto plus Nebenkosten von 10%). Das
Angebot ist nur giiltiz bei Ubernahme und Weiterfiihrung als sewidmete Eisenbahn (1)
und bis zum 31. Marz 2016.

Im Falle einer Entwidmung (, Freistellung von Bahmbetnebszwecken") verlore die Strecke thr
Baurecht umd die Betriebserlaubnis. Eine Wiedennbetriebnahme galte dann, anch wenn noch
Gleise lagen, als . Neuban”, der an den modemen Auflagen und mmensen Verfahrenskosten
und -nisiken scheitern wiirde.

Eine Wiederinbetriebnahme ist derzeit nicht konkret absehbar, aber dennoch - je nach
Expertise — _nicht ausgeschlossen” bzw. | mittel- bis langfristiz machbar und sinnvell”. Allem
in Rheinland-Pfalz wurden seit 1994 ca. 15 Bahnstrecken und Streckenabschmitte. die
emstmals als  ymwirtschafthich” aufgegeben worden waren, wieder in Betrieb genommen.
Danmter ca. 100 km im SPNV und ca. 45 km im touristischen Ausflugsverkehr. Im Eahmen
einer Neuordmmg der regionalen Busverkehre konnte der SPNV hier durchaus wieder in
Frage kommen um die Stadtteile Riibenach und Mettermch von Efz-Fahrten zu entlasten.
Duort selbst behielte der Stadtbus eine tragende Rolle, weil die Bahnstationen penipher iegen
Im Giiterverkehr bestehen beachtliche Potentiale im Streckemumfeld, die bislang noch
ansschlieflich iber die Strabe bedient werden (Tkea, Amazon Lidl). Unter geinderten
Rahmenbedingungen z B. Umweltauflagen. kann es durchaus interessant werden,
entsprechende Anlieferungen iber die Schiens abzuwickeln (vgl EU-Weilbuch zum Verkehr
von 2011) Mit der Sichenmg der Strecke leisten die Stadt Koblenz und das Land Pheinland-
Pfalz einen wichtigen Beitrag im Hinbhick auf ein nachhaltiges und knsensicheres
Verkehrssystem, also Zukunftsvorsorge fiir die Erhaltumg der liesigen Arbeitsstitten und -
plétze. Zwei Standbeine (Strafe und Bahm) smd besser als emes (Strafle alleine).

Die potentiell abzweigende Neubaustrecke zur Gleisanbindung des GVZ an der A 61 1st
beteits verjdhrungsfre: planfestgestellt. Zudem hat das Land sich hier bereits vor Jahren
verpflichtet den etwaigen Streckenneubau sehr grofiziimg zu fordem (Bestandteil des
Ausgleichspakets von Land und Bund zur Entschidigung der Stadt Koblenz im
Zusammenhang mut der ICE-Neubaustrecke Fraokfurt - Kéln).

Sefie 2 von 3 aus Vorlage BVIDESE2015
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#Aus verkehrstechnischen Grinden erwirbt und sichert die Stadt Koblenz auch eimen Abschmitt
von ca 1 km Lange auf Bassenheimer Gemarkung (MNotwendigkeit mur Anfahrbarkeit des
GVZ an der A 61, Erhohung der Streckenleishmgsfahigkeit zur zusitzlichen
Zughmmgsapﬂun, Erhdlnng der Streckemwirtschaftlichkeit durch weitere

Gitterverkehrspotenziale im Faum Bassenheim).

Fiir den Grnunderwerb sind vnter der Projekitnummer P611055 Mittel von 90.000 € im
aktuellen Haushalteplanentworf 2016 aufmmehmen.

Die Pflegemafinahmen im Fuzammenhang mit der Infrastruktursicherung beschrinken sich
auf das fiir die Verkehrssichenungspflicht Erforderhche. also auf Arbeiten die Schiden Dritter
abwenden Das sind inshesondere: Die Unterhaltung der Fahrbahn an Bahniibergingen sowie
der Decken bzw. Gewalbe bei Uberfithrungshauwerken (Schutz vor etwaigen losen
Bauteilen), die Aufrechterhaltung des Wasserabflusses bei Entwassenmgsrohren und
Durchlssen sowie die Beseitimung oder Kappung von instabilen Biumen oder
problematischem Uberhang, der die Nutzumg von Nachbargrundstiicken besintrichtist).

Bislang belaufen sich die damit einhergehenden Kosten 1 M. aufca. 1. 200 € pro Jahr, bislang
halftig auf Stadt und Land aufgeteilt. Bis auf weiteres ist anch kiinftig im Mittel ungefihr ot
emem Fhnlich niedngen konsumtiven Durchschmittshetrag zu rechmen. Die Verwalhng wird
das Land bitten. auch kiinftig die Halfte dieser Ausgabe zu ibernehmen.

Im Peaktivienmgsfalle wirden grobere Aufwendungen anfallen die damn jedoch
grundsitzlich von einem Eisenbahninfrastrokturunternehmen oder dem Land getragen
wiirden.

Bezogen anf die Haftomg und etwaige Sanienmgsverantwortung im Zusammenhang mit
Altablagenmegen auf dem Bahngelande ist noch eine detaillierte Regelung ausruhandeln.

Fir den Radverkehr zwischen Fiibenach und Bassenheim (Anbindung an den verlingerten
Maifeldradweg) stehen altemativ zur Bahnirasse mehrere parallele Wirtschaftswege zur
Verfiimmg, die allerdings noch einzelne Netzliicken aufweisen Die Schliefung dieser
Metzliicken ist dentlich kostengimstiger als der gelegentlich vorgeschlagene Umban der
Eisenbahnstrecke zu emem Radweg. Em solcher setzt eine Entwidnmung der Eisenbahn
voraus, was gleichbedentend mit einer ummkehrbaren Aufgabe der
Bahnstreckenreaktiviemmgzoption wire. Hiervon ist fachlich bei dieser Strecke aus Grimden

Im Falle einer Entwidmung, z B. fiir eine Radwegnutzung, wire mit einem mindestens 10-
fachen Kaufpreis zu rechnen da dann die Grundstiickswerte der anliegenden Flachen
angesetzt werden miissten. Die DB AG verkanft die Bahnstrecke mur mit einer
Nachzahlungzmehrerldcklanzel. Wirde die Stadt eines Tages die Eizenbahnnutzung aufgeben
miisste sie die Wertchfferenr nachzahlen auferdem den Matenalwert der iiberlassenen
Stahlschienen und -schwellen. Das o.g. Kaufpreisangebot schlieBt sie ein 1md somit einen
beachtlichen Matenalwert.

Znsammenfassend empfiehlt die Verwaltung, dass der Ankauf der Trasse moglichst bald

erfolgen soll, um Schaden fir die Stadt abzirwenden (insbesondere gef. verlorene Ausgaben
fiir das z 7. micht erforderliche Brisckenbauwerk )

Zusammenfassend ist festruhalten:

Der Ankauf der Strecke ermaglicht sowchl den kostengiinstigen und raschen Bau der
Nordentlastung als auch die Aufrechterhaltung der Wiedennbetnebnahmeméglichkeiten fiir
die Bahnstrecke.

Sefie 3 von 3 aus Vorlage BVIDESE2015
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Anlage 36: Unterrichtsvorlage und Ratsanhdrung 2018 zur Zukunft der
Bahnstrecke Koblenz-Bassenheim
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=y~ KOBLENZ
Unterrichtungsvorlage
Vorlage: UVA4T5/2018 | Datum: 08.11.2018
Baudezernent
Verfasser: | 61-Amt fiir Stadtentwickhme imd Bauordnung | Az 61 1VP
Betreff:
Zukunft der Bahnstrecke Koblenz - Riibenach - Metternich - Bassenheim /[
Zusammenfassung der Ratsanhirung vom 17.08.2018
Gremienwes: _
21.02.2019 | Stadtrat | |einstimmiz heitl | |olme BE
| |abgelehnt i abgesetzt
TErWiesen "ert Eeandert
TOP offentlich [Enihu!mngm Gegenst{mn
11.02.2019 | Haupt- und Finanzansschuss | |einstimmig heitl.
j220) nhg&lehm i abguﬂa:t
VErwiesen 'ETtE meAndert
TOP dffentlich |Enthainmgen (Gegenstimmen
2001 2019 | Fachbereichsausschunss IV | |einstimmig heitl | |obne BE
| |abgelehnt i sbgesetrt
VETWiesen 'Erts meandert
TOP Gffantlich |Enthainmgzen Gegenstimmen

Unterrichtung:

Bei der ca einstimdigen Ratsanhénmg zur Zukunft der Bahnstrecke Koblenz-Iiitze] — Metternich —
Rilbenach — Bassenheim in der Ratssitzumg am 27.09.2018 haben sechs geladene Experten unter-
schiedlicher Fachnichtungen thre Stellungnahme zur folgenden Fragen vorgebracht:

al Welche Vor- und Nachteile hdtte die angedachte ,, Freistellung von Bahnbeiriebszwecken *
(Entwidmung)?

b) Kann die inzwischen teilweise zugewachsene Eisenbahnstrecks, seif 35 Jahren im Personenver-
kehr und seit 15 Jahren im (iiterverkehr stillgelegt, wieder ein wirtschaftlich tragfahiger Teil eines
kitnftigen Verkshrssystems werden?

Vorgetragen haben: Michael Carl (BUND), Chnstian Jitte (IHE), Prof. Urs Kramer (Uni Passau
und Ferschimgzstelle fir deutsches und interationales Eisenbahnrecht). Prof. Jorg Lux (Hoch-
schule Koblenz), K -P.-Naumann (Pro Bahn} und Dr. Chnistoph Zimmer (BFV Consult Koblenz;
ohne Folien). Vier Fachleute haben im Ergebms die Anfrechterhaliung der Widmung fir Bakmbe-
tnebszwecke empfohlen, zwei dagegen keinen Bedarf dafiir gesehen. Dhie beigefigte Ubersicht
fasst die jeweiligen Aussagen Fusanmmen

Anlage:
- Ubersicht mit den Kemaussagen der Fachleute
Weitere Unterlagen im Ratsinfosystem umd mm &ffentlichen Biirgerportal unter worw koblenz de:

- FEinfilmmngsfolien der Verwaltung
- Vortragsfolien und Skripte der Experten

Sefle 1 won 2 aus Viorlage UND4TS2048
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Historie:

BV/658/2015 (Grundsatzbeschluss zu der Nordentlastung .52 und
der Erhaltung der Reaktivierungsoption fiir die Bahnstrecke 3015):
- HuFA v. 07.12 2015 (NO; Vorberatmg)

-FBA IV v. 17.12.2015 (NO; dito)

~Ratv. 21.12.2015 (TOP 16 O: Beschluss)

BV/0277/2017 (Freistelhmg der Bahnstrecke 3013 von Liitzel nach Bassenheim):
-HuFA v. 19.06.2017 (TOP 23 O; ohne Beschluzsempfehlung)

- Wirtschaftsforderimgsausschuss v. 21.06 2017 (TOP 1 O; dito)

- Rat v 20.06.2018 (TOF 21 O; Absetzung)

BV/0431/2017 (Freistelhung der Bahnstrecke 3015 von Liitzel nach Bassenheim)
- HuFA v. 21.08.2017 (TOP 15 O ohne Beschhussempfehhmg)
-Ratv. 31.08.2017 (TOP 11 O; Absetzing)

SOWIE

AT/0043/2018 (Antrag der Ratsfraktionen Biindnis 90/ DIE GRUNEN, BIZ und FBG
zur Emnberfimg einer Expertenanhénmg zum Thema . Entwidnmmg Balmirasse”)
- Rat vom 26.04.2018 (TOP 29 O, geandert beschlossen, Verweisung in den FBA IV)

BV/0628/2018 (Expertenanhdmng zum etwaigen Antrag auf "Freistellung von Bahnbetriebs-
zwecken” fiir die Bahnstrecke 3013 Koblenz-Liitzel - Metternich - Riibenach — Bassenheim)
-FBA IV v. 07.08.2018 (TOP 13 O; Vorberahmg)

- HuFA vom 20.08.2018 (TOP 9 O; Vorberatunz)

- Rat vom 30082018 (TOP 2.2.1 O; gindert beschlossen).

Sefie 2 von 2 aus Vioage: UMII4TS/2M38
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Stadtrat Koblenz, Sitrung am 27.9.2018

Expertenanhdrung zur Beschlussvorlage . Freistellung von Bahnbetriebszwecken" fiir
die Bahnstrecke 3015 Koblenz-Liitzel - Metternich - Riibenach - Bassenheim

Zusammenfassung der Einzelstellungnabhmen

[1]  Prof Urs Eramer, Universitit Passau (Jurist)
[2]  Dr. Chnstoph Zimmer, BPV-Consult, Koblenz (Baningemenr, Logistiker)
[3] Chrstian Jitte, Industrie- und Handelskammer Eoblenz (Verbandsvertreter)
[4]  Prof Joerz Lux, Hochschnle Eoblenz (Okonom, Logistiker)

[Anssagen von Prof Tux unteriiegen dem Copynght]
[5] Ear-Peter Naumann, Pro Bahn Bundesverband (Verbandsvertreter)
[6] Michael Carl, BUND Landesverband Rhemland-Pfalz (Verbandsvertreter)

Vordeile dev angedachfen , Fraistellung von Bahnbetiiehsowecken ™ (Entwidmung)

» Rechtsfolge der Freistelhmg: | Planvomang™ des § 38 5. 1 BauGB gilt nicht mehr
—+ Planungshoheit der Stadt Koblenz fir die Grundstiicke [1]
*  Vermeidung hoher Reaktivienmgzkosten
{(wenngleich diese i d B von Bahmmternehmen oder dem Land getragen werden) [1]
*  Trassengelande ware fiir andere Zwecke nutzbar, perspektivisch zB.
Erweitening=flachen fiir angrenzende Gewerbe- und Industriegebiete [3]
+  Neue Plammgsmdglichkeiten fiir die Region [3]
*  Eeme Vorteile ans Uniweltsicht durch die Entwidnmmg [6]
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Nachteile der angedachten , Freistellung von Bahnbetriebsowecken ® (Enfwidmunsg)

Starke Erschwenmg emer daverhaften Reaktivierong als Bahnstrecke nach der
Freistelling der Gnmdstiicke von Bahnbetriebszwecken. [1]
Ekeine Sicherheit fiir den Trassenerhalt
(etwaiger Gnndsatzbeschluss des Stadtrates muw Erhaltung einer Reaktivienmgsoption,
z.B. durch  Nichtverkauf” von Teilflachen wire nach der Freistellung praktisch jederzeit
wieder dnderbar) [1]
Unsichere Erfolgsaussichten des Antrages auf Freistelhmg [1]
Zahhmg=nachforderingen der DB Netz AG an die Stadt aus dem Kaufverirag
— Marktpreisdifferensnachzahlung beim Gnunderwerb,
— Metallwerterstattung fiir die Schienen und Stahlschwellen [1]
Bau von Radwegen auf Babnirassen aufwindig und teuer
— Altlasten etc. [1]
LNethau™:
— Notwenigkeit emeuter Planfeststellung

(— Elagerechte aller Betroffenen. Verzogenmgen, gaf Projektaufzabe).
— Anwendbarkeit heute giltiger. strengerer Larm-Grenzwerte etc

(— erhohter Kostenaufwand. geringere Rﬂahﬂerlmgxumsld:tenj
— Unzuldssigkeit von

{— teure Briickenbauten oder Unterbrechung von StraBen und Wegen) [1]
MNach einer Entwidmmg wird Nenauflage des Bahnbetniebs deshalb praktisch undenkbar
[3. 6]
Chance, das Gewerbegebiet mit Amazon ua. Firmen sowie auch Ikea (und viele weiters)
an diese Bahnlinie anzuschliefien, wiirde bei einer Entwidmung fir immer vergeben [§]
Chance auf kleine Verbesserung fiir das Verkehrschaos in der Stadt wilrde vergeben [6]
Aufgabe von Infrastruktur, die in Zukunft niitzlich sem kamn [5]
Z1el der Bundesregierung zur Verlagernung auf die Schiene wiirde erschwert [3, 6]*

Anmerkong: Der IHK Koblenz sind keine Nachteile einer Entwidnumg bekannt [3]
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Kann die Eisenbahnstrecke wieder ein wirtschaftlich tragfahizer Teil eines Ininftizen

Verkehrssystems werden?
‘erkehrliches Potenzial der Strecke:
- Allgemein , NEIN™

»  Aufwindige Instandsetmumg mit hohen Kosten, fehlendes Finan=ierungskonzept [3]

»  Nach IHE-Einschatmung micht rentabel [3]
»  Furzeit 15t der THE kein intetezsierter Betreiber bekammt [3]

- Allgemein  JA™

* Dhe Eisenbahnstrecke kann wieder ein wirtschaftlich tragfahiger Teil emes kimftigen
Verkehrssystems werden (Voraussetzung: belastbare Kosten-/Nutrenanalyse; Studie des
Ereis MYE zur SPNV-Wiedernbetriebnahme ans 1908 hatte positive Emschatzimg) [6]

»  Zahireiche Parallelfille von erfolgreichen Streckenreaktivierngen in Dentschland,
insbesondere in Bheinland -Pfalz im Ausflugs-, Regelpersonen- und Giiterverkehr [1]

* Beispiele aus Fheinland-Pfalz zeigen wie Reaktivienmg gelingen kann:

- ca. 15 Strecken mit 145 km Lange seit 1994 wieder m Betrieb genommen

(z B. Personenverkehr: 1994 Griinstadt — Eisenberg, 1995 Verlingerung Famsen 1995
Monsheim — Griinstadt, 1993 Winden — Bad Bergzabern. 1997 Winden — Wi

1009 Alzey — Kirchhemmbolanden, 1999 Erenzherg — Ahrbriick (2001 bis Bonn), 2000
Kaisersesch — Mayen, 2002 Warth — Lauterbourg, 2014 Heimbach — Baumholder [3, 6];
zBGu:temeﬂr;ehI 1298 Brohl — Brenk, 2006 Faubach — Selters [nachtrigliche redaktio-
—bejpnkﬁ&thaﬂenReakﬁ\dalmgenmndmﬁergnnmﬁbﬂtnﬁm[ﬁ]

- Giiterverkehr  JA™

»  Strecke hat iiberdurchschmitlich mite Aunsgangshedingen fiir eine Reaktivierung im Giiter-
verkehr, z B. durch Direktanbindung an den Giiterbahmhof T fitzel [2]

* Regionale Potentiale: Giiterverkehr aus Industriegebiet, regionales Container-Terminal [5]

*  Gnmdstiicke wiirden fir evtl. zukiinftige Industnesnsiedelung mit monolithischer hMas-
sen-Produktstruktur mutzbar (z B. Fahrzengbau, Fall aber sebr unwahrschemlich) [4]

* Schon heute Existenz aufkommensstarker Gewerbebetnebe an der Strecke bzw. an der
anschliefenden planfestzestellten Anschiussbabn (Amazon-Logistik, Lidl-Logistik, Tkea-
Markt, Canyon Bikes etc.) [1]

*  Grobdrockereien kinnen hohen Bahnanteil beim Empfang und Versand anfiweisen
{(umter heutigen Bedingungen schon 50 %6, BZ-Dmck hisher L kw-erschlossen) [2]

»  Streckenerhaltmg ist mittel- bis langfristipe Standortabsicherung fiir lokales Gewerbe bei
Verindenungen in der Logistikbranche oder bei den Rahmensetzungen [2]

* Fimmen in Bahnnahe haben Babnanbindungsoption und somit mehr Zukunftssicherhet
(Unterschiede bei Eewe und Lid]l in Koblenz, Hinweis auf das bereits sehr hohe Bahnanf-
kommen im Schweizer Lebensmuttelhandeleinzelhandel) [2]

*  Dmuckerei der Bhein-Zeiimg konnte bei Bahnanbindung Fracht auf der Schiene empfan-
genund gef. auch versenden (Vergleichsbeispiel GroBdrackerei fiir Grofkarten an einer
reaktivierten Strecke: jeweils ca. 50% Balmanteil im Frachtein- und Ansgang) [2]

* Bahnanbindung wiirde Tausende Ikw-Fahrten pro Jahr iiberfliissig machen und die
Schadstoffbelastung im Umfeld des Gewerbegehietes deutlich senken (m&glichst Einsatz
lokal emissionsfreier Schienenfabrzenge, z B. Akl Brennstoffzelle) [6]
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Absehbare Verscharfungen bei den Abgaswerten und drohende Fahrverbote knnten auch
Betriebe kénnen kiinftiz zu einem Bewusststeinswandel bel Betrieben beziiglich der Gi-
terbahnanbindimg/-nutzumg fithren [§]

Sicherung der Strecke ist wichtiger Beifrag im Hinblick auf ein nachhaltiges Verkehrs-
system, d.h. auch Zulumftsvorsorge fiir die Ethalhimg der Arbeitsplatze (Bahnanbmdung
als Standortvorteil) [6]

Umschlag von Containern auch obne Kran und umfangreiche Gleisanlagen auf den Fir-
mengrundsticken miglich; weitere Verteilmgsmaglichkest fiir Firmengelande: selbst-
fahrende Emheiten {(schon bei der BASF im Einsatz) [3]

- Gitterverkehr , NETN™

Vorhandene Gebaudestruktur der Logistik-Zentren fiir wirtschafiliche Bahnanlieferung
nicht geeignet, Hallenstruktur miisste komplett geandert werden, da Giiterziige nur von
der Seite entladen werden kdnnen {Aunsnahme Container, wobel damn auf dem Gelimde
Schienen/Weichenfunktion sowie Krananlage zur Vereinzelung bendtigt wiirden) [4]
Zurzeit kein konkreter Bedarf von IHE-Mitgliedsunternehmen zur Nutzung der Strecke
bekannt [3]

Eein Bedarf durch jetzige Lomstikstruktur der Unternebmen da vielfach Warenvertel-
zentren / Paketdienste dort angesiedelt sind (Amazon, Lidl, Hermes usw ), welche gennge
Bestandsreichwerten mit hoher und steigender Tieferflexibilitit aufweisen [4]

Mur wemige VersenderLieferanten verfiizen iiber einen eigenen Bahnanschhuss und sind
1.4 R auf Lkw-Versand ausgerichtet [4]

Dhrch unterschiedliche Artikelstruktur verschiedener Hersteller erfolgt Anliefenimg in
Kleinmengen somit fiir Bahmverkehr unrentabel {Bahntransport bei geringen Mengen
unter 300000 Tonnen zurzett unwirtschafilich) [4]
Warenverteilzentren beliefern vielfach Geschéfte fiber Lkw oder Pnivathaushalte dber
DHL. was mit der Bahn nicht mglich ist [4]

Trend beim Versand geht zu schmellerer Anlieferung tm Halbtages— Shmdentakt [4]

- Personenverkehr JA®

Im SPNV nmdesweit viele positive Eeaktivierungsbeispiele, z B. Schénbuchbahn,
Usedomer Baderbahn (+1.133 %; Fahrgdste), Briigge — Manienheide, Biblingen —
Dettenhausen (+ 300 %), Taunusbahn Gravenwiesbach-Friednichsdorf (+ 633 %3) .._ [3]
Grumdsatzlich wire Ausweiting des OPNV positiv [3]

Strecke kann wichtige Rolle in neuen OPNV-Konzept spielen [6]

Ggf. Verinderung der Haltepunkte [3]

Bahnhaltepunkt-Option Bundeswehrzentralkrankenhaus [6]

Haltepunkt Stadtmitte macht Bahnfahren attraktiver [3]

Attraktives Angebot fiir Pendler [5]

Fahrzeiten ggf. kifrzer als beim MIV und Bus [6]

- Personenverkehr  MEIN™
Anmerkong: Keine entsprechenden Aussagen
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Somstige Aussagen:

Radwege zind eine smmvolle und ckologische Erginzung unserer Verkehrswege, aber:

- Branchen wir diese Bahnstrecke wirklich nicht mehr?

- Wird sie m Zukunft wirklich keme Chance haben ?

- An vielen umgenntzten Bahnstrecken vermisst man die Babn inzwischen [5]

Umwandhing in einen Radweg ist keine Altemnative:

- REadwege diirfen nicht in Konkurrenz zum Gffenthchen Nahverkehr treten

- Radverkehr kann auch andere Trazsen bematzen, Babmlinien nicht

- Radweg auf der Bahnirasse ware erheblich teurer als Nutzung paralleler
Wirtschaftswege (ua. wegen der Nachzahhmgsklausel im Kanfvertrag mit der DB). [6]

Spezifische Zusatzkosten bei Babnstreckenradwes-Projekten, z B. durch Altlasten. [1]

Hinweisa zur Eadroute Koblenz — Bassenheim:

- Viele Radroutenabschnitte sind schon vorhanden (Wirtschaftswege ete ),

- Neubaubedarf im vorhandenen Wege-/Strafennetz fiir den Radverkehr umfasst
wenige kurze Liickenschliisse und z. Z. Belagsv

—DmElgaﬂZlmglmdm:fwemmgvmhﬂn&mmdhschﬂ'Wege (mnd Nebenstrafen) ist
kostengiinstiger und schneller umsetzbar als ein Bahndamm-Radweg. [6]

Ein mukimftiges Verkehrssystem fiir Koblenz darf nicht mur Elektroautos umfassen

(Stau- und Parkplatzprobleme bletben bei diesem Autotyp erhalten). [6]

Hoffoung auf die baldige Umstellung des Strafengitterverkehrs auf Elekiro-Lkw ist

unrealistisch (Kosten, Betnebssicherheit, Sténmespotenzial fir den Pkw-Verkehrs bei und

nach Storm, Landschaftsintegration usw.). [2]

Dhe Politik fordert seit Iingerer Zeit, dass mehr Verkehr auf die Schiene kommt, tut aber

zu wenig dafiir; hier bestimde die Maglichkeit [6]

Regionalplanung wimscht bzw. fordert die Erhaltong der Strecke

{siehe Zitate als dem Fegionalen Ranmeordmmesplan Mittelrhein-Westerwald)** [6]

eine Umsetzung des Anschiusses steht aber in den Sternen [6]

Appell des BUND:  Nutzen Sie die Moglichkeiten die eine (vorhandene) Bahnstrecke

bietet! Nutzen Sie die Chance, den Innenstadtverkehr wenigstens etwas zu reduzieren!

Beginnen Sie mit einer konsequenten Verkehrswende in Threr Stadt (Fahrrad- und OPNV-

Nutzung in Koblenz umterdurchschnittlich)! Die Stadt Koblen= ist Eigner der Strecke -

machen Sie was daraus!™ [6]

Stadirat mmss heute nicht direkt iiber eine Reaktivienmg entscheiden, sondemn mur dariiber.

ob eine solche in Zukunft (realistisch) maglich bleiben soll. [2]

Wesentlich ist die Aufrechterhaltung der rechtlichen Widnmmg fiir Babmbetnebsrwecke;

bauliche Unterbrechimgen (z B. zur temperaren Unimutzung der Trasse fiir andere

Zwecke) sind prundsétzlich méghch (z B. Lagerfliche Fa Konig). [1]
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Zitierte Verweise []

* Ziel der Ferkehrsverlagerung der Bundesregierung auf die Schiene:

Dhe Bundesregienng will |, biz 2030 {_._) die Zahl der Fahrgdzte verdoppeln und mehr Giitarverkehr
ayf die umwelgfreumdliche Schiene bringen, (...} das umwelgfremmdlichste Ferkelrzmitrel der digitalen
Gesellzchaft” (Bundesverkehrsmmister Andreas Schener, Fum 2018}

LUnzere Schienemwege sind die Lebensadan unzeres Landes. Wir milzsen sie stérken, damit sie die
Menschen und Giiter noch besser an ihre Ziele bringen. ” (Enak Ferlemarm  Beauftragter der
Bundesregerung fir den Schienemerkehr, Parlamentanischer Staatssekretir, MdB, Fam 2018)

** Vorgaben der Regionalplanung (Regionaler Raumordnungsplan Mirtelrhein-Westerwald 201 7):
Grumdsatz 130

Der Giitarverkehr soll so weiteremtwickelt werden, dass die Wirtschgfisstandorte in der Region durch
leisnmgzfahize Anbindungen an die grofien Wirtschafizzeniren gesichert und gestarks werden, durch
eine leistungzfahize Ferkmiipfung von Straffe, Schiens und Wasserzirafien moglichzr hohe Anteile des
Strafengiterverkehvs ayf die Schiene und ayf die Wasserwege verlagert werden, nicht verlagerungs-
Jahiga Strafengiterverkehre so gelenkt werden, dass Stidie, Gemesinden und zensible Landschaftzrau-
me vom Giiterverkehr entlaster werdan.

Beprindung/Erlinterung: Eine harawsragends Badeunme kowmt dem im b bafindlichen Gilter-
verkehrszentrum in Eoblen: zu. Dabei miissen die drei Elements des Gitterverkelwszentrums, das Stra-
Bengiiterverkehrsverteilzentrum, der Industrichgfen wnd daz Eizenbahnfrachtzentrum (Giiterbahnhaf),
so miteinander verbunden werden, dazz die Ferlmimfimg der drei Ferkehrssysteme Strafs, Schiene,
Wazser maglichst leistmezfahiz und reibunegslos erfolet.

Zie] 132

Dax Giiterverkehrszentrum Koblanz iz mit den Verkehrsmagern Strafs, Schiene und Wasserstrafe
leisnmesfahip zu verknipfen.

Begrimdung/Erlinterung: Identisch mit derjenigen zu Grundsatz 130.
Grundsatz 134

Daz bestehende Scinenenstrackenmetz soll zur langfristigen Sicherung und fiir den Auszbau des Schie-
nengiiterverkehrs evhalten bleiben.

Beprimdung Erliutenmg- Fiir das Schienemverkshrzneiz kommt much die Reakiivienumg stillzelegter
Eisenbalmstrecken in Betracht.

DOB 61.1/5b —4.12.2018
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