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1904 Eréffnung Strecke Koblenz — Y P " s o —
Mayen Ost \ .
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Ruckblick . .
trafficsolutions

1983 Einstellung Personenverkehr
2000 Einstellung Guterverkehr
2003 Offizielle Stilllegung

2012 Entwidmung Strecke Mayen Ost
— Bassenheim

2016 Erwerb Strecke Bassenheim —
Koblenz durch Stadt Koblenz

26.09.2019 Einstimmiger Beschluss
Stadtrat Koblenz ,Machbarkeitsstudie ‘4
zur Reaktivierung der Bahntrasse von i
Bassenheim [...] bis zum [Haupt-]
Bahnhof.“ 5

-
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Machbarkeitsstudie AA‘.\ > .
trafficsolutions

» Grundsatzlich drei Zukunftsszenarien

 Glterverkehr  Sicherung der » Radschnellweg
s SPNV Trasse und der * BusstralRe
« Stadtbahn* Infrastruktur « Autonomes

Fahren (Bus)

*keine Berechnung eines NKI

> Welches Szenario bietet das grof3te Potenzial und den gréf3ten Nutzen?
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Machbarkeitsstudie AA‘.\ .
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» Grundsatzlich drei Zukunftsszenarien

Reaktivierung Widmungserhalt Entwidmung

 Glterverkehr  Sicherung der » Radschnellweg
s SPNV Trasse und der * BusstralRe
« Stadtbahn* Infrastruktur « Autonomes

Fahren (Bus)

*keine Berechnung eines NKI
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Potenzial Guterverkehr ) .
trafficsolutions

» Befragung potenzieller Guterverkehrskunden im
Untersuchungsraum und umfangreicher Workshop.

» Aktuelle Herausforderungen: :
— Mangel an LKW-Fahrern HIEEET ST s L T
— Stark steigende Energie- und Kraftstoffpreise R ———
— Politische Regulierungsmalinahmen zur Erreichung des EU-Ziels
zur Senkung der Treibhausgasemissionen
— Niedrigwasser auf dem Rhein aufgrund langanhaltender
Trockenperioden

» Schienenseitige Defizite:
— Mangel an Gleisanschlissen

— Mangel an Umschlagspunkten mit entsprechender
Verladeinfrastruktur

— Mangel an Angeboten bezuglich Trassenverflgbarkeit,
Geschwindigkeit, Plnktlichkeit und Preisgestaltung

» Interesse und Potenzial von anliegenden
Unternehmen gegeben

Mobilitat fir Menschen und Gliter
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Potenzial Guterverkehr

Um Guter auf die Schiene zu bekommen,
braucht es Verlademdoglichkeiten:

AAA
trafficsolutions
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339.000t p.a. Prognostiziertes
Verladevolumen interessierter
Unternehmen
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Kosten Reaktivierung Guterverkehr

Reaktivierung Strecke
— ca. 10,6 Mio. €

— Gunstiger als SPNV und bei
Reaktivierung SPNV inkludiert.

Hubs
— Hub 1: ca. 0,5 Mio €
— Hub 2: ca. 1,8 Mio €*
— Hub 3: ca. 1,4 Mio €*
— Hub 4: ca. 0,1 Mio € |
* inklusive Gleisanschluss

Summe: ca. 14,4 Mio €
— Kosten nach NE-Standard

Mulheim-Karlich

&

‘‘‘‘‘

Foérderung vom Bund mdglich

— Gleisanschlussforderung bis zu 80 %
(nicht riickzahlbarer Zuschuss)
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Personenverkehr

Bild © MGW94-Photography



Potenzial Personenverkehr

Betrachtung der
Einwohnerzahlen mit dem
Prognosehorizont bis 2030

Analyse Schilerverkehr,
Pendelverkehr von
Beschaftigten

Ubernahme des MIV-Modells
vom Landesbetrieb fur Mobilitat
und Stadt Koblenz und
Erstellung eines
Verkehrsmodells fiir den OPNV

Ist-Zustand (Bild rechts)

Mobilitat fir Menschen und Gliter

Kettig

5 ilagililer & Dpendirast ilag- ditvirerd:

R v

[es)

(L125)

Milheim-Kérlich (kss)

AAA

trafficsolutions

=3 QQi lendarwmn\:u’
<%

7

B

25

‘r' v £ @
2
Legende

Streckenbalken

g / &y
4 7

zahl Servicefahrten pro Werktag

250,200
0 22200
senh

£ .1
g

Offentlicher Verkehr, Ist Zustand
Prof. Stélting, Ingo Ziemer

11



: AAA
Potenzial Personenverkehr i .
trafficsolutions

Auf Grund der Wahrung der
Selbstverwaltungshoheit der R b
Verbandsgemeinde WeiRenthurm oy
zwei Varianten der Untersuchung:

Koblenz — Rubenach

Koblenz — Bassenheim*

Y
V4

*Option/Vorschlag

Mobilitat fir Menschen und Gliter



Reaktivierung Personenverkehr AA‘.‘ .
trafficsolutions

Untersuchung zweier Varianten:
1. Koblenz — Rubenach /
2. Koblenz — Bassenheim -

,,,,,
nger
e

Ribenach

Wb fommblicks!
” SR & ) 28
it Koblenz Stadtmitte’ e

HaupHTT.eanof

i
1ot

‘ : . Lgere W e /] A
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Reaktivierung Personenverkehr

>

Verkehrsmodell
Personenverkehr
Koblenz — Rubenach

Bahn fahrt erganzend zum
Busverkehr (Brechung der
Verkehre nicht sinnvoll)

Wenig Verlagerung von
Stral3e auf Schiene

Mobilitat fir Menschen und Gliter
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Legende
Streckenbalken Haltepunkte

Belastung (AP)
0 1900,3800,7550

Verkehrssysteme

D Nayize ® Upznsirsstibup-ulitolnends

- Bahn —
N

B susOv

Reaktivierung Koblenz - Bassenheim  Offentlicher Verkehr

7} /HROS LACKNER. Prof. Stalting, Ingo Ziemer (A >




Reaktivierung Personenverkehr

>

Verkehrsmodell
Personenverkehr
Koblenz — Bassenheim

Bahn fahrt alternierend zum
Busverkehr

Mehr Verlagerung von
Stral3e auf Schiene

Mobilitat fir Menschen und Gliter
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Legende

Streckenbalken Haltepunkte
Belastung (AP)

0 1900 3800:\7500

Verkehrssysteme

- Bahn

B BusOV

F ivierung Koblenz - i Offen Verkehr
nmugm. Prof. Stélting, Ingo Ziemer
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Koblenz — Rubenach
— Halbstundentakt 5-22 Uhr, Stundentakt bis

24 Uhr. B |

— Erganzt Busverkehr — Brechung der LR
Verkehre in RUbenach nicht zu empfehlen #\'\A

— Infra-Kosten: ca. 13,4 Mio. € s > G ‘"""D'e"S”e'St”"gsz-e""T‘

— Nutzen-Kosten-Verhaltnis: -1,9
— NK-Verhéltnis (inkl. SGV): -1,5

Koblenz — Bassenheim e

“Riibenach O Metternich

Riibenach

He
. Ba: hy ; 5 A bl dtmitte: i
— Halbstundentakt 5-22 Uhr, Stundentakt bis =& -V P T |
24 Uhr : (‘,”( ‘/;r x,‘KobIe;;z Hbfzfr a— i;ﬁ;:
— Ersetzt Busverkehr teilweise — Bus und Zug ? jé I}
fahren alternierend & F 7

— Infra-Kosten: ca. 16 Mio. €
— Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 0,5
— NK-Verhéltnis (inkl. SGV): 1,3

Grundlage: Batteriezlige
Mobilitat fiir Menschen und Giiter 16
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» Grundsatzlich drei Zukunftsszenarien

Reaktivierung Widmungserhalt Entwidmung

 Glterverkehr  Sicherung der » Radschnellweg
s SPNV Trasse und der * BusstralRe
« Stadtbahn* Infrastruktur « Autonomes

Fahren (Bus)

*keine Berechnung eines NKI
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» FortfiUhrung des Maifeldradweges

» Verbindung fir Tourismus sowie Pendler f :
und Alltagsradverkehr attraktiv L8

» Integration in bestehendes und
zukinftiges Radwegnetz

» Bassenheim Bahnhof bis Metternich
Bubenheimer Weg

> Ruckbau der Eisenbahninfrastruktur,
Ertiichtigung, Installation von
Stral3ensignalisierungen und
Fahrbahntbergéangen

» Kosten: ca. 5,5 Mio. €

Mobilitét fir Menschen und Guter 20



Leichte Integration in das bestehende
Busnetz und Befahrbarkeit mit aktuellem
Busbestand

Verlust der ErschlielBungswirkung, kein
»~>chienenbonus”

Vernachlassigbare Zeitersparnis

Ertichtigung des Unterbaus, Asphaltierung

(=Versiegelung) und Verbreiterung der
Trasse von derzeit 3,5 m (plus 2x 0,8 m

AAA

trafficsolutions

I [+ |
] ..ii ..i

ety EnE Eaas
Bankett)
0,86m 25m 0,8 m 0.75 55m 0,75

Kosten: ca. 30,7 Mio. €

Mobilitat fir Menschen und Gliter
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Autonomes Fahren

Deutschlandweit mehrere
Modellprojekte zu automatisierten
Kleinbussen (Karte rechts)

Technologien in Erprobung,
dynamischer Markt

Trasse musste entwidmet und als
Bustrasse umgebaut werden

Autonomer Bus aktuell nicht
geeignet, um ein Mobilitatsbedirfnis
zu befriedigen, lediglich als
Modellprojekt

Mobilitat fir Menschen und Gliter
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» Grundsatzlich drei Zukunftsszenarien

Reaktivierung Widmungserhalt Entwidmung

 Glterverkehr  Sicherung der » Radschnellweg
s SPNV Trasse und der * BusstralRe
« Stadtbahn* Infrastruktur « Autonomes

Fahren (Bus)

*keine Berechnung eines NKI
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Widmungserhalt oder Entwidmung ’::;::l:: solutions

Widmungserhalt: Erhalt der Infrastruktur und Trassensicherung
— Ca. 20 t€ p.a. fur Prafung der Bauwerke (,Bruckenprufung“ DIN 1076, DS 804)
— Unter 2 t€ p.a. fur MalRnahmen im Rahmen der Versicherungspflicht

Entwidmung = Freistellung der Strecke von Bahnbetriebszwecken
— Einspriiche potenzieller Nutzer kbnnen Verfahren stoppen bzw. verzégern

— Eine Umnutzung nach Entwidmung l6st Nachzahlungsmehrerlosklausel aus
+ Geregelt im Kaufvertrag der Stadt Koblenz mit der Deutschen Bahn im Rahmen der Kommunalisierung der Streckeninfrastruktur
Forderungsbetrag der Deutschen Bahn gegeniber der Stadt Koblenz ist abhangig von der Art der Nachnutzung
— Freistellung von Bahnbetriebszwecken ist (fast) irreversibel
Neues Planfeststellungsverfahren
Bestandsschutz fur Stra3en-/Bahnibergange entfallt
Im Falle spéaterer Reaktivierungsbemiihungen finden die dann gultigen Rechtsvorschriften Anwendung

Mobilitét fir Menschen und Guter 24
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Empfehlung: Widmungserhalt + Radweg (bahnparallel) trafficsolutions

In diesem Fall keine Entweder-Oder-
Entscheidung — Bahn und Radweg kdnnen
nebeneinander ausgefiihrt und genutzt
werden, da die Widmung als
Eisenbahnstrecke erhalten bleibt.

Vorhandene bahnbegleitende Seitenwege
wurden von Stadt Koblenz mitgekauft
(Grundbuch).

Teil des Verkehrsentwicklungsplans fiir das
Radwege-Zielnetz 2027.

Konkrete Streckenfiihrung (Bild rechts)
wurde in einem Vor-Ort-Termin festgelegt,
es kann teilweise auf bereits vorhandene
Infrastruktur zuriickgegriffen werden.

Mobilitét fir Menschen und Guter 29



Empfehlung: Widmungserhalt und Prifung Stadtbahn

Teil der Bestandsstrecke nach EBO reaktivieren (Guterverkehr
ebenso moglich) und Integration in ein Stadtbahn-
/StralRenbahnnetz nach BO Strab.

Guterverkehr kann auf reaktivierter Strecke ebenso stattfinden.

Effizientes und breit akzeptiertes Hybrid-Modell.

Beispiele: Karlsruhe, Saarbrticken, Chemnitz, Kassel,
Nordhausen etc.

Mobilitat fir Menschen und Gliter
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Empfehlung: Widmungserhalt und Prifung Stadtbahn

Kostenginstige Abschnitte auf Bestandsstrecke (griin)

Steigerung der Nachfragepotenziale (rot)
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Empfehlung: Widmungserhalt und Prifung Stadtbahn

Mdogliche Streckenflhrung abseits der
Bestandsstrecken.

Kooperation zwischen Stadt Koblenz,
Landkreis Mayen-Koblenz, Gemeinde
Bassenheim und Weiteren notig.

Hohe Forderquoten durch Bund und
Land madglich.
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Empfehlung: Widmungserhalt und Prafung Stadtbahn

» Verkehrsmodell
Stadtbahn
Koblenz — Bassenheim

Mobilitat fir Menschen und Gliter

AAA
trafficsolutions

Legende
Streckenbalken Haltepunkte

Belastung (AP)
01900 3800 7500

Verkehrssysteme

Il stadtbahn
I 520
B Busov

Stadtbahn Koblenz - Bassenheim  Offentlicher Verkehr

Mm. Prof. Stdlting, Ingo Ziemer
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Bild © MGW94-Photography



AAA
Zusammenfassende Bewertung trafficsolutions

»  Widmungserhalt
— Erhalt der Strecke, damit zukUnftige Potenziale bewahrt werden

» Errichtung eines trassenparallelen Radweges
— Verlangerung des Maifeld-Radweges
— Integration in bestehendes Radwegenetz
— Potenzial fur Berufsverkehr und Tourismus

» Herstellung der Betriebsfahigkeit der Schienenstrecke fir SPNV und Guterverkehr

Mobilitét fir Menschen und Guter 34
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Zusammenfassende Bewertung trafficsolutions

Vorbereitung SPNV

Vertiefte Untersuchung der erfolgsversprechenden Stadtbahn-Variante mit einer
differenzierten Betrachtung mdglicher Linienwege und dabei zu erschie3ender Potenziale

Aufnahme SPNV-Strecke in den Nahverkehrsplanen von Stadt und Landkreis

Vorbereitung Guterverkehr

Ermittlung der erforderlichen Bedienfahrten fir Hub 1 und Hub 4 (zuséatzlich Hub 2 und/oder
3 unter Beriicksichtigung von Bundesforderung)

Unterstutzung der Wirtschaftsforderung, um den Standort und den Schienenanschluss als
USP zu begreifen, um weitere verlagerungsféahige Potenziale fir SGV zu gewinnen

Einholung konkreter Beforderungszusagen (LOI)
Logistikborse zur Gewinnung gegenpaariger Verkehre
Bau der Anschlussgleise fur Hub 2 und Hub 3
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FOordermoglichkeiten Reaktivierung Schienenstrecken

Investitionskosten flir SPNV-Reaktivierung:

— Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG): Bis zu 90 % Zuschuss flr Reaktivierung
stillgelegter Strecken

— Verwaltungsvorschrift zur Forderung der Investitionen fur die Reaktivierung oder Ertlichtigung von
nicht bundeseigenen offentlichen Eisenbahninfrastrukturen in Rheinland-Pfalz aul3erhalb des
Rheinland-Pfalz-Taktes: Bis zu 85 % Zuschuss

Investitionskosten fur SGV:

— Bundesforderung fur Gleisanschlisse und Umschlaginfrastrukturen, Anlagen des kombinierten
Verkehrs: Bis zu 80 % Zuschuss

Betriebskosten flir SPNV:
— Bestellung durch Zweckverband SPNV-Nord (teils aus Regionalisierungsmitteln des Bundes)

Mobilitét fir Menschen und Guter 36
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» Zusammenfassende Bewertung

Reaktivierung Widmungserhalt Entwidmung

 Glterverkehr  Sicherung der » Radschnellweg
s SPNV Trasse und der * BusstralRe
« Stadtbahn* Infrastruktur « Autonomes

Fahren (Bus)

*keine Berechnung eines NKIU

» Empfehlung:
— Widmungserhalt
— Einrichtung bahnparalleler Radweg
— Vertiefte Untersuchungen zu Stadtbahn und Guterverkehr

Mobilitat fir Menschen und Gliter
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Herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Wir beantworten gerne lhre Fragen

Stephan L. Kroll
Galileistral3e 2
69115 Heidelberg
+49 170 540 86 47
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