Gfl

Gesellschaft fur Immissionsschutz

Larmaktionsplan Stadt Koblenz

(Stufe 1)

Bericht Nr.: P09-040/01

vorgelegt von der
FIRU Gfl mbH
Kaiserslautern

im April 2011

FIRU Gfl - Gesellschaft fiir

Immissionsschutz mbH

Brahmsstralte 11 = 67655 Kaiserslautern

Telefon (06 31) 3 62 45-11 = Fax: -15 Sitz 67655 Kaiserslautern
E-Mail info@FIRU-Gfi.de Amtsgericht Kaiserslautern HRB 30483

Geschéaftsfuhrer
Dipl.-Ing. Volker Ganz

Gesellschafter
Dipl.-Ing. Volker Ganz
FIRU mbH, Kaiserslautern



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 1

Inhalts

11
1.2
13
1.4
15

2.1
2.2

3.1
3.2
3.3

4.1
4.2
4.3
4.4

51
52
5.3
54
55
5.6

6.2

P 09-040/1

verzeichnis

L T =T AU o T R 4
Ziele und Inhalte der LA&rmaktionsSplanung ........ccccccvvviiiiiiiiieeeenniiiine 4
Gesetzliche RahmenbedingunNgen ... 6
Zusta&ndige BeNOIde........ooeiiiiiiiiiie e 6
GeltENAE GrENZWEITE. .o 7
Entwicklung der Larmaktionsplanung ........ccccccoviiiiiiiiiiiiiniiiiieeeen 8
Ergebnisse der LArmKartierung ....... ... 9
GrUNAIAGEN .. 9
Larmkartierung Hauptverkehrsstralen ..........ccccceeeeieeiiiiieiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 9
Beurteilung der Betroffenheiten Hauptverkehrsstralien .................... 13
Abgrenzung von Untersuchungsgebieten.........ccccccivieiiiiiicenn, 13
Definition der Betroffenheiten ... 13
Beurteilung der Betroffenheiten ..........cccccvveeiiiiiiiiiiiiiiiiiis 14
Strategien zur LArmminderung ........cccceeeiiiiiiii 16
GIUNUASALZ . ..eeieiiiie ettt e e e e e e e e e e e e nneees 16
MaRBnahmen an der QUEIE......ccooeeiiiiiiiiiie e 17
Malnahmen auf dem AusbreitUNgSWeg..........uuvviviviiiiiiiimiiiieiiiniiiniinnn, 18
MaRnahmen am IMmMIiSSIONSOIt.......ccoiiiiiiiiiiiiiii e 19
Analyse vorhandener Planungen — Wechselwirkungen und

SY NI N e 20
BebauUuNgSPIANE. .. ...t 20
StraBenplanung / verkehrliche Vorhaben ...........cccoooiiin, 22
NP TRV =T 0 = 1 ] o] = U 23
Luftreinnalteplan ...... .. .. e 24
KIIMasSChULtZKONZEPT........ueiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 26
EleKtromMODITITAL ........eeeiiiiiii e 26
MalBnahmen zur La&rmminderung in Koblenz.............cccciiiin s 28
Potentielle Larmminderungsmaflnahmen im Rahmen der

Larmaktionsplanung KODBIENZ ..........uvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaeees 28
6.1.1 Geschwindigkeitsbeschrankungen ...........cccoooocciiiiiiiieeinnnniiiinene, 38
6.1.2 Anderung der StraRenoberflache............ccccceveviiiiiciececece 38
6.1.3 LArmSChULZWANAE ......ccooei oo 40
6.1.4 Passive SchallschutzmalBnahmen...........cccceeviiii e, 40
Untersuchungsbereiche und LarmminderungsmafRnahmen ............. 41
6.2.1 B9 Bonner Strale SUd.........ccoeeeeii i 41
6.2.2 MeterniCh ... 44
6.2.3 B 42 EhrenbreitStein ....ccoooeee i 44
6.2.4 B O ROMEISIIARE....ccccci e 45
6.2.5 Ehrenbreistein OrSIage .........ccceviiiiiiiiiiiiiieeeeee e 46
6.2.6 B 49 Friedrich-EDert-RiNg ..........ccooiiiiiiiiiiiieiiiieeee e 46
6.2.7 B 49 SchlachthostralRe OSt..........cccoeeeiiiii e, 46



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 2

6.2.8 B9 Bonner Strale NOrd .......ccoooeeiiiiiiie e 46
6.2.9 B 49 Schlachthofstralle West ..., 46
6.2.10 B 42 Pfaffendorf...........ccoooe i 47
6.2.11 B 9 Langemarckplatz .............ccccooviiiiiiiiiiiiiiieeieee e 47
6.2.12 BOLaubach......cccoooiiiii i, 48
6.2.13 B 9/ B 49 MOSEINNG.....ccieiiiiiieeeee e 49
6.2.14 A48 RUDENACK ... 49
6.2.15 B 416 WINNINGEr StralBe.........covviiiiiiiiiiiiiiieee et 49
6.2.16 B49/B 42 KreUzZ SU .....coooeieee e 50
6.3 ManahmenempfenlUNgEeN ... 50
7 Larmaktionsplan SChienNe ..........uuviiiiiiiiii e 54
7.1 Ergebnisse der LArmKartierung .........cccccueeeeeiimiiemiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienennees 54
7.2 Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen...................... 56
7.3 Malnahmen zur LArmminderung ...........eeeeeeeeeeemeemneeieiiieeineeinneenneennnennnes 57
7.4 Programme und Resolutionen zum Bahnlarm im Mittelrheintal......... 63
7.5 Besonderheiten fir die Stadt Koblenz ...........cccccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 65
8 Beteiligung der OffentliChKeit ........cc.cceiveiiice e 67
8.1 Burgerinformation und Offentlichkeitsbeteiligung ........c..cccccevevrneee. 67
8.2 Eingegangene Stellungnahmen .........cccccoooo i 67
8.3 Eingeflossene VOrsChlage.........oooovviriii e 67
8.4 Berlcksichtigung der Stellungnahmen..........ccccccoeeii i, 68
9 Hemmnisse flr die Larmaktionsplanung ..........cccccccvvvvvvvvvvnvvininiinnnnnn, 71
9.1 Grundlagendaten Larmaktionsplanung Schiene..............cccccoeeeeeee. 71
9.2 Fehlende Befugnisse zur Umsetzung der MaRnahmen im Bereich
BaNNTAIM oo 71
9.3 MaRnahmen im StraBenverkehrsnetz der Stadt Koblenz ................... 72
9.4 Durchfihrung der LarmschutzmalBnahmen............cccccvvvvvvvvvivniinnnnnnnn. 72
9.5 FINANZIEIUNQ ©ovviiiiiiiiiiiiiiii e aaaeaanssanssansnnnnnnnes 73
Anhang:

Datenblatter zum Larmaktionsplan
Hot-Spot-Karten L gen 70 dB(A) und L night 60 dB(A)

P 09-040/1



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 3

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Nationale Immissionsgrenzwerte Stralenverkehrslarm...................... 7

Tabelle 2: Larmkartierung Hauptverkehrsstral3en, larmbelastete Flachen und
geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen,

Krankenhauser und Kindergarten ............ccccceeeei e, 12
Tabelle 3: Larmkartierung Hauptverkehrsstral3en, Belastetenzahlen................. 12
Tabelle 4: Ermittlung der Betroffenheiten...............ccccceviviiiieeeee, 13
Tabelle 5: Beurteilung der Betroffenheiten, Larmbewertungsmal
Untersuchungsbereiche...........cccccei 15
Tabelle 6: Bebauungsplane innerhalb der Untersuchungsgebiete mit
Festsetzungen zum Schallschutz ..., 21
Tabelle 7: vorhandene LarmschutzmalRnahmen entlang der Bundesstraf3en und
AULODANNEN......coiiii 23
Tabelle 8: Untersuchungsbereiche, Malinahmenvorschlage............................. 31
Tabelle 9: Korrektur Dsyo flr unterschiedliche StraRenoberflachen ................... 39
Tabelle 10: Ubersicht untersuchter LarmminderungsmafBnahmen..................... 41
Tabelle 11: MalRnahmenempfehlungen — Bewertung der Malinahmen.............. 51

Tabelle 12: Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken, larmbelastete Flachen und
geschatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und

KrankKenNAUSET ..........cuviiiiiiiiiicie e 55
Tabelle 13: Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken, Belastetenzahlen........... 55
Tabelle 14: vorhandene LarmschutzmalRnahmen entlang der Eisenbahnstrecken

..................................................................................................... 56
Kartenverzeichnis
Karte 1: Larmkarte HauptverkehrsstralRen Lgen ... eeeeeeeeeeemmemmmeemmiieeiieiiiiniinneinnennnns 11
Karte 2: Larmkarte HauptverkehrsstralBen Luight.. .. .ocooveereriiieereniiiiiieciiieee e 12
Karte 3: Bebauungspléane innerhalb der Untersuchungsgebiete mit

Festsetzungen zum Schallschutz ..., 20
Karte 4: Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Lyen ... ...eeeeeeeeeeemmeeimeimeiiiieiiiniiinannns 54
Karte 5 Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Lpignt.......ccvveeeiiierreriiiiiieiiiiieeee 55

P 09-040/1



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 4

|1 Einleitung

1.1 Ziele und Inhalte der La&rmaktionsplanung

Unter den Vorraussetzungen des 8 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) ist von der Stadt Koblenz (§ 47a BImSchG) ein Larmaktionsplan auf-
zustellen, mit dem fir das Stadtgebiet Larmprobleme und Larmauswirkungen
geregelt werden.

Die Anforderungen an den Inhalt des Larmaktionsplans ergeben sich aus 8§ 47d
BImSchG in Verbindung mit Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie. Demnach
soll der Larmaktionsplan in der Regel folgende Angaben enthalten:

- eine Beschreibung der zu berlcksichtigenden Larmquellen sowie eine
Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung,

- Informationen zur Rechtslage (zustandige Behérde, rechtlicher Hinter-
grund, geltende Grenzwerte),

- Problemdarstellung (Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der Zahl
der betroffenen Personen) und Losungsmoglichkeiten (einschliel3lich Kos-
ten-Nutzen-Analyse),

- vorhandene und geplante MaRhahmen,

- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Die in einem Larmaktionsplan festgelegten Mafinahmen sind von den jeweils
zustandigen Behorden durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen nach
dem BImSchG oder anderen Rechtsvorschriften umzusetzen (847d Abs. 6 i.V.m.
§ 47 Abs. 6 BImSchG). Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen
vorgesehen, haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
bertcksichtigen (847d Abs. 6 i.V.m. 847 Abs.6 BImSchG). Der Larmaktionsplan
begrundet als verwaltungsinterner Fachplan? allerdings keine Rechte und Pflich-
ten fur den Buirger. Insbesondere sind die darin dargestellten Mal3nahmen nicht
einklagbar.

.Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. In einer wech-
selseitigen Verzahnung mit den vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanen
einer Gemeinde, ggf. auch mit Gberdrtlichen Planungen, soll die Larmaktionspla-
nung Anregungen und Impulse zur Larmvermeidung und Larmminderung geben.

1 vgl. Die Gemeinde, Zeitschrift fur die kommunale Selbstverwaltung in Schleswig-Holstein,
Schleswig-Holsteinischer Gemeindetag (Hrsg. ) 60. Jahrgang, mai 2008, S.126.
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In der folgenden Abbildung ist die mégliche Verzahnung der Larmaktionsplanung
mit den anderen Fachplanungen dargestellt:

Abbildung 1: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene Pla-
nungen

Entwicklungsplanung

- Landesentwicklungsplan

- Stadtentwicklungspléane

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

N

Umweltplanung

- Landschaftsprogramm
- Landschaftsplan

- Grunordnungsplan

- Luftreinhalteplan

etc.

MalRnahmenplanung

- Entwurfsplanung

- Instandsetzungsplanung
- StraRenbau

- OPNV Férderung

etc.

Larmaktions-
planung

Verkehrsentwicklungsplan Stadtebauliche Planung

- Ubergeordnetes StraRennetz - Flachennutzungsplanung
- Konzept Parkraumbewirtschaftung - Bebauungsplanung

- Entlastungskonzept Innenstadt - Stadterneuerung

- Geschwindigkeitskonzept - Blockkonzept*

- OPNV Netz - Stéadtebaulicher Entwurf

_ * stadtebauliches Konzept zur
Fahrra_quUtennEtz \/ Quartiersentwicklung

- Lkw-Fiihrungsnetz \/

Exemplarisch dargestellt wird die mogliche Verzahnung am Beispiel der Luftrein-
halteplanung. Vorrangig sollen die Belastungen durch luftverunreinigende Stoffe
sowie durch Larm bereits an der Quelle gemindert werden. Die lokale Ursache
der Luft- und Larmbelastung ist in der Regel der Stral3enverkehr. An der Quelle
ist das realisierbare technische Minderungspotenzial bei der Luftreinhaltung zur-
zeit gréRer als beim Larmschutz. Fur die kombinierte Umsetzung von Larmakiti-
ons- und Luftreinhalteplanen haben MalRnahmen, die sich auf beide Bereiche
auswirken, besondere Bedeutung. So bewirken zahlreiche MaBhahmen zur Sen-
kung von Luftschadstoffimmissionen auch eine reduzierte Gerduschbelastung:

- Mit der Sanierung eines beschadigten Fahrbahnbelags sind sowohl eine
Absenkung der Feinstaubbelastung als auch verminderte Fahrgerdusche
verbunden.

- Eine Parkraumbewirtschaftung kann den Quell-Zielverkehr verringern,
was sich auf die Luftschadstoff- und Gerduschbelastung guinstig auswirkt.

- Moderne Busse fiir den OPNV z. B. mit der Schadstoffklasse EURO V
emittieren gegenuber alteren Fahrzeugen weniger Luftschadstoffe und
erzeugen i. d. R. auch niedrigere Fahrgerausche (Zielwerte 77 dB(A)).
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- Eine Verstetigung des Verkehrsflusses und die Vermeidung von Ruck-
staus in bewohnten Gebieten reduziert LArm- und Luftbelastungen.

- Die Abgas- und Schallemissionen werden durch Geschwindigkeitsredu-
zierung gesenkt.

- Eine Verlagerung des Schwerlastverkehrs wirkt sich mindernd auf die
Feinstaub und NOx-Belastung aber auch auf die Gerauschimmission
(sinkender Lkw-Anteil) aus.

- Der Bau von UmgehungsstraRen (Vermeidung von Durchgangsverkehr)
wirkt fir Stadte im landlichen Raum entlastend, muss aber beziiglich der
Anforderungen der stadtischen Funktion und auch Funktion der betroffe-
nen landlichen Raume abgewogen werden (z. B. ErschlieRung durch Tou-

rismus).” 2

1.2 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die
Bekdmpfung von Umgebungslarm [Umgebungslarmrichtlinie] trat am 18. Juli
2002 in Kraft. Ziel dieser Richtlinie ist es ein gemeinsames europaweites Kon-
zept, ,um vorzugsweise schadliche Umwelteinwirkungen, einschlie3lich Belasti-
gung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu min-
dern.”

Zur Erreichung dieser Ziele werden die folgenden MaRnahmen durchgefiihrt:

- Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten
nach fir die Mitgliedsstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden

- Sicherstellung der Information der Offentlichkeit Gber Umgebungslarm
und seine Auswirkungen,

- auf der Grundlage der Ergebnisse von Larmkarten Annahme von Akti-
onsplanen durch die Mitgliedsstaaten mit dem Ziel, den Umgebungslarm
so weit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmafd
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie
zufriedenstellend ist.

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde am 24.05.2005 mit dem Gesetz zur Umset-
zung der EG Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm in nationales Recht umgesetzt.

1.3 Zustandige Behorde

Die zustandige Behdrde fur die Larmaktionsplanung ist die Stadt Koblenz, Um-
weltamt, Gymnasialstrale 1, 56068 Koblenz (Telefon 0261/129-1502 Telefax
0261/129-1500, E-Mail umweltamt@stadt.Koblenz.de)

2 Siehe LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung gemafl UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, S. 8 f.
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1.4 Geltende Grenzwerte

Tabelle 1: Nationale Immissionsgrenzwerte Stral3enverkehrslarm

Grenzwerte fiir Larmsanierung an | Grenzwerte fiir den Neubau oder die
Straarsgn in der Baulast des Bun- wesentliche Anderung von Straf&en(—3
des B und Schienenwegen (16.BImSchV)
Richtwerte, bei deren Uberschrei-
tung straBenverkehrsrechtliche
L'armschutzma[gnahmen in Be-
tracht kommen
Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)] Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Krankenhauser,
Schulen, Altenheime, 70 60 57 47
Kurgebiete, etc.
reine
Wohngebiete 70 60 59 49
allgemeine
Wohngebiete 70 60 59 49
Dorf-,
Misch- und 72 62 64 54
Kerngebiete
Gewerbegebiete
75 65 69 59

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung
der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Die Beurteilungspegel,
auf die sich diese Grenzwerte beziehen, beruhen auf anderen Ermittlungsverfah-
ren als die in den Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie dar-
gestellte Werten Lgen Und Lyign. Daher sind die nationalen Grenz- und Richtwerte
nicht direkt auf die der Larmkartierung zu Grunde liegenden Werten Lgen Und Lyignt
anwendbar.

Nach dem Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt, Forsten und Verbrau-
cherschutz des Landes Rheinland-Pfalz vom 2. Mai 2007 bezuglich der graphi-
schen Darstellung von Werten bei der Larmkartierung sind in den Larmkarten fur
die Hauptverkehrsstraf3en in Rheinland-Pfalz die Isophonen zweier Wertepaare
besonders zu kennzeichnen: Die Isophonen fir Lgen =73 dB(A) und flr
Lnight = 62 dB(A) entsprechen den auf Kern-, Dorf-, und Mischgebiete bezogenen
Grenzwerten fir die Larmsanierung an Bundesstraf3en in der Baulast des Bun-
des (vgl. VLarmSchR 97). Die Isophonen fir Lgen=65dB(A) und flr
Lnight = 54 dB(A) entsprechen den auf Kern-, Dorf-, und Mischgebiete bezogenen
Grenzwerten fur die Larmvorsorge gemdaRl Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV). Die nationalen Grenzwerte wurden auf die in der Larmkartierung

3 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes —
VLarmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

4 Die Auslosewerte fir die Larmsanierung an BundesfernstraRen wurden 2010 um 3 dB(A) abge-
senkt (Vgl. Rundschreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung
Az StB 13/7144.2/01/1206434 vom 25.06.2010)

5 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

6 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung 16. BImSchV) vom 12.Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), geédndert durch Ar-
tikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146).
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angewandten Pegel Lgen und Lnge umgerechnet, wodurch sich bezogen auf den
Lgen gegeniiber den nationalen Grenzwerten um 1 dB(A) hohere Werte ergeben.

1.5 Entwicklung der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung nach Umgebungslarmrichtlinie und
BImSchG 88 47a ff. ist als mehrstufiger kontinuierlicher Planungsprozess aufge-
baut.

Im ersten Schritt wurden Larmkarten flr die HauptverkehrsstraRen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr erstellt. Fur
die Larmkartierung der Hauteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
Uber 60.000 zZugen im Jahr war das Eisenbahnbundesamt zustandig.

Der vorliegende Larmaktionsplan (Larmaktionsplan 1. Stufe) wurde auf Grundla-
ge der durchgefiihrten Kartierung von der Stadt Koblenz in Zusammenarbeit mit
dem Ingenieurbliro FIRU Gfl mit dem Ziel entwickelt, die Anzahl der larmbelaste-
ten Personen entlang der Hauptverkehrsstral3en zu reduzieren.

Unmittelbar nach Abschluss der Larmaktionsplanung der Stufe 1 wird die L&rm-
kartierung der Stufe 2 fir Koblenz bis zum 30.06.2012 erarbeitet. In der 2. Stufe
ist Koblenz voraussichtlich als Ballungsraum zu kartieren. Die Kartierung er-
streckt sich nach der 34. BImSchV (Verordnung uber die Larmkartierung) auf
samtliche im Ballungsraum gelegene Hauptlarmquellen, sowie ferner auf:

- sonstige Straf3en,

- sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisen-
bahngesetz,

- Schienenwege von StralRenbahnen im Sinne des 8§ 4 des Personenbeftr-
derungsgesetzes,

- sonstige Flugpléatze fur den zivilen Luftverkehr,

- Industrie- oder Gewerbegelénde, auf denen sich eine oder mehrere Anla-
gen gemal Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umwelt-
verschmutzung befinden, einschliel3lich Hafen fur die Binnen- oder See-
schifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5Millionen
Tonnen pro Jahr,

soweit diese sonstigen Larmquellen erheblichen Umgebungslarm hervorrufen.
Die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken wird wieder durch das EBA
durchgefuhrt werden.

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkartierung der zweiten Stufe hat die
Stadt Koblenz bis Mitte 2013 den Larmaktionsplan der zweiten Stufe zu erarbei-
ten.

Danach sind die Larmkarten- und -aktionsplane alle fiinf Jahre zu tberprifen und
gegebenenfalls zu Gberarbeiten.
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|2 Ergebnisse der Larmkartierung

2.1 Grundlagen

Gemal 8§ 47c BImSchG waren von den zustandigen Behorden bis zum 30. Juni
2007 in Koblenz fur HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr und fur Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von tUber 60.000 Zigen pro Jahr Larmkarten auszu-
arbeiten. Die Zustandigkeit fir die Larmkartierung der Hauptverkehrsstraf3en lag
bei der Stadt Koblenz und fir die LaArmkartierung der Haupteisenbahnstrecken
bei dem Eisenbahnbundesamt.

Die ausgearbeiteten Larmkarten beinhalten den Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lgen)
und den Nachtpegel (Lnight)-

Der Tag-Abend-Nacht-Pegel (Lg4en) wird gemafld Anhang 1 Umgebungslarmrichtli-
nie wie folgt berechnet:

Lday I-evening +5 I-night +10

Lden=10|gi 12%101 +4*10 © +4+8*10

Der erhdhten Storwirkung am Abend und in der Nacht wird durch einen Zuschlag
von 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) Rechnung getragen. Die Zeitbereiche sind in
Deutschland wie folgt aufgeteilt:

e Lgay (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemaR ISO 1996-2:
1987, Beurteilungszeitraum von 06.00 — 18.00 Uhr, 12 Stunden)

o Lewening (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemaR 1ISO 1996-
2: 1987, Beurteilungszeitraum von 18.00 — 22.00 Uhr, 4 Stunden)

e Lnign (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemaf 1ISO 1996-2:
1987, Beurteilungszeitraum von 22.00 — 06.00, 8 Stunden)

Der Nachtpegel ist der A-bewertete aquivalente Dauerschallpegel gemafi 1SO
1996-2: 1987. Der Beurteilungszeitraum ist von 22.00 bis 06.00 Uhr (8 Stunden).

2.2 Larmkartierung Hauptverkehrsstralen

Die Larmkarten der Stadt Koblenz sind auf der Internetseite der Stadt Koblenz
unter www.koblenz.de einsehbar.

Die Kartierung der HauptverkehrsstraRen im Stadtgebiet von Koblenz erfolgte auf
Grundlage der 34. BImSchV. Eine Hauptverkehrsstral3e ist nach § 47b BImSchG
.eine Bundesfernstral3e, Landesstralle oder auch sonstige grenziiberschreitende
Stral3e, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr“. Nicht klassifizierte Stral3en sind keine Hauptverkehrsstral3en
i.S.d. 8 47b BImSchG.
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Aufgrund der festen Verkehrsmengenschwellen wéaren bei der Kartierung im
StralRenverlauf Abschnitte aufgetreten, die gemal den Vorgaben nicht zu kartie-
ren waren. Um eine zielgerichtete Larmaktionsplanung durchfiihren zu kénnen
wurden diese Straf3enabschnitte geméal den Empfehlungen der LAI-Hinweise zur
Larmkartierung mitkartiert.

Diese Kartierung bildet die Grundlage fir die Larmaktionsplanung. In der Kartie-
rung wurden die in Tabelle 2 dargestellten Betroffenheiten ermittelt. Die Angaben
zu Betroffenheiten und geschatzter Zahl der Wohnungen sind gemaR den Vor-
gaben der 34. BiImSchV auf volle 100 gerundet. Die Ermittlung der geschéatzten
Zahl der Kindergarten ist gem. 34. BImSchV nicht erforderlich. Diese wurde in-
formativ mit ausgewertet.

Beschreibung der untersuchten Hauptverkehrsstral3en

In den Larmkarten wurden die HauptverkehrsstraRen BAB 61, die BAB 48, die
B 9, die B 42, die B 416, die B 327, die B 49, die L 52 sowie die L 127 kartiert.

Der Abschnitt der BAB 61 ist ab der Anschlussstelle an die BAB 48 bis zur
Stadtgrenze kartiert. In unmittelbarer Umgebung der BAB 61 befindet sich keine
Wohnbebauung.

Die BAB 48 ist ab der Anschlussstelle an die BAB 61 westlich des Stadtgebietes
von Koblenz bis zur nérdlichen Stadtgrenze kartiert. Stidlich der Autobahn liegt
der Ortsteil Rubenach.

Der kartierte Abschnitt der B 9 verlauft von Anschluss an die BAB 48 in nord sud-
licher Richtung durch Koblenz bis zum Anschluss an die B 327. Die B 9 ist beid-
seitig angebaut. Entlang des ndrdlichen Abschnitts (Bonner Stral3e) befindet sich
ein Gewerbegebiet. Sudlich angrenzend an das Gewerbegebiet befindet sich die
Falkenstein-Kaserne sowie auf der dstlichen Seite der B 9 Wohnbebauung. Siud-
lich der Europabriicke sind Ubererwiegend gewerbliche und gemischte Baustruk-
turen. Entlang der westlichen Seite der Romerstralle auf Hohe des Bahnhofs
befindet sich eine geschlossene Wohnbaustruktur. Im weiteren Verlauf der B 9
sind bis zum Ende des kartierten Abschnittes offene Wohnbaustrukturen zu fin-
den.

Die B 327 und die B 49 sind ab der Stadtgrenze im Westen bis zur Stadtgrenze
im Osten kartiert. Direkt angrenzend an die B 327 besteht keine Wohnbebauung.
Lediglich auf Hohe der Sudbricke sind neben Sportanlagen auch Wohngebaude
vorhanden. Zwischen der Sudbricke und der Abfahrt zur B 42 befindet sich beid-
seitig Wohnbebauung. Im weiteren Verlauf sind bis zum Anschluss ,Horchheimer
Hohe" sudlich der B 49 Wohngebaude anzutreffen. Nordlich befinden sich ge-
mischte Baustrukturen.

Daruber hinaus ist der Abschnitt der B 49 von der Pfaffendorfer Briicke tiber den
Friedrich-Ebert-Ring und den Moselring inkl. der Schlachthofstrale kartiert. Ent-
lang dieses Abschnittes ist die B 49 tUberwiegend mit Wohnbaustrukturen beid-
seitig angebaut.

Die B 416 ist ab dem Anschluss an die B 9 bis sidlich der Kurt-Schumacher-
Bricke kartiert. Entlang der Mayener Stral3e und der Trierer Stral3e ist die B 416
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direkt angebaut. Die Wohnbebauung wird direkt Gber die Bundesstral3e erschlos-
sen. An der Winninger StralRe befinden sich gewerblich genutzte Gebaude sowie
vereinzelt Wohngebaude.

Die L 52 (Ribenacher Straf3e) ist ab dem Anschluss an die B 416 bis zur L 98
(Aachener StralRe) kartiert. Stdlich der Ribenacher StralRe befindet sich Wohn-
bebauung und ein Sportgelande. Ab Hohe des Kreisverkehrs Richtung Westen
ist das Gelande des Bundeswehrkrankenhauses. Nordlich der L 52 bis zum
Kreisverkehr sind Gewerbebetriebe angesiedelt.

Die L 127 ist ab der B 42 zwischen Charlottenstrale und der Straf3e ,Vor dem
Sauerwassertor” kartiert. Entlang des gesamten Abschnittes befindet sich Wohn-
bebauung, teilweise direkt an die StralRe angebaut.

Karte 1: Larmkarte Hauptverkehrsstralen L gen
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Karte 2: Larmkarte Hauptverkehrsstral3en Lpign:

e ) B

Tabelle 2: Larmkartierung HauptverkehrsstraBen, larmbelastete Flachen und ge-
schéatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen, Kranken-
hauser und Kindergérten

Intervalle | larmbelastete | geschétzte Zahl | geschéatzte Zahl | geschatzte Zahl der geschatzte Zahl der
Flachen [km?® | der Wohnungen der Schulen Krankenh&user Kindergarten
I-den
>55 25,61 5.400 8 1 8
> 65 7,52 4.200 1 2
>75 1,95 100 - -

Tabelle 3: Larmkartierung HauptverkehrsstraBen, Belastetenzahlen

P 09-040/1

Intervalle Belastete Intervalle Belastete
Lgen (Einwohner) Lnight (Einwohner)
50 — 55 3.600
55— 60 5.800 55— 60 1.500
60 — 65 2.400 60 — 65 1.100
65—-70 1.200 65—70 400
70 —-75 900 >70 -
>75 200
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|3 Beurteilung der Betroffenheiten Hauptverkehrsstrafen

3.1 Abgrenzung von Untersuchungsgebieten

Zur detaillierten Beurteilung der Betroffenheiten werden entlang der kartierten
Strallen Untersuchungsgebiete abgegrenzt. Als Kriterium fur die erste Abgren-
zung werden die Betroffenen innerhalb der Isophonen von Lgen = 70 dB(A) und
Lnight = 60 dB(A) herangezogen.

Fur die Beurteilung der Betroffenheiten wird eine Hot-Spot-Analyse durchgefihrt.
Dazu werden einer Rasterzelle (10 x 10 m) alle Einwohner im Umkreis von 100 m
zugewiesen, die von einer Uberschreitung der Werte betroffen sind. Das Ergeb-
nis wird auf Einwohner / km? normiert und graphisch aufbereitet. Die Ergebnisse
der Hot-Spot-Analyse und die Abgrenzung der Untersuchungsgebiete sind im
Anhang dargestellt.

3.2 Definition der Betroffenheiten

Fur die Larmaktionsplanung orientiert sich der Handlungsbedarf an den Grenz-
werten fUr die Larmsanierung an Bundesstraf3en fur reine und allgemeine Wohn-
gebiete sowie Krankenhauser, Schulen etc. (vgl. Tabelle 1) von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht. Die Auswertung der Untersuchungsbereiche hinsicht-

lich der Betroffenheiten jenseits der Werte von Lgen=70dB(A) und
Lnight = 60 dB(A) sind in Tabelle 4 dargestellt.
Tabelle 4: Ermittlung der Betroffenheiten
Betroffene
Untersuchungsge- Beschreib
biet eschreibung Lgen > Lnight >
70 dB(A) | 60 dB(A)
. B 416 Mayener Straf3e Anbindung Karl-Russell-
Metternich Stral3e bis L 52 B Riubenacher Strale 416 537
23 d Bonner  Strafe Europabriicke bis Héhe EifelstralRe 170 213
B49 Schlachthofstr | B 49 Anbindung B 9 bis SchlachthostralRe Einmin-
126 151

Ost dung Merlstral3e
B9 Rdomerstralle Westliche Bebauung entlang der B 9 Rémerstralie 85 97
B49  Friedrich-Ebert- | B 49 Anbindung Moselring bis Kreuzung Mainzer 71 92
Ring Stral3e / Neustadt

B 42 H6he HumboldstralRe (Am Pfaffendorfer Tor)
Ehrenbreitstein Orts- | bis Hofstral3e 54 54
lage L 127 CharlottenstralRe bis Vor dem Sauerwassertor

Einmindung Brentanostral3e

o B 42 (Am Pfaffendorfer Tor) Hohe Humboldtstral3e

B42 Ehrenbreitstein bis Anbindung B 49 (Pfaffendorfer Briicke) 37 44
B9 Langemarckplatz Beba}‘uung Ostlich der B 9 Langenmarkplatz (Euro- 2 42

pabriicke)
B9/B49 Moselring Kreuzungsbereich B 9 und B 49 0 41
B49 Schlachthofstra- | B 49 Schlachthofstral3e Einmiindung MerlstralRe bis 18 35
Re West Einmiindung Rauentalshdhe
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Betroffene
Untersuchungsge- .
biet Beschreibung Lgen > Lnight >
70 dB(A) | 60 dB(A)
B42 Pfaffendorf B 42 Hohe Balthasar-Neumann-Strafe bsi B 42 6 14

Hoéhe Ellingshohl

A48 Koblenz Nord B 9 Hohe StralRe Mailust bis Anbindung A 48 10 12

B 9 RomerstralRe Anbindung an die B 327 bis Ein- 6 12

B9 Laubach miindung Salierstrale

B49/B42 Kreuz Sud Kreuzungsbereich B 49 / B 42 0 10

B 416 Winninger Stral’e Hohe Kurt-Schumacher-

B416 Winninger Str Bricke bis Ende der Bebauung sudlich der Briicke 3 8
Bebauung nordlich und sudlich der A 48 Héhe RU- 0 4

A48 Rubenach benach Alemannenstral3e

B9 Bonner StralRe | B 9 Bonner StralBe Hohe Eifelstralle bis Hohe Kreu- 3 3

Nord zung Andernacher Stral3e / Friedrich-Mohr-Stral3e

3.3 Beurteilung der Betroffenheiten

Vordringliches Ziel der Larmaktionsplanung der ersten Stufe ist die Reduzierung
der Larmbelastung in den hohen Pegelbereichen. Zur Beurteilung der Betroffen-
heiten in den einzelnen Untersuchungsgebieten und zur Bildung einer Rangfolge
der Gebiete entsprechend der Betroffenheiten (Prioritatenbildung) wird ein Larm-
bewertungsmaR’ (noise score) herangezogen. Fir die Bildung des Larmbewer-
tungsmafRes werden die Pegel von Lge, > 65 dB(A) zu Grunde gelegt. Das Larm-
bewertungsmal’ wird in Anlehnung an Probst wie folgt ermittelt:

NS = Zni .10°-3(Leen57.5)

NS = Noise Score
n; = Zahl der betroffenen Personen im Untersuchungsgebiet >65 dB(A) (1 dB(A) Intervalle)

Das ermittelte La&rmbewertungsmald wird auf die Stral3enldnge (100 m) der in den
Untersuchungsgebiet vorhandenen kartierten StralRen normiert.

Bei der Bildung des noise scores werden die Betroffenheiten in den hohen Pe-
gelbereichen starker gewichtet, als die in den unteren Pegelbereichen. Damit
erhalten die hohen Belastungen bei der Bildung einer Rangfolge noch einmal
eine besondere Gewichtung. Vor diesem Hintergrund kann auf Grundlage des
noise scores gebildete Rangfolge, von der auf den Betroffenheiten basierenden
Reihenfolge abweichen.

Auf Grundlage dieses normierten Larmbewertungsmalies ergibt sich folgende
Prioritatenbildung. Unter Gesichtspunkten des Larmschutzes sollten L&rm-
schutzmalRnahmen in den Gebieten entsprechend dieser Rangfolge verwirklicht
werden.

7in Anlehnung an: Probst, Wolfgang: Zur Bewertung von Umgebungslarm, in: Zeitschrift fir L&arm-

bekampfung 53 (2006) Nr. 4, S. 105 - 114
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Tabelle 5: Beurteilung der

Betroffenheiten, Larmbewertungsmaf Untersuchungs-

bereiche
Larmbewertungs- Betroffene
Untersuchungsbereich mafi Len > Lnight > Lgen > Lnight >
100 m StraBe | 70 dB(A) |60 dB(A) | 65 dB(A) |55 dB(A)

1 B9 Bonner Stral3e Sud 6922832 170 213 293 392
2 Metternich 1734480 416 537 723 800
3 B42 Ehrenbreitstein 838310 37 44 53 76
4 B9 Romerstralie 597911 85 97 113 125
5 Ehrenbreitstein Ortslage 561963 54 54 95 95
6 B49 Friedrich-Ebert-Ring 458594 71 92 106 117
7 B49 Schlachthofstr Ost 368130 126 151 175 187

8 B9 Bonner StrafRe Nord 295578 3 3 4 6
9 A48 Koblenz Nord 259043 10 4 18 12
10 B49 Schlachthofstrale 73928 18 35 87 131

West

11 B42 Pfaffendorf 66888 6 14 31 61
12 B9 Langemarckplatz 51704 2 42 80 145
13 B9 Laubach 35683 6 12 27 35
14 B9/B49 Moselring 26501 0 41 75 920
15 A48 Ribenach 11828 0 4 12 31
16 B416 Winninger Str 11652 3 8 29 46
17 B49/B42 Kreuz Sid 5472 0 10 23 65
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|4 Strategien zur Larmminderung

4.1 Grundsatz

Prinzipiell besteht ein vielfaltiges Instrumentarium zum Schutz der Bevélkerung
vor StralRenverkehrslarmeinwirkungen. Bei der Entwicklung von Strategien zur
Larmminderung und der Auswahl geeigneter MalRnahmen ist es sinnvoll die fol-
gende Zieltrias zu berlcksichtigen:

1) Vermeidung von Larmemissionen
2.) Verlagerung von Larmemissionen
3.) Verminderung von Larmemissionen / Larmimmissionen

Ein vorrangiges Ziel bei der Larmbekampfung liegt in der Vermeidung von Larm.
Die kann beispielsweise durch eine Forderung des OPNV oder auch des Rad-
und FuRwegenetzes erfolgen, wodurch die mit dem Kfz zuriickgelegten Wege
verringert werden. Ebenso haben die Birger etwa durch den Kauf larmarmer
Autoreifen oder durch eine vorrausschauende Fahrweise direkten Einfluss auf die
Larmemissionen des Kraftfahrzeugverkehrs.

Die Verlagerung von Verkehrslarmemissionen hat das Ziel die Belastungen zu
bindeln und aus sensiblen in weniger larmempfindliche Bereiche zu verlagern.
Auf Ebene der Larmaktionsplanung der ersten Stufe kann dieses Ziel nicht weiter
verfolgt werden, da hier nur die HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsauf-
kommen Uber 6 Millionen Kfz/p.a. untersucht werden. Diese StralR3en sind Ubli-
cherweise die Verkehrsadern, auf denen die Verkehrsstrome gebiindelt werden
sollen. In der nachsten Stufe der Larmkartierung und —aktionsplanung sind auch
Stralien zu untersuchen, welche eine geringere Verkehrsbelastung aufweisen.
Es ist daher sinnvoll die Verlagerung von Verkehrslarmemissionen erst in der
nachsten Stufe der Larmkartierung bzw. -aktionsplanung néher zu untersuchen.

In der vorliegenden Larmaktionsplanung der ersten Stufe haben MaflRnahmen,
die auf die Verminderung der Larmemissionen und Larmimmissionen zielen das
groRte Potenzial zur Verringerung der Larmbelastung der Bevélkerung. Neben
Mafinahmen an der Quelle (z. B. durch sog. ,Flisterasphalte”) kommen dafir vor
allen MafRnahmen auf dem Ausbreitungsweg (etwa Larmschutzwande) und am
Immissionsort (passiver Schallschutz) in Frage.

Im Folgenden sind exemplarisch verschiedene La&rmminderungsmalinahmen
aufgefuhrt. Diese werden nach den MalRnahmen an der Quelle, auf dem Ausbrei-
tungsweg und am Immissionsort zusammengefasst.
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4.2 MalBRnahmen an der Quelle

Nutzungszuordnung, Standortwahl von Verkehr erzeugenden Nutzungen

Auf Uberortlicher und gesamtstadtischer Ebene kann in einem frihen Stadium
der Planung durch geeignete Zuordnung von verkehrserzeugenden Nutzungen
und durchdachte ErschlieBungen - insbesondere auch durch den OPNV - Ver-
kehr vermieden bzw. von stdrempfindlichen Gebieten ferngehalten werden. Die
Wirksamkeit bei Neuplanungen ist hoch und erfordert keine zusatzlichen Kosten.
Allerdings muss die Nutzungszuordnung mit einer Vielzahl anderer Belange ab-
gewogen werden und ist nur bei ausstehenden Neuplanungen durchfihrbar.

Verkehrstrassenwahl (Trassenfindung und -biindelunqg)

Beim Neubau von Verkehrswegen sind die Belange des Larmschutzes schon bei
der Trassenfindung zu beachten. Durch die Ausnutzung von Bodenerhebungen
zur Abschirmung und die Bindelung von Verkehrswegen kdnnen die Beeintrach-
tigungen fiir schutzbedirftige Nutzungen minimiert werden.

Netzplanung / Hierarchisierung

Durch Hierarchisierung der Verkehrswege kénnen Durchgangsverkehre auf mog-
lichst wenig Hauptverkehrsstral3en gelenkt und gebindelt werden und somit aus
dem untergeordneten Netz mit [armempfindlichen Bereichen herausgehalten wer-
den. Dies bedarf detaillierter Untersuchungen der Quell- und Zielverkehre und die
Zusatzbelastung durch die Verkehrsverlagerung ist mit den Minderungseffekten
abzuwagen.

StralRengestaltung entsprechend der Netzplanung / Hierarchisierung

Strallen kénnen gemalf ihrer Funktion und des damit verbundenen Verkehrsauf-
kommens und der notwendigen Fahrgeschwindigkeiten gestaltet werden. Dies
fuhrt zu angepasstem Fahrverhalten und erhdht dadurch die Wirksamkeit der
Netzplanung auf die Verkehrslarmverhaltnisse.

Verlagerung von Ortsdurchfahrten

Die Verlagerung des Durchgangsverkehrs weg von bestehenden Ortsdurchfahr-
ten verringert die Belastung im Ortskern. Allerdings sind damit in der Regel hohe
Kosten verbunden und dem Neubau von Stral3en stehen die Belange von Um-
welt- und Naturschutz entgegen.

Verkehr steuernde und lenkende MalRnahmen

Verkehrslenkung durch Beschilderungen und intelligente Ampelschaltungen fuih-
ren zur Verstetigung und Begrenzung des Verkehrs und kénnen damit zur Minde-
rung der Larmbelastung beitragen.

Fahrverbote

Durch Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuge und/oder bestimmte Tageszeiten
konnen Gerauschemissionen durch den Verkehr verringert werden. Die Durch-
setzung der Verbote erfordert auch MalRnahmen zur Uberwachung und evtl. wer-
den Ausnahmeregelungen notwendig.
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Geschwindigkeitsbegrenzungen

Da Fahrzeuge bei niedrigeren Fahrgeschwindigkeiten geringere Gerauschemis-
sionen verursachen, tragen Geschwindigkeitsbegrenzung zur Verringerung der
Verkehrslarmbelastung bei. Die Einhaltung der Begrenzung erfordert Uberwa-
chungsmalflinahmen.

Fahrbahnbelag

Die Art des Fahrbahnbelages hat Einfluss auf die Verkehrsgerdusche. Je héher
die Fahrgeschwindigkeit, desto starker tragt das Rollgerdusch des Fahrzeuges
zum Gesamtlarm bei. Das Minderungspotential (bspw. von offenporigen Asphalt-
deckschichten) ist daher auf au3erortlichen StrafRen deutlich gro3er als innerorts.

4.3 Malnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Abstande zwischen Verkehrsweg und Immissionsort

Wegen der GesetzmaRigkeiten bei der Schallausbreitung sind insbesondere im
Nahbereich von Schallquellen durch zusétzliche Abstandsflachen deutliche
Larmminderungseffekte zu erzielen. In bestehenden Baustrukturen ist diese
Maflnahme aber nur in Ausnahmefallen mdglich und sie tragt zusatzlich zum
LJFlachenverbrauch” bei.

Nutzungsabstufung / Puffernutzungen

Larmempfindliche Nutzungen kénnen vor den Gerauscheinwirkungen eines stark
frequentierten Verkehrsweges geschitzt werden, indem weniger empfindliche
Puffernutzungen zwischen diesen und dem Verkehrsweg angeordnet werden.
Dabei ist auf die Zumutbarkeit von Gerduschein- und -auswirkungen der Puffer-
nutzung zu achten.

Abschirmung durch Baustrukturen

Durch Ausnutzung der Eigenabschirmung von Gebauden, insbesondere bei ge-
schlossenen Baustrukturen, kdnnen geschiitzte Wohnraume und Aul3enbereiche
geschaffen werden. Dies erfordert auch eine entsprechende Grundrissorientie-
rung innerhalb der Gebaude.

Larmschutzanlagen

Durch Larmschutzwande und -wélle kénnen schutzbedirftige Nutzungen abge-
schirmt werden, was Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) ermdglicht. Dabei
sind die Auswirkungen auf die stadtebauliche Situation (Trennwirkung) und durch
Reflexionen zu beriicksichtigen. Eventuell notwendige Uberstandsléangen sind zu
beachten.

Tunnel

Durch eine komplette Einhausung von Verkehrswegen ohne Erschlie3ungsfunk-
tion kénnen erhebliche Pegelminderungen erzielt werden. Dem stehen aber hohe
Kosten fiir Erstellung und Betrieb gegeniiber. Eventuell notwendige Uberstands-
langen sind zu beachten.
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4.4 MaRnahmen am Immissionsort

Grundrissorientierung, Geb&udeorganisation

Gebéaude- bzw. Wohnungsgrundrisse kénnen so orientiert werden, dass larm-
empfindliche Nutzungen (Schlaf- und Aufenthaltsraume) an der larmabgewand-
ten Seite des Gebaudes angeordnet werden. Dies setzt unter Umstéanden eine
geeignete Gebaudeorientierung beziglich Larmeinwirkung und Besonnung vor-
aus.

Fassadengestaltung

Schallabschirmende Elemente an den larmzugewandten Fassaden (bspw. Lau-
bengange, Loggien, Wintergarten, Balkone mit massiven Briistungen) kdnnen zur
Abschirmung dahinter liegender Wohnraume genutzt werden.

Abschirmung durch AuRenbauteile

Spezielle Schallschutzfenster haben erhebliche schallmindernde Wirkung. Um
eine ausreichende Beliiftung zu gewéabhrleisten ist ggf. zusatzlich der Einbau von
Schalldammliftern erforderlich.
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|5 Analyse vorhandener Planungen — Wechselwirkungen und Synergien

5.1 Bebauungsplane

Im Rahmen der Bebauungsplanung sind die Orientierungswerte der DIN 18005
,Schallschutz im Stadtebau“ zu beachten. Bei zu erwartenden Uberschreitungen
dieser Orientierungswerte, sind in den Bebauungsplanen Schallschutzmaf3nah-
men zur Vermeidung von Larmkonflikten vorzusehen. Da die Orientierungswerte
deutlich unter den Auslosewerten der Larmaktionsplanung von 70 dB(A) (Lgen)
und 60 dB(A) (Lnignt) liegen, sind in den Geltungsbereichen neuerer und kunftiger
Bebauungsplanen keine Larmkonflikte zu erwarten, welche im Rahmen der
Larmaktionsplanung zu lésen waren.

Bezogen auf die Untersuchungsgebiete (vgl. Kapitel 3.1) bestehen bereits die
folgenden Bebauungsplane. Die darin festgesetzten MafRRnahmen zum L&arm-
schutz sind in Tabelle 6 dargestellt.

Karte 3: Bebauungsplane innerhalb der Untersuchungsgebiete mit Festsetzungen
zum Schallschutz
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Tabelle 6: Bebauungsplane innerhalb der Untersuchungsgebiete mit Festsetzun-
gen zum Schallschutz

Bebauungsplan

Aussagen zum Larmschutz

Nr. 238
Larmschutzanlage A 48

Machbarkeitsuntersuchung zur Larmschutzanlage A48 im lau-
fenden Bebauungsplanverfahren:

Larmschutzdamm mit einer Lange von 1.242 m und einer Hohe
von 9 m Uber der Fahrbahnoberkante der Autobahn

Nr. 95
Gewerbegebiet August-
Thyssen-Stralie

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Passive SchallschutzmalRinahmen Schallschutzfenster der
Schallschutzklasse IV

Nr. 159 B
Gewerbegebiet B9 B Buben-
heim

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Passive SchallschutzmaBnahmen
Schallschutzfenster mit Schallddmmmaf von R'w = 32 dB(A)

Nr. 117
StralRendurchbruch Metternich

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Aktive SchallschutzmalRnahmen: Larmschutzwand mit einer
Lange vom 140 m und einer H6he von 2,5 m

Passive Schallschutzmafl3nahmen: Schallschutzfenster mit einem
Schallddmmmal von R'w = 40 — 45 dB(A)

Nr. 242

Gewerbegebiet zwischen

B 258 und DB-Strecke Mayen
— Koblenz

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Passive SchallschutzmalRnahmen Schallschutzfenster der
Schallschutzklasse Il

Nr. 186
Unigeléande Metternich

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB
Passive Schallschutzmalinahmen: Schallschutzfenster der
Schallschutzklasse 1l und IlI

Nr. 116
Ausbau SchlachthofstraRe

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Aktive SchallschutzmaRnahmen: Larmschutzwand im Bereich
zwischen Merl- und Blicherstralle

Passive SchallschutzmaBnahmen: Schallschutzfenster im Be-
reich der SchlachthofstraRe

Nr. 160a
Bahnhofplatz

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Passive Schallschutzmanahmen: Schallschutzfenster mit
Schallddmmmallen entsprechend der Larmpegelbereiche nach
DIN 4109

Nr. 3 Zentralplatz und angren-
zende Bereiche

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB
Passive Schallschutzmafl3nahmen: Schallschutzfenster mit

Schallddmmmallen entsprechend der Larmpegelbereiche nach
DIN 4109

Nr. 144
Stadtdurchfahrt B 9 V Bauab-
schnitt

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Aktive SchallschutzmafRnahmen: 3,5 m hohe Larmschutzwand
im Bereich der Bebauung Rémerstral3e Nr. 60-104 auf der West-
seite der B 9 Larmschutzwand mit einer Lange von 300 m und
einer Hohe von 3 m auf der Ostseite fir den Bereich Karolinger
StralRe

Passive SchallschutzmafRhahmen: Schallschutzfenster im Be-
reich der Bebauung Rémerstralle 60-104 bzw. SchutzenstralRe
6, 10, 12, 14, 16 Bebauung SalierstraBe bzw. Alten und Pflege-
heim

Nr. 114a
Stadtdurchfahrt B 9

Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Aktive SchallschutzmaRnahmen: 3,5 m hohe Larmschutzwand
im Bereich der Bebauung Rémerstral3e Nr. 60-104 auf der West-
seite der B 9 Larmschutzwand mit einer Lange von 300 m und
einer Hohe von 3 m auf der Ostseite fir den Bereich Karolinger
StralRe

Passive Schallschutzmafnahmen: Schallschutzfenster im Be-
reich der Bebauung RomerstraRe 60-104 bzw. Schitzenstralle
6, 10, 12, 14, 16 Bebauung SalierstraRe bzw. Alten und Pflege-
heim
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Bebauungsplan Aussagen zum Larmschutz

Nr. 164a Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB

Bereiche zwischen Dikasterial- | passive SchallschutzmaRnahmen: Schallschutzfenster mit

gebaude / Rheinufer (Leinpfad) | SchalldammmaRen entsprechend der Larmpegelbereiche nach
/ Charlottenstrale / HofstralRe / | DIN 4109

Kaputzinerplatz / Im Teichert /
Kolonnenweg

Nr. 170 Festsetzungen gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB
Kleingartenanlage Horchhei- | Aktive SchallschutzmaBnahmen: 1,5m hohe bzw. 3 m hohe
mer Hohe Larmschutzwand im Bereich zwischen Briickenbauwerk der

StralRe ,Im Keltenberg" bis in die Hohe des ,alten Weges* auf der
Nord- bzw. Sldseite der B 49

5.2 StraRBenplanung / verkehrliche Vorhaben

Stralenplanungen und verkehrliche Vorhaben haben einen groRen Einfluss auf
die Verkehrslarmentwicklung. Bei StralRenneubauten sind die Immissionsgrenz-
werte der 16.BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) einzuhalten. Diese lie-
gen deutlich unter den Auslosewerten der vorliegenden Larmaktionsplanung mit
70 dB(A) (Lgen) und 60 dB(A) (Lnighy). Somit sind im Einwirkungsbereich von Stra-
Ben, die nach Inkrafttreten der Verkehrslarmschutzverordnung neu gebaut oder
wesentlich gedndert wurden keine Larmkonflikte zu erwarten, die im Rahmen der
Larmaktionsplanung zu Iésen waren.

Fur die bestehenden Straf3en sind keine geltenden Grenzwerte vorhanden, da
die Verkehrslarmschutzverordnung ausschlief3lich bei Neubau oder wesentlicher
Anderung der StraRe zur Anwendung kommt. Lediglich durch die freiwillige MaR-
nahme der Larmsanierung konnen die Verkehrslarmbelastungen verringert wer-
den. Diese Mallnahmen sind jedoch dem Budget des jeweiligen Stralenbaulast-
tragers unterworfen. Ein gesetzlicher Anspruch auf die Durchfihrung einer Larm-
sanierung besteht nicht.

Nach Angaben des Landesbetriebs Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM) wurden in
Koblenz entlang der Bundesstrallen und Autobahnen die folgenden Larm-
schutzmalRnahmen durchgefihrt.
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Tabelle 7: vorhandene LarmschutzmalBhahmen entlang der BundesstralBen und

Autobahnen
Bereich MafRnahme
B 9 Abschnitt Europabriicke — | Koblenz-Litzel:
Bubenheimer Kreisel Larmschutzwand im Bereich ,Petersberg” und erganzender pas-

siver Larmschutz sowie passive Larmschutzmaf3nahmen im
Anschlussbereich

Koblenz-Mittelweiden:

Passive Schallschutzmalinahmen

Koblenz-Bubenheimer Kreisel

Passive Schallschutzmaf3nahmen

B 327 / B 49/ B 42 Sudtangen- | Larmschutzwénde und erganzender passiver Schallschutz
te (im Bereich Anschlussstelle)

B 42 Abschnitt Stidtangente — | von AS B 42 Sidtangente bis AS B 49 (Flaschenhals) passive
Ehrenbreitstein SchallschutzmafRnahmen

Flaschenhals: hochabsorbierende Auskleidung der Tunneloff-
nung, Larmschutzelemente an Gelédndern und passive Schall-
schutzmaf3nahmen

BAB A 48 Rilbenach Passive Schallschutzmal3inahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung an einem Wohnhaus nérdlich der BAB A 48

Nach Angaben des LBM wurde die Larmsituation im Stadtteil Rubenach auf
Grundlage aktueller Verkehrszahlen schalltechnisch Uberprift. Demnach wurden
keine Grenzwertliberschreitungen festgestellt, so dass seitens des LBM keine
weiteren MaRnahmen im Hinblick auf Larmsanierung vorgesehen sind.

Im Rahmen des geplanten Neubaus der L 52 Nordtangente Koblenz-Metternich
wird die L 52 sowie die B 416 im Ortsteil Metternich verkehrlich entlastet werden
und dadurch die Larmsituation verbessert werden. Fir diese Mal3Bhahme liegt
bereits ein Planfeststellungsbeschluss vor, der seit Juli 2010 rechtskréaftig ist.

5.3 Nahverkehrsplan

Im Nahverkehrsplan sollen die Ziele und Rahmenvorgaben fir die Entwicklung
des OPNV festgelegt werden. Darin werden u.a. Aussagen zu den folgenden
Punkten getroffen:

- den verkehrspolitischen Zielen,

- dem Netz des OPNV einschlieRlich seiner Verkniipfungspunkte sowie der
Schnittstellen mit dem motorisierten und dem nicht motorisierten Individu-
alverkehr,

- der Fahrplangestaltung, der Bedienungshaufigkeit, der Taktdichte und
den Anschlussbeziehungen an den Verknupfungspunkten,

- den Mallnahmen einer alternativen Verkehrsbedienung,
- MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV,

- den Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des OPNV.
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Durch eine optimale Ausgestaltung des OPNV besteht die Moglichkeit MIV-
Fahrten auf den OPNV zu verlagern, was zu einer Verringerung der Verkehrsbe-
lastung des Stralennetzes fuhren kann.

Allerdings hat die potenzielle Verlagerung der MIV-Fahrten auf den OPNV vor
dem Hintergrund der hohen Verkehrsbelastung der Hauptverkehrsstral3en nur
einen geringen Einfluss auf die Verkehrslarmbelastung. Um beispielsweise eine
Reduzierung des Verkehrslarmbeurteilungspegels um 3 dB(A) zu erreichen, wéare
bei gleichen Lkw-Anteilen eine Verringerung der Verkehrsbelastung um 50% er-
forderlich.8

Ein weiterer Aspekt ist der Einsatz von larmarmen Fahrzeugen. Dies kann lang-
fristig zu einer Reduzierung der Verkehrslarmbelastung beitragen.

5.4 Luftreinhalteplan

Wie bereits in Kapitel 1.1 dargestellt bestehen zwischen der Larmaktionsplanung
und der Luftreinhalteplanung zahlreiche Schnittstellen.

Der aktuelle Luftreinhalteplan Koblenz 2008-2015 soll zur Reduzierung der Luft-
belastung durch Stickstoffdioxid und Feinstaub beitragen. Die MaRnahmen zur
Verringerung der Luftbelastung stehen oft in enger Wechselwirkung zur Larm-
minderung.

Bezogen auf den Verkehrslarm sind insbesondere die im Folgenden aufgefihrten
MafRnahmen von Interesse:

StralBenbauliche MalRnahmen mit nachhaltiger Verkehrsfunktion

In der Stadt Koblenz sind umfangreiche stralBenbauliche Malinahmen geplant,
die auch zur Verbesserung der Verkehrsablaufe beitragen.

Vorhaben |
- Neubau L 52n zwischen B 9 und B 416 (mittelfristige Realisierung)

- Neubau L 127 als Ortsumgehung Bubenheim (in Zusammenhang mit der
L 52n; mittelfristige Realisierung)

Die neu geplante L 52n wird die Verkehre der BAB A48 / B 9 — Verwaltungszent-
rum bis zum Verwaltungszentrum Il (Rauental) im Zuge der Bundesstralle 9
(Bonner Stral3e, Europabriicke, Saarplatz) deutlich entlasten. Die Wegléngen,
Reisezeiten und Staus werden verringert, was auch zu einer Reduzierung der
Verkehrslarmbelastung fuhrt.

8 zum Vergleich: eine Verringerung um 10 dB(A) entspricht einer Halbierung der empfundenen
Lautstarke. Um dies zu erreichen ist bei gleichen Lkw-Anteilen eine Reduzierung der Ver-
kehrsbelastung um 90% erforderlich.
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Vorhaben Il

- Neubau Kreisverkehrsplatz Carl-Spaeter-Straf3e / August- Horch-Stral3e.
Die MalRBnahme wurde im Jahr 2008 abgeschlossen.

- Umgestaltung Einmindung Kardinal-Krementz-Stral3e / Cusanusstrale.
Die Planung erfolgte im Jahr 2009 (Fir dieses Vorhaben besteht noch
kein Baurecht).

- Umgestaltung Einmindung EifelstraRe / Andernacher Strale. Die Pla-
nung erfolgte im Jahr 2009.

Diese Knoten sind deutlich Uberlastet. Die Rickstaulangen und Wartezeiten sind
betrachtlich. Durch den Umbau werden diese reduziert bzw. abgebaut. Dadurch
sind entlang dieser Knotenpunkte geringere Verkehrslarmeinwirkungen zu erwar-
ten.

Vorhaben Il

- Neubau VerbindungsstraRe Kurt-Schumacher-Briicke zur Beatusstral3e.
Die Realisierung der MafRnahme ist langfristig zu sehen.

Die Kurt-Schumacher-Brucke endet auf der Koblenzer Stral3e. Die Weiterfiihren-
den Verkehre in Richtung Karthause werden durch den Stadtteil Moselweil3 ab-
geleitet. Durch den Neubau der Verbindungsstral3e wird der Stadtteil Moselweil3
deutlich von Verkehr entlastet. Dies fuhrt zu einer Verringerung der Verkehrlarm-
belastung in dem Stadtteil Moselweif3.

Vorhaben IV

- Optimierung Knoten Am Wéllershof / Hohenfelder StraRe zum Abbau von
Ruckstaulangen. Hierbei sollen bauliche und steuerungstechnische Maf-
nahmen durchgefihrt werden. Die Umsetzung ist kurzfristig geplant.

- Optimierung Knoten Balduinbriicke / Andernacher Stral3e zum Abbau von
Wartezeiten und Ruickstaulangen. Hierbei sollen bauliche und steue-
rungstechnische MalRnahmen durchgefihrt werden. Die Umsetzung ist
kurzfristig geplant.

Durch die Verringerung der staubedingten Wartezeiten und die Verstetigung des
Verkehrs sind im Umfeld dieser Knotenpunkte geringere Verkehrslarmeinwirkun-
gen zu erwarten.

Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel — Veranderung
des Modal Split

Der Luftreinhalteplan enthélt einige MaRnahmen zur Erhéhung des OPNV Anteils
am Personentransportaufkommen sowie zur Attraktivierung und Steigerung des
FuRgangerverkehrs und des Radverkehrs.

Die Verlagerung auf den Umweltverbund ,zu Fu, mit dem Fahrrad oder OPNV*
bewirkt einen Ruckgang des motorisierten Individualverkehrs und damit der
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Larm- und Luftbelastung. Gleiches gilt bei Mallnahmen zur Férderung von Fahr-
gemeinschaften und zur Forderung eines Pendlernetzes. Die Minderungspoten-
ziale wirken sich sowohl auf die konfliktbelasteten als auch auf die umliegenden
Zonen aus.

Relevante Effekte auf die Verkehrslarmverhaltnisse werden allerdings nur erzielt,
wenn groRere Anteile des motorisierten Individualverkehrs auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel verlagert werden.

Verkehrsbeschrénkung fur Lkw

Der Lkw-Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen bestimmt aufgrund der erhdhten
Larmemissionen von Lkw maf3geblich die Verkehrslarmemissionen des Stral3en-
verkehrs. Bei hohen Lkw-Anteilen fihren MalRnahmen zur Verringern von Pkw-
Fahrten nur zu geringen Verringerungen der Verkehrslarmbelastung.

Lkw-Verbote kénnen allerdings nur in Betracht gezogen werden, wenn die be-
sondere Verkehrsfunktion der Stral3en und die Verkehrsbedurfnisse dies zulas-
sen, fur die Lkw eine geeignete Umleitungsstrecke vorhanden ist und eine Verla-
gerung des Stral3enverkehrslarms in andere schutzwirdige Gebiete nicht zu be-
furchten ist.

Die kartierten Hauptverkehrsstral3en in Koblenz sind Uberwiegend Bundesfern-
stralRen. Diese StrafRen dienen ausdriicklich dem Uberértlichen Verkehr. Ein Lkw-
Fahrverbot ist auf diesen StralRen weder zweckdienlich noch aus rechtlichen
Griinden umzusetzen.

5.5 Klimaschutzkonzept

Ein Klimaschutzkonzept stellt eine strategische Entscheidungsgrundlage und
Planungshilfe fur zukinftige Klimaanstrengungen dar. Darin soll aufgezeigt wer-
den, welche MaRRnahmen zur Verfigung stehen, um CO,-Emissionen zu verrin-
gern und einzusparen.

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Koblenz wird zur Zeit fortgeschrieben. Bezo-
gen auf die CO,-Emissionen des StralRenverkehrs sind in dem bisherigen Klima-
schutzkonzept MalBhahmenempfehlungen zur Vermeidung der Verkehrsleistung,
Verkehrsverlagerung auf unweltfreundliche Systeme und die Organisation und
Optimierung der Verkehrsmittel enthalten. Diese MalRnhahmenempfehlungen zie-
len auf eine Verringerung des motorisierten Individualverkehrs und eine Erho-
hung des OPNV ab. Neben einer Verringerung der CO,-Emissionen werden da-
durch auch die Verkehrslarmemissionen verringert.

5.6 Elektromobilitat

Durch die geringen Larmemissionen von Elektrofahrzeugen besitzt die Elektro-
mobilitat ein hohes Potenzial zur Verringerung der Verkehrlarmbelastung insbe-
sondere in Innenstadten.
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Der Elektromobilitdt kommt fur die l&ngerfristige Zukunft eine bedeutende Rolle
bei der Verringerung der Verkehrslarmemissionen zu. Zu einer kurzfristigen Ver-
ringerung der Verkehrslarmbelastung wird sie allerdings nicht beitragen.

Unter anderem aus diesem Grund moéchten das Umweltamt der Stadt Koblenz
und die KEVAG die Elektromobilitdt in Koblenz fordern. Die Bundesgartenschau
2011 soll als Startpunkt fir das Projekt ,Elektromobilitat in Koblenz" genutzt
werden, welches dann Uber die BUGA hinaus zu einem alltagstauglichen Kon-
zept zur Einfuhrung der Elektromobilitdt in Koblenz ausgebaut werden soll. Die
Stadt Koblenz hat die Chance, mit der BUGA 2011 als Auftaktveranstaltung eine
Vorreiterrolle im nordlichen Rheinland-Pfalz einzunehmen.

Im Rahmen des Projektes sollen die notwendigen Voraussetzungen wie Ladeinf-
rastruktur, Fahrradverleihsysteme und die Moglichkeit im Praxistest Erfahrungen
zu sammeln, geschaffen werden. Koblenz ist Mitglied im Landesnetzwerk Elekt-
romobilitdt und ein Wissenstransfer aus dem Netzwerk und zum Netzwerk wird
im Rahmen des Projektes stattfinden. Die Ergebnisse aus den Praxistests in
Koblenz werden im Verlauf des Projektes zusammengetragen und entsprechend
zur Nachnutzung ausgewertet. Uber das Landesnetzwerk findet eine wissen-
schaftliche Begleitung des Projektes statt.

Zeitlich ist das Projekt auf zwei Phasen ausgelegt. Zum einen die Phase wahrend
der Bundesgartenschau, die besonders publikumswirksam sein wird und die E-
lektromobilitat fur alle Interessenten ,erfahrbar* machen soll. Des Weiteren die
Phase nach der Bundesgartenschau mit der méglichst alltagstauglichen Nach-
nutzung der entwickelten Konzepte.

Bausteine des Projektes werden gezielte MaRnahmenkonzepte fir ausgewéhlte
Anwendergruppen, die Einrichtung eines lokalen Netzwerkes, welches 6rtliche
Partner aus allen Bereichen der Elektromobilitat vernetzen soll, Offentlichkeitsar-
beit und der Wissenstransfer und Austausch mit dem Landes-Netzwerk sein.

Als Zielgruppen fur das Koblenzer Projekt wurden Besucher der BUGA und Tou-
risten, mobile Pflegedienste als praktische Tester von Elektroautos, und die
Stadtverwaltung in lhrer Vorbildfunktion ausgewahilt.

Im Rahmen der Praxistests sollen Untersuchungen zu technischen, wirtschaftli-
chen und organisatorischen Anforderungen der Zielgruppen an die Elektromobili-
tat stattfinden und geeignete Elektro-Fahrzeuge (Pedelecs, Roller, Segways,
PKW und Nutzfahrzeuge) ausgewéahlt und erprobt werden.

Die Kombination von Elektrofahrzeugen mit anderen Verkehrsmitteln, insbeson-
dere dem OPNV (Kombitickets) soll erprobt und wenn moglich umgesetzt werden
und es sollen effiziente und funktionale Ladeinfrastrukturen incl. Standortwahl
sowie Eigentums-, Finanzierungs- und Betriebskonzepte ausgearbeitet werden.
Im Rahmen der BUGA ist auBerdem geplant, Elektro-Kleinbusse im OPNV ein-
zusetzen.

Als Rahmenbedingung wurde festgelegt, dass die Stromversorgung rein Uber
zertifizierten Naturstrom erfolgt.

Die Projektlaufzeit betragt zunachst 3 Jahre.
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|6 MalBnahmen zur Larmminderung in Koblenz

6.1 Potentielle LiarmminderungsmalRnahmen im Rahmen der Larmakti-
onsplanung Koblenz

Die Stadt Koblenz hat in einer Vorpriifung verschiedene Larmminderungsmali3-

nahmen vorgeschlagen. Bezugnehmend auf die MaRRnahmenvorschlage Begri-

nung, passive SchallschutzmalRnahmen, Geschwindigkeitsreduzierungen und

Fahrverboten wurden seitens der beteiligten Amter die folgenden Stellungnah-

men abgegeben:

Stellungnahme des Eigenbetriebs Grinflachen und Bestattungswesen zur Be-
grunung von Hauptverkehrsstralen:

In dem ,Masterplan Grin“ ist eine flexible Handlungsstrategie zur Begriinung im
Sanierungsfall dargestellt. Im Rahmen des Masterplans sind im Zuge der Sanie-
rung bestehender Griinflichen wére eine Umgestaltung und Erweiterung dieser
Griunflachen denkbar.

Das ,Stadtbaumkonzept” stellt ein flexibles Rahmenkonzept dar, welches sowohl
bei der Sanierung als auch fir die Neuplanung herangezogen werden kann. Im
Rahmen des Konzeptes wird geprift, wo eine Begriinung mit Baumen umsetzbar
und winschenswert ist. So ist es denkbar, im Rahmen einer Veranderung der
Strallenraumgestaltung der Trierer StralBe die Trierer Stral3e in das Stadtbaum-
konzept aufzunehmen. Die Kosten fur eine Begriinung sind im Verhaltnis zu den
Gesamtkosten einer solchen Umstrukturierung verhaltnismafig gering.

Bezogen auf die Errichtung von Gehdlzen zwischen Gehwegen / Wohnraum und
der Strafl3e zur optischen Abgrenzung (subjektive Larmminderung, objektiv nicht
messbar), wird angemerkt, dass Hecken bzw. Gehélzbepflanzungen uner-
winscht waren, sowohl von Seiten des Griunflachenamts aufgrund der hohen
Pflegeintensitat und ,Vermillung" der Gehdlze als auch von Seiten der Birger,
die eine Verringerung der Sicherheit durch hohe Hecken / Gehdlze beflrchten
(Kriminalitat).

Stellungnahme des Hochbauamtes zu passiven SchallschutzmalRnahmen:

Passive SchallschutzmalRnahmen sind bei Neu- und Umbau von Stral3en auf
Kosten des jeweiligen Baulasttragers durchzufihren. Entlang der B9 und der
B 42 sind bereits passive SchallschutzmalRnahmen im Rahmen von Strafl3enneu-
und -umbaumaflnahmen gefdrdert worden.

Privatpersonen kdnnen dariiber hinaus Fordermittel im Rahmen von Modernisie-
rungsmafnahmen vom Bund bzw. Land beantragen.

Grundsatzlich kann die Stadt Koblenz auch selbst passive Schallschutzmal3nah-
men fordern, aufgrund der derzeitigen Haushaltslage der Stadt ist damit aber
nicht zu rechnen. Pauschale Schatzungen zu den Kosten sind nur bedingt mog-
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lich, da die Kosten immer abhéngig von der Wohnungsgrol3e, der Fensteranzahl,
der Fenstergro3e, der Gesamtzahl der betroffenen Wohnungen und vieler weite-
rer Faktoren sind.

Stellungnahme des Tiefbauamtes zu Geschwindigkeitsbeschrankungen und
Fahrverboten:

Das Tiefbauamt hat vor dem Hintergrund des Stral3enverkehrsrechts Vorbehalte
bei der Umsetzung von Geschwindigkeitsbeschréankungen und Fahrverboten auf
Hauptverkehrsstraf3en.

Da sich die betrachteten Untersuchungsbereiche alle in der Umgebung von Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen befinden, werden samtliche Mal3-
nahmenvorschlage, die auf Geschwindigkeitsbegrenzungen und Fahrverbote
abzielen, von Seiten des Tiefbauamtes sehr kritisch betrachtet. Die Stralenver-
kehrsordnung lasst in diesem Punkt in Verbindung mit dem Fernstral3engesetz
und dem StraRengesetz des Landes Rheinland-Pfalz, der Larmschutzrichtlinie
StV und der Funktion dieser StralRen wenig Spielraum, eine Stralenraumgestal-
tung, Geschwindigkeitsbeschrankungen oder zeitlich befristete Fahrverbote
durchzusetzen.

Die Rechtslage sieht vor, dass Bundesfernstralen und Hauptverkehrsstral3en
vorrangig dem Durchgangsverkehr dienen. Geschwindigkeitsbeschréankungen
sind von den hoheitlichen StraBenverkehrsbehdrden zu genehmigen. Oberste
Behorde in RLP ist das Verkehrsministerium in Mainz, obere Behdrde der Lan-
desbetrieb Mobilitat (LBM) und untere Behdrde die StralRenverkehrsbehédrde der
Stadt Koblenz. Nach momentan geltendem StralRenverkehrsrecht in Rheinland-
Pfalz sind die Verflugbarkeit und der Abfluss des KFZ-Verkehrs starker zu be-
ricksichtigen als der Schutz der Anlieger solcher Stral3en vor Verkehrslarm.

Zu diskutieren ist die Funktion der Bundesstral3en als Uberdrtliche Verbindung.
Denn aufgrund der relativ glinstigen Lage zwischen drei Autobahntrassen ist in
Koblenz auf den Hot-Spot-Strallen kaum Durchgangsverkehr zu verzeichnen,
sondern 94 % Ziel- und Quellverkehr (Angaben Amt 61 - Stadtplanungsamt).
Somit fehlt in Koblenz die Grundlage fir die Bestimmung, dass die Bundesfern-
stral3en und Hauptverkehrsstral3en vorrangig dem Durchgangsverkehr dienen.

Vor dem Hintergrund der erforderlichen Genehmigung von Geschwindigkeitsbe-
schrdnkungen ist es schwierig MalRnahmen, die nach Umgebungslarmrichtlinie
der Minderung der Schallemissionen dienen, umzusetzen, da sich Verkehrsrecht
und Larmschutz gegeniberstehen.

Bevor die rechtliche Situation nicht geklart ist, wird eine effiziente Umsetzung von
StralRenverkehrsrechtlichen Malinahmen zur Larmminderung — zumindest in der
ersten Phase der Larmaktionsplanung — schwierig.

Stellungnahme des Stadtplanungsamtes zu Geschwindigkeitsbeschrankungen
und Fahrverboten:

Das Stadtplanungsamt bestétigt das restriktive StralRenverkehrsrecht, gab aber
zu bedenken, dass durchaus ein gewisser Handlungsspielraum besteht, der im
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Ermessen der Koblenzer StralRenverkehrsbehérde liegt. Es verwies auf die Larm-
schutzrichtlinie StV, die unterschiedlich auslegbar sei.

Das VorbehaltsstraRennetz der Stadt aus den Jahren 1997/1998 legt fest, auf
welchen Strallen mindestens Tempo 50 erforderlich ist. Die restlichen StralRen
konnten grundsatzlich mit Tempo 40 oder weniger betrieben werden. Das Tief-
bauamt gibt allerdings zu bedenken, dass dieses Vorbehaltsnetz fortzuschreiben
ist, da es mittlerweile erhebliche Anderungen in der Verkehrsfiihrung und somit in
den Verkehrsstromen in Koblenz gegeben hatte.

Tempo 30 hat im Vergleich zu Tempo 50 die gleiche Larmminderungswirkung,
wie die Halbierung der KfZ-Verkehrsmenge. Die Vorbehalte beziglich einer et-
waigen Leistungsfahigkeitsminderung sind generell unbegriindet. Es kommt
vielmehr auf Einzelfalle an, vor allem bei StralRenziigen mit Ampelanlagen. Hier
spielt der Abstand der Anlagen untereinander sowie die Lange der Grlinzeiten
eine grol3e Rolle. Wenn die Ampeln entsprechend angepasst werden, gibt es im
Falle etwaiger Leistungsfahigkeitseinbuf3en allenfalls Minderungen von ca. 5 %.
Zum Teil ist Tempo 30 gar leistungsfahiger.

Tempo 30 besitzt gegeniiber Tempo 50 weitere Vorteile, etwa die Minderung der
Schwere bei Unfallen (h6here Verkehrssicherheit), die Verbesserung der Bedin-
gungen fur den Fahrradverkehr auch ohne Radverkehrsanlagen und das Poten-
zial zur Einsparung von Flache (Option fur StraRenbegriinung und breitere Geh-
wege). AulRerdem ist die Malinahme extrem kostengtinstig. Wichtig ist jedoch die
Uberwachung der angeordneten Hiochstgeschwindigkeit.

In Bezug auf das Nachtfahrverbot fur LKW liegt der Vorteil darin, dass der Wirt-
schaftsverkehr kaum betroffen ist, wahrend die Anwohnerschaft gerade nachts
das gro3te Schutzbedurfnis hat. Nachtfahrverbote und Temporeduzierungen
konnen leicht und ohne groRe Kosten erprobt und bei Misserfolg wieder zurtick-
genommen werden.

Die innerhalb der Stadtverwaltung durchgefiihrte Abstimmung kam dabei zu dem
in Tabelle 8 dargestellten Ergebnis.
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Tabelle 8: Untersuchungsbereiche, MaBhahmenvorschlage

Metternich, Trierer
Stralle B 416

- Schaffung von Radfahrstreifen

- Tempo 30 nachts

- Verringerung Strafl3enbreite

- Begrinung

- Verkehrsbeeinflussungsanlage

- Fahrverbote LKW und KRAD nachts

- Grune Welle (FuBgéangerquerung nur auf Anforderung)
- (ggf. Schallschutzfenster, -tlren, -lufter)

- Haltebuchten Busse

Resonanz:

Der Veranderung der StralRenraumgestaltung steht grund-
satzlich die Funktion und Bedeutung der Stral3e entgegen.
Es handelt sich um eine BundesstraRe und strukturelle Ande-
rungen koénnen nach Einschatzung von Amt 66 nur dann
durchgefihrt werden, wenn die Funktion und Bedeutung der
StralBe heruntergestuft wirden. Zur Zeit ist eine Verengung
der StralRe schon darum nicht durchfuhrbar, weil aufgrund
der Sanierung der Europabriicke der Schwerlastverkehr u. a.
Uber die Trierer StrafRe umgeleitet wird. In Zukunft kénnte
aber evtl. eine entsprechende Herabstufung und somit ein
Ruckbau der StralBe ermdglicht werden, wenn die geplante
Nordtangente umgesetzt wird.

B9 Bonner Stralle Sid

- Einsatz von Flusterasphalt

- Geschwindigkeitsbeschrankungen fir LKW nachts
- Schallschutzwénde

- Schallschutzfenster, -tiren, -lufter

Resonanz:

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir LKW nachts musste
einen Uber den empfindlichen Siedlungsbereich (Bo-
delschwinghstral3e) hinausragenden Abschnitt umfassen,
damit keine Mehrbelastung durch die Beschleunigungsvor-
gange am nordlichen Ende auftritt. Die stral3enverkehrsrecht-
liche Zulassigkeit ist noch gesondert zu prifen. Schall-
schutzwande wirden nur die unteren Geschosse der Wohn-
bebauung schitzen und héatten daher nur einen einge-
schrankten Nutzen.

Der Einsatz von Schallschutzfenstern und —ttiren ware hier
maoglich.

P 09-040/1



Gfl

Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 32

B 49 SchlachthofstralRe
Ost

- Einsatz von Flisterasphalt

- Fahrverbote LKW und KRAD nachts

- Grine Welle (FuRgangerquerung nur auf Anforderung)
- Schallschutzfenster, -tliren und —lufter

Resonanz:

Ein Einsatz von Flusterasphalt ist innerhalb geschlossener
Ortschaften bei Tempo 50 nach Ansicht des Tiefbauamts und
des Stadtplanungsamts nicht sinnvoll, da unter 60 km/h die
Motorengerdusche die Rollgerdusche tiberdecken und eine
Reduzierung der Rollgerausche insofern keine La&rmminde-
rung bringen wirde.

Fahrverbote fur LKW und KRAD sind aufgrund der Funktion
und Bedeutung der StralRe (Bundesstral3e) kritisch zu sehen.
Ein Fahrverbot fuhrt lediglich zu einer Verkehrsverlagerung,
gof. sogar in noch sensiblere Stral3en (Schleichwege). Eine
~grine Welle" fur die Autos zur Verstetigung des Verkehrs mit
Anforderung der FuR3ganger ist hier bereits umgesetzt.

Ein Einsatz von Schallschutzfenstern und —tiiren wéare sehr
kostenintensiv (Einbau nur bei Neu- oder Umbau einer Sta-
3e).

B 9 Romerstralle

- Einsatz von Flusterasphalt
- Geschwindigkeitsbeschrankung fur LKW nachts
- Verlangerung der vorhandenen Schallschutzwande

Resonanz:

Ein Einsatz von Flusterasphalt wéare in diesem Bereich mog-
lich, da hier tiber 60 km/h gefahren wird, allerdings ist diese
Maoglichkeit sehr teuer und der Asphalt hat eine relativ gerin-
ge Haltbarkeit. Es handelt sich um eine Bundesstralie mit
besonderer Funktion und Bedeutung und daher steht das
Tiefbauamt einer Geschwindigkeitsreduzierung fir den LKW-
Verkehr nachts aus Griinden des Abflusses des Verkehrs
skeptisch gegeniber.
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B 49 Friedrich-Ebert-
Ring

- Einsatz von Flisterasphalt

- Begrunung

- Fahrverbote LKW und KRAD nachts

- Grine Welle (FuRgangerquerung nur auf Anforderung)
- Schallschutzfenster, -tliren und —lufter

Resonanz:

Ein Einsatz von Flusterasphalt ist aufgrund der zu niedrigen
Geschwindigkeit nicht zweckmafRig (siehe B 49 Schlachthof-
stral3e Ost).

Eine Begriinung mit Hecken oder Stréuchern ist aus Sicht
des Eigenbetriebes Griunflachen und Friedhofswesen funkti-
onell und gestalterisch abzulehnen, da die Begrinung keine
nachgewiesene larmmindernde Wirkung hat, die Sicherheit
fur die Burger aber deutlich herabgesetzt wird und diese Be-
grinung sehr pflegeaufwandig wéare. Fahrverbote fur LKW
und KRAD nachts sind aufgrund der Bedeutung und Funktion
der Bundesstralle gesondert stral3enverkehrsrechtlich zu
prufen. AuBerdem wéren die Verkehrsverlagerungen zu pri-
fen, die dadurch zustande k&men (hier allerdings vermutlich
nur auf eine andere Bundesstral3e (Sidbriicke), nicht in sen-
siblere Bereiche).

Grune Welle ist auf dem Friedrich-Ebert-Ring bereits zur
Verstetigung geschaltet.

Schallschutzfenster und —tiren wéren eine weitere, doch
hier sehr teure Option.

Ehrenbreitstein Ortslage

- Tempo 30
- Fahrverbote LKW und KRAD nachts
- Schallschutzfenster, -ttiren und —lifter

Resonanz:

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 ist auf-
grund der Bedeutung und Funktion der L 127 schwierig man-
gels einer Alternativroute. Es handelt sich um die Haupter-
schlieBung von Ehrenbreitstein sowie den Zubringer aus dem
vorderen Westerwald. Aus demselben Grund sind Nachtfahr-
verbote fur LKW und KRAD problematisch. Schallschutzfens-
ter und —ttiren wéaren auch hier eine sehr teure Option (kein
Neu- oder Umbau einer Stral3e).
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B 42 Ehrenbreitstein

- Einsatz von Flisterasphalt

- Geschwindigkeitsbeschrankung fur LKW nachts (30 bis
Anfang Glockenbergtunnel)

- Schallschutzfenster, -tiren und —lufter

Resonanz:

Der Einsatz von Flisterasphalt ist aufgrund der geringen
Geschwindigkeit unzweckmé&nig und abzulehnen (siehe B 49
SchlachthofstraRe Ost). Schallschutzfenster wurden im Zuge
des Neubaus der B 42 in die betroffenen Hauser eingebaut.
Der bau einer Schallschutzwand zwischen der Bahntrasse
und der Bundesstral3e vom Bahnhof Ehrenbreitstein bis zu
Diehls Hotel wurde mittlerweile verwirklicht. Diese Wand
besitzt eine hochabsorbierende Oberflache, so dass nicht nur
der Bahnlarm abgeschirmt wird, sondern auch ein Teil des
Stral3enldrms geschluckt wird.

B 49 SchlachthofstralRe
West

- Begriinung (hohe Hecken)
- Fahrverbote LKW und KRAD nachts
- Schallschutzfenster, -tiiren und —lifter

A 48 Koblenz Nord

- Geschwindigkeitsbeschrankung LKW nachts
- Begriinung
- Schallschutzfenster, -tiren und —lifter

Resonanz:

Eine Geschwindigkeitsheschrankung fir LKW nachts ist auf-
grund der Bedeutung und Funktion der Bundesautobahn
bzw. der BundesstralRe B 9 gesondert stral3enverkehrsrecht-
lich zu priifen. Eine Begriinung ware méglich, allerdings ist
hier die Flachenverfiigbarkeit nicht geklart, aulerdem ist die
larmmindernde Wirkung von Strauch- oder Heckenbepflan-
zungen nicht nachgewiesen. Daher ist eine Bepflanzung hier
nicht zweckdienlich. Einzig eine Verbesserung der Gestal-
tungsqualitat fir die Anwohner ist zu erwarten.
Schallschutzfenster und —tliren wéaren auch hier eine sehr
teure Option (kein Neu- oder Umbau).

B 9 Langemarckplatz

- Einsatz von Flisterasphalt
- Geschwindigkeitsbeschrankung LKW nachts
- Schallschutzfenster, -tiren und —lifter

Resonanz:

Der Einsatz von Flisterasphalt konnte eine Larmminderung
erzielen, weil die dort gefahrene Geschwindigkeit hdher als
50 km/h ist. Allerdings ist der Asphalt sehr kostspielig und hat
eine geringe Haltbarkeit. Eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung fir LKW nachts ware auch hier aufgrund der Bedeutung
und Funktion der B 9 stralRenverkehrsrechtlich zu prufen.
Schallschutzfenster und —turen wéaren auch hier eine sehr
teure Option (kein Neu- oder Umbau).
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B 42 Pfaffendorf

- Geschwindigkeitsbeschrankung fur LKW nachts
- Begrunung
- Schallschutzwand, -wall

Resonanz:

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung fur LKW ist aufgrund
der Bedeutung und Funktion der Bundesstral3e stralRenver-
kehrsrechtlich zu prufen. Eine Begriinung wére nicht zweck-
dienlich, die larmmindernde Wirkung von Gehdlzen ist nicht
nachgewiesen.

B 9 Laubach

- Einsatz von Flusterasphalt
- Geschwindigkeitsbeschrankung LKW nachts
- Schallschutzfenster, -tiren und —lifter

Resonanz:

Ein Einsatz von Flusterasphalt kann gepruft werden, da die
gefahrenen Geschwindigkeiten ausreichen, um eine Larm-
minderung durch Minderung der Rollgerausche zu erzielen.
Allerdings ist der Einsatz von Flusterasphalt sehr kostenin-
tensiv und nicht sehr langlebig (ca. 2 Jahre).

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir LKW nachts ist auf-
grund der Bedeutung und Funktion der B9 stralRenverkehrs-
rechtlich zu prufen. Die Mdglichkeit, die vorhandene Larm-
schutzwand stadteinwéarts aus Suden kommend zu verlan-
gern, muss hier geprift werden. Auf der Seite der Laubach
stadtauswarts nach Stiden muss dies ebenfalls gepriift wer-
den, hier ist aber fragwirdig, ob eine Schallschutzwand auf
den Uberflieger aufgesetzt werden kann. Beziiglich der B 9,
die weiter nach Boppard fuhrt, ist diese Moglichkeit nicht
gegeben.

Schallschutzfenster und —tiiren sind nicht verfgbar, da es
sich nicht um Umbau oder Neubau handelt.

B 9 Bonner Straf3e Nord

- Einsatz von Flisterasphalt
- Geschwindigkeitsbeschrankung LKW nachts
- Schallschutzwand, -wall

P 09-040/1



Gfl

Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 36

B 416 Winninger Stral3e

- Tempo 30 nachts

- Verringerung der Straf3enbreite

- Verkehrsbeeinflussungsanlagen

- Schallschutzfenster, -tiren, -lufter

Resonanz:

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung nachts auf Tempo 30
sowie jegliche Eingriffe in die StraRenraumgestaltung sind
aufgrund der Bedeutung und Funktion der Bundesstralie
stral3enverkehrsrechtlich zu prifen. Schallschutzfenster wer-
den nur bei Neu- oder Umbau eingesetzt.

Die Kreuzung Winninger Straf3e / Oberweiher / ,Uni Koblenz*
soll neu gestaltet werden. Im Zuge des Umbaus ist zu prifen,
ob nach den Anforderungen der 16. BImSchV Larmschutz-
malinahmen erforderlich sind.

B 49 / B 42 Kreuz Sud

- Schallschutzwand
- Schallschutzfenster, -tiren, -lifter

Resonanz:
Es bestehen bereits Schallschutzwande.

B 9 /B 49 Moselring

- Schallschutzfenster, -tiren, -lifter

Resonanz:
Der Einbau von Schallschutzfenstern und — tiiren wird nur bei
Neubau oder Umbau vorgenommen, beides liegt nicht vor.

A 48 Ribenach

- Schallschutzfenster, -tiren, -lifter
- Begrinung

Resonanz:

Derzeit ist ein Larmschutzgutachten beauftragt, dessen Er-
gebnisse Ende 2010 vorliegen sollen. Entgegen den bisheri-
gen Planungen eines Larmschutzwalls wird fur die Bau- und
Ortsentwicklung Ribenach moglicherweise die Errichtung
einer Larmschutzwand sinnvoller sein.

Die Anordnungsmaglichkeit von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen wurde hier bereits abschlieRend geprift und verwor-
fen (vom LBM RLP), da die LKW als Hauptlarmverursacher
ohnehin i. d. R. nur 80 km/h fahren durfen.
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Gesamtstadtisch - Bessere Vertaktung OPNV

- Attraktivere Preise OPNV

- Schaffung von Radstreifen

- Forderung des FulRverkehrs

- Ersatz larmintensiver Stral3enbelége

- Einsatz von Flisterasphalt

- Sanierung von StraRenoberflachen

- Geschwindigkeitsbeschrankungen

- Fahrverbote (LKW und KRAD)

- Verringerung der Strafl3enbreite

- Begrunung

- Griune Wellen (FuRgangerquerung nur bei Anforderung)

- Kontingentierung von Gewerbe- Sonder- und Industrie-
gebieten im Rahmen der Bebauungsplanung

Die schalltechnische Wirksamkeit der vorgeschlagenen MalRnahmen kann aus-
schlieBlich anhand der Berechnungsmethoden der VBUS uberpruft werden.
MaRnahmen wie beispielsweise die Verstetigung des Verkehrsflusses (bspw.
durch ,Grine-Welle“-Schaltungen) oder die Sanierung beschadigter Fahrbahn-
decken sind damit nicht tGberprufbar.

In der der Larmaktionsplanung zu Grunde gelegten Larmkartierung wurden die
Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen dber 6 Millionen Kfz im
Jahr kartiert. Das untergeordnete Stral3ennetz sowie das Hauptstraennetz, das
eine Belastung unter dem Auslésewert aufwies, wurde nicht erfasst.

Eingriffe in das Straliennetz (beispielsweise Fahrverbote) fihren zu Verkehrsver-
lagerungen auf andere StralR3en. Durch die Entlastung eines Untersuchungsge-
biets kann es damit zu einer Erhdhung der Verkehrslarmbelastung an anderer
Stelle kommen. Da die Larmaktionsplanung auf die Hauptverkehrsstralden mit
einem Verkehrsaufkommen tber 6 Millionen Kfz beschrankt ist und keine geeig-
neten Prognosemodelle fur die Verkehrsverlagerungen vorliegen, kann die Wir-
kung dieser MalRnahmen nicht Gberpruft werden.

In der La&rmminderungsplanung der ersten Stufe der Stadt Koblenz werden daher
Larmminderungsmafinahmen vorgeschlagen,

- die nicht zu Verkehrsverlagerungen auf bisher nicht kartierte bzw. we-
niger belastete Stra3en fihren und

- deren schalltechnische Wirksamkeit nach den vorgegebenen Berech-
nungsmethoden der VBUS Uberprufbar sind.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der ersten Stufe sind folgende MaRhahmen
zur Larmminderung in den Untersuchungsbereichen entlang der kartierten
HauptverkehrsstralBen nach den vorgegebenen Berechnungsmethoden der
VBUS auf ihre Wirksamkeit hin Gberprifbar:
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6.1.1 Geschwindigkeitsbeschrankungen

Durch die Verringerung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h reduziert sich bei Ublicher Verkehrszusammensetzung der Emissionspe-
gel einer StraRe um rund 2,4 dB(A).

Bei steigenden Lkw-Anteilen an der durchschnittlichen téaglichen Verkehrsstarke
DTV wird der Mittelungspegel zunehmend von den Lkw bestimmt. In Abhangig-
keit vom Lkw-Anteil kann eine Verringerung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit nur fur Lkw den Emissionspegel deutlich reduzieren. Durch eine zeitlich be-
schrankte Geschwindigkeitsreduzierung in der Nacht werden die hohen Belas-
tungen in diesem Zeitraum verringert, ohne dass die Leistungsfahigkeit der Stra-
3e am Tag eingeschrankt wird.

Ob auf den Kkartierten Strallen des HauptverkehrsstralRennetzes aus Grinden
des Verkehrslarmschutzes Geschwindigkeitsbeschrankungen angeordnet wer-
den kdnnen ist im Einzelfall zu prufen. Hierbei sind die ,Richtlinien fur stral3en-
verkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV)“ vom November 2007 zu beachten. Ohne die Einrech-
nung von Kosten fir begleitende bauliche MalRnahmen an den betroffenen Stra-
Benabschnitten ist die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen eine
sehr preiswerte Malinahme zur Reduzierung der Verkehrslarmbelastung.

Die Durchsetzung der Beschrankungen erfordert auch MaRnahmen zur Uberwa-
chung (Geschwindigkeitskontrollen).

6.1.2 Anderung der StraRenoberflache

In die Berechnung des Emissionspegels gemaR VBUS flie3t auch die Beschaf-
fenheit der Oberflache der Fahrbahn als Korrekturwert Dgyo €in. Die Korrektur-
werte Dsyo flr verschiedene Stralfenoberflachen sind in Tabelle 3 der VBUS an-
gegeben. GemalR Ful3note zur Tabelle 3 der VBUS kénnen fir larmmindernde
StraBenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen
eine dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, auch andere Korrekturwerte
Dswo beriicksichtigt werden. Entsprechende larmmindernde StraRenoberflachen
und deren Korrekturwerte Dsyo Wwerden in allgemeinen Rundschreiben des Bun-
desverkehrsministeriums veréffentlicht.
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Tabelle 9: Korrektur Dg,o flr unterschiedliche StraRenoberflachen®

Dswo in dB(A) bei zulassiger Hochstge-
schwindigkeit von

StralRenoberflache 30 km/h | 40 km/h | > 30 km/h | > 60 km/h

nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone
; ; 0,0 0,0 0,0
oder Splittmastixasphalte

Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 1,5 2,0

Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 2,5 3,0

Sonstiges Pflaster 3,0 4,5 6,0

g (AN -

Betone nach ZTV Beton 78 mit Stahlbesen-
strich mit Langsglatter

Betone nach ZTV Beton-StB 01 mit Waschbe-
6 | tonoberflache sowie Jutetuch- -2,0
Langstexturierung

Asphaltbetone < 0/11 und Splittmastixasphalte
0/8 und 0/11 ohne Absplittung

Offenporige Asphaltdeckschichten die im Neu-
bau einen Hohlraumgehalt > 15% aufweisen

- mit Kornaufbau 0/11 -4,0

- mit Kornaufbau 0/8 -5,0

Derzeit sind keine larmmindernden Stral3enoberflachen veroffentlicht, bei denen
eine dauerhafte Larmminderung insbesondere fiir Geschwindigkeitsbereiche von
50 km/h oder weniger nachgewiesen ist. Fir die Larmaktionsplanung kénnen
daher ausschliel3lich die in Tabelle 3 dargestellten Werte bei der Ermittlung der
Verkehrslarmeinwirkungen herangezogen werden. Vor diesem Hintergrund wird
die Wirkung larmmindernder Stralenoberflachen ausschlieZlich fir StraRenab-
schnitte berechnet, bei denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Gber 60 km/h
liegt. FUr die weiteren Untersuchungen wird die Wirkung von offenporigen As-
phaltdeckschichten mit einem Kornaufbau von 0/8 berechnet (Korrekturwert -
5 dB(A)).

Neuere Forschungen wie insbesondere die Entwicklung der larmoptimierten As-
phaltdeckschicht ,Diisseldorfer Asphalt® (LOA 5 D) zeigen, dass sich durch ge-
eignete Fahrbahnbeldge auch auf InnerortsstraRen mit Fahrgeschwindigkeiten
von 50 km/h oder weniger die Gerduscheinwirkungen des Stra3enverkehrs deut-
lich reduzieren lassen. Bezogen auf den ,Disseldorfer Asphalt‘ wurden bei Mes-
sungen gegenuber typischen Asphaltbelagen deutliche Reduktionen des Rollge-
rduschpegels fur Pkw von rund 5 dB(A) und fur Lkw von rund 1 dB(A) nachge-
wiesen (vgl. Umweltbundesamt: Larmmindernde Fahrbahnbeldge - Ein Uberblick
Uber den Stand der Technik; Texte 28/2009, August 2009).

Da fur die larmoptimierte Asphaltdeckschicht LOA 5 D bisher jedoch offiziell noch
keine Korrekturwerte Dsyo bekannt gegeben wurden, kénnen die [armmindernden
Wirkungen des LOA 5 D in Verkehrslarmberechnungen nach VBUS derzeit nicht
berlicksichtigt werden. Aus den ver6ffentlichten Ergebnissen der Messungen
zum ,Dusseldorfer Asphalt® lassen sich fur Innerortsstral3en mit Lkw-Anteilen von
7 % am Gesamtverkehr und zuldssigen Geschwindigkeiten von 50 km/h Redukti-
onen des Gesamtemissionspegels von mehr als 2 dB(A) ableiten.

9 Siehe: Vorlaufige Berechnungsmethoden fir den Umgebungslarm an Stralen VBUS, Tabelle 3,
S. 15
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Angesichts dieses Minderungspotentials ist daher aus schallschutzfachlicher
Sicht bei der Umsetzung von Malinahmenvorschlagen mit larmmindernden Stra-
Benoberflachen zu empfehlen, den Einsatz der larmoptimierten Asphaltdeck-
schicht LOA 5 D zu prufen.

6.1.3 Larmschutzwéande

Larmschutzwénde kdnnen entlang von StralRenabschnitten errichtet werden, tUber
die keine angrenzenden Grundsticke erschlossen werden. lhre Wirksamkeit ist
bei ausreichenden Abschirmhdhen sehr hoch. Von Larmschutzwanden geht eine
hohe stadtebauliche Trennwirkung aus, sodass der Bau sorgféltig mit anderen
stadtebaulichen Belangen abgewogen werden muss. Die durchschnittlichen Kos-
ten fur LArmschutzwande werden in der Statistik des LArmschutzes an Bundes-
fernstra3en mit rund 255 €/m? Ansichtsflache angegeben.

6.1.4 Passive SchallschutzmalRnahmen

Durch passive SchallschutzmalRnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern,
Schalldammliftern) lassen sich die fir die Beurteilung der Larmbelastungen ge-
maf Umgebungslarmrichtlinie maR3geblichen AuRenlarmpegel nicht verringern.
Passive Schallschutzmalinahmen sind aber hinsichtlich der Reduzierung der
Larmbelastung der Betroffenen innerhalb ihrer Wohnrdume als sehr wirksame
Larmminderungsmafinahmen einzustufen. Die mittleren Kosten fir den Einbau
von Schallschutzfenstern kénnen nach der Statistik des Larmschutzes an Bun-
desfernstrallen mit 472 €/m2 Fensterflache angesetzt werden.

Passive SchallschutzmaRnahmen kénnen in allen Untersuchungsgebieten ver-
wirklicht werden.
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6.2 Untersuchungsbereiche und Larmminderungsmafnahmen

Fiur die Untersuchungsbereiche werden entsprechend der Rangfolge nach der
noise score Analyse ermittelten Betroffenheiten (vgl. Tabelle 5) die in der folgen-
den Tabelle aufgefiihrten MaRnahmen zur Larmminderung und deren Wirksam-
keit Gberpruft.

Tabelle 10: Ubersicht untersuchter Larmminderungsmafnahmen

Untersuchungsgebiet

Larmminderungsmafinahme

B9 Bonner Stralle Sid

Errichtung Larmschutzwand
Einbau offenporiger Asphaltdeckschichten
Geschwindigkeitsreduzierung Lkw in der Nacht

Metternich

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

B42 Ehrenbreitstein

Geschwindigkeitsreduzierung Lkw in der Nacht

B9 Romerstralie

Einbau offenporiger Asphaltdeckschichten
Geschwindigkeitsreduzierung Lkw in der Nacht

Ehrenbreitstein Ortslage

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

B49 Friedrich-Ebert-Ring -

B49 Schlachthofstr Ost -

B9 Bonner Strafl3e Nord -

A48 Koblenz Nord -

B49 Schlachthofstrale West -

B42 Pfaffendorf Geschwindigkeitsreduzierung Lkw in der Nacht

B9 Langemarckplatz Errichtung Larmschutzwand
Einbau offenporiger Asphaltdeckschichten
Geschwindigkeitsreduzierung Lkw in der Nacht

B9 Laubach -

B9/B49 Moselring -

A48 Ribenach -

B416 Winninger Str Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

B49/B42 Kreuz Sud -

Die Ergebnisse der Untersuchungen auf sind Datenblattern dokumentiert und auf
den folgenden Seiten zusammengefasst.

6.2.1 B 9 Bonner StralRe Siud

Innerhalb des Untersuchungsbereichs B 9 Bonner Straf3e Sud sind 170 Einwoh-
ner Pegeln von mehr als Lgn=70dB(A) (Lgen) und 213 von mehr als
Lnight = 60 dB(A) ausgesetzt.

Die von Pegeliberschreitungen betroffenen Einwohner befinden sich tberwie-
gend in den Gebauden 6stlich der Bonner Stral3e (B 9).

Nach Angaben des LBM wurden entlang der B 9 bereits beidseitig passive
Schallschutzmaf3nahmen durchgefiihrt. Zum Schutz der Wohnbebauung Peters-
berg wurde dartiber hinaus eine Larmschutzwand entlang der B 9 mit einer Hohe
von 3 m errichtet. (siehe Kapitel 5.2)
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Errichtung einer Larmschutzwand

Zum Schutz der Bewohner vor den Verkehrslarmeinwirkungen der Bonner Stral3e
wird die Wirkung einer Larmschutzwand mit einer Héhe von 4 m 6stlich der Bon-
ner StralRe gepruft. Die Lage ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 2: Larmschutzwand Bonner Stral3e

Mit dieser MalRnahme ergeben sich folgende Betroffenheitsreduzierungen:

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von Lgen = 70 dB(A)
verringert sich von 170 um 52 auf 118 Betroffene

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lugy: = 60 dB(A)
verringert sich von 213 um 38 auf 175 Betroffene

Mit der MalBhahme werden die hohen Betroffenheiten tber Lge, = 75 dB(A) Uber-
wiegend aufgehoben. In der Nacht werden die hohen Betroffenheiten tber
Lnight = 65 dB(A) von 96 auf 46 Einwohner reduziert. Die geringe Entlastung der
Einwohner unterhalb der Pegel Lgen 75 dB(A) und Lygn: 65 dB(A) ist auf die Ver-
schiebung der hohen Betroffenheiten oberhalb der Lgen =75 dB(A) bzw.
Lnight = 65 dB(A) zurlckzufihren.

Die geschatzten Kosten fur die Larmschutzwand belaufen sich auf rund
444.000 €. Grundlage fur die Kostenschatzung ist die Statistik des Larmschutzes
an BundesfernstralRen aus dem Jahr 2006. Darin wird ein Durchschnittspreis von
255 € je Quadratmeter Ansichtflache der Larmschutzwand angegeben.
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Geschwindigkeitsbeschrankungen

Wahrend der Nacht sind 213 Einwohner Pegeln von Lygn = 60 dB(A) und mehr
ausgesetzt. Zur Verringerung der hohen Betroffenheit wahrend der Nacht wird
die Wirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung fur Lkw in der Nacht von derzeit
80 km/h auf 60 km/h gepruft. Die Emissionen der B 9 werden in der Nacht mit
dieser Mafnahme um rund 0,6 dB(A) reduziert.

Unter Bericksichtigung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h fir
Lkw in der Nacht wird die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von
Lnight = 60 dB(A) von 96 um 8 auf 88 Betroffene verringert. Die hohen Betroffen-
heiten von 24 Einwohnern oberhalb des Pegels von Lygy: = 70 dB(A) wird von 24
vollstandig auf O verringert. Die Kosten fur die Malinahme beschrénken sich auf
die Kosten fur die Aufstellung der Verkehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je
Schild.

Anderung der StraRenoberflache

Zur Berucksichtigung der erforderlichen Uberstandslangen wird der Einbau of-
fenporiger Asphaltdecksichten (OPA) fur die Bonner Stral3e bis zur Einmiindung
Eifelstral3e geprift. Mit einem Korrekturwert von Ksyo = -5 dB(A) werden die fol-
genden Betroffenheitsreduzierungen berechnet:

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von Lgen = 70 dB(A)
verringert sich von 170 um 114 auf 56 Betroffene

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lpgy: = 60 dB(A)
verringert sich von 213 um 96 auf 117 Betroffene

Die Kosten fur den Einbau offenporiger Asphaltdeckschichten lassen sich nicht
allgemeingultig quantifizieren. Mit der Verwendung von OPA sind im Vergleich zu
herkdbmmlichen Asphaltdeckschichten hohere Baukosten und hdhere Instandset-
zungskosten verbunden.

P 09-040/1



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 44

6.2.2 Metternich

Zum Schutz der Bewohner vor den Verkehrslarmeinwirkungen innerhalb des Un-
tersuchungsgebietes Metternich wird die Wirkung einer Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 50 km/h auf 30 km/h gepriift.

Unter Berticksichtigung einer zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf
der Mayener, der Trierer und Teilen der Ribenacher Straf3e (bis zur Einmindung
der Stral3e ,Im Acker”) werden die folgenden Betroffenheitsreduzierungen be-
rechnet:

- Die zZahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lgen = 70 dB(A)
verringert sich von 416 um 184 auf 232 Betroffene. Die Betroffenheiten
oberhalb Lg4en = 70 dB(A) werden vollstdndig aufgehoben,

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lygn = 60 dB(A)
verringert sich von 538 um 175 auf 363 Betroffene.

Eine Verringerung der Fahrbahnbreite zur Reduzierung der Verkehrslarmeinwir-
kungen hat aufgrund der bestehenden Abstandsverhaltnisse nur eine geringe
Wirkung. Sie kann ggf. als flankierende MaRnahme zur Umsetzung einer Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h umgesetzt werden.

Die Kosten fiir die MaRnahme beschranken sich auf die Kosten fiir die Aufstel-
lung der Verkehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je Schild.

6.2.3 B 42 Ehrenbreitstein

Zum Schutz der Bewohner vor den Verkehrslarmeinwirkungen der B 42 wird die
Wirkung einer Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit fur Lkw in der
Nacht innerhalb des Untersuchungsgebietes B 42 Ehrenbreitstein gepruft. Auf
dem Abschnitt der B 42 nérdlich des Glockenbergtunnels, auf dem derzeit eine
Hdchstgeschwindigkeit von 70 km/h zuléssig ist, wird die Geschwindigkeit auf 50
km/h reduziert. Nordlich dieses Abschnittes (z. Zt. 50 km/h zul&ssig) bis zur Ein-
mundung der L 127 wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h an-
gesetzt. Die Emissionen werden mit dieser Mal3hahme in der Nacht um bis zu
1,8 dB(A) reduziert.

Unter Berticksichtigung der Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
fur Lkw in der Nacht wird die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von
Lnight = 60 dB(A) von 44 um 3 auf 41 Betroffene verringert.

Die Kosten fir die Malnahme beschrénken sich auf die Kosten fir die Aufstel-
lung der Verkehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je Schild.

P 09-040/1



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 45

6.2.4 B 9 RomerstralRe

Innerhalb des Untersuchungsbereichs B 9 RémerstralRe sind 85 Einwohner Pe-
geln von mehr als Lgen = 70 dB(A) und 97 von mehr als Lnign: = 60 dB(A) ausge-
setzt.

Die von Pegeliberschreitungen betroffenen Einwohner befinden sich in den Ge-
bauden westlich der RdmerstralRe (B 9).

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Wahrend der Nacht sind 97 Einwohner Pegeln von Lyign: = 60 dB(A) und mehr
ausgesetzt. Zur Verringerung der hohen Betroffenheit wahrend der Nacht wird
die Wirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung fur Lkw in der Nacht von derzeit
80 km/h auf 60 km/h geprift. Die Emissionen der B 9 werden in der Nacht mit
dieser Malznahme um rund 0,8 dB(A) reduziert.

Unter Bericksichtigung einer zuléassigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h fir
Lkw in der Nacht wird die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von
Lnight = 60 dB(A) von 97 um 4 auf 93 Betroffene verringert. Die hohen Betroffen-
heiten von 19 Einwohnern oberhalb des Pegels von Lygh: = 65 dB(A) wird von 19
um 8 auf 11 verringert. Die Kosten fir die Malinhahme beschréanken sich auf die
Kosten fur die Aufstellung der Verkehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je Schild.

Anderung der StraBenoberflache

Der Einbau offenporiger Asphaltdecksichten (OPA) fur die Rémerstralle wird auf
dem Abschnitt auf Hohe der westlichen Bebauung gepruft. Mit einem Korrektur-
wert von Ksyo = -5 dB(A) werden die folgenden Betroffenheitsreduzierungen be-
rechnet:

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lgen = 70 dB(A)
verringert sich von 85 um 85 auf O Betroffene

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lygn: = 60 dB(A)
verringert sich von 97 um 72 auf 25 Betroffene

Die Kosten fiir den Einbau offenporiger Asphaltdeckschichten lassen sich nicht
allgemeinguiltig quantifizieren. Mit der Verwendung von OPA sind im Vergleich zu
herkdmmlichen Asphaltdeckschichten hohere Baukosten und hdhere Instandset-
zungskosten verbunden.
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6.2.5 Ehrenbreistein Ortslage

Auf der L 127 wird als mdgliche LarmschutzmaRnahme die Verringerung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 50 km/h auf 30 km/h geprift. Die
Geschwindigkeitsbeschréankung wird fiir den Abschnitt von der Anbindung an die
B 42 (HofstralRe) bis zur Einmindung der Brentanostral3e gepruft.

Fur die MaRnahme werden die folgenden Betroffenheitsreduzierungen berech-
net:

- Die zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lgen = 70 dB(A)
verringert sich von 54 um 44 auf 10 Betroffene

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von Lpgy: = 60 dB(A)
verringert sich von 54 um 46 auf 8 Betroffene

Durch diese MalRBhahme wird eine hohe Entlastung insbesondere der oberen Pe-
gelbereiche Uber Lgen = 70 dB(A) und Lyign: = 60 dB(A) hervorgerufen. Die Kosten
fur die MaRnahme beschranken sich auf die Kosten fiir die Aufstellung der Ver-
kehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je Schild.

6.2.6 B 49 Friedrich-Ebert-Ring

Fur diesen Untersuchungsbereich liegen keine MalRBhahmenvorschlége vor, die
nach VBUS uUberprufbar sind bzw. welche nicht zu Verkehrsverlagerungen auf
andere StrafRen fuhren kdnnten.

6.2.7 B 49 Schlachthostral3e Ost

Fur diesen Untersuchungsbereich liegen keine MalRhahmenvorschlage vor, die
nach VBUS Uberprifbar sind bzw. welche nicht zu Verkehrsverlagerungen auf
andere Stral3en fuhren kdnnten.

6.2.8 B 9 Bonner Straf3e Nord

Das Untersuchungsgebiet umfasst Teile des Gewerbegebiets stdwestlich der
Bonner Stral3e. Insgesamt sind innerhalb des Untersuchungsgebietes 3 Einwoh-
ner von Uberschreitungen der Auslosewerte betroffen.

Weitere Untersuchungen von LA&rmminderungsmafinahmen wird von dem Hinter-
grund der geringen Betroffenheiten und der Gebietsart nicht durchgefuhrt.

6.2.9 B 49 SchlachthofstraRe West

Fur diesen Untersuchungsbereich liegen keine MaRhahmenvorschlage vor, die
nach VBUS uberprufbar sind bzw. welche nicht zu Verkehrsverlagerungen auf
andere Stral3en fihren konnten.
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6.2.10 B 42 Pfaffendorf

Zum Schutz der Anwohner innerhalb des Untersuchungsbereichs B 42 Pfaffen-
dorf wird die Wirkung einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
fur Lkw in der Nacht von derzeit 80 km/h auf 60km/h gepruft. Mit der Ma3nahme
werden die Emissionspegel der B 42 in der Nacht um ca. 0,7 dB(A) verringert.

Unter Berticksichtigung der Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
far Lkw in der Nacht wird die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von
Lnight = 60 dB(A) von 14 um 4 auf 10 Betroffene verringert.

Die Kosten fiir die MaRnahme beschranken sich auf die Kosten fiir die Aufstel-
lung der Verkehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je Schild.

Nach Angaben des LBM wurden in diesem Untersuchungsbereich bereits passi-
ve SchallschutzmalRnahmen durchgefihrt (siehe Kapitel 5.2).

6.2.11 B 9 Langemarckplatz

Zum Schutz der Anwohner innerhalb des Untersuchungsbereichs B 9 Lange-
marckplatz werden die folgenden MalRnahmen gepruft:

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Lkw in der Nacht wird auf der Europa-
briicke (ab der Mitte Richtung Norden) mit 50 km/h angesetzt. Fir die nérdlich
angrenzende Stralle Langemarckplatz wird die zuldassige Hochstgeschwindigkeit
fur Lkw in der Nacht mit 60 km/h angesetzt.

Unter Berticksichtigung dieser MaRnahme wird die Zahl der Einwohner oberhalb
des Auslosewerts von Lygn: = 60 dB(A) von 42 um 24 auf 18 Betroffene verrin-
gert.

Die Kosten fiir die MaRnahme beschranken sich auf die Kosten fiir die Aufstel-
lung der Verkehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je Schild.

Anderung der StraRenoberflache

Die hohen Betroffenheiten oberhalb der Auslésewerte Lgen =70 dB(A) und
Laignt = 60 dB(A) befinden sich Ostlich der Europabriicke entlang der ersten Bau-
reihe der Mariahilfstral3e. Der Einbau offenporiger Asphaltdecksichten (OPA) wird
auf dem Abschnitt der Europabriicke geprift, der unmittelbar an Wohnbebauung
entlang des Wiesenwegs und der Mariahilfstral3e grenzt.

Mit einem Korrekturwert fir den OPA von Kgyo = -5 dB(A) werden die folgenden
Betroffenheitsreduzierungen berechnet:

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lgen = 70 dB(A)
verringert sich von 2 um 2 auf 0 Betroffene

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lygn = 60 dB(A)
verringert sich von 42 um 36 auf 6 Betroffene
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Die Kosten fir den Einbau offenporiger Asphaltdeckschichten lassen sich nicht
allgemeingultig quantifizieren. Mit der Verwendung von OPA sind im Vergleich zu
herkdbmmlichen Asphaltdeckschichten héhere Baukosten und héhere Instandset-
zungskosten verbunden.

Errichtung einer Larmschutzwand

Zum Schutz der Bewohner vor den Verkehrslarmeinwirkungen wird die Wirkung
einer Larmschutzwand mit einer Hohe von 2 m 6stlich der Stralle Lange-
marckplatz geprift. Die Lage ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 3: Lageplan Larmschutzwand h =2m

Mit der MalRnahme werden die Betroffenheiten Uber Lgen = 70 dB(A) von ur-
springlich 2 und die Betroffenheiten uber Lpgy: = 60 dB(A) von 42 vollstéandig
aufgehoben.

Die geschatzten Kosten fur die Larmschutzwand belaufen sich auf rund 68.000 €.
Grundlage fir die Kostenschatzung ist die Statistik des Larmschutzes an Bun-
desfernstralRen aus dem Jahr 2006. Darin wird ein Durchschnittspreis von 255 €
je Quadratmeter Ansichtflache der Larmschutzwand angegeben.

6.2.12 B 9 Laubach

Innerhalb des Untersuchungsgebietes B 9 Laubach sind 6 Einwohner von Uber-
schreitungen des Auslosewerts von Lge, = 70 dB(A) und 12 Einwohner von Uber-
schreitungen des Auslosewerts von Lygy = 60 dB(A) betroffen. Die Verkehrs-
larmeinwirkungen werden durch die Anbindung der B 9 an die B 327 hervorgeru-
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fen. Die Abschnitte der B 9 stidlich dieses Anschlusses wurden nicht kartiert, da
die Verkehrsmengen unterhalb der Schwelle von 6 Millionen Kfz im Jahr liegen.
Die Anbindung wurde mitkartiert, um einen Lickenschluss zwischen B 327 und
B 9 zu bilden. Die B 9 wird in der néchsten Stufe der Larmkartierung mit erfasst
werden, da dann Straf3en mit Belastungen oberhalb der 3 Millionen Kfz im Jahr
zur kartieren sind.

Die Belastungssituation innerhalb des Untersuchungsbereiches wird auf Grund-
lage der Kartierung der ersten Stufe nur ungenau abgebildet. Daher wird empfoh-
len eine MalRnahmenprifung auf Grundlage der folgenden Kartierung und der
darauf aufbauenden Larmaktionsplanung der zweiten Stufe durchzufiihren.

6.2.13 B 9/ B 49 Moselring

Fur diesen Untersuchungsbereich liegen keine MalRhahmenvorschlage vor, die
nach VBUS uberprufbar sind bzw. welche nicht zu Verkehrsverlagerungen auf
andere StralRen flhren kdnnten.

6.2.14 A 48 Ribenach

Innerhalb des Untersuchungsgebietes A 48 Ribenach sind 4 Einwohner von
Uberschreitungen des Auslosewerts von Lnight = 60 dB(A) betroffen. Die Uber-
schreitungen betreffen zwei Gebéaude.

Fur die beiden Gebaude ist die Durchfihrung von passiven Schallschutzmal3-
nahmen etwa im Rahmen eines gesamtstadtischen Larmsanierungskonzeptes
anzustreben.

6.2.15 B 416 Winninger Stral3e

Fur das Untersuchungsgebiet wird die Wirkung einer Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fur den innerértlichen Abschnitt der Winninger StralRe
sudlich der Einmundung Raiffeisenstrafe von 50 km/h auf 30 km/h gepruft.

Fur die MaRnahme werden die folgenden Betroffenheitsreduzierungen berech-
net:

- Die zahl der Einwohner oberhalb des Auslosewerts von Lgen = 70 dB(A)
verringert sich von 3 um 3 auf O Betroffene

- Die Zahl der Einwohner oberhalb des Auslésewerts von Lpgy: = 60 dB(A)
verringert sich von 8 um 7 auf 1 Betroffenen

Die Kosten fur die Mallnahme beschrénken sich auf die Kosten fir die Aufstel-
lung der Verkehrszeichen von ca. 140 € bis 170 € je Schild.
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6.2.16 B 49 /B 42 Kreuz Sud

Die Hauptverkehrslarmeinwirkungen in diesem Untersuchungsgebiet werden
durch die B 42 und die B 49 hervorgerufen. Entlang dieser Stral3en wurden be-
reits aktive SchallschutzmalZnahmen in Form von Schallschutzwénden durchge-
fuhrt.

Insgesamt sind innerhalb des Untersuchungsgebietes 10 Einwohner von Uber-
schreitungen des Auslosewerts von Lygn: = 60 dB(A) betroffen. Der Auslosewert
von Lgen = 70 dB(A) wird nicht tiberschritten. Die Uberschreitungen betreffen fiinf
Gebaude.

Nach Angaben des LBM wurden in diesem Untersuchungsbereich bereits passi-
ve Schallschutzmanahmen durchgefihrt (siehe Kapitel 5.2).

6.3 MaRnahmenempfehlungen

Auf Grundlage der oben dargestellten LarmschutzmalRnahmen werden im Fol-
genden die MalRnahmen bewertet und MaRnahmenempfehlungen erarbeitet. Die
MalRnahmenbewertung orientiert sich an den Kosten der MaRnahmen, dem Nut-
zen (Verringerung der Betroffenheiten) und an der Umsetzbarkeit (technisch und
rechtlich) der MalRnahmen.

Bezogen auf die Kosten lasst sich nur eine grobe Einschatzung geben, da die
Kosten stark von der jeweiligen Situation vor Ort (Anzahl der erforderlichen Be-
schilderung bei Anordnung Hochstgeschwindigkeit 30 km/h, bestehender Stra-
Renunterbau bei Austausch der Fahrbahnoberflache, bereits vorhandene passive
Schallschutzmalinahmen) abhéngt. Der Nutzen orientiert sich zum einen an den
erzielbaren Pegelreduzierungen und zum andern an der erzielbaren Reduzierung
der Betroffenheiten (Vgl. Darstellung in den Datenblattern zu den Untersu-
chungsbereichen).

Die technische Umsetzbarkeit der MalRnahmen ist insbesondere in Bezug auf
den Austausch des Fahrbahnbelags durch offenporige Asphaltdeckschichten und
der Errichtung von Larmschutzwanden als schwierig einzustufen. Diese héngt
stark vom vorhandenen Stral3enunterbau und den ortlichen Gegebenheiten (bei-
spielsweise der Mdéglichkeit der Errichtung von Larmschutzwéanden auf einer Bri-
cke) ab. Gleichzeitig kann dies zu einer deutlichen Erhéhung der Kosten der je-
weiligen MalRnahme fihren.

StralRenverkehrsrechtliche MaflRnahmen wie etwa die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung sind durch den Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-
Pfalz (LBM) als oberste StralRenbehdrde genehmigen zu lassen. Nach der Auf-
fassung des LBM steht der Umsetzung solcher MalRnahmen in der Regel die
besondere Verkehrsfunktion der untersuchten Hauptverkehrsstralen entgegen.
Bei der Planung und Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen ist daher
eine enge Abstimmung mit dem LBM erforderlich.
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Tabelle 11: MaBnahmenempfehlungen — Bewertung der MalRnahmen

Untersuchungsgebiet MalRnahme Kosten | Nutzen Umsetzbarkeit
techn. rechtl.
B9 Bonner Stral3e Sud** | Lsw - + o 0 0
OPA - + - + -
V 60 Lkw Nacht + 0 + - o]
p. Schallschutz 0 + + + +
Metternich V 30 + + + - o
p. Schallschutz o] + + + +
B42 Ehrenbreitstein V 30/50 Lkw Nacht + o] + - 0
B9 Romerstralle OPA - + - + o]
V 60 Lkw Nacht + - + - -
p. Schallschutz o] + + + +
Ehrenbreitstein Ortslage |V 30 + + + - o]
p. Schallschutz 0 + + + +
B49 Friedrich-Ebert-Ring | p. Schallschutz 0 + + + +
B49 Schlachthofstr Ost p. Schallschutz 0 + + + +
B9 Bonner Stral’e Nord | p. Schallschutz 0 + + + +
A48 Koblenz Nord p. Schallschutz 0 + + + +
B49 Schlachthofstraf3e p. Schallschutz 0 + + + +
West
B42 Pfaffendorf** V 60 Lkw Nacht + - + - -
p. Schallschutz 0 + + + +
B9 Langemarckplatz Lsw + o] o]
OPA - + - + o]
V 60/ 50 Lkw Nacht + o] + - -
p. Schallschutz o] + + + +
B9 Laubach p. Schallschutz o] + + + +
B9/B49 Moselring p. Schallschutz o] + + + +
A48 Ribenach p. Schallschutz o] + + + +
B416 Winninger Str Vv 30 + + + - o]
p. Schallschutz o] + + + +
B49/B42 Kreuz Sud** p. Schallschutz 0 + + + +

*Lsw = Errichtung einer Larmschutzwand; OPA = Einbau offenporiger Asphaltdecksichten; V X = Verringerung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf X km/h; p. Schallschutz = passiver Schallschutz;

** Nach Angaben des Landesbetriebs Mobilitat wurden in diesen Untersuchungsgebieten bereits passive
Schallschutzmafl3nahmen durchgefihrt.

In den Untersuchungsgebieten, in denen bereits passive Schallschutzmafinah-
men durchgefihrt wurden, sind innerhalb der Geb&ude bereits gesunde Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse sichergestellt. Trotz Uberschreitung der Auslésewerte
von 70 dB(A) (Lgen) bzw. 60 dB(A) (Lnigny) Sind diese Gebiete im Rahmen der
MaflRnahmenplanung daher nicht mehr als prioritdr zu beurteilen.

Auf Grundlage der in Tabelle 11 dargestellten MaRnahmenbewertung werden die
folgenden MalRnahmen empfohlen.

Schallschutzfensterprogramm

Durch passive SchallschutzmalBhahmen (Einbau von Schallschutzfenstern,
Schalldammliftern) lassen sich zwar die fur die Beurteilung der Larmbelastungen
gemall Umgebungslarmrichtlinie maf3geblichen Aul3enlarmpegel nicht verringern,
passive SchallschutzmalRnahmen sind aber hinsichtlich der Reduzierung der
Larmbelastung der Betroffenen innerhalb ihrer Wohnraume als sehr wirksame
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Larmminderungsmafnahmen einzustufen. Die mittleren Kosten fir den Einbau
von Schallschutzfenstern kénnen nach der Statistik des Larmschutzes an Bun-
desfernstralBen aus dem Jahr 2008 mit 499 €/m?2 Fensterflache angesetzt wer-
den. Bei erforderlichen Luftungseinrichtungen (z. B. in Schlafzimmern) kann ein
Durchschnittspreis von 521 € je Liftungseinrichtung angesetzt werden.

Zur Steuerung der Umsetzung der passiven SchallschutzmafRnahmen wird die
Entwicklung eines Schallschutzfensterprogramms empfohlen, welches auf die
finanzielle Leistungsfahigkeit der Stadt Koblenz abzustimmen ist.

Die Kosten kdnnen fur die Stadt gesteuert werden, indem z. B. Zuschiisse in Ab-
hangigkeit von den Fassadenpegeln gegeben werden. Die Zuschisse kdnnen
bei einer Uberschreitung des Auslésewerts von Lge, = 70 dB(A) mit einer Forder-
quote von 20 % beginnen und mit steigenden Fassadenpegeln ansteigen. Die
maximale Forderquote von 75 % kann bei Uberschreiten des Wertes von
Lgen = 75 dB(A) angesetzt werden.

Das Schallschutzfensterprogramm kann mit einem jahrlichen Budget ausgestattet
werden, sodass die Kosten fiir die Stadt kalkulierbar sind. Je nach Inanspruch-
nahme durch die Antragsberechtigten kdnnen das Budget und die Férderquoten
jahrlich angepasst werden.

Der Einbau von Schallschutzfenstern sollte zudem im Zusammenhang mit Mal3-
nahmen zur energetischen Sanierung (Warmedammung, Energieeinsparung)
gesehen und forciert werden. Hierbei ist zu prifen, inwieweit Mittel aus Forder-
programmen zu energetischen Sanierung von Gebauden erschlossen werden
kénnen. Zu nennen ist hier insbhesondere das CO, — Gebaudesanierungs-
programm der KfW. Damit werden umfangreiche CO, — Einsparmalinahmen flr
Wohnraum gefdrdert, der vor dem 31.12.1983 Fertiggestellt wurde.

Das Schallschutzfensterprogramm sollte dabei nicht ausschlieBlich auf die Unter-
suchungsbereiche begrenzt werden, sondern gesamtstadtisch ausgerichtet wer-
den. Es wird aber empfohlen die Bereiche mit hohen Belastungen mit einer héhe-
ren Prioritat zu betrachten.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die untersuchte Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir den Ge-
samtverkehr von 50 km/h auf 30 km/h in den Untersuchungsgebieten Metternich,
Ehrenbreitstein Ortslage und B 416 Winninger StralRe fuhrt zu deutlichen Pegel-
minderungen von gerundet bis zu 3 dB(A). Die Wirkung entspricht damit in etwa
der Wirkung einer Halbierung der Verkehrsmenge (bei gleichen Lkw-Anteilen).
Unter Kosten-Nutzen-Gesichtpunkten wird empfohlen diese MalRnahme in den
untersuchten StraRenabschnitten umzusetzen. Die Anordnung von Geschwindig-
keitsbeschrénkungen sollte in enger Abstimmung mit dem LBM erfolgen.

Die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ausschlieflich fur Lkw
von 80 km/h auf 60 km/h im Nachtzeitraum fihrt in Abhangigkeit von Lkw-Anteil
zu einer Pegelreduzierung in der Nacht von weniger als 1 dB(A). Eine Geschwin-
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digkeitsbegrenzung ausschlielich fir Lkw in der Nacht ist daher nicht zu
empfehlen.

Larmschutzwande

Es wird empfohlen, die Errichtung der untersuchten Larmschutzwand im Unter-
suchungsgebiet B 9 Langemarckplatz weitergehend zu prifen. Im Untersu-
chungsgebiet B 9 Bonner Strafe Sud wurden nach Angaben des LBM bereits
passive Schallschutzmaflinahmen durchgefuhrt.

Austausch Fahrbahnbelag

Der Austausch des Fahrbahnbelags durch offenporige Asphaltdeckschichten ist
eine wirksame MalRnahme. Allerdings kann die Wirkung nach den Berechnungs-
grundlagen (VBUS) ausschlielich fur Stral3enabschnitte berechnet werden, auf
denen die zuladssige Hochstgeschwindigkeit tiber 60 km/h betragt.

Bei einer geplanten Erneuerung des Fahrbahnbelags auf solchen Stral3enab-
schnitten wird empfohlen, den Einbau offenporiger Asphaltdecksichten zu prufen.
Damit ist langfristig eine Verringerung der Larmbelastung entlang der Stral3enab-
schnitte zu erreichen, auf denen schneller als 60 km/h gefahren werden darf.

Neuere Forschungen wie insbesondere die Entwicklung der larmoptimierten As-
phaltdeckschicht ,Disseldorfer Asphalt® (LOA 5 D) zeigen, dass sich durch ge-
eignete Fahrbahnbelage auch auf Innerortsstralen mit Fahrgeschwindigkeiten
von 50 km/h oder weniger die Gerduscheinwirkungen des Stral3enverkehrs deut-
lich reduzieren lassen. Bezogen auf den ,Duisseldorfer Asphalt‘ wurden bei Mes-
sungen gegeniber typischen Asphaltbelagen deutliche Reduktionen des Rollge-
rauschpegels fur Pkw von rund 5 dB(A) und fiir Lkw von rund 1 dB(A) nachge-
wiesen (vgl. Umweltbundesamt: Larmmindernde Fahrbahnbeldge - Ein Uberblick
Uber den Stand der Technik; Texte 28/2009, August 2009).

Da fur die larmoptimierte Asphaltdeckschicht LOA 5 D bisher jedoch offiziell noch
keine Korrekturwerte Dsyo bekannt gegeben wurden, kdnnen die [armmindernden
Wirkungen des LOA 5 D in Verkehrslarmberechnungen nach VBUS derzeit nicht
bertcksichtigt werden. Aus den verdffentlichten Ergebnissen der Messungen
zum ,Dusseldorfer Asphalt” lassen sich flr Innerortsstral3en mit Lkw-Anteilen von
7 % am Gesamtverkehr und zulassigen Geschwindigkeiten von 50 km/h Redukti-
onen des Gesamtemissionspegels von mehr als 2 dB(A) ableiten.

Angesichts dieses Minderungspotentials ist aus schallschutzfachlicher Sicht bei
jeder vorgesehener Erneuerung des Fahrbahnbelags auf einem innerdrtlichen
hochbelasteten StralRenabschnitt zu empfehlen, den Einsatz der larmoptimierten
Asphaltdeckschicht LOA 5 D zu prifen.
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|7 Larmaktionsplan Schiene

7.1 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken liegt bei
dem Eisenbahnbundesamt.

Die Larmkarten fur die Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 60.000 Zigen im Jahr auf der Gemarkung der Stadt Koblenz sind auf
der Homepage des Eisenbahnbundesamtes einsehbar.

Streckenabschnitte, die nicht kartiert wurden, hatten zum Zeitpunkt der Kartie-
rung ein Verkehrsaufkommen von weniger als 60.000 Zigen im Jahr.

Die Kartierung der Haupteisenbahnstrecken erfolgte durch das Eisenbahnbun-
desamt. Die Anzahl de von Larm betroffenen Personen entlang der kartierten
Haupteisenbahnstrecken wird in Tabelle 13 dargestellt.

Karte 4: Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Lgen

— .

= 4
Lirmkarts @Eiaant shn-Bundesamt 2008
Catengrundlage:

und B (www.blg band.de)
Amdliches 3 hisch ATKISE
Ollaizlana OB Natr AGTIR-ATE Rakn Bandatan
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Karte 5 Larmkarte Haupteisenbahnstrecken Lyignt

e ~

Lirmk arte ©Eisenbabn-Bundes smt 2008
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Tabelle 12: Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken, larmbelastete Flachen und
geschéatzte Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Kran-

kenh&auser
Intervalle | larmbelastete | geschétzte Zahl | geschatzte Zahl | geschatzte Zahl der
Flachen [kmz] der Wohnungen der Schulen Krankenhauser
Lden
> 55 17,20 8.954 0 0
> 65 5,16 1.171 0 0
> 75 1,49 388 0 0

Tabelle 13: Larmkartierung Haupteisenbahnstrecken, Belastetenzahlen

Intervalle Belastete Intervalle Belastete
Lgen (Einwohner) Lnight (Einwohner)
50 - 55 11.550
55— 60 12.990 55— 60 2.980
60 — 65 3.980 60 — 65 960
65-70 1.080 65-70 640
70-75 640 >70 710
> 75 850

Die Ergebnisse der Larmkartierung der Hauteisenbahnstrecken werden nach-
richtlich ibernommen.
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7.2 Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen

Der Bund gewahrt fur die LArmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes Zuwendungen, wenn der Beurteilungspegel an den schutzbeduirfti-
gen Nutzungen in der Umgebung der Eisenbahnstrecke die Immissionsgrenzwer-
te der LArmsanierung Uberschreitet.

Nach der ,Richtlinie fur die Forderung von LarmsanierungsmafRnahmen Schiene®
kénnen Larmsanierungsmaflinahmen durchgefiihrt werden, wenn der Beurtei-
lungspegel

- an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, Altenheimen, in reinen und all-
gemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht,

- in Kern-, Dorf-, und Mischgebieten am Tag 72 dB(A) und in der Nacht
62 dB(A) und

- in Gewerbegebieten 75 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht
uberschreitet.

Nach Angaben der DB Projektbau GmbH wurden und werden entlang der Bahn-
strecken in Koblenz die in Tabelle 14 dargestellten Larmsanierungsmafinahmen
durchgefiuihrt. Die Durchfiihrung aller MaRnahmen ist nach Angaben der DB Pro-
jektbau GmbH Larmsanierung innerhalb der Stadt Koblenz abgeschlossen.

Tabelle 14: vorhandene LarmschutzmalBhnahmen entlang der Eisenbahnstrecken

Bereich MaRRnahme

Strecke 3507 Koblenz-Horchheim km 124,8 - 125,7: Larmschutzwand von km
125,005 -125,203, Hohe lber Schienenoberkante 2,0 m erstellt
und passive MaBhahmen im gesamten Bereich durchgefihrt.

Strecke 3710 Koblenz-Horchheim km 100,0 -101,0: passive MaRhahmen im
gesamten Bereich durchgefiihrt.

Strecke 2630 Koblenz-Liitzel km 88,1 - 88,7: passive Malinahmen im gesam-
ten Bereich durchgefihrt.

Strecke 2630 Koblenz km 88,7 - 93,3: passive MaRnahmen im gesamten
Bereich durchgefiihrt.

Strecke 2630 Koblenz km 96,1 - 98,0: Larmschutzwand von km 97,1 - 98,0,

Hohe Uber Schienenoberkante 2,0 m erstellt und passive Maf3-
nahmen im gesamten Bereich durchgefihrt.

Strecke 2324 Koblenz-Ehrenbreitstein km 151,0 - 151,8: passive Mafl3nahmen
werden im gesamten Bereich durchgefuhrt. Ende 2010 werden
diese MalRnahmen beendet werden.

Strecke 2324 Koblenz-Pfaffendorf km 151,9 - 154,0: Larmschutzwand von km
152,461 - 154,030 und152,908 - 152,766 und 153,661 - 153,398
und 154,116 - 153,879, Hohe (ber Schienenoberkante 2,0 m
erstellt und passive Malinahmen im gesamten Bereich durchge-

fahrt.

Strecke 2324 Koblenz-Horchheim km 154,0 - 154,7: passive Malinahmen im
gesamten Bereich durchgefiihrt.

Strecke 3010 Koblenz-Moselwei3 km 0,8 - 3,5 (und Str. 3011 von km 13,5 -
14,1):

Folgende  Larmschutzwadnde  werden derzeit errichtet:
- von km 1,120 - 0,780 , Hohe uber Schienenoberkante 3,0 m
- von km 3,396 - 3,455, Hohe Uber Schienenoberkante 2,0 m

passive MaBhahmen werden im gesamten Bereich durchgefihrt.
In 2011 werden alle MaBnahmen umgesetzt sein.
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Bereich MaRnahme

Strecke 3010 Koblenz-Gils km 3,9 - 4,7: Folgende Larmschutzwénde werden
derzeit errichtet:

- von km 4,050 - 4,280, Hohe lber Schienenoberkante 3,0 m

- von km 4,400 - 4,240, Hohe Uber Schienenoberkante 2,5 m

- von km 4,220 - 3,886, Hohe Uiber Schienenoberkante 2,5 m

passive Malinahmen werden im gesamten Bereich durchgefuhrt.
In 2011 werden alle MaBnahmen umgesetzt sein.

7.3 MalRnahmen zur Larmminderung

Um MalRnahmen zur Larmminderung beim Schienenverkehr umzusetzen kann
eine Kommune bei der DB AG und bei Privatbahnen in der Regel nur Einfluss in
Verbindung mit dem Bundesland bei der Bestellung von Fahrleistung fiir den Re-
gionalverkehr nehmen, indem Qualitatsstandards eingefordert (z. B. Anforderun-
gen an Larmstandards von Fahrzeugen) oder Finanzierungsmittel fir MafRnah-
men (z.B. Larmschutzwénde) und Unterhalt bereitgestellt werden.10

Larmschutzwande

Larmschutzwande entlang des Schienenweges konnen im Einvernehmen mit der
Bahn und der zustandigen Aufsichtsbehdrde auch von Gemeinden errichtet wer-
den. Neben Abstimmung zur Errichtung ist auch die Unterhaltslast zu klaren. Ge-
rade in touristisch wertvollen Bereichen (UNESCO-Welterbe Mittelrheintal) kon-
nen sehr schienennahe Kleinstschutzwénde eine gute Losung bieten. Sie schir-
men den Larm direkt am Schienenkdrper ab und stéren die Optik nicht. Weiter
gibt es noch die Mdglichkeit der Einhausung (bei Schienenstrecken direkt an ei-
ner Steilwand wie im Rheintal oder Moseltal) oder die der Errichtung durchsichti-
ger Schallschutzwénde.

Koérperschall-Dampfersysteme

Untrennbar mit La&rmwéanden missen auch Systeme zum Erschitterungsschutz
genannt werden. Die Erschitterungen durch die Giterziige werden Uber
Schwingungen in die anliegenden H&auser ubertragen und kdnnen dort trotz
Larmschutzwanden durch Sekundarschall zu starken Larmbelastungen fihren.
Aus diesem Grund muissen auch die Erschitterungen unterbunden werden fir
einen sinnvollen und umfassenden Larmschutz. Es gibt unterschiedliche Feder-
systeme, die den Schienenkdrper abdampfen, damit die Vibrationen nicht mehr
an den Untergrund weitergegeben werden.

Neubeschaffung von Fahrzeugen

Neufahrzeuge der Eisenbahn missen Gerduschgrenzwerte einhalten. Durch die
Verjungung der Fahrzeugflotte kann zu einer Verringerung der Gerduschbelas-
tung beigetragen werden.

10 Vgl. Siehe LAI-Hinweise zur L&rmaktionsplanung gemafls UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, S.
24f,
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Sanierung von Bestandsfahrzeugen

Schienenfahrzeuge besitzen eine sehr lange Nutzungsdauer. Daher ist die Re-
duzierung der Emissionen bei den vorhanden Fahrzeugbestand besonders wich-
tig. Im Guterverkehr besteht das besondere Problem der Wagen mit Grauguss-
klotzbremsen. Durch eine technische Nachristung der Fahrzeuge kann effektiv
zur Larmminderung beigetragen werden. Des Weiteren gibt es mittlerweile auch
die Mdglichkeit, an den Radern der Glterzlge relativ glinstig Radabsorber anzu-
bringen, welche die Schallibertragung Gleis - Wagen vermindern kénnen. Die
Einflussnahme der Kommune ist hier allerdings sehr gering. Diese kann lediglich
durch die Organisation von politischem Druck erreicht werden, wie ihn beispiels-
weise die Kommunen des Rheintals inzwischen organisieren.

Schienenschleifen

Der Erhalt glatter Schienen ist die wichtigste MaRBnahme an den Fahrwegen. Ver-
riffelte Schienen kdnnen bis zu 20 dB(A) mehr als durchschnittlich gepflegte Glei-
se emittieren. Durch akustisch optimiertes Schienenschleifen wie beim beson-
ders Uberwachten Gleis (BUG) kénnen - in Abhangigkeit von der Fahrzeugart und
der Haufigkeit des Schleifens - bei Fahrzeugen mit Scheiben- und Kunststoff-
bremsen bis zu 4 dB(A) Minderung erreicht werden.

Schienenschmiereinrichtungen / Schienenkonditionierungssysteme

Schienenschmiereinrichtungen koénnen zur Beseitigung oder Minderung von
Quietschgerauschen und Rollgerauschen beim Befahren von besonders schallin-
tensiven Stellen (Kurven / Weichen) eingesetzt werden. Diese Einrichtungen
konnen im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen gefor-
dert werden.

Schienenschallabsorber

Dabei handelt es sich um Dampferpakete direkt am Gleis, welche die Horizontal-
und Vertikalbewegungen der Schienen puffern, dadurch vermindern sie deutlich
Rollgerausche sowie Kurvenquietschen.

MafRnahmen an Weichen

Durch den Einsatz von Tiefrillenherzstiicken bei Weichen werden die Gerausch-
impulse beim Uberfahren reduziert.

Brickendrbéhnen

Die Resonanzdampfung mit Absorbern bei Stahlbricken ermdoglicht deutliche
Pegelminderungen. Diese MaRRnahme ist sehr wirksam, wird allerdings in den
Berechnungsvorgaben fur den Schienenlarm nicht berticksichtigt. Bei Briicken ist
unabhangig von durchgefuhrten MalBnahmen zur La&rmminderung ein Briickenzu-
schlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen.
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Verlagerung der Guterverkehre

Auch im Bereich der Verkehrsverlagerung sollte von der Deutschen Bahn ein
dem StralRenverkehr angepasstes System in Betracht gezogen werden. Beim
StralRenverkehr versucht man nach Mdglichkeit, Hauptverkehrstrassen nicht in
Wohngebieten zu planen. Ahnliches sollte fiir die Bahn gelten. Anstatt gerade die
Personenziige aus dem Mittelrheintal zu nehmen und die Guterzuge dort ver-
mehrt zum Einsatz zu bringen, sollte Gber eine Ausweichstrecke fur die Guter-
verbindung nachgedacht werden, daftir der Personenverkehr im Rheintal und
somit die Infrastruktur (Tourismus) gestarkt werden.

Betriebliche MalRnahmen

Eine verbesserte Ausbildung des Fahrpersonals tragt zu einer larmarmen Fahr-
weise bei.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Analog zu den Geschwindigkeitsbeschréankungen beim StralRenverkehr kénnen
durch eine Reduzierung der zuléssigen Streckengeschwindigkeit die Schienen-
verkehrslarmeinwirkungen verringert werden. So erscheint es sinnvoll insbeson-
dere bei Streckenabschnitten mit einer hohen Larmbelastung fir die Anwohner
die zulassige Streckengeschwindigkeit zu verringern.

Fahrverbote

Durch gezielte (Nacht-) Fahrverbote fir alte und laute Guterzlge in besonders
sensiblen Bereichen ist ebenfalls eine Entlastung der Anwohner zu erreichen.
Diese Mallnahmen liegen ebenso wie die Geschwindigkeitsbeschrankungen im
Verantwortungsbereich der Deutschen Bahn AG bzw. des Eisenbahnbundesam-
tes.

Larmabhangige Trassenpreise

Durch eine larmabhé&ngige Trassenpreisgestaltung kénnte eine LArmminderung
u. a. auch fur auslandische Giterziige, welche den sog. ,europdischen Guterkor-
ridor* nutzen wollen, erreicht werden. Zur Verdeutlichung anbei Auszlige aus
dem Gutachten des Umweltbundesamtes:

UBA-Gutachten zur Minderung der Umweltbelastungen im Schienenverkehr
durch emissionsabhangige Trassenpreise (2007)

Ungenltgende rechtliche Instrumente zur Bekampfung der Emissionen des
Schienenverkehrs

.Besonderer tatsachlicher Schutzbedarf gegeniiber LArmemissionen besteht im
Umfeld der bereits bestehenden Schienenwege, also im ganz tberwiegenden
Teil des Schienennetzes in Deutschland, da das geltende deutsche Immissions-
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schutzrecht nach § 41 Abs. 1 BImSchG nur fir den Neubau und die wesentliche
Anderung von Strecken® gilt. ,Fur bestehende Strecken fehlt eine entsprechende
Regelung, so dass die immissionsschutzrechtlichen Vorgaben des BImSchG in
den meisten Regionen Deutschlands und auf dem Grof3teil des Schienennetzes
keinen Schutz der Umwelt vor LArmimmissionen des Bahnverkehrs bewirken.
(...) Zwar sind mittlerweile durch (...) die (...) TSI Larm unter anderem Grenzwer-
te fir das Fahrgerdusch von Giterwagen festgelegt worden. (...) Allerdings ist
der Anwendungsbereich der Hochstwerte auf Neufahrzeuge begrenzt, womit die
von bereits vorhandenen Altfahrzeugen ausgehenden Emissionen, die ange-
sichts einer durchschnittlichen Nutzungsdauer von Giterwagons von etwa 30 bis
40 Jahren und angesichts des groRen Bestands an solchen Altfahrzeugen den
ganz Uberwiegenden Teil der Larmbelastung des Eisenbahnverkehrs ausma-
chen, nicht gemindert werden kénnen. (...) Beim Guter- und Personenverkehr
besteht also im Hinblick auf rechtliche Vorgaben zur Verringerung des Larms und
seiner Auswirkungen noch erheblicher Nachholbedarf.”

Ursachen und Abhilfemdglichkeiten

.Hauptursache (...) ist das so genannte Rollgerdusch, welches durch die Rad-
und Schienenrauhigkeit verursacht wird. (...) Ursachlich fur die Rauhigkeit (...)
sind hauptsachlich die bisher Uberwiegend (...) eingebauten so genannten Grau-
guss-Bremsklétze®, (...) durch die eine ,Verriffelung der Radlauffliche entsteht.
(...) Durch den Einbau von anderen Bremsbauarten (...) kann das Rollgerausch
in erheblichem Umfang reduziert werden. Durch Messungen konnte mittlerweile
hinreichend bewiesen werden, dass ein signifikanter Zusammenhang zwischen
Bremsbauart und tatsachlicher Gerauschemission vorhanden ist. (...) Das Ab-
schleifen der rau gewordenen Schienen, kann demgegeniber das tatsachliche
Rollgerausch im Regelfall nur in geringem Umfang reduzieren, da bei allen
Schienenfahrzeugen mit Graugussbremsklotz die Radrauhigkeit in der Regel um
ungefahr eine Zehnerpotenz lber der Schienenrauhigkeit liegt und damit die Ge-
rauschentwicklung bei diesen Zigen im wesentlichen vom Radgerdusch aus-
geht.”

Ansétze zur Emissionsreduktion

.Der Einbau solcher larmemissionsmindernder Bremsen in Wagons ist Sache der
Eisenbahnverkehrsunternehmen und durchaus kostenintensiv. Man rechnet mit
mittleren Kosten von 4000 € pro Wagon. Aufgrund dieser Kostenintensivitat (...)
und mangels zwingender rechtlicher Vorschriften (...) ist nicht mit einer freiwilli-
gen Umrustung (...) zur rechnen.”

Ausgestaltungsmadglichkeiten wirtschaftlicher Anreize

Modell 1: ,Der zu entrichtende Trassenpreis ist von der Bremsbauart des Fahr-
zeugs (und somit vom theoretischen Emissionsniveau) abhangig. (...) Durch die
Einfuhrung signifikanter Abschlage beim Trassenpreis fir besonders leise Fahr-
zeuge konnte (...) fur die Eigentimer der Giterwagons ein starker wirtschaftli-
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cher Anreiz fir den Einsatz emissionsarmer Wagons bzw. fiir die emissionsmin-
dernde Umristung bislang nicht emissionsarmer Wagons gesetzt werden.”

Modell 2: ,Die Berechnung des Trassenpreises soll sich an den jeweils lokalen
Belastungen und dem theoretischen Emissionsniveau orientieren. Dieses Modell
geht von einer Verknipfung zwischen der theoretischen Hohe des Emissionsni-
veaus der Fahrzeuge und dem Trassenpreis des Modells 1 aus, erganzt diese
aber zusatzlich um die Berlcksichtigung der realen lokalen Emissionsbelas-
tungssituation in dem Sinne, dass auch die lokale Belastung des Einsatzortes
eines Glterwagons fur die zu entrichtenden Trassenpreise relevant ist. Dieses
Modell ermoglicht eine Forderung des gezielten Einsatzes emissionsarmer Fahr-
zeuge auf hoch belasteten Strecken.”

Modell 3: Grundlage ware ,die lokale Belastungssituation und das reale Emissi-
onsniveau. (...) Diese Berechnungsvariante bietet zwar den (...) Vorteil, Anreize
auch fur einen ordnungsgemalfien Wartungszustand der Zige und Wagons (...)
zu bieten. Problematisch erscheint jedoch, dass die Emissionen jedes einzelnen
Zuges bzw. Wagons lokalisiert und gemessen werden missen, was in praxi wohl
schwer umzusetzen ist.”

.Bei allen drei Modellen (...) erscheint in jedem Fall sinnvoll, die Trassenpreise
nicht nach Zugkilometern, sondern nach Achskilometern, also nach Mal3gabe der
Anzahl der eingesetzten Wagenachsen und der je Wagenachse zurlickgelegten
Kilometerzahl zu berechnen (um die Zugldnge ebenso zu beriicksichtigen, wie
die gefahrenen Kilometer). (...)

Dartber hinaus erscheint es sinnvoll, bei der Trassenpreisgestaltung die beste-
hende Larmbelastung einer Strecke zu bertcksichtigen und fiir besonders larm-
belastete Strecken erhdhte Trassenpreise oder Zuschlage vorzusehen. Auf diese
Weise konnte fur Zige aller Art ein Anreiz gegeben werden, solche besonders
larmbelasteten Strecken oder Streckenabschnitte moglichst zu meiden (...).
Darlber hinaus kommen alternativ oder kumulativ zeitliche Eingrenzungen der
Nutzungsmoglichkeiten bestimmter Strecken, etwa durch Nachtfahrverbote fir
besonders laute Ziige (...) in Betracht, die ein emissionsabhangiges Trassen-
preissystem erganzen kdnnen.*

Ergebnis (der rechtlichen Zulassigkeit der vorgeschlagenen Modelle)
l. Emissionsabhangige Trassenpreise zulassig:

,Die Einfuhrung emissionsabhangiger Trassenpreise in Deutschland ist mit allen
Vorgaben des Gemeinschaftsrechts ebenso vereinbar wie mit den einschlagigen
Regelungen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) und der Eisenbahninf-
rastruktur- Benutzungsverordnung (EIBV).

Die EIBV sieht in ihrem § 21 Abs. 2 S. 1 Entgeltbestandteile, die den Kosten um-
weltbezogener Auswirkungen des Zugbetriebs Rechnung tragen, ausdricklich
vor. Die Regelung ermoglicht also eine Differenzierung der Trassenpreise mit
Blick auf die Kosten umweltbezogener Auswirkungen des Zugbetriebs.
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Bei diesen Kosten handelt es sich (...) um externe Umweltkosten des Zugbe-
triebs, die (...) zu einem zulassigen Differenzierungskriterium fir das zu entrich-
tende Wegeentgelt erklart werden.

Derartige Kosten konnen rechtlich im Rahmen aller diskutierten Modelle emissi-
onsabhangiger Trassenpreisgestaltung bertcksichtigt werden. Eine emissions-
abhangige Trassenpreisgestaltung ist also in pauschalierter, teilindividualisierter
oder individualisierter Form rechtlich nach Mafl3gabe des § 21 Abs. 2 S. 1 EIBV
gleichermal3en zuldssig. Die Modellauswahl kann daher nach Gesichtspunkten
der Praktikabilitdt, des Verwaltungsaufwandes und der erzielbaren Steuerungs-
wirkung erfolgen.

Begrenzt wird die Zul&ssigkeit der Einfihrung emissionsabhangiger Trassenprei-
se allerdings durch die Vorgaben des § 21 Abs. 2 S. 2 EIBV. Danach darf sich
der Gesamterls des Infrastrukturbetreibers durch die emissionsabhéangigen Ent-
geltbestandteile nicht verandern.

Diese Vorgabe spricht fir die Finanzierung einer emissionsabhéngigen Trassen-
preisgestaltung im Wege eines Bonus-Malus-Modells, also durch Aufschlage fur
emissionsintensive Fahrzeuge und Verglnstigungen fiur emissionsarme Fahr-
zeuge. Hierdurch bliebe unter Beriicksichtigung des Verursacherprinzips der Ge-
samterlos des Infrastrukturbetreibers auch bei emissionsabhéangigen Trassen-
preisen unveréandert.

Die Regelungen der EIBV und insbesondere auch die Moglichkeit der Einfiihrung
emissionsabhdngiger Entgeltbestandteile in der EIBV sind mit allen Vorgaben
des AEG vereinbar. Auch dessen Vorgaben fir die Trassenpreisgestaltung las-
sen die Einfihrung emissionsabhangiger Trassenpreise zu und stehen der Wirk-
samkeit der EIBV insoweit nicht entgegen.

Schliefilich sieht auch die Richtlinie 2001/14/EG die Einfiihrung emissionsabhan-
giger Trassenpreise ausdricklich vor. In Art. 7 Abs. 5 Uabs. 1 der Richtlinie
2001/14/EG wird ausdricklich die Mdglichkeit erdffnet, das Wegeentgelt zu an-
dern, um den Kosten umweltbezogener Auswirkungen aufgrund des Zugbetriebs
Rechnung zu tragen. Diese Moglichkeit wird durch die Bestimmungen des AEG
und der EIBV in gemeinschaftsrechtskonformer Weise genutzt.”

Il. Subventionierung der emissionsmindernden Umristung von Glterwagen
problematisch:

Die direkte Subventionierung einer emissionsmindernden Umriistung von Schie-
nenfahrzeugen stellt eine staatliche Beihilfe dar.

Eine solche Beihilfe ist nach Malgabe des Gemeinschaftsrahmens fir staatliche
Umweltschutzbeihilfen als Investitionsbeihilfe grundsétzlich bis zu einer Héhe von
30 % der beihilfefahigen Investitionskosten zulassig.

Beihilferechtlich problematisch wirde allerdings die Kombination einer direkten
Forderung der emissionsmindernden Umrlstung von Schienenfahrzeugen mit
einer emissionsabhangigen Trassenpreisgestaltung. In dieser Konstellation wé-
ren von den beihilfefahigen Investitionskosten die durch die Investition in den
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ersten funf Jahren erzielten Kosteneinsparungen abzuziehen, so dass sich die
beihilfefahigen Investitionskosten, zu denen eine Beihilfe in Hohe von 30 % ge-
leistet werden kann, um die Summe der in den ersten funf Jahren eingesparten
Wegeentgelte sowie die aufgrund der Umrlstung ersparten Wartungskosten re-
duzieren wirde.

Angesichts dieser rechtlichen wie praktischen Schwierigkeiten erscheint eine
Kombination der Subventionierung der Umristung von Schienenfahrzeugen mit
der Einfihrung emissionsabhangiger Trassenpreise weder sinnvoll noch prakti-
kabel. Vielmehr erweist sich wegen der vom Umfang her nur sehr begrenzten
Zuldssigkeit einer Subventionierung der Umristung von Schienenfahrzeugen auf
emissionsmindernde Techniken, wegen der unzureichenden Beriicksichtigung
des Verursacherprinzips bei einer derartigen Vorgehensweise und wegen der
rechtlich eindeutig eréffneten Mdoglichkeit der Einfihrung emissionsabhangiger
Trassenpreise die Nutzung dieser rechtlichen Moglichkeit als die praktikabelste,
effektivste und damit als die vorzugswiirdige Vorgehensweise zur Reduktion der
Umweltbelastungen durch den Eisenbahnverkehr.”

.Die Festlegung einzelner Entgeltregelungen innerhalb des Entgeltrahmens kann
gem. Art. 4 Abs. 1 UAbs. 2 S. 1 der Richtlinie 2001/14/EG vorbehaltlich der durch
Art. 4 Abs. 1 der Richtlinie 91/440/EWG geforderten Unabhangigkeit der Ge-
schaftsfuhrung entweder durch die Mitgliedstaaten erfolgen oder von den Mit-
gliedstaaten dem Betreiber der Infrastruktur Ubertragen werden. Die konkrete
Berechnung und Erhebung des Entgelts hat demgegeniiber stets der Betreiber
der Infrastruktur vorzunehmen.*

7.4 Programme und Resolutionen zum Bahnlarm im Mittelrheintal

Resolution der Interessengemeinschaft Bahnlarm*

Die ,Interessengemeinschaft Bahnlarm“ vertreten durch 25 Stadte und Gemein-
den zwischen KoéIln / Bonn und Mainz / Wiesbaden hat im Jahr 2007 eine Resolu-
tion zu Larmschutzmaf3nahmen im Mittelrheintal verabschiedet. Darin fordern die
Unterzeichner:

- die Forderung fur freiwillige Modernisierung von altem Wagenmaterial,

- die Ausweitung der ,besonders Uberwachten Gleise* im Rheintal durch
den Netzbetreiber,

- die Forderung und Umsetzung von gerduscharmer Guterverkehrstechnik
durch eine Offnung des Larmsanierungsprogramms fiir den Larmschutz
an der Quelle, wie etwa die Férderung der Umrlstung der veralteten
Graugussbremsen hin zur K-Sohlen-Bremstechnik,

- die kurzfristige Entwicklung und Einfihrung eines gestaffelten Trassen-
entgeltes in Abhangigkeit von der LArmemission des eingesetzten Wa-
genmaterials und dem Stand der Wagentechnik sowie zweckgebundene
Mittelverwendung,
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- die Forderung und Einsatz larmmindernder und schwingungsdampfender
Materialien und Techniken fir die Schieneninfrastruktur bei Neubau-,
Umbau- und Erneuerungsmaf3nahmen,

- die konsequente Umsetzung noch ausstehender Larmschutzmalihahmen
im Rahmen des bestehenden Larmsanierungsprogramms fir das Rhein-
tal.

Darlber hinaus fordern die Rheinschienenanlieger in der Resolution die Bundes-
regierung und die Deutsche Bahn AG auf, Uber das bestehende Larmsanie-
rungsprogramm hinaus weitere Malinahmen zur Verringerung der Larmbelas-
tung, insbesondere durch den Schienenguterverkehr, zu ergreifen.

10 —Punkte-Programm _Leises Rheintal* der Umwelt- und Verkehrsminister von
Rheinland-Pfalz und Hessen

Auch die Umweltminister von Hessen und Rheinland-Pfalz haben fiir die Bevél-
kerung im Mittelrheintal folgende Forderung an die Bundesregierung gestellt:

1. Das im nationalen Verkehrslarmschutzpaket Il formulierte Ziel, den
Schienenlarm zu halbieren, d.h. gegenlber heute um 10 dB zu sen-
ken, ist durch einen konkreten Zeit- und Stufenplan umzusetzen. Fur
das hoch belastete Mittelrheintal muss dieses Ziel sicher erreicht wer-
den. Begleitend ist ein L&rmmonitoring mit Dauermessstationen einzu-
richten.

2. Die Larmsanierungswerte fur die Bestandsstrecken sind deutlich ab-
zusenken. Dies kann durch die Abschaffung des Schienenbonus er-
reicht werden. Zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Aufwach-
reaktionen sind die néachtlichen Spitzenpegel deutlich zu reduzieren.
In diesem Zusammenhang ist die LA&rm mindernde Wirkung von Ge-
schwindigkeitsbeschréankungen zu priifen.

3. Unter Beteiligung der Lander Rheinland-Pfalz und Hessen soll zur
dauerhaften Begrenzung der Larmbelastung in einem Modellprojekt
ein praxisgerechtes Verfahren fir die von der EU-Kommission emp-
fohlene Larmkontingentierung entwickelt werden. Die im Innovations-
programm der Bundesregierung fur das Mittelrheintal vorgesehenen
Maflnahmen missen zugig installiert, erprobt und nach erfolgreicher
Erprobung im gesamten betroffenen Streckenverlauf umgesetzt wer-
den. Das technisch und betrieblich mégliche Potential zur Minderung
von Larm- und Erschitterungen an der Strecke muss ausgeschopft
werden.

4. Die im Innovationsprogramm der Bundesregierung fur das Mittelrhein-
tal vorgesehenen MalRhahmen missen ziigig installiert, erprobt und
nach erfolgreicher Erprobung im gesamten betroffenen Streckenver-
lauf umgesetzt werden. Das technisch und betrieblich mégliche Poten-
tial zur Minderung von Larm- und Erschitterungen an der Strecke
muss ausgeschopft werden.
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5. Das Eisenbahnbundesamt muss als Aufsichtsbehérde durch eine An-
ordnungsbefugnis bei Gesundheitsgefahren und erheblichen Belasti-
gungen sowie durch eine ausreichende Personal- und Finanzausstat-
tung gestarkt werden. Die notwendigen MaRnahmen zum L&rm- und
Erschitterungsschutz (wie z.B. die Beseitigung von Storstellen und
die Vermeidung von unnoétigem Laufenlassen von Dieselmotoren im
Stand) missen vom EBA durchgesetzt werden. Die Mitwirkung des
EBA bei der Larmaktionsplanung ist sicherzustellen.

6. Das Forderprogramm zur Umrlstung von Giterwagen auf l[armarme
Bremssysteme muss jetzt in Kraft gesetzt werden. Wie im Pilotprojekt
.Leiser Rhein" vorgesehen, missen die umgeristeten Wagen insbe-
sondere den hoch belasteten Strecken im Mittelrheintal zugute kom-
men.

7. Fur den Einsatz larmarmer Fahrzeuge missen dkonomische Anreize
durch die mdglichst rasche Einfihrung larmabhangiger Trassenpreise
geschaffen werden.

8. Die jetzt fUr Neufahrzeuge geltenden Larmobergrenzen miissen in ei-
nem Uberschaubaren Zeitraum auch fir Bestandsfahrzeuge verbind-
lich werden. Hierzu muss sich die Bundesregierung bei der EU-
Kommission fur die Anpassung der TSI-Larm einsetzen.

9. Das Larmsanierungsprogramm an Bestandsstrecken muss um den
Erschitterungsschutz erweitert werden.

10. Fir die jetzigen und zukunftigen Verkehre zwischen Nordsee und Mit-
telmeer ist im Bereich des Mittelrheintals eine Entlastungsstrecke flr
den Guterverkehr notwendig. Der Bedarf ist im Bundesverkehrswege-
plan festzustellen. Voruntersuchungen fir mégliche Trassenkorridore
sind zugig einzuleiten.

7.5 Besonderheiten fir die Stadt Koblenz

Lage im UNESCO-Welterbe Mittelrheintal

Das Mittelrheintal im Bereich zwischen Rudesheim und Koblenz wurde im Juni
2002 von der UNESCO in die Liste des Welterbes aufgenommen. Das Welterbe-
komitee wertet das Gebiet als ,eine Kulturlandschaft von grof3er Vielfalt und
Schonheit* mit einem aulRergewdhnlichen Reichtum an kulturellen Zeugnissen.
Ein grofRes Problem im Mittelrheintal und nattirlich auch in Koblenz stellt der ste-
tig steigende Guterverkehr auf insgesamt 4 Trassen rechts- wie linksrheinisch
dar. In Koblenz kommen noch weitere Strecken von der Mosel und aus dem Um-
land hinzu und bilden mitten in der Stadt mehrere Guterverkehrs- und Personen-
zug-Knotenpunkte. Der massive Larm, der v. a. von den Guterziigen tags wie
nachts ausgeht, bedroht u. a. auch den Weltkulturerbe-Status. Im Management-
plan der UNESCO zum Mittelrheintal ist explizit die ,Larmbekampfung und ein
integriertes Verkehrskonzept® enthalten. Laut diesem Plan sollen im gesamten
Weltkulturerbe-Bereich (somit auch in Koblenz) niedrige, landschaftsvertragliche
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Larmschutzwénde errichtet werden, sowie ein erganzender Schutz durch passive
LarmschutzmalBnahmen stattfinden. Des Weiteren nennt der Managementplan
die ,Verlagerung und Verringerung des Giterverkehrs bzw. den Einsatz még-
lichst larmarmer Zuge". Diese Forderungen sind Uberaus ernst zu nehmen, da
die extremen Larmbelastigungen durch technisch Uberalterte Giterziige und
Schienenwege, die sich durch die besondere topografische Lage des Rheintales
noch Uberlagern und reflektiert werden, bereits zur Abwanderung der Bevoélke-
rung, zum Stagnieren des Tourismus und zur Schwéachung der Wirtschaft entlang
des Rheinabschnittes gefiihrt haben.

Besondere Topgraphie des Mittelrheintals

Bezogen auf die Larmbelastung durch Eisenbahnstrecken hat das Mittelrheintal,
in dessen nordlichen Ende die Stadt Koblenz liegt, ein zuséatzliches Problem,
bedingt durch die Topographie. Durch das enge, tiefe Rheintal mit seinen Steil-
wanden und dem Rhein in der Mitte werden die Schallwellen, die von den jeweils
2 Trassen auf jeder Rheinseite ausgehen, Gberlagert und verstarkt. In Koblenz ist
dieses Problem zwar nicht mehr ganz so schlimm wie im Mittelrheintal selbst,
allerdings ebenfalls spurbar. In Koblenz sind aufgrund der Topographie bedingte
Pegelerhéhungen durch Reflexionen beispielsweise in den Stadtteilen Ehrenbrei-
testein und Stolzenfels zu erwarten.

Geplanter Frachtkorridor Rotterdam-Genua

Momentan laufen in den Niederlanden, am Oberrhein und in der Schweiz die
Vorbereitungen, einen europaischen Frachtkorridor (Korridor-Programm der Eu-
ropaischen Kommission in Deutschland in der Umsetzung durch die DB Netz AG)
in Nord-Sud-Richtung von Rotterdam nach Genua zu entwickeln. Dazu wurden
bereits in den Niederlanden die Bahntrassen hochmodern ausgebaut, ebenso
wird am Oberrhein modernisiert und in den Alpen ist der Bau des neuen Gott-
hard-Basistunnels in arbeit. Diese Hauptachse fir den Schienen-Guterverkehr
wird durch das UNESCO-Welterbe Mittelrheintal verlaufen. Nach Angaben der
Burgerinitiative Pro Rheintal werden die Verkehrszahlen der Giterziige von der-
zeit etwa 300 - 500 Ziigen pro Tag mit Offnung des Frachtkorridors verdoppelt.
Urspringlich stand zur Diskussion, dafiir eine Entlastungsstrecke am Mittelrhein-
tal vorbei zu entwickeln, dies wurde jedoch aus Kostengriinden zurtickgestellt.
Wenn dieser Korridor ohne eine entsprechende Entlastungsstrecke getffnet wird,
wird die LA&rmbelastung im Mittelrheintal und somit auch fir Koblenz deutlich er-
hoéht. Besonders unverstandlich wird diese Entwicklung durch die Tatsache, dass
in die Modernisierung und den Ausbau aller anderen Strecken Millionen investiert
werden, im Mittelrheintal aber nichts geschehen soll und gerade der sehr kurvige
und alte Streckenverlauf auch fur den zigigen Frachttransport denkbar ungeeig-
net ist.
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|8 Beteiligung der Offentlichkeit

8.1 Biirgerinformation und Offentlichkeitsbeteiligung

In der Entwicklung des Larmaktionsplanes der Stufe 1 fir Koblenz wurden bereits
zu Beginn der Arbeiten die Blrger beteiligt. Die Stadt hat zu 3 Informationsveran-
staltungen eingeladen, die Resonanz war leider gering. Die erste Veranstaltung
fand am 05.10.2009 zentral in der Stadtverwaltung statt, die zweite Veranstaltung
am 01.12.2009 in Metternich und die dritte Veranstaltung am 02.12.2009 in Eh-
renbreitstein. Die Informationsveranstaltungen stellten die Ergebnisse der Larm-
kartierung der ersten Stufe vor und boten schon im Voraus die Moéglichkeit, sich
aktiv beim Planungsprozess einzubringen.

AuBBerdem wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes dann im Januar 2011
nochmals der Offentlichkeit zur Einsichtnahme und Stellungnahme bis
einschlieBlich 15.02.2011 zugangig gemacht. Er konnte im
Bauberatungszentrum, im Blrgeramt und im Internet eingesehen werden.

8.2 Eingegangene Stellungnahmen

Auf diese Offenlage erfolgten insgesamt 10 schriftliche Stellungnahmen, welche
zum Teil in die Uberarbeitung des Planwerkes mit einflossen.

Der Hauptkritikpunkt der Stellungnahmen war die geringe Beriicksichtigung des
Bahnlarmproblems in Koblenz sowie die fehlende Stellungnahme der Stadt zur
Ankindigung der Bahn, den Giterverkehr bis 2020 im Mittelrheintal verdoppeln
zu wollen.

Ein zweiter, wichtiger Aspekt war der Wunsch nach Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Hauptverkehrsstraf3en als Larmschutzmaflinahme gemeinsam mit
regelmagigen Geschwindigkeitskontrollen.

8.3 Eingeflossene Vorschlage

Folgende vorgelegte Vorschlage wurden bei der Uberarbeitung des Planes be-
ricksichtigt:

1. Das Problem des Bahnlarms muss intensiver behandelt werden.

2. Die Lage im UNESCO-Welterbe Mittelrheintal soll berticksichtigt werden,
da der Managementplan ebenfalls Larmschutz fordert.

3. Bezlglich des Bahnlarms sollen die Probleme deutlich genannt werden
und Lésungsvorschlage gemacht werden.

4. Die Zukunftige Entwicklung des Guterverkehrs im Mittelrheintal soll be-
ricksichtigt und kommentiert werden (Frachtkorridor Rotterdam — Genua).
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8.4

Die Betrachtung nur der Hauptverkehrsstra3en und Haupteisenbahnstre-
cken ist nicht ausreichend.

Maflnahmen zur Vermeidung sind nicht vertieft worden, nur Mal3nahmen
zur Verminderung der Larmpegel.

Es werden nur Bedenken geaulert, keine Losungen gebracht.

Der Larmaktionsplan ist unvollstdndig, da nur MalRhahmenvorschlage ge-
nannt werden, die nach VBUS berechnet werden kdnnen. MaRnahmen,
die nicht berechnet werden kénnen, missen ebenfalls benannt werden.

Geschwindigkeitsbeschrankungen sollen auf innerstadtischen Hauptver-
kehrsstral3en zur Larmverminderung umgesetzt werden.

10. Entsprechende Geschwindigkeitskontrollen mussen stattfinden, um die

Einhaltung der Geschwindigkeitsbeschrankungen zu Uberprifen.

Bertucksichtigung der Stellungnahmen

. Der Teil des Schienenverkehrslarms wurde nach dem Eingang der Stel-

lungnahmen in Kapitel 7 deutlich erweitert und geéndert.

. Im Zuge der Uberarbeitung des Bahnlarmteils wurde in Kapitel 7.5 auf die

Lage der Stadt Koblenz im UNESCO-Welterbe Mittelrheintal und die damit
verbundenen Besonderheiten hingewiesen.

. Die Probleme und Besonderheiten beziglich des Bahnlarms wurden

nochmals gesondert herausgestellt und potenzielle Losungsansatze in Ka-
pitel 7.3 genannt.

. Die potenzielle Entwicklung des Guterverkehrs auf der Mittelrheinstrecke

wurde ebenfalls berticksichtigt und gesondert dargestellt sowie die daraus
resultierenden Ergebnisse flr die Larmbelastung.

Die Betrachtung der Haupteisenbahnstrecken und Hauptverkehrsstral3en
ist fur die Stufe 1 der Larmaktionsplanung vorgeschrieben. In der ersten
Stufe werden zunachst die Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsauf-
kommen von Uber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr und die Hauptei-
senbahnstrecken von tber 60.000 Zigen pro Jahr untersucht. In der zwei-
ten Stufe ist Koblenz voraussichtlich als Ballungsraum zu kartieren. Die
Kartierung erstreckt sich nach der 34. BImSchV (Verordnung Uber die
Larmkartierung) auf samtliche im Ballungsraum gelegene Hauptlarmquel-
len, sowie ferner auf;

0 sonstige Straf3en,

0 sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz,

o0 Schienenwege von Stral3enbahnen im Sinne des 8§ 4 des Perso-
nenbefdrderungsgesetzes,

o0 sonstige Flugplatze fur den zivilen Luftverkehr,

P 09-040/1



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 69

0 Industrie- oder Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehre-
re Anlagen gemafR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates
vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und
Verminderung der Umweltverschmutzung befinden, einschliel3lich
Héafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtum-
schlagsleistung von mehr als 1,5Millionen Tonnen pro Jahr,

soweit diese sonstigen Larmquellen erheblichen Umgebungslarm hervor-
rufen. Die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken wird wieder durch
das EBA durchgefihrt werden.

Um weitere Missverstandnisse zu vermeiden, wurde die Entwicklung der
Larmaktionsplanung in Kapitel 1.5 nochmals genauer herausgestellt.

6. Dass vor allem MalRBnahmen zur Verminderung im Larmaktionsplan der
Stufe 1 bei den Empfehlungen vertieft wurden und nicht so sehr MalRnah-
men der Vermeidung hangt unmittelbar damit zusammen, dass in der ers-
ten Stufe nur die HauptverkehrsstralBen betroffen waren, somit nur Lan-
desstrafl3en, Bundesstraen und eine Autobahn in Koblenz. Diese Stral3en
dienen vorrangig der Bundelung der Hauptverkehre und des lberregiona-
len Verkehrs. MalRhahmen zur Vermeidung, wie z. B. Nachtfahrverbote,
konnten zu einer Verlagerung des Verkehrs in sensiblere Bereiche flihren
und waren somit kontraproduktiv. Malinhahmen zur Vermeidung werden in
der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung interessant, wenn vor allem
Stral3en in Wohnbereichen betroffen sind.

7. Die Larmaktionsplanung der Stufe 1 hat mit einigen Problemen in der Um-
setzung zu kdmpfen, die von den Kommunen aufgrund fehlender Befugnis-
se nicht geldst werden kénnen. Aus diesem Grund werden an einigen Stel-
len nur Probleme aufgefiihrt. Ziel dieser Schilderungen ist es, tber den
Weg der Meldepflicht der Larmaktionsplane (iber die Umweltministerien
der Lander an das Umweltbundesamt und weiter an die EU) auf die kaum
lbsbaren Probleme der Kommunen hinzuweisen und so auf eine Anderung
der gesetzlichen Regelungen hinzuwirken. Gerade im Bereiche Bahnlarm
bleibt den Kommunen kaum eine andere Wahl.

8. MaRRnahmen mit nachweisbaren Ergebnissen sind natirlich besser umzu-
setzen, als MalBhahmen, deren tatséchliches Ergebnis vor der Umsetzung
unbekannt ist. MalRnahmen, die nicht zu berechnen sind, wurden ebenfalls
genannt, allerdings kénnen diese nur informell aufgenommen werden, weil
die Ergebnisse der Larmminderung vorab nicht absehbar sind.

9. Zum Thema Geschwindigkeitsbeschrdnkungen aus Grinden des L&rm-
schutzes auf klassifizierten Stral3en (alle StralBen der Stufe 1 des Larmak-
tionsplanes fur Koblenz) gibt es gegensatzliche Gesetzesgrundlagen sowie
unterschiedliche Befugnisse. Auf diese Problematik wurde in den Kapiteln
6.1, 6.1.1 sowie 9.3 naher eingegangen.

10. Die Anmerkung, dass entsprechende Geschwindigkeitsbeschrankungen
im Anschluss an die Umsetzung auch entsprechend lberwacht werden
missen, wurden noch in das Planwerk mit aufgenommen. Allerdings be-
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steht auch hier die Schwierigkeit darin, dass das stadtische Ordnungsamt
nur auf Stral3en innerhalb geschlossener Ortschaften zustandig ist. Aber
gerade die betroffenen StralRen, die in den Stellungnahmen genannt wur-
den, liegen aulRerhalb des Stadtgebietes und eine
Geschwindigkeitskontrolle liegt hier wiederum in der Zusténdigkeit der
Polizei. Hier fehlen dann die Befugnisse der Stadt eine
Geschwindigkeitskontrolle als MalRBhahme des Larmschutzes umsetzen zu
kdnnen.
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|9 Hemmnisse fur die Larmaktionsplanung

9.1 Grundlagendaten Larmaktionsplanung Schiene

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken liegt bei
dem Eisenbahnbundesamt (EBA). Fir die Larmaktionsplanung wurden die
Grundlagendaten der Larmkartierung durch das EBA bereitgestellt.

Die zur Verfigung gestellten Daten beinhalten die Emissionspegel der Schienen-
stecken, die Topographie und die Lage und Hohe der Gebaude und der Larm-
schutzwédnde. Mit diesen Grundlagendaten lassen sich die Schienenverkehrs-
larmbeurteilungspegel in der Umgebung der Schienenwege berechnen.

Nicht berechnen lasst sich die Anzahl der Betroffenen in den einzelnen Pegelbe-
reichen und den Untersuchungsbereichen. Hierfir sind gebdudegenaue Angaben
zu den Einwohnern erforderlich, die auch Grundlage fur die Larmkartierung der
Haupteisenbahnstrecken waren. Ohne diese Einwohnerdaten sind keine Betrof-
fenenanalysen mdoglich. Damit kénnen auch die Wirkungen von Schallschutz-
mafl3nahmen auf dem Ausbreitungsweg nicht quantifiziert und beurteilt werden.

Da das EBA keine Angaben zu den fur die Larmkartierung zugrundegelegten
Zugzahlen, -arten - langen, -geschwindigkeiten und Scheibenbremsenanteilen
zur Verfugung stellt, lassen sich die schalltechnischen Auswirkungen von Opti-
mierungen an der Schallquelle (bspw. Veranderung der Zugflotte, Fahrgeschwin-
digkeiten) nicht bilanzieren und beurteilen.

Eine sinnvolle Larmaktionsplanung - mit Aussagen zur Wirksamkeit von Mal3-
nahmen auf die Schallpegel und auf die Anzahl der betroffenen Blrger im Ver-
haltnis zur Larmkartierung des EBA dargestellten Betroffenheiten - ist auf der
Grundlage der zur Verfiigung gestellten Grundlagendaten zur Larmkartierung
nicht moéglich.

9.2 Fehlende Befugnisse zur Umsetzung der MalRnahmen im Bereich
Bahnlarm

Gerade im Bereich des Bahnlarms stellen sich sehr gravierend die nicht abge-
stimmten und ausreichenden rechtlichen Regelungen dar. Die Kommunen mis-
sen auch fur den Bahnlarm die Larmaktionsplane aufstellen, sollen also Mal3-
nahmen zur Larmminderung und zur Entlastung lhrer betroffenen Birger aufstel-
len. Allerdings hat die Stadtverwaltung keinerlei Einfluss auf die Infrastruktur der
Bahn. Sie kann keine Regelungen erlassen, die zwingend zum aktiven L&rm-
schutz am Gleiskérper oder an den Wagen fiihren, oder Veréanderungen im Be-
trieb der Bahn, die stark belastete Trassen entlasten kénnten. Die Kommunen
sind verpflichtet, ein Planwerk mit konkreten Vorschlagen zur Larmentlastung zu
erstellen, ohne dass die Umsetzung vieler MaRnahmen rechtlich geklart ist.
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Verbindliche Regelungen von denen Anspriiche zur LA&rmsanierung an Schie-
nenwegen abgeleitet werden kdnnen bestehen nicht. Einfluss auf die Immissio-
nen haben u. a. die Anzahl und Art der Schienenfahrzeuge, deren Geschwindig-
keit, die Fahrbahnart der Abstand des Immissionsortes zum Schienenweg usw..
Im Rahmen des Programms ,MalBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes* kdnnen entsprechend den ,Richtlinien fur die For-
derung von Malnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes* bei einer Uberschreitung der maRgebenden Im-
missionsgrenzwerten fur die Larmsanierung LarmschutzmalRnahmen gefdrdert
werden. Ein Rechtsanspruch auf eine Férderung besteht nicht. Bei der Férderung
handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage haus-
haltsrechtlicher Regelungen.

Sinnvolle MalRnahmen zur Verringerung der Schienenverkehrslarmeinwirkungen
setzen am Material (Schienenweg, Fahrzeugarten, Bremsarten, Fahrgeschwin-
digkeiten, etc.) und auf den Ausbreitungsweg entlang der Schienenwege (Larm-
schutzwande entlang der Bahnstrecken) an. Die Stadtverwaltung hat keinerlei
Befugnisse die Bahn zur Umsetzung solcher MalRBhahmen zu veranlassen. Im
Larmaktionsplan kdnnen deshalb nur technische und organisatorische Maf3nah-
men informell genannt werden und Empfehlungen an die Bahn ausgesprochen
werden.

9.3 MalRnahmen im StralRenverkehrsnetz der Stadt Koblenz

Zur Zeit wird die Europabriicke saniert. Die Instandsetzung der Europabriicke soll
Ende 2012 abgeschlossen sein. Die Europabriicke ist wahrend der Sanierung fur
den Schwerverkehr gesperrt. Dadurch kann es auf den Umleitungsstrecken
durch den erhdhten Lkw Verkehr fur die Dauer der Sanierung zu einer Erhéhung
der Larmbelastung kommen. Nach Abschluss der Sanierung wird die Europabru-
cke wieder fur den Lkw-Verkehr frei gegeben.

Im Rahmen der Bundesgartenschau im Jahr 2011 werden in Koblenz zur Zeit
unterschiedliche Projekte durchgefiihrt. Diese Vorhaben haben auch Einfluss auf
die Verkehrsfihrung insbesondere im naheren Umfeld der MaRhahmen und kén-
nen wahrend der MaRnahmendurchfihrung zu temporaren Verkehrsverlagerung
fuhren.

9.4 Durchfihrung der Larmschutzmalnahmen

Die kartierten StraRenabschnitte sind Uberwiegend Hauptverkehrsstraf3en. Stra-
Benverkehrsrechtliche MalRnahmen wie etwa die Anordnung einer Geschwindig-
keitsreduzierung sind durch den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM)
als oberste StralRenbehtérde genehmigen zu lassen. Bei der Prifung der Zulds-
sigkeit solcher MalRnahmen beruft sich das LBM auf die Richtlinien fur stral3en-
verkehrsrechtliche MalBhahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) vom 23. November 2007. Diese sollen ,den StralR3enver-
kehrsbehdrden eine Orientierungshilfe zur Entscheidung tber stralRenverkehrs-

P 09-040/1



Gﬂ Larmaktionsplan Stadt Koblenz @ 73

rechtliche MalBnahmen (...) an die Hand geben®. Demnach stehen auf Stral3en
des uberortlichen Verkehrs — wie bei den kartierten Straf3enabschnitten — der
Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel deren besondere
Verkehrsfunktion entgegen.

9.5 Finanzierung

Die Kommunen sind nach den Regelungen des BImSchG fur die Larmaktions-
planung zustandig. Der Bundesgesetzgeber hat keine Regelungen zur Finanzie-
rung von im Rahmen der Larmaktionsplanung gepruften La&rmschutzmal3nahmen
getroffen. Eine Beteiligung des Bundes oder des Landes an der Finanzierung
von in den Larmaktionsplanen gepriiften MaRnahmen ist derzeit nicht vorgese-
hen. Solche LarmschutzmalRnahmen sind nach derzeitigem Stand als freiwillige
Maflnahmen aus den kommunalen Haushalten zu finanzieren. Die Finanzierung
und damit Umsetzung der MalRnahmen hat sich an der Haushaltslage der Kom-
mune zu orientieren.

P 09-040/1



