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Hofs nicht direkt vom Knotenpunkt mit der Gdrgen-/ViktoriastraBe aus
erfolgen, sondern Uber die PlanstraBe und die anschlieBende ringférmige
StraBe. Der vom Anliegerverkehr befahrene (mittlere) Abschnitt der StraBe
LAltléhrtor" wird dementsprechend als Verkehrsberuhigter Bereich festgesetzt.

und westlich dleses Abschnitts werden FuBgangerbereiche festgesetzt, die
grundsatzlich nur wahrend der innerstadtischen Lieferzeit von taglich 5 bis 11
Uhr befahren werden dirfen (Warentransportit-gewerblich—zugelassenen I
Kfz}. Dariliber hinaus ist dort ggf. Ziel- und Quellverkehr mit Fahrzeugen, die
aufgrund ihrer groBen Abmessungen nicht Uber die PlanstraBe verkehren
kénnen, freizugeben (Lastzlige, Sattelschlepper).

Als Ersatzinfrastruktur fir den sonstigen Kfz-Verkehr (ErschlieBung von
Parkhaus und Grundsticken) wird die neue PlanstraBe festgesetzt und
realisiert, ebenfalls ein Projekt aus dem Stadtebaulichen Rahmenplan 2002.
Sie schlieBt an die HauptverkehrsstraBe ViktoriastraBe an, wobei an diesem
Knotenpunkt mindestens die gleichen Fahrbeziehungen ermdglicht werden,
die im baustellenunbeeinflussten Ausgangszustand vorhanden waren
(Sommer 2003 bis Sommer 2010): Abbiegen aus der HauptverkehrsstraBBe
sowohl von Norden als auch Siiden, Einbiegen in die HauptverkehrsstraBe
nur nach Siden. Die Einmindung wird nicht signalisiert, um eine
bestmdgliche, d.h. gute bis sehr gute Leistungsfahigkeit zu ermdglichen
(Ausnutzen von Sperrzeiten der beiden benachbarten Lichtsignalanlagen).
Die neue PlanstraBe wird richtliniengemaRn als Neubau einer StadtstraBBe mit
zwei Gehwegen ausgestattet.

Die Flhrung des Kfz-Verkehrs auf der ringformigen StraBe rund um das
Parkhaus erfolgt — abweichend von der ersten Offenlage zur 7. Anderung —
enger Anlehnung an den Ist-Zustand. Es bleibt somit beim Einrichtungs-
verkehr fur Kfz, der — wie bisher — entgegen dem Uhrzeigersinn verlauft.
Durch das Fehlen motorisierten Gegenverkehrs kann die Fahrbahn auch
Ostlich vom Parkhaus schmal ausgefuhrt werden. Dies ermdglicht eine
akzeptable Breite des einseitigen Gehwegs und gestattet die Bereitstellung
von Flachen zum Halten und Be-/Entladen von Kfz im StraBenraum.

Der prinzipielle Fortbestand des vorhandenen Halte-/Lieferstreifens tragt dem
gegebenen und zu erwartenden Aufkommen an Wirtschaftsverkehr sowie
dem ortlich starken Bedarf zum Absetzen/Abholen von Personen Rechnung.
Breite Gehwege, die ein angenehmes Gehen und Verweilen erlauben, sind
wesentliche Beitrage zur stadtebaulichen Attraktivierung des Bereiches
(Uberwindung des bisher z.T. gegebenen Hinterhofcharakters).

Nordlich des Parkhauses ermdglicht die flachenhafte Festsetzung einer
,verkehrsflache" eine Optimierung der Lage der Fahrgassen, um Spielraum
flr gestalterische Aufwertungen sowie verkehrstechnische Optimierungen zu
schaffen.
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