(2) Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht, wenn die aus Tabelle 2 ersichtlichen Verkehrsstirken
vorliegen. Die Fullgéngerverkehrsstirken beziehen sich auf die Spitzenstunden des Ful3ginger-
Querverkehrs an einem Werktag mit durchschnittlichem Verkehr. Die Kraftfahrzeugverkehrsstérke
bezieht sich auf die gleiche Stunde und gilt fiir den in einem Zug zu iiberquerenden Fahrbahnteil, d. h. bei
Mittelinseln fiir die jeweils stdrker belastete Fahrtrichtung.

Tabelle 2: Einsatzbereiche fiir FGU

Fa/h Kiz/h 0-200 | 200-300 | 300450 | 450-600 [ 600-750 | tiber 750
0-50
“0100 FGU | FGU FGU FGU
moglich | moglich empfohlen | moglich
FGU FGU FGU
100-150 moglich | empfohlen | empfohlen
tiber 150 FGU
moglich
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(3) AuBerhalb des fiir FGU moglichen/empfohlenen Einsatzbereiches konnen FGU in begriindeten
Ausnahmefillen angeordnet werden.

(4) Bei Kombination von Fullgdngerverkehrsstirken und Kraftfahrzeugverkehrsstarken unterhalb des fiir
FGU moglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind — wenn iiberhaupt erforderlich — in der Regel
bauliche Querungshilfen ausreichend.

(5) Bei Kombination von FuBgidngerverkehrsstirken und Kraftfahrzeugverkehrsstirken innerhalb des fiir
FGU moglichen/empfohlenen Einsatzbereiches kommen alternativ bauliche Querungshilfen oder bei
mehr als 450 Kfz/h — LZA in Betracht.



