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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Zustdndige Institutionen

Der Stadt Koblenz obliegt die Aufgabentrﬁgerschaft:L fir den Offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) auf Linien innerhalb des Stadtgebietes. AuRerdem ist die Stadt

e Mitglied des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz
Nord (ZV SPNV-Nord) mit Sitz und Stimme in dessen Verbandsversammlung,

e Gesellschafterin der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM) mit Sitz und
Stimme in deren Gesellschafterversammlung.

Neben der Stadt Koblenz als Aufgabentragerin (AGT), die im Wesentlichen das gesell-
schaftlich-politische Interesse an der aktiven Ausgestaltung und Entwicklung des OPNV
vertritt, spielen folgende Institutionen eine malRgebliche Rolle fiir das Zustandekom-
men des OPNV-Betriebs:

e Die Genehmigungsbehérde (in Rheinland-Pfalz: der Landesbetrieb Mobilitat
[LBM]), die als Aufsichtsbehorde fiir die gesetzlich und technisch ordnungs-
gemale Durchfiihrung dient, Liniengenehmigungen (Konzessionen) erteilt und
im Genehmigungswettbewerb Uber Zulassigkeit und Vorrang der eingegange-
nen Antrage entscheidet’.

e Die Verkehrsunternehmen (VU), die den OPNV auf konzessionierten Linien
betreiben, entweder in eigener Verantwortung und auf eigenes Risiko im
Rahmen eigenwirtschaftlicher Verkehre oder auf Bestellung im Auftrag eines
oder mehrere Aufgabentrager im Rahmen gemeinwirtschaftlicher Verkehre.

In Wahrnehmung ihrer Aufgabentragerrolle legt die Stadt Koblenz hiermit ihren neu
aufgestellten Nahverkehrsplan (NVP) vor.

Rechtliche Grundlagen

Die erstmalige Aufstellung oder Fortschreibung des NVP ergibt sich aus den rechtlichen
Grundlagen des OPNV als allgemeiner &ffentlicher Personennahverkehr, differenziert
in den Schienenpersonennahverkehr mit Eisenbahnen (SPNV) und den Offentlichen
straBengebundenen Personenverkehr mit StraBenbahnen, Bussen und alternativen
Linienfahrzeugen (OSPV).

Grundlagen sind EU-Recht (EU-VO 1370/2007, hier unter dem Begriff ,zustindige
Behorde”), Bundesrecht (PBefG) und Landesrecht (NVG), s. Kap. 1.2. In Rheinland-Pfalz
sind die Kreise und kreisfreien Stadte Aufgabentriger des OPNV. Der SPNV ist kommu-
nale Pflichtaufgabe, dazu sind die Kommunen in Zweckverbdnden (Rheinland-Pfalz
Nord und Siid) organisiert. Der OSPV ist Aufgabe der freien Selbstverwaltung im Rah-
men der finanziellen Leistungsfahigkeit. Die Aufgabentrager stellen die ausreichende
(,angemessene”) Verkehrsbedienung als Aufgabe der Daseinsvorsorge sicher (Planung,
Gestaltung, Finanzierung).

Die Genehmigungsbehorde entscheidet Gber den ,besseren Genehmigungsantrag”,
wenn mehr als ein Verkehrsunternehmen den Betrieb ein und derselben Linie bean-
tragt. (Genehmigungswettbewerb). Die Behdrde hat dabei einen vom Aufgabentrager
beschlossenen Nahverkehrsplan, der den gesetzlichen Anforderungen entspricht, bei
ihrer Abwagungsentscheidung zu bertcksichtigen.
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Die fiir die einzelnen Betriebsarten mafgeblichen Grundlagen befinden sich in folgen-
den Gesetzen und Verordnungen:

e EU-Verordnung (EU-VO) 1370/2007°,

e Personenbeférderungsgesetz (PBefG)*,

e Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG),

e  Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (RegG)G,
o Nahverkehrsgesetz Rheinland-Pfalz (NVG)7.

Bau und Betrieb des OPNV werden, je nach Verkehrsmittel in spezifischen Verordnun-
gen geregelt. Dazu gehoéren vor allem folgende:

e  Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO),
e Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
(BOKraft)®.

Daneben existieren eigene Betriebsordnungen z.B. flr Stadt- und StraBenbahnen und
Seilbahnen.

Das NVG Rheinland-Pfalz bezieht zudem den Linienverkehr mit Schiffen bzw. Fahrschif-
fen in die Zustandigkeit der Aufgabentragerschaft mit ein. Der Schiffslinien- und Fahr-
verkehr erfolgt auf rechtlicher Grundlage des Binnenschifffahrtsgesetzes (BinSchG)10
und der Fahrenbetriebsverordnung (F&V)™.

AuBerdem von Bedeutung fiir die Anforderungen an den OPNV, dessen Ausgestaltung
und Entwicklung sind Landesplanung und Organisation der Schilerbeférderung. Die
jeweiligen rechtlichen Grundlagen sind:

Europdisches Parlament und Européischer Rat: Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Perso-
nenverkehrsdienste auf Schiene und Strale und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1007/70 des Rates. Amtsblatt der Europdischen
Union, 03.12.2007, S. L315/1-L315/13

Bundesministerium der Justiz: Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 14. Dezember 2012 (BGBI. | S. 22598) gedndert worden ist. 21.03.1961
ebd.: Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396;
1994 | S. 2439), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12. September 2012
(BGBI. 1 S. 1884) gedndert worden ist

ebd: Regionalisierungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2395), das
zuletzt durch Artikel 4 des Gesetzes vom 14. Dezember 2012 (BGBI. I S. 2598) gedndert
worden ist. 27.12.1993

Landesregierung Rheinland-Pfalz: Landesgesetz ber den &ffentlichen Personennah-
verkehr (Nahverkehrsgesetz — NVG) vom 17. November 1995. Letzte berlicksichtigte
Anderung: §§ 5, 6 und 8 geindert, § 14 neu gefasst durch Artikel 2 des Gesetzes vom
01.12.2010 (GVBI. S. 426)

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il S. 1563), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 25. Juli 2012 (BGBI. | S. 1703) gedndert
worden ist

Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr vom 21.
Juni 1975 (BGBI. | S. 1573), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 8. Novem-
ber 2007 (BGBI. | S. 2569) gedndert worden ist

Binnenschifffahrtsgesetz in der im Bundesgesetzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer
4103-1, veroffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch Artikel 7 des Gesetzes
vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585) gedndert worden ist

Fahrenbetriebsverordnung vom 24. Mai 1995 (BGBI. | S. 752), die durch Artikel 2 § 5
der Verordnung vom 20. Dezember 2012 (BGBI. | S. 2802) gedndert worden ist

10

11
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e Landesplanungsgesetz (LPIG)lZ,
e Schulgesetz Rheinland-Pfalz (SchuIG)13
e und die Satzung der Stadt Koblenz Giber die Sch(]lerbeférderung”.

Grundlagen der Nahverkehrsplanung

Das zentrale Instrument fir die geordnete und zielgerichtete Wahrnehmung der Auf-
gabentrigerschaft fiir den OPNV ist der Nahverkehrsplan. Mit dem NVP gibt die Stadt
Koblenz als Aufgabentrdgerin einen verbindlichen Rahmenplan zur Gestaltung des
OPNV in den folgenden ca. 5 Jahren vor, mit dem sie sich sowohl im Innenverhéltnis
organisiert (z.B. innerhalb der Stadtverwaltung und Politik) als auch gegenuber Dritten
positioniert (z.B. Verkehrsunternehmen, Genehmigungsbehorde, Nachbaraufgaben-
trager, Verkehrsverbund, sonstige interessierte Organisationen oder Burgerinnen).

Die Stadt Koblenz ist gemaR § 8 NVG nicht verpflichtet, einen NVP aufzustellen oder
einen bestehenden NVP fortzuschreiben (,Soll“-Bestimmung). Mit einem beschlosse-
nen, tragfahigen NVP verschafft sich die Stadt aber einen eindeutigen Vorteil, sowohl
bei unmittelbarer Zustandigkeit als Aufgabentragerin als auch im Rahmen von Anho-
rungen zu benachbarten bzw. ibergreifenden Projekten als Tragerin 6ffentlicher Be-
lange. So ist sie zu grundsétzlichen Fragen des OPNV immer in der Lage, sich mit Ver-
weis auf den NVP fundiert und abgestimmt positionieren zu kénnen.

Ein rechtskraftig beschlossener NVP kann wahrend seiner Laufzeit im Bedarfsfall durch
erneuten Beschluss der entsprechenden Gremien in bestimmten Punkten gedndert
oder erganzt werden. Damit kann der NVP auch dann auf aktuellem Stand gehalten
werden, wenn sich kurzfristig neue oder andere Rahmenbedingungen ergeben sollten.
Die wihrend der Laufzeit des NVP vorgenommenen Anderungen sind dann im Rahmen
der nachfolgenden Fortschreibung zu bestatigen.

Aufgaben des Nahverkehrsplans

Die Aufgaben des NVP sowie die Ziele und Anforderungen fiir seine Aufstellung bzw.
Fortschreibung ergeben sich aus den rechtlichen Grundlagen, insbesondere dem
PBefG, dem rheinland-pfalzischen NVG und nicht zuletzt der Praxis selbst, wo existie-
rende NVP als zentrales Instrument zur Argumentations- und Entscheidungsfindung,
etwa durch Genehmigungsbehorden, eingesetzt werden.

Eine Ubersicht der zentralen Aufgabenstellung des Nahverkehrsplanes aus bundes-
rechtlicher Sicht enthilt die folgende Tabelle (siehe Tabelle 1).

Dariiber hinaus werden die Aufgaben und Anforderungen an den NVP im landesrecht-
lichen Rahmen konkretisiert, wie in libernachster Tabelle dargestellt (siehe Tabelle 2).

Mit dem NVP soll eine tragfahige und finanziell realistische Grundlage fiir die Ausge-
staltung des OPNV geschaffen und ein abgestimmtes Vorgehen gesichert werden. Im
NVP sollen die bestehenden bzw. noch zu entwickelnden verkehrlichen Verflechtungen
Beriicksichtigung finden und die Ziele und Rahmenvorgaben fiir das betriebliche Leis-
tungsangebot und dessen Finanzierung festgelegt werden.

12 Landesplanungsgesetz (LPIG) vom 10. April 2003, letzte beriicksichtigte Anderung: §§

4, 8,10 und 13 geandert durch Artikel 25 des Gesetzes vom 28.09.2010 (GVBI. S. 280)
Schulgesetz Rheinland-Pfalz (SchulG) vom 30. Mirz 2004, letzte beriicksichtigte Ande-
rung: §§ 1, 3 und 25 gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 08.02.2013 (GVBI. S. 9)
Richtlinien der Stadt Koblenz Gber die Schiilerbeférderung vom 01.08.2013; Satzung
der Stadt Koblenz tiber die Schilerbeférderung vom 20.07.2010

13

14
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Tabelle 1: Bundesrechtliche Anforderungen an den NVP

Rechtsquelle Aufgaben/Anforderungen an NVP

PBefG§8(2) Der AT definierti.d.R. in einem NVP:

- Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes,

- Anforderungen an die Umweltqualitat,

- Vorgaben fiir verkehrsmitteltbergreifende Integration der Verkehrsleistungen.
Der NVP hat zu beriicksichtigen:

- Belange derin ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen,

- Ziel einer vollstindigen Barrierefreiheit fiir die Nutzung des OPNV bis zum
01.01.2022 (Ausnahmen von dieser Frist sind im NVP konkret zu benennen und
zu begriinden).

Bei der Aufstellung des NVP sind friihzeitig zu beteiligen bzw. anzuhéren und
deren Interessen angemessen und diskriminierungsfrei zu bericksichtigen:
-Vorhandene Verkehrsunternehmen,

- Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate,

- Verbande derin ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und
Fahrgastverbande.

Quelle: PBefG

Der NVP bildet den Rahmen fiir die weitere OPNV-Entwicklung in der Stadt Koblenz.
Dabei werden z.B. Vorgaben zu Leistungsumfang und Taktstruktur sowie Anschlusspri-
oritaten fiir die Linienfahrpldne definiert. Der NVP geht jedoch nicht weiter auf be-
triebliche Einzelheiten ein, wie der konkreten Fahrplangestaltung, der Fahrzeugumlauf-
und Dienstplanung und tariflicher Details. Hier liegen die Kompetenzen weiterhin im
Gestaltungsrahmen der Verkehrsunternehmen bzw. deren vertraglicher Kooperatio-
nen mit dem VRM. Lediglich im Fall von Vergabeverfahren werden Fahrplanvorgaben
i.d.R. als verbindlicher Teil der Leistungsbeschreibung durch die Aufgabentrdgerin
konkretisiert.

Aus Sicht der Genehmigungsbehdérde — hier: Landesbetrieb Mobilitat (LBM) in Koblenz
— bezieht sich der Gestaltungsrahmen des NVP auf die Funktion als zentrales fachliches
Abwéagungsinstrument bei der Neu- oder Wiedererteilung von Liniengenehmigungen.
Demnach hat der LBM fiir eine integrierte Nahverkehrsbedienung (Verkehrskooperati-
onen, Fahrplanabstimmung, Tarifverbund) zu sorgen und dabei einen beschlossenen
NVP zu beriicksichtigen, der vorhandene Verkehrsstrukturen beachten muss, unter
Mitwirkung der konzessionierten Verkehrsunternehmen zustande gekommen ist und
nicht zur Ungleichbehandlung der Verkehrsunternehmer fiihrt.
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Tabelle 2: Landesrechtliche Anforderungen an den NVP

Rechtsquelle

Aufgaben/Anforderungen an NVP

NVG§8

Jeder AT... soll einen NVP aufstellen. Bei Verkehrsverbilinden und sonstigen
Verkehrskooperationen zwischen mehreren AT soll ein gemeinsamer NVP
aufgestellt werden. Im NVP sollen die Ziele und Rahmenvorgaben fir die
Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs festgelegt werden. Der NVP
muss den Zielen der Landesplanung, der Raumordnung, des Stadtebaus, des
Umweltschutzes sowie der Wirtschaftlichkeit entsprechen.

Im NVP ist zu beachten:
- die vom zustdndigen Zweckverband beschlossene Gestaltung der Angebote des
SPNV (Rheinland-Pfalz-Takt 2015)

Der NVP soll Aussagen enthalten zu:

- den verkehrspolitischen Zielen,

- dem Netz des OPNV einschlieBlich seiner Verkniipfungspunkte sowie
Schnittstellen zum motorisierten und nicht-motorisierten Individualverkehr,

- der Fahrplangestaltung, Bedienungshaufigkeit, Taktdichte und
Anschlussbeziehungen an den Verkniipfungspunkten,

- den MaRnahmen einer alternativen Verkehrsbedienung, wie insb.
Personennahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen, Mietwagen,

- der Tarifgestaltung einschl. KooperationsmalRnahmen im Tarifbereich,

- den Vertriebssystemen,

- der baulichen Gestaltung und Ausstattung des Verkehrsnetzes, von Bahnhofen
einschl. ihres Umfeldes, Haltestellen und zentralen Umsteigeanlagen,

- den MalRnahmen zur Beschleunigung des 6ffentlichen Personennahverkehrs,
- den Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des 6ffentlichen
Personennahverkehrs,

- der Beriicksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von
Kindern, von Familien mit Kindern und von Frauen,

- der Einhaltung von Tariftreue durch die ausfiihrenden Busunternehmen und
ihre Subunternehmen.

Der NVP (hier fur die Stadt Koblenz) ist aufzustellen im Benehmen mit der
zustandigen regionalen Planungsgemeinschaft und unter beratender
Mitwirkung:

- des Zweckverbandes SPNV RLP Nord,

- des Landesbetriebs Mobilitat (LBM),

- der betroffenen Verkehrsunternehmer,

- der zustandigen Industrie- und Handelskammer (IHK),

- der ortlich tatigen Gewerkschaften,

- der ortlich tatigen Fahrgast- und Umweltverbande,

- der ortlich tatigen Verbande behinderter Menschen.

Der NVP wird beschlossen:

-von der Vertretung der zustandigen kommunalen Gebietskérperschaft (hier:
Stadtrat),

- oder der Zusammenschlisse der Aufgabentrager.

Der NVP ist fortzuschreiben:
- entsprechend den sich andernden verkehrlichen Rahmenbedingungen,

- spatestens nach Ablauf von fiinf Jahren.

Quelle: NVG Rheinland-Pfalz

Bisherige Nahverkehrsplanung

Der erste Nahverkehrsplan der Stadt Koblenz wurde im Jahr 1993 durch die Stadt be-
schlossen. Es handelte sich damals um den 3. Teil des Verkehrsentwicklungsplanes, der
sich dem Kapitel ,Offentlicher Personennahverkehr’ widmete. Dort konnten zahlreiche
Impulse fir den Nahverkehr vorgegeben werden, die die heutige Netzgestaltung noch
immer pragen. Der damalige NVP kann aber weder den aktuellen rechtlichen Rahmen-
bedingungen noch den heutigen gesellschaftlichen Anforderungen an den OPNV —

150610_NVP_KO_Entwurf_200.docx
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Stichwort: demographischer Wandel — Genlige tun und wird daher an dieser Stelle
nicht weiter bewertet.

Am 10.11.2011 hat der Stadtrat einen vorldufigen Nahverkehrsplan beschlossen.
Grund fir diese MaRnahme war die nicht rechtzeitig erfolgte Fertigstellung der regula-
ren Fortschreibung des NVP infolge dringlicher Arbeiten fiir die Bundesgartenschau
2011 und den Bau des Bahnhaltepunktes KO-Stadtmitte. Mit dem vorldufigen NVP, in
dem die wesentlichen Ziele und Anforderungen an den OPNV sowie Festlegungen zu
einzelnen Linien formuliert wurden, sollte die anstehende Neuerteilung zahlreicher
Konzessionen im Stadtverkehr vor dem Hintergrund eines moglichen Genehmigungs-
wettbewerbs abgefedert werden mit dem Hauptziel einer qualitativen und quantitati-
ven Bestandssicherung.

Mit dem Beschluss dieses NVP wird der vorldaufige NVP unwiderruflich durch die hier
vorliegende endgiiltige Fassung ersetzt. Daher werden die inhaltlichen Aussagen des
vorlaufigen NVP mit in diesen NVP aufgenommen, sofern kein Anlass fir Aktualisierung
bzw. Uberarbeitung bei einzelnen Punkten bestehen sollte.

Anmerkungen zum methodischen Vorgehen

Grundlage fir das methodische Vorgehen bei der Bearbeitung des NVP sind die recht-
lichen Mindestanforderungen gemaR PBefG und NVG. Ebenfalls wird Bezug genommen
auf die jlingere Rechtsprechung und rechtliche Hinweise in Bezug auf die Aufstellung
von Nahverkehrsplanen und schlielich auf Erfahrungswerte aus NVP-Prozessen an-
dernorts. Aus diesem Anforderungsprofil leitet sich im Wesentlichen die Gliederung
dieses NVP ab.

Neben dem gesetzlich geregelten Umfang der Mitwirkung Dritter an der Aufstellung
des NVP, wie der Beteiligung konzessionierter Verkehrsunternehmen wahrend der
Bearbeitung und der formalen Anhérung von Trager(inne)n 6ffentlicher Belange wurde
eine erweiterte Form des Beteiligungsverfahrens gewahlt. Dieses umfasste

e Auftaktanhorung als erstes schriftliches und informelles Beteiligungsverfahren
der Trager(innen) 6ffentlicher Belange,

e Einrichtung eines begleitenden Arbeitskreises, bestehend aus Vertreter(inne)n
der Stadtratsfraktionen, des Jugend- und Seniorenrates, des Fahrgastbeirates,
der IHK, des Behindertenbeauftragten, der Lokale-Agenda-21-Gruppe, des
Verkehrsverbundes Rhein-Mosel und des Zweckverbandes SPNV Nord,

e Beteiligung der Verkehrsunternehmen in Einzelgesprachen, gemeinsamen
Runden und im Rahmen einzelner AG-Treffen,

e formales Anhorungsverfahren der Trager(inne)n offentlicher Belange mit er-
ganzender Veroffentlichung des NVP-Anhérungsentwurfs auf den Internetsei-
ten der Stadtverwaltung.

Die wesentlichen statistischen Informationen und sonstigen Grundlagendaten wurden
aus den aktuellen, umfassenden Datenbestidnden des Koblenzer Statistischen Informa-
tions-Systems (KoStatIS)15 herangezogen. Erganzend dienten die rheinland-pfalzische
Landesstatistikls, das Ministerium des Innern, fir Sport und Infrastruktur (ISIM)17 und

- Stadt Koblenz, KoStatlS (abgerufen November 2014):

http://www.koblenz.de/verwaltung politik/k10stat statistische informationen.html
Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (abgerufen November 2014):
http://wwwe.statistik.rlp.de/regionaldaten/meine-heimat/

Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur: Die zukiinftige Rolle der Zentralen
Orte, http://www.mwkel.rlp.de/File/Zentrale-Orte-Konzept-Dokumentation-
Auftaktveranstaltung-zur-Fortschreibung-pdf/ (abgerufen November 2014)

16

17
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das statistische Bundesamtes™ als Datenquellen, sowie Informationsbereitstellungen
des ZV SPNV-Nord, des VRM und der Verkehrsunternehmen.

Die Planungsstinde des zeitgleich in Bearbeitung befindlichen OPNV-Konzeptes Rhein-
land-Pfalz Nord des Ministeriums des Innern, fiir Sport und Infrastruktur (ISIM), des
Zweckbandes SPNV Rheinland-Pfalz Nord sowie der Verkehrsverbiinde Rhein-Mosel
(VRM) und Region Trier (VRT) mit Fortschreibung des Regiolinien-Konzepts des Zweck-
verbandes SPNV Nord wurden mit der Aufstellung des NVP zwischen den beteiligten
Planungsteams inhaltlich abgestimmt.

Abgrenzung des Nahverkehrsraums

Der Zustadndigkeitsbereich der Stadt Koblenz als Aufgabentrager fiir den allgemeinen
OPNV lasst sich zum einen raumlich, zum anderen organisatorisch bzw. nach zugeord-
neten Linien abgrenzen. Die rdaumliche Abgrenzung als Planungsgebiet umfasst das
gesamte Stadtgebiet von Koblenz, statistisch untergliedert in 30 Stadtteile™ (siehe
Karte 1). Neun dieser Stadtteile bilden zusammen acht Ortsbezirke, die Uber eigene
politische Gremien verfiigen (Ortsbeirat, Ortsvorsteher):

e Arenberg-Immendorf,
e Arzheim,
e Bubenheim,

e Glls,
e Kesselheim,
d Layl

e Ribenach und
e  Stolzenfels.

Die librigen 21 Stadtteile, die z.T. nur statistisch ausgewiesen werden, verfligen tber
keine eigenen ortlichen Gremien.

Die Auflosung der Stadtteile nach weiteren statistischen Gliederungsebenen, z.B. sta-
tistische Bezirke, ist fir den Zweck des NVP als Rahmenplan nicht erforderlich und
bleibt somit weitergehenden Detail- und Entwicklungsplanungen fiir den OPNV vorbe-
halten. Zur Analyse der Raumstruktur und der Angebotsqualitat wurden die ausgewie-
senen Stadtteilgrenzen gleichzeitig als Verkehrszellen definiert.

Dariber hinaus werden die Bedienungskorridore der Stadtgrenzen lberschreitenden
Linien, fur die die Stadt Koblenz als Aufgabentragerin federfiihrend zustandig ist, auch
auBerhalb des Stadtgebietes in die verkehrliche Betrachtung mit einbezogen. Mal-
nahmen in diesen Bereichen sind mit den benachbarten Aufgabentragern mit dem Ziel
des Einvernehmens abzustimmen, ebenso MaBnahmen innerhalb des Koblenzer Stadt-
gebietzeos auf Linien, die in der federfiihrenden Zustdndigkeit anderer Aufgabentrdger
liegen™.

18 Statistisches Bundesamt (abgerufen November 2014):

https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/ZahlenFakten.html;jsessionid=BO8FB27918
3C89316F6E8808BC749A38.cael. Statistische Amter des Bundes und der Linder (ab-
gerufen November 2014): http://www.statistikportal.de/Statistik-Portal/

statistische Gliederung in 30 Stadtteile gemafR KoStatlIS

Die Aufgabentragerzuordnung einzelner Linien bezieht sich zunéchst nur auf die feder-
fihrende organisatorische Betreuung jeder Linie durch die 6ffentliche Hand (auch: De-
finition der ,zustandigen Behorde’ nach EU-Recht), z.B. die Zusammenfassung zu Li-
nienblindeln. Da viele Linien kommunale Gebietsgrenzen selbstverstandlich Gber-
schreiten, ist hier einige Einigung zwischen den betroffenen Aufgabentrdgern, ggf. un-
ter Vermittlung des Verkehrsverbundes VRM herbeizufiihren.

19
20
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Karte 1: Raumliche Abgrenzung und Gliederung der Stadt Koblenz

Arenberg

Horchheimer Hohe

Karthiauserhofgelande

= N
A
= A

Kartengrundlage: WorldStreetMap 13

Datengrundlage: Ministerium des inneren fir Sport
und Infrastruktur Rheinland-Pfalz 0 1 2 4 6
Stand Dezember 2014 I T Kiometer

Die Auflistungen der vollstandig stadtinternen Linien sowie der Stadtgrenzen (iber-
schreitenden Linien mit Aufgabentri‘:i,cgerzuordnung21 enthalten die nachfolgenden

Tabellen (siehe

Tabelle 3 und Tabelle 4). Eine nahere Untersuchung der einzelnen Linien erfolgt dar-
tiber hinaus im Rahmen der OPNV-Analyse.

2 gemal vorlaufiger Aufgabentragerzuordnung durch den VRM, Stand: 2012
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Tabelle 3: Linieniibersicht Koblenz (mit Federfiihrung als Aufgabentréger)

Linie|Verlauf (hin + zuriick) Derz. VU Konzession bis | AT federfiihrend |Weitere AT
1[(Goldgrube —KO-Zentrum — Deutsches Eck — evm 11.12.2020 KO
Altstadt
2|Karthause - KO-Zentrum —Wallersheim evm 11.12.2020 KO
12|Karthause - KO-Zentrum —Neuendorf evm 11.12.2020 KO
3/13|KO-Zentrum — Giils ( - Bisholder) evm 11.12.2020 KO
5[Oberwerth - KO-Zentrum — Metternich evm 11.12.2020 KO
(Universitat)
15|KO-Zentrum — Metternich (Bienenstick) evm 11.12.2020 KO
N5[Nachtbus KO-Zentrum - Metternich - Glils evm 11.12.2020 KO
6[Horchheimer-Hohe —KO-Zentrum — MoselweiR evm 11.12.2020 KO
(- Lay)
16|KO-Zentrum —Moselweil} evm 11.12.2020 KO
N6[Nachtbus KO-Zentrum - Moselweil - Lay evm 11.12.2020 KO
8|KO-Zentrum —Vallendar — Bendorf/Sayn evm 11.12.2020 KO MYK
N8[Nachtbus KO-Zentrum - Ehrenbreitstein - evm 11.12.2020 KO MYK
Vallendar - Bendorf/Sayn
9|KO-Zentrum —Arenberg - Inmendorf evm 11.12.2020 KO
N9|Nachtbus KO-Zentrum - Ehrenbreitstein - evm 11.12.2020 KO
Arzheim - Arenberg/Immendorf
10|Mittelweiden/IKEA - KO-Zentrum —Arzheim evm 11.12.2020 KO
20|KO-Zentrum - Metternich - Riibenach evm 11.12.2020 KO
27/N7|KO-Zentrum - Pfaffendorfer Héhe - Asterstein |Zickenheiner| 31.07.2018 KO
356[KO-Zentrum - Industriegebiet - HWK RMV 11.12.2020 KO

Stand: Fahrplan 2014/2015, giiltigab 14.12.2014

Neben den Linien der evm verkehrs gmbh (bisher: KEVAG Verkehrs Service GmbH) —
mit Ausnahme der Linie 7 Vallendar — Hohr-Grenzhausen, die das Koblenzer Stadtge-
biet nicht bedient — sind nur zwei weitere rein innerstadtische Linien (27 und 356) der
Aufgabentragerin Stadt Koblenz zugeordnet, die zzt. durch andere Betreiber bedient
werden. Die Linie 301 der KVG liegt in der federfilhrenden Zustandigkeit des Landkrei-
ses Mayen-Koblenz als Aufgabentrager.

Im Einvernehmen mit der Verwaltung des Landkreises Mayen-KobIenz22 wurde die
Linie 8 (inkl. N 8) trotz ihres langen Laufweges aullerhalb des Koblenzer Stadtgebietes
in die federflihrende Zustandigkeit der Stadt Koblenz als Aufgabentragerin gegeben.

Die derzeitige Genehmigung der Linie 27 endet am 31.07.2018. Alle anderen inner-
stadtischen Linien laufen einheitlich bis zum Fahrplanwechsel 2020/2021.

Bei den Stadtgrenzen Uberschreitenden Linien liegt die Federfliihrung in der Regel bei
den Nachbarkreisen, da diese entweder tGber den héheren Anteil an Nutzwagenkilo-
metern oder spezifisch herausragende Verkehrsaufgaben, z.B. Bedienung von Schul-
zentren in den Kreisen, verfiigen.

2 Abstimmungstermin bei der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz am 15.02.2013
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Tabelle 4: Linieniibersicht Koblenz (mit Beteiligung als weiterer Aufgabentrager)

Linie|Verlauf (hin + zuriick) Derz. VU Konzession bis |AT federfiihrend |Weitere AT
116|Koblenz - Montabaur — Westerburg — RMV/ Beul 16.02.2024 WwW KO, SPNV Nord
Rennerod/Bad Marienberg
141|Koblenz - Dierdorf - Puderbach - Altenkirchen RMV 31.12.2015 AK KO, MYK, NR
160|Hachenburg - Marienhausen - Dierdorf - Orthen 10.08.2024 NR KO, MYK,WW,
Koblenz SPNV Nord
301|Koblenz — Dieblich —Brodenbach —Burgen — KVG 02.01.2024 MYK KO
Macken
318|HOhr-Grenzhausen - Stromberg - Koblenz RMV 01.11.2018 ww KO, MYK, SPNV
Nord
319|Siershahn - Deesen - Koblenz/ Ransbach - RMV 30.04.2024 WwW KO, MYK, NR,
Neuwied SPNV Nord
342|Koblenz - Polch - Kaisersesch - Uimen RMV 31.08.2021 MYK KO, SPNV Nord
350/N10|Regiolinie: Koblenz - Ochtendung - Mayen RMV 11.12.2020 MYK KO, SPNV Nord
353|Koblenz - Rilbenach - Bassenheim - RMV 11.12.2020 MYK KO, SPNV Nord
Ochtendung - Polch
354|Koblenz —Rheindérfer — Miilheim-Karlich RMV 11.12.2020 MYK KO
355|Miinstermaifeld - Kobern-Gondorf - VREM 30.06.2016 MYK KO
Winningen - Giils - Koblenz
357|Koblenz —Miilheim-Karlich —Neuwied RMV 11.12.2020 MYK KO
358|Koblenz —Vallendar Mallendarer Berg RMV 01.10.2021 MYK KO
359(Koblenz - Riibenach - Bassenheim - Saffig - RMV 11.12.2020 MYK KO
Plaidt
370[Koblenz Hbf - Gewerbepark - Milheim-Karlich RMV 01.10.2021 MYK KO
380|Polch - Miunstermaifeld - Riber - Lonning - VREM 30.06.2016 MYK KO, SPNV Nord
Wolken - Koblenz
460/N11[Koblenz - Montabaur RMV 16.02.2024 WW KO, SPNV Nord
485|Koblenz — Weitersburg — Hohr-Grenzhausen — Griesar 01.06.2021 wWwW KO, MYK, SPNV
Wirges - Siershahn Nord
543[RegiolLinie: Koblenz - Lahnstein - Nastdtten RMV 13.12.2015* EMS KO, SPNV Nord
546|Koblenz - Lahnstein - Nastatten RMV 13.12.2015* EMS KO
570[Koblenz — Lahnstein — Braubach RMV 11.12.2020 EMS KO
571|Koblenz —Lahnstein — Lahnstein auf der Héhe RMV 11.12.2020 EMS KO
573|Koblenz - Lahnstein - RMV 11.12.2020 EMS KO
Friedland/Friedrichssegen - Friicht
610|AirportShuttle Koblenz Hbf - Flughafen Hahn RMV/ 14.12.2018 SIM KO, MYK, SPNV
Zickenheiner Nord
620/621|Koblenz - Waldesch - Buchholz - Zickenheiner| 31.07.2018 SIM KO, MYK, SPNV
N2[(Emmelshausen (- Simmern) Nord
650/N1|Koblenz - Stolzenfels - Rhens - Spay - Boppard RMV 31.07.2018 SIM KO, MYK
956|Schulverkehr Koblenz - Oberlahnstein RMV 11.12.2020 EMS KO
969|Schulverkehr Koblenz - Urbar/Héhr- RMV 31.08.2020 MYK KO, NR, WW
Grenzhausen - Neuwied-Niederbieber
988[Schulverkehr KO-Giils - Kobern-Gondorf RMV 01.10.2021 MYK KO
994{Schulverkehr Neuwied - Oberlahnstein RMV 31.07.2015 SPNV Nord
N3[Nachtbus: Hbf - Zentralpl. - Pfaffendorf - RMV 11.12.2020 EMS KO
Lahnstein - Braubach und zuriick
N4[Nachtbus: Hbf - Zentralpl. - Malh.-Karlich - RMV 11.12.2020 MYK KO
Bubenheim und zuriick

*ab Dez. 2015 nicht mehr im Stadtgebiet Koblenz

Stand: Fahrplan 2014/2015, giiltigab 14.12.2014
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Bestandsanalyse

Mit der Bestandsanalyse werden die bestehende Raum- und Verkehrsstruktur, insbe-
sondere die OPNV-Angebotsstruktur, fiir den Nahverkehrsraum Koblenz dargestellt.
Aus der Analyse und den sonstigen ermittelten Informationen (iber die Bestandssitua-
tion werden vorhandene Schwachstellen im System aufgezeigt, mit dem Ziel, diese im
Rahmen der Konzeption soweit wie moglich abzubauen.

Strukturdaten

Im folgenden Kapitel werden die Daten zur Raum- und Verkehrsstruktur in der Stadt
Koblenz ermittelt und bewertet.

Raumstruktur

Die Stadt Koblenz (Lage: nérdliche Lange 50°21,41‘ N / 6stliche Breite 7°33,34° E) liegt
als nordlichstes Oberzentrum von Rheinland-Pfalz am Zusammenfluss von Mosel und
Rhein. Das Stadtgebiet grenzt nordostlich an den Westerwaldkreis, 6stlich an den
Rhein-Lahn-Kreis und ist ansonsten umgeben vom Landkreis Mayen-Koblenz.

Die rheinland-pfalzische Landesplanung und die regionale Raumordnung gliedern die
Stadt Koblenz in die Planungsregion Mittelrhein/Westerwald. Die nichstgelegenen
Oberzentren in der Umgebung sind Mainz und Trier (zu Rheinland-Pfalz), Bonn, Koln
und Siegen (zu Nordrhein-Westfalen) sowie Wiesbaden, Wetzlar und Frankfurt am
Main (zu Hessen). Karte 2 stellt die wesentlichen Merkmale der Lage Koblenz und der
Uberregionalen Raumstruktur dar. AuBer den wichtigsten Verkehrswegen sind darin
auch die umliegenden Mittelzentren verzeichnet — zahlreiche Stadte in der ndheren
Umgebung von Koblenz sind als Mittelzentrum klassifiziert.

Neben der statistischen Gliederung der Stadt (siehe Kapitel 1.3) gliedert sich die Fla-
chennutzung innerhalb des Stadtgebietes in 20 Gemarkungen. Die Angaben in Tabelle
5 zu den Flachenausdehnungen dienen lediglich der groben Orientierung, da die Ge-
markungsgrenzen nicht deckungsgleich mit den Stadtteilgrenzen sind. Insgesamt um-
fasst die Flache der Stadt Koblenz 105 km?,

Tabelle 5: Flachenausdehnungen in Koblenz nach Gemarkungen und Nutzungen (Auswahl)

Gemarkung Fliche (km?) Anteil Bau* Anteil Landwirtsch. Anteil Verkehr Anteil Erholung**
Arenberg 6,47, 10,6% 33,0% 6,0% 50,4%
Arzheim 4,87 11,5% 32,1% 7,5% 49,0%
Bisholder 0,24 28,3% 40,8% 7,8% 23,0%
Bubenheim 3,16 21,8% 50,6% 19,2% 8,3%
Ehrenbreitstein 1,61 39,8% 3,9% 15,1% 41,3%
Gils 7,95 13,2% 44,2% 8,2% 34,4%
Horchheim 7,70 19,8% 15,6% 9,9% 54,6%
Immendorf 2,53 10,8% 36,1% 2,7% 50,3%
Kesselheim 4,84 32,7% 37,0% 14,5% 15,7%
Koblenz 25,35 17,3% 1,3% 9,6% 71,7%
Lay 2,50 11,7% 24,0% 5,4% 59,0%
Metternich 4,80 39,0% 26,0% 11,6% 23,3%
Moselweill 3,13 38,7% 7,8% 15,1% 38,4%
Neudorf 0,33 19,6% 0,0% 10,2% 70,1%
Neuendorf 5,46) 51,7% 3,3% 20,9% 23,9%
Niederberg 2,09 32,0% 34,3% 7,9% 25,8%
Pfaffendorf 4,03 34,6% 5,8% 12,5% 47,0%
Riibenach 12,96 12,1% 64,5% 9,3% 14,2%
Stolzenfels 2,50, 8,1% 0,9% 9,8% 81,4%
Wallersheim 2,62, 58,3% 2,8% 13,0% 25,9%
SUMME/MITTEL 105,1] 25,6% 23,2% 10,8% 40,4%

* Gebaude inkl. Frei-, Betriebsflichen und sonstige

**Erholungsflachen inkl. Wald-, Wasserflachen
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Karte 2: Raum- und Siedlungsstruktur
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Die Siedlungsstruktur der Stadt Koblenz ist sehr typisch gegliedert trotz der besonde-
ren Lage an zwei Fliissen und mit starken Hohenunterschieden:

e dichte, stadtisch gepragte Besiedlung im Innenstadtbereich (,an bzw. zwi-
schen den Flissen”) und

e diinnere, vorstadtisch bis dorflich gepragte Besiedlung in den AuRenbereichen
(,auf den Hohen”).

Bevolkerung und Demografie

Am 31.12.2013 lebten insgesamt 109.922 Einwohner (EW) im Stadtgebiet Koblenz.
Dies entspricht einer Bevélkerungsdichte von ca. 1.047 EW/km?2. Damit liegt die Stadt
Koblenz unter den gréRten Stadten des Landes auf dem 3. Rang (s. Tabelle 6).

Tabelle 6: Einwohner der gr6Bten Stadte in Rheinland-Pfalz

Stadt EW Fliche km? EW/km?
Mainz 203.000 98 2.071
Ludwigshafen 167.600 78 2.149
Koblenz 110.000 105 1.048
Trier 105.600 117 903
Kaiserslautern 99.700 140 712

Datenstand: Koblenz12/2013, sonst 06/2013 Quelle:
Werte gerundet Stadt Koblenz: Statistisches Jahrbuch 2014

Die absoluten Bevodlkerungszahlen je Stadtteil mit der Veranderung gegeniiber dem
Jahr 2012 sowie die jeweiligen Werte zur Einwohnerdichte sind Karte 3 zu entnehmen.

Bei Betrachtung der einzelnen Stadtteile beheimatet Metternich die meisten Men-
schen (9.810), wahrend die wenigsten Einwohner im Stadtteil Stolzenfels leben (374).
Am dichtesten besiedelt sind die Stadtteile Karthause Flugfeld (6.911 EW/km?) und
Mitte (6.416 EW/km?3). Die geringste Siedlungsdichte weisen die Stadtteile Stolzenfels
(142 EW/km?) und Karthiduserhofgelinde (124 EW/km?) auf.

In den meisten Stadtteilen in Koblenz ist in den vergangenen Jahren ein anhaltender
Bevolkerungszuwachs zu beobachten. Spitzenreiter in der positiven Entwicklung 2013
im Vergleich zu 2012 sind die Stadtteile Pfaffendorfer Hohe mit einem Zuwachs von
knapp tber 4 % und das benachbarte Asterstein mit ca. 3 %2 % Zuwachs. Einen Bevdlke-
rungsriickgang von bis zu -2 % % verzeichnen dagegen die Stadtteile Oberwerth,
Horchheimer Hohe, Arzheim, Wallersheim, Kesselheim, Horchheim, Karthdauserhofge-
lande und Immendorf.

Wie sich der Demographie-Spiegel — die Klassifzierung der Bevolkerung nach Alters-
gruppen — fir die einzelnen Stadtteile von Koblenz darstellt, kann der nachfolgenden
Tabelle 7 entnommen werden.

Der ,jungste” Stadtteil von Koblenz ist demnach Neuendorf mit stark Gberdurch-
schnittlichen Werten bei Kleinkindern und Jugendlichen, vielen Neugeborenen und
jingeren Erwachsenen im berufsfahigen Alter sowie einem geringen Anteil an Senio-
ren und Hochbetagten. Zu den weiteren Stadtteilen mit héheren Anteilen an Kindern
und Jugendlichen gehoéren Asterstein, Karthause Flugfeld, Oberwerth und Pfaffendor-
fer Hohe. Den hochsten Anteil an Neugeborenen verzeichnet Bubenheim.

Typische ,mittlere” Stadtteile mit starken Anteilen an Erwachsenen im berufsfahigen
Alter sind die Altstadt und Mitte, deren Werte bei Senioren und bei Kindern fallen
dagegen deutlich ab. Weitere Stadtteile mit héherem Anteil an erwerbsfdhigen Men-
schen sind Litzel und die Stdliche Vorstadt sowie Metternich mit hohem Anteil Studie-
render.
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Karte 3: Bevolkerung und Demografie
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Tabelle 7: Bevélkerung in Koblenz nach Altersgruppen (Demografie)

Einwohner
Stadtteil (31.12.2013) unter 3 3-6 6-15 15-25 25-45 45-65 65>
davon in %

Altstadt 5.229 2,2% 1,6%) 3,8% 15,2% 37,9% 22,1% 17,3%
Arenberg 2.735 1,8%) 2,2%) 8,4% 10,6% 19,3% 29,6% 28,0%
Arzheim 2.131 2,2% 2,0%) 7,7% 9,7% 23,2% 33,6% 22,6%
Asterstein 2.856 2,5% 3,6% 9,6% 10,4% 21,5% 27,7% 24,7%
Bubenheim 1.405 3,6% 2,9% 8,3% 9,3% 27,0% 30,5% 18,4%
Ehrenbreitstein 2.036 3,1% 2,5% 6,1% 13,3% 30,6% 26,4% 18,0%
Goldgrube 4.468 2,5% 1,7% 5,2% 11,4% 26,5% 25,4% 27,3%
Giils 5.615 2,4% 2,1% 7,2% 11,4%) 22,5% 32,3% 22,0%
Horchheim 3.227 2,2% 1,9%) 6,2% 10,3% 22,1% 30,5% 26,7%
Horchheimer Héhe 2.039 2,0% 2,0%) 5,4% 7,1% 27,9% 29,3% 26,2%
Immendorf 1.360 2,2% 2,4%) 8,0% 10,7% 20,8% 34,7% 21,3%
Karthause Flugfeld 5.933 3,1% 3,5% 8,7% 12,6% 22,2% 25,3% 24,5%
Karthause Nord 3.232 1,7% 2,1% 6,2% 12,5%) 25,0%)| 29,7%| 22,7%
Karthduserhofgelande 2.135 1,3% 1,9%) 7,0% 9,5% 17,1%) 25,5% 37,7%
Kesselheim 2.525 2,4% 2,5% 6,8% 11,0% 25,7% 32,2% 19,4%
Lay 1.753 1,8% 2,1% 6,5% 11,2%) 22,6% 32,7% 24,1%
Lutzel 7.975 3,1% 2,5% 7,8% 14,1% 29,7% 25,0% 17,8%
Metternich 9.810 2,1% 1,8%| 5,5% 14,7% 26,5% 26,7% 22,7%
Mitte 3.771 2,4% 1,4%| 4,9% 14,1% 36,9% 24,0% 16,2%
Moselweill 3.245 2,7% 2,6%) 6,4% 12,5% 27,9% 27,5% 20,5%
Neuendorf 5.679 3,3% 3,9% 11,7% 14,1% 25,8% 26,7% 14,5%
Niederberg 2.960 2,8%) 2,3% 7,4% 11,6%) 27,2%| 28,6%| 20,1%
Oberwerth 1.345 2,8% 3,1% 9,9%| 5,6% 23,5% 31,0% 23,8%
Pfaffendorf 2.834 3,0% 2,4% 5,7% 9,5% 28,1% 29,2% 22,0%
Pfaffendorfer Héhe 2.775 3,8% 2,3% 9,7%| 10,7%) 25,5% 26,9% 22,5%
Rauental 4.956 2,4% 2,8% 5,7% 12,6%) 26,8% 26,0% 23,6%
Riibenach 5.059 2,9% 2,5% 7,9% 11,4% 26,9% 29,8% 18,5%
Stolzenfels 374 0,8% 3,5% 3,7% 7,8% 22,7% 29,9% 31,5%
Sudliche Vorstadt 6.941 2,2% 2,1%) 5,4% 12,2% 33,9% 23,7% 20,4%
Wallersheim 3.519 2,4% 2,4% 8,4% 11,7% 23,8% 30,9% 20,5%
Koblenz (Gesamt) 109.922 2,5% 2,4% 7,0% 12,1% 26,8% 27,5% 21,6%
Anteile: unterdurchschnittlich iberdurchschnittlich

Quelle: Stadt Koblenz: Statistisches Jahrbuch 2014, eigene Auswertungen

Der ,alteste” Stadtteil von Koblenz — in Bezug auf das Alter der dortigen Bevolkerung —
ist das Karthdauserhofgelande, gefolgt von Stolzenfels, welches allerdings immerhin
auch hohere Anteile bei Kleinkindern zeigt. Eine zunehmende Veralterung zeigt der
Stadtteil Immendorf, wo lberdurchschnittlich viele altere Berufstatige bzw. Erwerbs-
fahige leben bei gleichzeitig nur durchschnittlichen Anteilen junger Menschen.

Zu den ,durchschnittlichen” Stadtteilen, die am meisten die Altersverteilung der Ge-
samtstadt wiederspiegeln, gehdren Moselweil3, Niederberg und Rauental.

Erwerbsstruktur

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort sowie der jewei-
lige Anteil Beschaftigter je 100 EW sind verzeichnet in Karte 4.

Im gesamten Stadtgebiet von Koblenz liegt der Anteil der Arbeitnehmer bei 33 Perso-
nen je 100 EW. Zum Vergleich:

e der Bundesdurchschnitt liegt bei 28 Beschaftigten je 100 EW,
e in Rheinland-Pfalz sind 29 Menschen je 100 EW beschaftigt.

Die groRte Dichte an sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten sind in den Stadtteilen
Altstadt (36 Beschaftigte/100 EW), Bubenheim (37 Beschaftigte/100 EW) und Kessel-
heim (39 Beschaftigte/100 EW) zu verzeichnen. Die geringste Dichte an sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten sind in den Stadtteilen Asterstein (25 Beschaftigte/100
EW) und Karth3duserhofgelande (22 Beschaftigte/100 EW) festzustellen.

Die meisten Arbeitnehmer leben in Metternich (3.166 Arbeitnehmer), die wenigsten
sind in Stolzenfels (119) wohnhaft.
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Karte 4: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
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214 Schul- und Ausbildungsstruktur

Die Tabelle 8 enthalt eine Auflistung aller Schulen im Stadtgebiet, nach Schulformen,
Stadtteilen, Schilerzahl und Anteil der Einpendler von auBerhalb Koblenz.

Tabelle 8: Liste der Schulen in Koblenz

Stadtteil Schulform Name Anzahl Schiiler davon
(Schulj. 2014/15)| Einpendler

Altstadt Grundschule GS St. Castor 116

Arenberg Grundschule GS Arenberg 82

Arzheim Grundschule GS Arzheim 77

Asterstein Grundschule GS Asterstein 134

Ehrenbreitstein Grundschule GS Ehrenbreitstein 46

Goldgrube Grundschule GS Pestalozzi 129

Gils Grundschule GS Gils 167

Horchheim Grundschule GS Horchheim 73

Immendorf Grundschule GS Immendorf 63

Karthause Grundschule GS am Lowentor 95

Karthause Grundschule GS Neukarthause 282

Kesselheim Grundschule GS Kesselheim 77

Lay Grundschule GS Lay 51

Litzel Grundschule GS Lutzel 204

Metternich Grundschule GS Metternich-Oberdorf 169

Metternich Grundschule GS Metternich-Rohrerhof 68

Moselwei} Grundschule GS Moselweif} 107

Neuendorf Grundschule GS Neuendorf 317

Niederberg Grundschule GS Niederberg 102

Pfaffendorf Grundschule GS Pfaffendorf 62

Pfaffendorfer Héhe |Grundschule GS Pfaffendorfer Hohe 132

Rauental Grundschule GS Freiherr vom Stein 146

Riibenach Grundschule GS Ribenach 226

Sudliche Vorstadt Grundschule GS Schenkendorf 334

Wallersheim Grundschule GS Wallersheim 138

Stadt Koblenz Grundschule [alle 3397 31
Asterstein Realschule plus |Albert-Schweitzer-RS plus 276 30
Neuendorf Realschule plus |Goethe-RS plus 342 38
Karthause Realschule plus [RS plus Karthause 587 93
Altstadt Realschule plus |Clemens-Brenano-/Overberg-RS plus 612 68
Stadt Koblenz Realschule plus |alle 1817 260
Goldgrube Realschule Bischofliche RS 559 309
Stadt Koblenz Realschule alle 559 309
Altstadt Gymnasium Gorres-Gym. 635 287
Asterstein Gymnasium Gym. auf dem Asterstein 670 206
Innenstadt Gymnasium Bischofliches Gym. 860 554
Innenstadt Gymnasium Eichendorff-Gym. 840 270
Innenstadt Gymnasium Hilda-Gym. 1.033 451
Innenstadt Gymnasium Max-von-Laue-Gym. 958 412
Karthause Gymnasium Gym. auf der Karthause 933 459
Stadt Koblenz Gymnasium alle 5929 2639
Metternich 1GS IGS Koblenz 745 161
Stadt Koblenz IGS alle 745 161
Asterstein Forderschule  |FS am Bienhorntal 110

Innenstadt Forderschule |FS Diesterweg 119

Neuendorf Forderschule  |FS Hans-Zulliger 83

Stadt Koblenz Forderschule |alle 312 68
Goldgrube BBS 6ffentlich |BBS Wirtschaft 3516 2585
Moselwei} BBS offentlich  |BBS Technik Carl-Benz 2557 1842
Moselweil BBS 6ffentlich  |BBS Gewerbe und Hauswirtschaft Julius-Wegeler 3025 2197
Stadt Koblenz BBS 6ffentlich |alle 9098 6624
Goldgrube BBS privat DAA Private Fachschule 24 21
Innenstadt BBS privat Hildegard-von-Bingen-Schule 218 181
Moselweill BBS privat Private Berufsfachschule 53 37
Sudliche Vorstadt BBS privat Dr. Zimmermannsche Wirtschaftsschule 250 196
Stadt Koblenz BBS privat alle 545 435

Quelle: Schulentwicklungsbericht 2014/2015 (KoStatis)

Die Schulstandorte und Schulformen innerhalb von Koblenz sind in der nachfolgenden
Karte 5 dargestellt.
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Karte 5: Schulstandorte
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Demnach verfiigen die Stadtteile Altstadt, Mitte, stdliche Vorstadt und Goldgrube
Uber die hochste Schuldichte. Dagegen fehlt in Mitte eine eigene Grundschulversor-
gung, ebenso in Bubenheim, Karthause Flugfeld, Karthduserhofgeldnde, Stolzenfels
und der Horchheimer Hohe, so dass hier auch die jingsten Schulkinder oft befordert
werden missen. Gymnasien in der Stadt Koblenz finden sich jeweils in den H6hen-
stadtteilen Karthause Flugfeld und Asterstein, ansonsten konzentrieren sich die Gym-
nasialstandorte auf die Innenstadtlagen (Altstadt, Mitte und sudliche Vorstadt). Mit
drei Forderschulen (jeweils in der Altstadt, in Asterstein und in Litzel) verfiigt Koblenz
nur Uber einen eher geringen Anteil an Einrichtungen dieser Schulform.

Wirtschafts-, Versorgungs- und Freizeitstruktur

Die OPNV-relevanten Ziele und Standorte im Stadtgebiet bzw. der Innenstadt sind in
Karte 6 und Karte 7 eingetragen. Darin befinden sich bedeutende Arbeitsplatzstandor-
te (Produktion und Dienstleistung), Versorgungseinrichtungen und -schwerpunkte (z.B.
Einkaufen, Gesundheitswesen, Behérden) sowie Freizeit- und Kultureinrichtungen (z.B.
Sportanlagen, Schwimmbéader, Museen, Baudenkmaler).

Die héchste Dichte an OPNV-relevanten Zielen befindet sich im Kernstadtbereich (Be-
sonders im Stadtteil Altstadt): Es ist eine hohe Dichte an touristischen Zielen als auch
behoérdlichen Einrichtungen sowie eine vielfaltigen, kleinteilige bis groRflachige Ver-
sorgungsstruktur vorzufinden.

Die gewerblichen Schwerpunkte im Stadtgebiet Koblenz befinden sich im Norden und
Nordosten der Stadt in den Stadtteilen Ribenach, Metternich, Bubenheim, Kessel-
heim, Neuendorf, Wallersheim und Litzel. In Bubenheim und Litzel sind zudem zahl-
reiche GroRverbrauchermarkte und Fachmarktzentren angesiedelt. Nérdlich des Kob-
lenzer Stadtgebietes unmittelbar angrenzend, im Bereich der Stadt Milheim-Karlich
(Verbandsgemeinde WeilRenthurm), beherrschen ebenfalls groRflachige Industrie-,
Gewerbe- und Einzelhandelsbetriebe die Nutzungen.

Zu den grofSten in Koblenz ansadssigen Arbeitgebern gehoren die folgenden Betriebe
mit jeweils mehr als 1.000 Beschaftigten (mit Branchenangabe)B'

e Aleris Rolled Products Germany GmbH (Aluminiumerzeugnisse),
e Debeka-Gruppe (Versichern und Bausparen),

e Lohr & Becker AG (Kraftfahrzeughandel, Kfz-Reparatur),

e Sparkasse Koblenz (Finanzdienstleistungen),

e  Stabilus GmbH (Automobilzulieferer),

e TRW Deutschland Holding GmbH (Automobilzulieferer).

Zu den grofRRen Arbeitgebern gehort auRerdem die Stadtische Verwaltung mit rund
2.000 Beschaftigten (Summe Beamte und Angestellte), davon ca. 21 % in Teilzeit™.

= IHK Rheinland-Pfalz: Die groRten Arbeitgeber in Rheinland-Pfalz, Herbst 2014

Statistisches Jahrbuch der Stadt Koblenz (Berichtsjahr 2013), 2014
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Karte 6: OPNV-relevante Ziele (Stadtgebiet)
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Karte 7: OPNV-relevante Ziele (VergroRerung Innenstadt)
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Verkehrsstruktur und Tourismus

Die Zugangspunkte zum offentlichen Verkehr im Stadtgebiet (Bus, Bahn, Schiff/Fahre,
Seilbahn, Aufzug) sowie die ibergeordneten und wichtigen regionalen Verkehrswege
in um Koblenz sind in Karte 8 verzeichnet.

Demnach ist die Stadt Koblenz Gber die Bundesautobahnen A 48 (Trier — Koblenz —
Montabaur) mit der Abfahrt Nr. 10 Koblenz Nord und A 61 (Venlo — Mdnchengladbach
— Koblenz - Ludwigshafen — Hockenheim) mit den Abfahrten Nr. 38 Koblenz-
Metternich, Nr. 39 Koblenz/Dieblich und Nr. 40 Koblenz/Waldesch an das Bundesfern-
straBennetz angeschlossen. Es tangieren das Stadtgebiet weiterhin die BundesstralRen:

e B9 (Kranenburg — Kéln — Bonn — Koblenz — Mainz — Worms — Lauterbourg),
e B 42 (Bonn—Koblenz — Ridesheim — Wiesbaden — Darmstadt),

e B 49 (Wasserbilligerbrick — Trier — Moseltal — Koblenz — GieRen — Alsfeld),
e B 327 (Koblenz — Kastellaun — Hermeskeil) und

e B 416 (Koblenz — Treis-Karden).

Die Verkehrsinfrastruktur ist auBerdem stark durch die Lage Koblenz an zwei Fliissen
gepragt. So entsteht an den StraReniUbergiangen oftmals die Situation eines Nadel6hrs,
insbesondere bei Unfillen oder Baustellen an zentralen Punkten im Stadtgebiet. Wich-
tigste Moselquerung ist die Europabriicke (B 9), entlastet wird diese durch die Kurt-
Schumacher-Briicke (Verbindung zwischen B 49/ Rauental und B 416/ Metternich). Als
parallele Querung zur Europabriicke nimmt die Balduinbriicke zwischen Altstadt und
Litzel den Stadt(teil)verkehr und die zentrale OPNV-Achse {iber der Mosel auf.

Die Rheinquerungen in Hohe der Innenstadt, Pfaffendorfer Briicke (B 49) und am sudli-
chen Stadtrand, Stidbriicke (B 327), bewdltigen den Gesamtverkehr lGber Koblenz in
Ost-West-Richtung. Die A 48 verlauft ebenfalls von Ost nach West liber den Rhein,
allerdings weiter nordlich auBerhalb von Koblenz.

Koblenz verfligt mit seinem Hauptbahnhof Gber einen Knotenpunkt im nationalen und
internationalen Schienenfern- und -regionalverkehrsnetz. Folgende Bahnstrecken
verlaufen von/nach bzw. iber Koblenz:

e Linke Rheinstrecke von Kéln (iber Bonn, Koblenz, Bingen, Mainz nach Frank-
furt bzw. Mannheim und zurtick (Fern- und Regionalverkehr, elektrifiziert),

e Rechte Rheinstrecke von Koéln Uber Bonn-Beuel, Neuwied, Koblenz, Rides-
heim, Wiesbaden nach Frankfurt und zuriick (Regionalverkehrzs, elektrifiziert),

e Moselstrecke in/aus Richtung Cochem, Trier, Saarbriicken bzw. Luxembourg
(Regionalverkehr, elektrifiziert),

e Lahntalbahn in/aus Richtung Bad Ems, Limburg, GieRen (Regionalverkehr,
nicht elektrifiziert).

Der Abschnitt Niederlahnstein — KO-Ehrenbreitstein der rechten Rheinstrecke wird
derzeit nur fiir den Guterverkehr genutzt.

Die Strecke KO-Liitzel — Riibenach — Bassenheim ist fiir den Gesamtverkehr stillgelegt.
Es besteht die Planungsoption einer zukiinftigen Schienenanbindung fiir das im Aufbau
befindliche Glterverkehrszentrum (GVZ) liber die noch vorhandene Trasse®.

Insgesamt verfligen die Beherbergungsbetriebe in Koblenz iber 3.881 Betten fiir den
touristischen Bedarf. Fiir das Jahr 2014 kénnen ca. 639.000 Ubernachtungen im Stadt-
gebiet gezdhlt werden. AuRRerdem besuchen stets zahlreiche Tagesgaste (z.B. Kreuz-
fahrttouristen oder Tagungsteilnehmer) die Stadt an Rhein und Mosel.

25 . . .
Fernverkehr nur saisonal (einzelne Ziige)

Stadt Koblenz: Amtlicher Stadtplan, 2011 (Kartenvermerk Uber geplanten GVZ-
Anschluss)

26
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KOBLENZ

VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

Karte 8: Verkehrsinfrastruktur
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KOBLENZ

VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

Karte 9: Pendlerverflechtung
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KOBLENZ

VERBINDET.

2.1.7

2.1.8

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Pendlerverflechtung

Die maligeblichen Pendlerstréme von und nach Koblenz aus den benachbarten Kreisen
bzw. umliegenden Oberzentren jeweils mit Salden (Pendlerverflechtung positiv = Ein-
pendleriberschuss, Pendlerverflechtung negativ = Auspendleriiberschuss) sind Karte 9
in dargestellt.

Koblenz hat eine groRe Bedeutung als Arbeitsplatzstandort. Die Pendlerbilanz fallt mit
einem Uberschuss von ca. 32.000 Einpendlern sehr hoch aus. Der gréRte Anteil an
Pendler kommt

e aus dem Landkreis Mayen-Koblenz (Saldo +14.228 Einpendler),
e gefolgt vom Westerwaldkreis (+3.862)
e sowie dem Rhein-Lahn-Kreis (+4.043).

Eine negative Bilanz (Auspendleriiberschuss) ist nur in die groReren umliegenden
Oberzentren zu verzeichnen:

e nach Frankfurt am Main (Saldo -255 Pendler),
e nach Mainz (-134),

e nach Koln (-134),

e und nach Bonn (-77).

Motorisierungsgrad

Der Bestand an privaten Kraftfahrzeugen und die Pkw-Dichte in der Stadt Koblenz sind
in Karte 10 dargestellt. Es wird zwar deutlich, dass der Pkw-Bestand in Koblenz als
groRerer Stadt mit 510 Pkw/1.000 Einwohner erwartungsgemal unter dem Bundes-
und Landesdurchschnitt (533 / 581) liegt. Unter den groRten Stidten (Oberzentren)
von Rheinland-Pfalz hat Koblenz jedoch den hoéchsten Pkw-Anteil:

e  Trier: 455 Pkw/1.000 EW,

e Mainz: 463 Pkw/1.000 EW,

e Kaiserslautern: 479 Pkw/1.000 EW,
e Koblenz: 510 Pkw/1.000 EW.

Innerstadtisch betrachtet liegt die hochste Pkw-Dichte in den Stadtteilen Kesselheim
(1.381 Pkw/1.000 EW) und Bubenheim (686 Pkw/1.000 EW). Die geringsten Anteile
weisen die Stadtteile Neuendorf (344 Pkw/1.000 EW), Goldgrube (379 Pkw/1.000 EW)
und Latzel (400 Pkw/1.000 EW) auf.
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KOBLENZ

VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Karte 10: Pkw-Bestand
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VERBINDET.

2.2

2.21

2.2.2

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

OPNV-Daten

Im nachfolgenden Abschnitt werden die relevanten Angaben zur bestehenden Leistung
und Qualitit des OPNV in der Stadt Koblenz analysiert und bewertet. Zusétzlich wer-
den nachrichtlich die Koblenz betreffenden Fernverkehrslinien sowie weitere Angebo-
te zur regelmaRigen Personenbeférderung dargestellt.

Angebote im Fernverkehr (nachrichtlich)

Der NVP berticksichtigt die aus dem Fernverkehrsangebot resultierenden Vorgaben fir
die Netzbildung und Verkniipfungen im OPNV. Die weitere Entwicklung und Konzepti-
on im Fernverkehr auf der Schiene liegt nicht im Verantwortungsbereich der Stadt
Koblenz. Die Bereitstellung und Entwicklung von Infrastruktureinrichtungen fiir den
Fernlinienbusverkehr, soweit dies in die Planungshoheit der Stadt Koblenz fallt, wird
dann im NVP beriicksichtigt, wenn direkte Abhingigkeiten mit dem OPNV gegeben
sind.

In nachfolgender Tabelle 9 sind die Giber Koblenz verkehrenden Fernverkehrslinien auf
der Schiene aufgelistet. Betreiber des SPFV ist die Deutsche Bahn AG. Ziige anderer
(privater) Bahngesellschaften verkehren zzt. nicht Giber Koblenz Hbf.

Tabelle 9: Angebot im Schienenpersonenfernverkehr tiber Koblenz Hbf (Bestand)

Linie Verlauf Takt

ICE 10 [Berlin - Hannover - Dortmund - K&In - Koblenz Einzelzuge

ICE31 |Hamburg - Dortmund - Kéln - Koblenz - Mainz - Frankfurt Einzelziige

ICE91 [Dortmund - KéIn - Koblenz - Mainz - Frankfurt - Nirnberg - Miinchen/Passau-Wien

IC/EC30 [(Westerland -) Hamburg - Dortmund - K&In - Koblenz - Mainz - Mannheim - Stuttgart/Basel 60'

1C31 (Kiel/Fehmarn -) Hamburg - Dortmund - KéIn - Koblenz - Mainz - Frankfurt (- Passau)

1C 32 Berlin - Hannover - Dortmund - K&In - Koblenz - Mainz - Mannheim - Stuttgart - Tibingen/(A) Finzelziige

1C 56 Leipzig - Hannover - Dortmund - K6In - Koblenz - Mainz - Mannheim - Stuttgart - Oberstdorf

1C 35 Norddeich - Emden - Minster - Kéln - Koblenz - Mainz - Mannheim - Konstanz Einzelzuge

CNL Amsterdam* - Koblenz - Stuttgart - Miinchen . -
— Einzelzlige

CNL Amsterdam* - Koblenz - Karlsruhe - Basel - Zurich

Die Einzelziige fahreni.d.R. halbstiindlich zeitversetzt zum 60'-Takt Hamburg - Mainz
* Amsterdam -Koblenz u.z. wird als Nachtzug-Verbindung nicht angeboten
Quelle: www.bahn.de, Fahrplanstand 2014/2015

Seit dem Jahr 2013 entwickeln sich in Deutschland zunehmend Netze diverser Anbieter
im Fernlinienbusverkehr. Zunehmend wurden auch neue Bus-Direktverbindungen
zwischen Koblenz und zahlreichen Stadten im In- und Ausland eingerichtet. Das Ange-
bot wachst bzw. dndert sich nach wie vor mit sehr hoher Dynamik27.

Angebot im SPNV

Zustandig fiir die Bestellung und Organisation des Schienenpersonennahverkehrs ist
der Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Nord, in dem die Stadt Koblenz Mitglied ist.
Den Bestand der Linien im SPNV ist in der nachfolgenden Tabelle 10 dargestellt. Zum
Einsatz im SPNV kommen im Regelbetrieb iberwiegend folgende Fahrzeuggarnituren:

e Elektrotriebwagen FLIRT in verschiedenen Ausfiihrungen (RE 1, RE 2, SE 10),
e Doppelstock-Elektrotriebwagen KISS (RE 11),

e Elektrotriebwagen der Baureihe 425 (RE 8),

e Elektrotriebwagen Desiro ML (RB 26, RB 32),

e Elektrotriebwagen Talent 2 (RB 81),

e Doppelstock-Wagenzige, E-Traktion (RE 5, RB 27),

e Dieseltriebwagen LINT in verschiedenen Ausfiihrungen (RE 2, RB 23, RE 25).

7 Aktuelle Fernlinienbusverbindungen s. unter https://www.busliniensuche.de/karte/

(Filtermdoglichkeit fur Verbindungen von/nach Koblenz).
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Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Tabelle 10: Angebot im Schienenpersonennahverkehr iiber Koblenz Hbf (Bestand)

Linie Betreiber Verlauf Betriebszeit [Sa So/F Takt
Mo-Fr

RE 1/11 |DB/CFL Koblenz - Trier - Saarbriicken-Mannheim / Luxembourg* 5:30-1:00 6:00-1:00 |6:00-1:00 60"

RE 2 DB/vlexx Koblenz - Mainz - F-Flughafen - Frankfurt 5:00-1:15 5:00-1:15 |5:00-1:15 120'

RE5 DB Koblenz - Remagen - Bonn - K6In - Emmerich 5:15-22:00 6:15-22:00 |7:00-22:00 |60'

RE 8 DB Koblenz - Neuwied - KéIn/Bonn Flughafen - KéIn - M'gladbach |5:30-20:15 6:45-20:15 |8:45-21:15 |60'

SE10  |VIAS Neuwied - Koblenz - Riidesheim - Wiesbaden - Frankfurt 4:45-23:15 6:45-23:15 16:45-23:15 |60

RB23 |DB Mayen - Andernach - Koblenz - Limburg 5:45-0:00 6:00-0:00 |7:00-0:00 60'

RE25 |DB Koblenz - Limburg - GieRen 8:45-21:00 8:45-21:00 |10:45-23:00 |120'

RB 26** |trans regio |Koblenz - Remagen - Bonn - KéIn 4:15-1:45 4:15-2:45 [6:15-2:45 60'

RB27 |DB Koblenz - Neuwied - Porz - KéIn - M'gladbach 5:15-23:45 5:15-2:45 |5:15-2:45 60'

RB32 |transregio |Koblenz- Mainz - F-Flughafen - Frankfurt 4:45-0:30 5:45-0:30 |6:45-0:30 60'

RB81 [DB Koblenz - Trier 5:15-0:15 6:15-1:30  |6:15-1:30 60'

CFL Chemins de Fer Luxembourgeois (Luxemburgische Staatsbahn) *REL und 11 bis/ab Trier vereint, Zugteilungin Trier

DB Deutsche Bahn Regio AG (DB) **Einzelfahrten als Linie RB 48

trans regio trans regio Deutsche Regionalbahn GmbH (Veolia)

VIAS VIAS GmbH (DSB/Rurtalbahn)

viexx vlexx GmbH (Regentalbahn)
Quelle: www.spnv-nord.de, Fahrplanstand 2014/2015

Zugangsstellen zum SPNV im Stadtgebiet sind Koblenz Hbf (alle Linien), Koblenz Stadt-
mitte (RE 5, SE 10, RB 23, 26, 27), KO-Ehrenbreitstein (RE 8), KO-Giils (RB 81), KO-Lutzel
(RB 26, 27) und KO-Moselweil (RB 81).

Angebot im OSPV (Busverkehr)

Das heute bestehende Busliniennetz in der Stadt Koblenz, farblich differenziert nach
Linien und mit einzelnen Haltestellen, ist dargestellt in Karte 11 mit dem Grundange-
bot zur Haupt- und Nebenverkehrszeit tagstiber (HVZ, NVZ), wobei einzelne Zusatzan-
gebote zur HVZ aus Griinden der Lesbarkeit nicht gesondert dargestellt sind. Karte 12
enthalt das Grundangebot zur Schwachverkehrszeit abends (SVZ). Die Linienfiihrung
des Stadtverkehrs in der Innenstadt (zuzlglich Kennzeichnung der Endhaltestellen der
Regionallinien in grau) ist in Karte 13 hervorgehoben.

Leistung im OSPV

Die Angebotsleistung des Busverkehrs in Koblenz, bezogen auf das Fahrplanjahr
2014/2015, sowie weitere Betriebsparameter sind in der nachfolgenden Tabelle 11
(Stadtverkehr) und Tabelle 12 (Regionalverkehr) dargestellt.

Die dargestellten Linien im Stadtverkehr sichern die tigliche OPNV-Versorgung fiir die
meisten Koblenzer Stadtteile. Zu den Betriebszeiten werden diese Stadtteile weitge-
hend mindestens stiindlich, an Wochentagen tagsiiber in der Regel halbstlindlich ange-
fahren.

Nicht durch die Linien im Stadtverkehr angebunden sind zzt. die Stadtteile Bubenheim,
Kesselheim, Lay (mit Ausnahme Abend- und Nachtverkehr) und Stolzenfels sowie Teile
der Stadtteile Horchheim und Niederberg sowie weite Bereiche von Industriegebiet
und Gewerbepark im nordlichen Stadtgebiet. Die regelméaRige Bedienung dieser Stadt-
teile wird aber durch Stadt-Umland-Linien im Regionalverkehr sichergestellt.

Der Stadtteil Ribenach wird im Rahmen des Stadtverkehrs nur montags bis freitags
tagsliber bedient. Die Grundversorgung an allen Tagen inkl. Abend- und Wochenend-
anbindung leistet auch hier der Regionalverkehr.

Zum regionalen Busverkehr zdhlen neben den RegioLinien und sonstigem Uberlandli-
nienverkehr von und nach Koblenz auch der Stadt-Umland-Verkehr mit Linien, die eine
Bedienungsqualitat mit Taktverkehr anndhernd oder vergleichbar dem Stadtlinienver-
kehr aufweisen und auRer den Nachbarortsverbindungen auch die Grundversorgung
einiger Koblenzer Stadtteile exklusiv oder erganzend gewdhrleisten (s. oben). Hierbei
sind die Linien 301, 350/353, 354, 357, 370, 460, 570, 571/573 und 650 zu nennen.
Diese Linien bieten montags bis freitags eine durchgehend stlindliche oder halbstiind-
liche Taktfrequenz und verkehren meist auch am Abend und am Wochenende.
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Karte 11: OPNV-Netz Koblenz — Grundangebot NVZ tagsiiber (Bestand)
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Karte 12: OPNV-Netz Koblenz — Grundangebot SVZ abends (Bestand)

Linienangebot SVZ (abends)
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|BPV

Karte 13: OPNV-Netz Koblenz — Innenstadtangebot Stadtverkehr (Bestand)
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Tabelle 11: Angebotsleistung Bus im Stadtverkehr (Bestand)

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Betriebszeiten Fahrtenpaare Takt Leistung
N N N ~N
g =
Yy Yy |23 2]| 3 |5 T
oo oo oo w | T = & o o oo LRSS 2>
- S 9 - S © P P [ S 3 © © co|loz
o w %] € i %] r= w i i %] %) € € £ O| N ¥
= o s c ) s c o ) ) s € c c = S| g
S| = & 8 S| 8|3 === |8 |8|83| & |&2&=x
1 06:00- 07:00- 08:00- 30 28 17 30° 30° 60° 30° 60’ 30° 60° 110 Bn
21:45 21:45 20:45
2 05:15- 06:00- 07:00- 33 32 25 30° 30° 60° 30° 60’ 30° 60° 282 GBn
24:00 24:00 24:00 1)
12 | 06:00- | 07:15- 28 25 — |30 |30 | - | 30| - 182 | GBn
20.30 20:30
3 05:15- 06:00- 08:15- 19 18 16 60° 60° 60° 60° 60° 60° 60" 121 GBn
00:15 00:15 00:15 2) 2) 2) 2) 2)
13 | 0545 | 06:45- 15 | 14 | — |60 | 60 | - | 60" | - | - | - 83 | GBn
20:45 20:45
5 05:15- 05:45- 07:45- 34 33 26 30° 30° 60° 30° 60° 30° 60° 190 GBn
00:30 00:30 00:30 3) 3) 3) 3) 3)
15 | 06:30- | 08:00- 26 | 21 | - | 30| 30 | - | 30| -~ | - 91 | Bn
19:45 19:15
N5 01:00- | 01:00- | --- 1 1 XX | Bn
5) 02:00 02:00
6 05:00- 05:45- 08:00- 34 31 24 30° 30° 60° 30° 60’ 30° 60° 259 Bn
00:15 00:15 00:15 4) 4)
16 | 06.15- | 08.15- 25 | 22 | - | 30 |30 | - | 30 | -~ | - 60 | Bn
19:15 19:15
N6 - 01:00- 01:00- - 1 1 — — — — - - - XX Bn
5) 01:45 01:45
8 05:30- 06:15- 08:15- S36 32 25 30° 30° 60° 30° 60’ 30° 60° 354 GBn
24:00 24:00 24:00 | F34 Ry Ko: | Bn
135)
N8 01.00- | 01.00- | --- 1 1 3 Bn
5) 02:15 02:15 (KO:
1)
9 05:15- 06.15- 07:15- 40 30 23 15° 30° 60" 30° 60° 30° 60° 273 Bn
00:15 00:15 00:15 6) 6) 6)
N9 01:00- | 01:00- | --- 1 1 3 Bn
5) 02:00 02:00
10 05:15- 06:15- 09:15- 32 31 14 30° 30° - 30° - 60° - XX Bn
22:15 22:15 22:15 7)
20 | 06:00- 33 | — | = |30 |30 | - | = | - | — — | 134 | GBn
20:30 WV
27 05:15- 05:45- 08:15- S35 29 16 30° 30° 60° 30° 60’ 60° 60° 192 GBn
24:00 24:00 24:00 | F34 Ry 8) Bn
N7 - 01:00- 01:00- - 1 1 — — — — - - - XX Bn
5) 01:45 01:45
356 06:45- S5 — — — — — - - - - 16 Bn
17:15 F4
E 06:45- $20 - - -—- -—- - - - - - XX Bn
17:00
S an Schultagen
F an schulfreien Tagen
" Einzelfahrten in Lastrichtung (Schul- und Berufsverkehr)
1) Linie 2, So NVZ: Jede 2. Fahrt geht tber Karthause Friedhofskapelle.
2) Linie 3, tagl. SVZ, So auch NVZ: Jeder Umlauf geht zusatzlich tber Bisholder (Stichfahrt).
3) Linie 5, tagl. SVZ, So auch NVZ: Jeder Umlauf geht zusatzlich tiber Bienenstiick (Stichfahrt/Schleife).
4) Linie 6, Mo bis Sa ab 21 Uhr: Verkehrt weiter bis Lay Obermark und zuriick.
5) Linien N1, N2, N3, N4, N5, N6, N7, N8, N9, N10, N11: Verkehren nur in den Nachten von Fr auf Sa
und Sa auf So.
6) Linie 9, tagl. ab 23 Uhr: Verkehrt tGber Arzheim In der Strenge (Stichfahrt/Schleife).
7) Linie 10: 60°-Takt beginnt So morgens ab 09:15 Uhr.
8) Linie 27, Sa ab 17 Uhr: Verkehrt im 60‘-Takt.
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Tabelle 12: Angebotsleistung Bus im Regionalverkehr (Bestand)
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Betriebszeiten Fahrtenpaare Takt Leistung
N N N ~N
> > > 3
¥ Y|y = 7 z o |5 g
oo o0 oo w [ T =4 7 o o oo o |2 >
o o < el gl || 2| =g|l&8| | & |Eal B
- - - -

) w @ c w @ c w w w @ @ c c | 8 o
el & | §| 5|15l |s|s|s |58 15|58|a3 5
P} = %) %) = %) I} > = = n n [} [ I TS i
116 siehe Linie 460 siehe Linie 460 siehe Linie 460 siehe Linie 460
141 | 06:15- 1 XX NB

17:30
160 05:45- - — S4 — — — — — — — — — XX B
18:15 F3
301 | 05:00- | 06:45- | 08:00- | S21 8 7 60° | 60° 120° 120° 357 | GBn
22:00 22:00 22:00 F17 +V KO: Bn
125
318 | 05:45- | 08:15- 8 1 XX B
20:15 14:15
319 | 05:45- 2 --- --- -—- -—- - - - - - XX B
18:45
342 06:15- S1,5 — — — — — — — — — XX B
17:45 F1
350 | 04:30- | 05:30- | 06:30- 17 13 10 60° | 60 | 120 | 60° 120° | 120° | 120° | 363 | Bn
23:30 00:30 23:30 +V 9) KO:
119
N10 01:00- | 0100- | - | 05 | 05 | - XX | Bn
5) 02:00 02:00
353 05:00- 06:00- 07:00- 20 9 4 60° 60° 120° — 120° 120° — 260 Bn
00:15 00:15 23:00 10) KO:
128
354 04:45- 05:00- 09:00- S36 19 8 30° 30° 60° 60° 60° 120° 120° 308 Bn
24:00 24:00 23:45 F35 +V KO:
164
355 | 07:45- $35 | - XX Bn
16:45 F3
357 06:00- 06:00- 09:00- $32 18 8 60° 60° 60° 60° 60° 120° 120° 377 GBn
00:15 | 00:15 | 24:00 | F31 W 11) ko: | Bn
132
358 | 05:30- | 08:15- | 10:15- | S17 7 4 60 | 120 120° XX Bn
21:30 21:30 21:30 F14 +V
359 | 06:45- | 06:45- 4 2 a4 Bn
19:15 12:30 KO:
25
370 | 05:45- | 06:30- 16 14 - 60’ 60° - 60° - -—- - 119 GBn
21:15 | 21:15 Ry ko: | Bn
75
380 06:15- 08:15- - S6 1 - — — — — — — — XX B
20:00 14:15 F5 NB
460 05:15- 06:30- 08:30- S$30 13 7 60° 60° 120° 60° 120° 120° 120° 405 Bn
2400 | 24:00 | 2315 | F18 | 13) | 12) | +v Ko:
12) 146
N11 01:00- | 01:00- 05 | 05 XX Bn
5) 02:00 02:00
485 06:00- 07:15- - S7 3 — — — — — — — — XX B
19:45 15:30 F6
570 | 04:45- | 05:45- 08:15- 34 32 16 30° 30° 60° 30° 60° 60’ 60° 263 GBn
00:15 00:15 00:15 KO: Bn
113
571 | 06:15- | 07:45- | 09:00- 15 13 6 60° | 60° 60" 120° 130 | Bn
20:45 20:45 20:45 KO:
54
573 | 06:15- S18 --- --- 60’ 60° - - - - - 105 Bn
20:00 F14 Ry Ko:
38
N3 - 01:00- 01:00- — 1 1 — — — — — — — 3 Bn
02:15 02:15 KO:
1
610 | 04:00- | 04:00- 04:00- 6 6 6 - — - — - — - XX B
01:30 01:30 01:30
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Betriebszeiten Fahrtenpaare Takt Leistung
= N N N | o
N N N 5 % 5 a2 |< o
= = > < oo
o Qo o Qo ao z 7 o o Qo N ESS S
- g i) . g o = - 2 £ I o 8 |[Eo )
o Y 2 c Y 2 c oy oy oy 2 2 c c |x8 g
r] o € g o € g o o o = = g g _CIL S =
pr = 3 %) = 3 @ = = = A A @ A &= L
621 | 04:45- | 05:30- | 09:00- | S43 | 12 7 60° | 60° | 120 | 60° | 120" | 120 120 511 | Bn
00:30 | 00:30 | 00:15 | F32 w11 Ko:
148
N2 01:00- 01:00- - 0,5 0,5 - - - - - - - XX Bn
5) 02:15 02:15
650 05:30- 06:00- 09:00- $37 18 15 30° 30° 60’ 60’ 60° 60° 60° 450 GBn
00:15 | 00:15 00:15 | F35 Ry ko: | Bn
168
N1 01:00- 01:00- - 0,5 0,5 - - - - - - - XX Bn
5) 01:45 01:45
956 | 07:15- S05 | - XX B
08:00
969 07:00- S1,5 — — — — — — — — — XX B
17:00
988 | 07:30- SL5 | - XX B
16:30
994 | 07:00- S3 | - | | - -] - XX | B
17:00
9) Linie 350, Sa ab 14 Uhr: Verkehrt im 120°-Takt.

10) Linie 353, Sa ab 15 Uhr: Verkehrt im 120°-Takt.
11) Linien 357, 621: Mo-Fr 11-14 Uhr: Verkehrt im 60‘-Takt+V; Mo-Fr 14-20 Uhr: Verkehrt im 30‘-Takt.
12) Linie 460: Jede 2. Fahrt (auRRer Verstarkerfahrten an Schultagen) verkehrt Giber Niederberger Hohe.

Standards im OSPV

Nachfolgend werden die grundlegenden Standards des OPNV fiir den Bestand darge-
stellt.

Fahrzeuge

Auf den Buslinien im Stadtgebiet kommen an Schulwerktagen insgesamt bis zu ca. 150
Fahrzeuge zum Einsatz, davon

e 110 Standardlinienbusse,
e 40 Gelenklinienbusse®®.

Derzeit wird die Neuanschaffung von Fahrzeugen fiir den Linienverkehr durch das Land
Rheinland-Pfalz nicht geférdert. Dies hatte in den letzten Jahren einen deutlichen An-
stieg des Fahrzeugdurchschnittsalters im Norden von Rheinland-Pfalz zur Folgezg.

Fiir den Stadtverkehr in Koblenz wurden seit dem Fahrplanjahr 2012 ein durchschnitt-
liches Fahrzeugalter von 8 Jahren und ein maximales Fahrzeugalter von in aller Regel
15 Jahren festgelegt.

Die Flotte im Stadtbusverkehr besteht durchgehend aus Niederflurfahrzeugen, die
Busse im Stadt-Umland-Verkehr sind Gberwiegend mit Niederflurtechnik ausgeristet.
Im sonstigen regionalen Uberlandverkehr von und nach Koblenz kommen Niederflur-
busse nur teilweise zum Einsatz.

% Angaben grob geschatzt auf Basis von Einzelmeldungen der Verkehrsunternehmen und

Berechnungen anhand der Fahrplane.

Nach Angaben der VDV-Landesgruppe Sidwest verkehrt in Rheinland-Pfalz zzt. die
dlteste Busflotte Deutschlands. (Pressemitteilung des VDV-Sidwest vom 09.06.2015
unter www.newstix.de).

29
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Haltestellen

Das Stadtgebiet Koblenz verfligt Gber ein Netz aus XX Haltestellen. Dies entspricht im
Mittel rund XX Haltestellen je 1.000 Einwohner oder XX Haltestellen pro km? Stadtge-
biet.

Fiir die Beschilderung, Kennzeichnung und den Informationsaushang an den Haltestel-
len sind die Verkehrsunternehmen verantwortlich, wobei an zahlreichen Haltestellen
mit Bedienung durch mehrere Verkehrsunternehmen die Infrastruktur gemeinsam
genutzt werden kann. Die Beschilderung der Haltestellen im Stadtgebiet inkl. der In-
formationsaushdnge entspricht den gesetzlichen Mindestanforderungen.

Fiir bauliche Einrichtungen und Mobiliar an Haltestellen, z.B. Sitzgelegenheiten und
Wartehallen, ist die Stadt Koblenz zustandig. In der Regel werden jahrlich einige Halte-
stellen, vorrangig im Zuge von StraBenbaumalnahmen, barrierefrei ausgebaut.

Wartehallen sind im Allgemeinen an Haltestellen mit mittlerer bis héherer Fahrgast-
frequenz und soweit es die raumlichen Verhaltnisse erlauben vorhanden. Diese wur-
den in Absprache mit dem Aufgabentrager und den Verkehrsunternehmen durch die
Fa. XX aufgestellt und mittels Werbeeinnahmen an Aushangflachen finanziert. Dadurch
entstanden der Stadt Koblenz bislang keine Kosten fiir die Beschaffung und den Unter-
halt von Wartehallen.

Weitere Angebote zur Personenbeférderung

Neben den ,klassischen” Verkehrsangeboten des OPNV auf StraRe und Schiene beste-
hen in der Stadt Koblenz weitere Angebote zur Personenbeférderung, die ebenfalls
unter den Begriff des OPNV fallen oder den OPNV zeitlich bzw. rdumlich verdichten,
ergdnzen oder ersetzen.

Demnach sind auch als Teil des OPNV zu verstehen:

e Personen-Linienschifffahrt und Fahren auf Rhein und Mosel,
e Verkehrsmittel zur Anbindung der Festung Ehrenbreitstein.

Sonstige alternative bzw. erganzende Angebote in der Stadt Koblenz sind diese:

e Werksbusverkehr zwischen Koblenz Hbf und Amazon (Industriepark A 61),

e Shuttleverkehr zwischen Bahnhof Stadtmitte/Lohr-Center und Bubenheim
Globus (seit Herbst 2014 bis vsl. Herbst 2015),

o freigestellte Schiilerverkehre,

e Taxibeforderung,

e Carsharing.

Fahr- und Schiffsverbindungen

Im Bereich der Stadt Koblenz werden die nachfolgenden Fahr- und Schiffsverbindun-
gen betrieben:

e Rheinfdhre Personenfihre Altstadt — Ehrenbreitstein und zuriick (Fa.
Kraeber, Marz — Oktober),

e Moselfahre Personenfihre Altstadt — Liutzel und zurick (Fa. Schenk,
April — September),

e Moselfdhre Auto- und Personenfihre Lay — Gils und zurtick (Fa. Balke,
Marz — Oktober, taglich auer Dienstag)

e Linie BPS K6In — Bonn — Linz — Koblenz und zuriick (Bonner Personen-

Schifffahrt, April — Oktober)

e Linie 10200 Koln — Bonn — Linz — Koblenz — Boppard — St. Goarshausen —
Kaub — Riidesheim und zurtick (KoéIn-Dusseldorfer, April —
Oktober),
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e Linie 10250 Koblenz — Kobern-Gondorf — Cochem und zuriick (KoéIn-
Dusseldorfer, Mai — Oktober),

e Linie Goldstiick Brodenbach — Koblenz und zurick (MS Goldstlck, Juli —
August, nur mittwochs).

Seilbahn

Die Seilbahn Koblenz verkehrt zwischen der Altstadt (Deutsches Eck) und der Festung
Ehrenbreitstein (Festungspark) taglich von April bis Oktober und ganzjihrig an Samsta-
gen, Sonn- und Feiertagen. Betreiberin ist die Fa. Skyglide Event Deutschland GmbH.

Schragaufzug

Der Schragaufzug Ehrenbreitstein verkehrt zwischen der Haltestelle Obertal/ Schrag-
aufzug und der Festung Ehrenbreitstein (Jugendherberge) ganzjdhrig und téglich. Be-
treiberin ist die ESG.

Taxibeférderung

Die Taxianbieter im Stadtgebiet sind in der Taxi Koblenz e.G. organisiert. Taxi-
Halteplatze befinden sich am Hauptbahnhof, Lohr-Center und am Zentralplatz, auBer-
dem an folgenden Stellen®®: Altstadt Altengraben und Am Wéllershof, Deutsches Eck/
Talstation Seilbahn, Konrad-Adenauer-Ufer (KD-Anleger), Mitte Rhein-Mosel-Halle/
Hotel Mercure, Lutzel Schillerplatz/Bf, an allen Krankenh&dusern und veranstaltungs-
abhangig an weiteren Standorten.

Ein weiterer Personenbeforderungsanbieter (Funkmietwagen) befindet sich in der
Altstadt Stegemannstralle.

Carsharing

Anbieter von Carsharing-Dienstleistungen ist Okostadt Koblenz e.V. (Projekt ,teilAuto)
mit dem Kooperationspartner DB Carsharing (flinkster). Carsharing-Stellplatze befinden
sich am Hauptbahnhof, in Mitte an der Moltkestralle, in Rauental am Hunenpfad, in
Oberwerth am Weberplatz und in Neuendorf am Ufer. In der Altstadt am Rathaus
befindet sich ein eCarsharing-Stellplatz (Elektrofahrzeug) mit Ladestation.

Tarif, Vertrieb, Kommunikation

Die Stadt Koblenz ist Mitglied des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) und wendet
seit dem Jahr 2002 den VRM-Tarif auf allen Bus- und Bahnlinien im Stadtgebiet an.
Zusatzlich werden VRM-Fahrkarten auch auf der Rheinfdhre Altstadt — Ehrenbreitstein
und zur Benutzung des Schragaufzuges zur Festung Ehrenbreitstein (dort gelten zuséatz-
lich DB-Angebote mit Giiltigkeit im Koblenzer OPNV) anerkannt. Auf den (ibrigen Fahr-
und Schiffsverkehren sowie in der Seilbahn Koblenz ist der VRM-Tarif nicht glltig.

Der VRM-Tarif ist ein Wabentarif; prinzipiell gilt zur Preisbildung die Anzahl der durch-
zufahrenden Waben (= Preisstufen)al. Jede Wabe hat eine eigene 3-stellige Nummer.
Einzelne Haltestellen sind auf Wabengrenzen positioniert. Hier ist eine sogenannte
,Uberlappungszone” mit eigener Zielnummer definiert. Fiir diese Zielhaltestellen gilt
jeweils der Preis zur zuletzt durchfahrenen Wabe.

30 Die Taxistande Altstadt Altlohrtor und Ehrenbreitstein HofstralRe sind im Sommer 2015

zur Streichung vorgesehen.

Zur Ermittlung der Fahrtstrecke (inkl. Umsteigevorgdnge) und Anzahl der Waben hat
der VRM einen Tarifwabenplan erstellt, der an Haltestellen aushangt, sich auszugswei-
se in den Fahrplanbichern befindet und als Gesamtplan aufgelegt wird.

31
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Das Stadtgebiet Koblenz umfasst

e die Tarifwaben 101-107,
e die Uberlappungszonen 192-199.

Die folgende Tabelle stellt alle Angebote, Preisstufen und Preise (Stand: 2014/2015)
des VRM in der Ubersicht dar.

Tabelle 13: VRM-Preistafel 2015

BPV

VRM-Tarif giiltig ab 01.01.2014 bis 31.12.2015
{Preise in €}
iwitstan p 1 2 3 4 s . I Natrfahrichuina
Preimtuten 1 z 3 0 s . 7 [ B i | meied | Hoblens
Cirzelfahrscain 108 in s aLs T &7F 7.90 a5 nx
Ermihgtar Baralisbryzhas 118 L 2 280 345 45 47 5 w8
Finsalfshrochain Eshncard 1m am i 150 am bl s 1% L
Cinzelfahrydmin MobiCard ** 145 % % an e 540 030 T 905
Tagescarte 4 510 .3 9,30 5 12,80 TEES RS 1350 1850 580 b
Flageckarte e e e 00 80 ne o s | nw e T80
Minigreppenkarts*** £* ] a8 um nw e nee e L T e e 280
3Tages Minigruppeskarte™" 14,80 1960 =40 m 435 360 e 4360 4360 a8 e 195
Wochask wte 1w ms0 Mm  mEm 50 a0 sse  s7  ehen | essn meo 230
Monatskerte e .60 Bas 0330 e 17502 T4 0080 a0 3080 T8 %0
Manatskarte im Abs e 0,7 e 96,20 106,60 TWEB  IMSE  16RI 192M0 | e 55,70 7050
e Manatricarie un 5050 =50 nw .50 650 M 4620 L
SR danstskart [m Abo mm 4200 \n  mm Tn a0 e taxm o | omw e 4,50
Schillerwacherkerts T8 1530 1040 2z on 3020 Mo a9 4300
Schillermanatsiarts ] SIEC ] 7w 6,00 WL TWE 1T AR
Schilarmonatsiants [m Sbe »10 4480 s2m 54,40 ™ B0 10870 1560 HLn
Schiber-Ples-Tockat frarbundwet giigl* """ 5,90 Ushwasgabidiu
50 Fhus-Ticket [verbun éweit gibtig) 55,39 {Menatsgebiihe)
S0-Flus- Tockat Im Al (vartuncwat giitig) 54,68 (Manatsgabihe]
(N &
Wochaskarte 708 103 T B3 B n®»  mw  mw | uw 1030 1220
Maonatskants us ) azso 5160 &0 8,50 BTe 10030 550 11550 5,80 250
h“I!lllh.hhl!ﬂo 0.8 N a0 3% 0w ST.50 61,38 2160 0 20 1m0 540 y,
Pl ke 1104
Es gelten die Tarifbesth gen und Befirderungsbedingungen des VR, [ VRM-MobilCard (20% Rabatt auf Einzelfahrschein): Jahresgebihr 9€ ]

Zusatzlich bietet die evm verkehr ein sogenanntes ,eTicket” an, einer elektronischen
Geldboérse zum Erwerb von Einzelfahrscheinen. Die Chipkarte selbst wird kostenlos
gegen einen Pfandbetrag abgegeben. Inhaber konnen damit an Terminals in den Bus-
sen berihrungsfrei Fahrkarten bezahlen, hierfir wird ein Rabatt von 20 % eingerdaumt.
Das Angebot und die Giiltigkeit des eTickets beschrdanken sich zzt. auf die Verkehrsli-
nien der evm verkehr und die KVG-Linie 301 innerhalb des Stadtgebietes Koblenz.

Der Vertrieb der Fahrkarten erfolgt zum einen Uber Fahrkartenautomaten (SPNV), zum
anderen in den Fahrzeugen (Verkaufsdrucker beim Fahrpersonal bzw. eTicket-
Chipkartenterminals). Fahrkarten im Abo kénnen nur direkt Gber die Verkehrsunter-
nehmen bezogen werden. Das Bestellformular findet sich bei den Betreibern auf deren
Internetseiten und/oder ist in Kundendienststellen vor Ort erhéltlich, z.B. beim Bus-
InfoZentrum Lohr-Center der evm verkehr, im KundenServiceCenter Koblenz der RMV
oder im DB-Reisezentrum (Koblenz Hbf).

Die evm verkehr unterhalt neben dem InfoZentrum am Lohr-Center weitere Vorver-
kaufsstellen fiir Wochen- und Monatszeitkarten im Stadtgebiet:

e Digital Foto Shop V. Chea, Bahnhofsplatz (Hauptbahnhof),
e Koblenz Touristik Forum Confluentes (Altstadt),

e Drogerie B. Yousfi, Blingertsweg (Wallersheim),

e  Tabakwaren A. Speier, Emser StraRe (Horchheim),

e  Zeitschriften M. Berg, Pfarrer-Kraus-StraRe (Arenberg),

o Lehrmittel Kéhler, Potsdamer StraRe (Karthause).

Im Auftrag seiner Mitglieder organisiert der VRM die linien- und betreiberlbergreifen-
de Kommunikation, Information und Werbung fiir den OPNV. Zentrale Elemente der
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Kommunikation mit den Fahrgasten sind die Info-Hotline des VRM unter 01805-
986986 sowie die VRM-Webseite unter www.vrminfo.de.

Die in der Stadt Koblenz maRgeblichen Verkehrsanbieter betreiben ebenfalls Servicete-
lefone und Internetangebote, die sich aber i.d.R. auf den eigenen Verkehrsbereich,
nicht auf den OPNV als Gesamtsystem, konzentrieren:

e evm verkehr, 0261/402-20000, www.evm-verkehr.de,
e RMV Rhein-Mosel-Bus, 0261/29683468, www.rhein-mosel-bus.de.

Da die Verkehrsunternehmen auch fiir die Fahrgastinformation an den Haltestellen
und in den Fahrzeugen verantwortlich sind, ist derzeit nicht sichergestellt, dass die
Kontaktdaten des Verkehrsverbundes an allen Haltestellen bzw. in den Bussen vero6f-
fentlicht werden.

Weiterer Baustein der Kommunikation ist die Herausgabe gemeinsamer Fahrplanbi-
cher fir alle VRM-Landkreise und die Stadt Koblenz. Es sind hier die Fahrpldane aller
prasenten Verkehrsunternehmen veréffentlicht, sortiert nach SPNV-Linien, Buslinien
sowie alternativen und zusatzlichen Verkehrsangeboten (nachrichtlich auch solchen,
die nicht oder nur eingeschrankt im VRM-Tarif integriert sind)sz. Die Fahrplanlayouts
weichen jedoch voneinander ab, auRer einer einheitlichen Kopfzeile. Letzteres gilt
auch fir die Formate und Darstellungen der an den Bushaltestellen ausgehangten
Fahrplane und sonstigen dargestellten Informationen.

SchlieBlich umfasst die verbundweite Kommunikation Informations- und Werbebro-
schiiren (z.B. Liniennetzplan, Tarifwabenplan, Fahrkartenlbersicht) sowie Plakate im
Rahmen von Aktionen, die sich vorwiegend mit der Bewerbung bestimmter Fahrkar-
tenangebote fiir unterschiedliche Zielgruppen befassen.

Die evm verkehr legt flir Koblenz jahrlich einen schematischen Liniennetzplan mit allen
Haltestellen auf, der u. a. auRer dem eigenen Linienangebot auch eine Darstellung der
Stadt-Umland-Linien sowie Hinweise auf Zugangsstellen zum SPNV enthilt®. AuRer-
dem wir ein gemeinsamer Ubersichtsplan der Verkehrsunternehmen fiir den Nacht-
busverkehr in und um Koblenz herausgegeben.

Auch der Uberregional agierende Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Nord steht mit
den Fahrgisten in Kontakt. Uber die Dachmarke ,Rheinland-Pfalz-Takt” (www.der-
takt.de) wird, initiiert vom Land Rheinland-Pfalz, insbesondere der SPNV beworben mit
entsprechenden Informationen und Aktionen. Weitere Schwerpunkt des ,Takt“-
Marketings sind Freizeit- und Ausflugstipps sowie Wandervorschldge, die sich mit Bahn
und Bus gut kombinieren lassen.

Nachfragesituation

Im Kalenderjahr 2014 verzeichnete der SPNV im Stadtgebiet Koblenz an den Bahnho-
fen und Haltepunkten Hauptbahnhof, Stadtmitte, Ehrenbreitstein, Giils, Lutzel und
MoselweiR im Durchschnitt pro Tag rund 27.500 ein- oder aussteigende Fahrgaste
(Summe Uber alle Stationen). Gegeniiber dem Kalenderjahr 2013 entsprach dies einem
Fahrgast-Zuwachs von ca. 6,5 %. Einen groRen Anteil daran hat der Haltepunkt Stadt-
mitte, der eine Steigerung der Fahrgastzahlen um fast 40 % binnen eines Jahres auf
rund 2.700 Fahrgaste (2014) erzielen konnte™.

32 Die Verbindungen und Betriebszeiten der Angebote Seilbahn und Schragaufzug waren

im VRM-Fahrplanbuch Nr. 1+3 2014/2015 jedoch nicht enthalten.

Abrufbar unter:
http://www.evm.de/evm/Homepage/Verkehr/Liniennetz%20und%20Umsteigehaltest
ellen/linienuebersichtsplan-evm-verkehrs-gmbh-2015.pdf

Angaben aus dem ReisendenErfassungsSystem der DB (Tagesmittelwerte fir 2013 und
2014)

33
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Ein ,, Kannibalisierungseffekt” ist innerhalb des SPNV nicht zu beobachten, da gleichzei-
tig die Reisendenzahlen auch der anderen Haltepunkte inkl. Koblenz Hauptbahnhof
zugenommen haben, mit Ausnahme der Stationen an der Moseltalbahn (leichte Riick-
gdnge). Da Ende 2014 das Angebot durch die stiindliche Verlangerung der Lahntalbahn
bis Mayen nochmals erweitert wurde, ist von einer weiterhin steigenden Nachfra-
getendenz am Halt Stadtmitte auszugehen.

Pro Jahr sind im Stadtverkehrsnetz Koblenz allein auf den Linien der evm verkehr rund
10 Millionen Fahrgaste unterwegs35. Dies entspricht im Mittel ca. 27.400 Reisenden im
Busverkehr pro Tag. Die am stdrksten frequentierten Haltestellen sind Hauptbahnhof,
Bahnhof Stadtmitte/Léhr-Center und Zentralplatz/Forum.

Liniengenaue Daten fiir die Fahrgastnachfrage liegen dem Aufgabentrager nicht bzw.
nur vertraulich vor. Nachfrage- und Erldsdaten sind unternehmensinterne Daten, die
Verkehrsbetriebe im Rahmen eigenwirtschaftlicher Genehmigungen nicht zur Heraus-
gabe dieser Daten verpflichtet.

Mdngelanalyse

Die Mangelanalyse fiir den OPNV im Stadtgebiet Koblenz umfasst neben der Untersu-
chung der ErschlieBungsqualitat (Vorhandensein und Erreichbarkeit von Haltestellen)
und der Bedienungsqualitdt (Anzahl der Abfahrten und Betriebszeiten) auch Aussagen
zur Verbindungsqualitat (Umsteigeerfordernisse und Reisezeiten gegeniiber dem mo-
torisierten Individualverkehr) sowie eine Zusammenfassung der im Rahmen der Auf-
taktbeteiligung zur Aufstellung des NVP ermittelten Schwachstellen im lokalen Busver-
kehr.

Da die Nutzungsdichte zwischen den Stadtteilen differiert, nicht alle Haltestellen eines
Stadtteils in der gleichen Qualitdt bedient werden miissen bzw. kénnen und auch die
Linienangebote unterschiedlich sind, ist es zweckmaRig, die Stadtteile nach Gebietsty-
pen (Dichte) zu gliedern%, je Stadtteil eine oder mehrere Referenzhaltestellen und
Referenzlinien zur Bewertung zu definieren. Die jeweiligen Zuordnungen gehen aus
Tabelle 14 hervor.

Tabelle 14: Zuordnung Gebietstypen und Referenzhaltestellen je Stadtteil

Stadtteil Gebietstyp/Nutzungsdichte Referenzhaltestel- Referenzlinie(n)

le(n)
Kernzone hoch gering

Altstadt X Zentralplatz/ 2/12,5/15
Forum, Bf Stadt-
mitte/ Lohr-Center

Arenberg X SilberstralBe 9

Arzheim X Am Kapellchen 10

Asterstein X Schulzentrum 27

Bubenheim X Bubenheim 357

35 . .
nach Angaben in der evm-Imagebroschiire unter

http://www.evm.de/evm/Homepage/Downloads/Service/Brosch%C3%BCren/evm-
imagebroschuere-lang-17-02-15-web.pdf

Die Kernzone beschreibt den Innenstadtkern mit zentralen Funktionen und Verkehrs-
verknupfungen. Mit ,hoher Nutzungsdichte’ werden Gebiete mit geschlossener Be-
bauung (z.B. an die Kernzone angrenzend) und hoher Konzentration an Einwohnern,
Arbeits- oder Ausbildungsplatzen klassifiziert. Mit ,geringer Nutzungsdichte’ werden al-
le Ubrigen stddtisch strukturierten Gebiete (alle librigen bebauten Bereiche im Stadt-
gebiet) bezeichnet. Die Zuordnung erfolgt auf Basis der VDV-Empfehlungen (vgl. VDV-
Schriften Nr. 4, 6/2001).

36
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Stadtteil Gebietstyp/Nutzungsdichte Referenzhaltestel- Referenzlinie(n)
le(n)
Kernzone hoch gering
Ehrenbreitstein X Bahnhof 8,9,10
Goldgrube X Overbergplatz 1
Glils X Alte Schule 3/13
Horchheim X Mendelssohn 6,570
Horchheimer Hohe X Im Baumgarten 6
Immendorf X Quellenweg 9
Karthause Flugfeld X Bundesarchiv 2/12
Karthause Nord X Hiberlingsweg 2/12
Karthduserhofgelande X Hochschule/ 2/12
Schulzentrum
Kesselheim X Kirche 354
Lay X Fahre, Mostert- 301
platz
Lutzel X Balduinbriicke, 5/15
Schiillerplatz/
Lutzel Bf
Metternich X Uni/Oberweiher, 3/13, 5/15, 20
Uni/Winninger
Str., Closterbraue-
rei
Mitte X Hauptbahnhof, 5,570/571/573
Christuskirche
Moselweil X Bahnhofsweg, 6/16
Verwaltungszent-
rum Sad
Neuendorf X Brenderweg 2/12
Niederberg X Schule 9
Oberwerth X Mozartplatz 5
Pfaffendorf X Seifenbachstrae 6
Pfaffendorfer Hohe X Schitzenplatz 27
Rauental X BliicherstraRe 6/16, 20
Ribenach X Kriegerdenkmal 20, 350/353
Stolzenfels X Kripp 650
Sad X Schenkendorfplatz 5,570
Wallersheim X Messeplatz 2

Erschlief3ungsqualitit

Die der Uberpriifung der ErschlieBungsqualitit zugrunde liegenden Standards (siehe

Tabelle 15) werden auf Basis der VDV-Empfehlungen definiert, zum Teil wurden sie flr

Koblenz noch weiter erhéht (z.B. gelten fiir Gebiete mit geringer Nutzungsdichte nur
500 Meter statt der empfohlenen 600 Meter maximaler Einzugsradius je Haltestelle).

AuBRerdem wurde der Umwegfaktor (FuBwegverlauf zur Haltestelle gegeniiber der

Luftlinie) fur Koblenz aufgrund der deutlichen Héhenunterschiede im Stadtgebiet und
der Lage an zwei Fliissen gebietstypspezifisch angepasst.
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Tabelle 15: Standards zur Bemessung der ErschlieBungsqualitat

Gebietstyp

Kernzone

ErschlieBungsqualita

-

Hohe
Nutzungsdichte

Geringe
Nutzungsdichte

Max. Einzugsbereiche von Haltestellen 300 m 300 m 500 m
OPNV (Luftlinie)

Max. Einzugsbereiche von Haltestellen 400 m 800 m 1.000 m
SPNV (Luftlinie)

Umwegfaktor 1,1 1,2 1,4
Max. FuBwegzeiten zur OPNV- 4,5 Min. 5 Min. 10 Min.

BPV

Haltestelle (bei 70 m/Min.)

Die ErschlieBungsqualitit des straBengebundenen OPNV im Stadtgebiet Koblenz kann
als gut bis sehr gut bezeichnet werden. Alle Stadtteile sind mit i.d.R. mehreren Halte-
stellen ausgestattet, die alle bebauten Flachen weitgehend abdecken. Das Kriterium,
wonach in der Praxis eine Flache als erschlossen gilt, wenn mindestens 80 % der Bevol-
kerung innerhalb der definierten Einzugsbereiche lebt bzw. arbeitet, wird in der Stadt
Koblenz insgesamt sowie zumindest bezogen auf Kernzone und Gebiete mit hoher
Nutzungsdichte erfiillt. Vereinzelte Stadtrandlagen und StraBenziige gelten nach den
Raumtyp-abhéangigen Kriterien aber als nicht erschlossen. Zum Teil sind auch bestimm-
te Gewerbebereiche nicht direkt an den OPNV angebunden.

Im Einzelnen l&sst sich die ErschlieBungsqualitat wie folgt charakterisieren:

150610_NVP_KO_Entwurf_200.docx

Innerhalb der Stadtteile Altstadt, Arzheim, Asterstein, Ehrenbreitstein, Horch-
heimer Héhe, Immendorf, Kesselheim, Litzel, Mitte, Neuendorf, Niederberg,
Oberwerth, Pfaffendorfer Hohe, Rauental, Ribenach, Stolzenfels, Sid und
Wallersheim kénnen génzlich oder weitestgehend alle Siedlungsflichen und
grolRere Gewerbestandorte als erschlossen gelten.

In Arenberg findet sich ein vergleichsweise grofles ErschlieBungsdefizit im
sudlichen Ortsbereich von Arenberg (Obere SilberstralRe), der aulRerhalb der
500 Meter-Einzugsradien liegt.

In Bubenheim liegt der westliche Ortsbereich (In den Wiesen) aulRerhalb der
definierten HaltestellenerschlieBung.

In der Goldgrube sind der nérdliche Bereich entlang der Bahntrasse (Bogen-
straRe) und ebenso auf der anderen Bahnseite die stdlichen StralRenziige von
Rauental (BardelebenstraRe) nicht durch den OPNV erschlossen, liegen jedoch
noch im Einzugsbereich des SPNV-Haltes Stadtmitte.

In Guls sind der Bereich 6stlich der Bahn und das Baugebiet im Siiden (mit Se-
niorenzentrum Laubenhof) nur unzureichend durch den Busverkehr erschlos-
sen. Es besteht hier aber eine ErschlieBung durch den SPNV.

In Horchheim besteht ein ErschlieBungsdefizit am sidlichen Ortsrand (Hau-
kertsweg), auch im direkt angrenzenden bebauten Bereich von Niederlahn-
stein (Rhein-Lahn-Kreis) existiert kein unmittelbarer OPNV-Zugang.

In Lay liegen die héher gelegenen Siedlungsbereiche im Stiden und Osten des
Stadtteils (im Zuge der LegiastraRe) nicht in den Einzugsbereichen der Halte-
stellen am Moselufer.

In Pfaffendorf besteht ein ErschlieBungsdefizit entlang der hoher gelegenen
StralRenziige (SebastianistraRe) und in der Fortsetzung nach Horchheim (Nie-
derfelder Weg).

Auf der Karthause findet sich ein ErschlieBungsmangel infolge einer Linienwe-
ganderung, nach der zwei Haltestellen nicht mehr bedient wurden (Am Flug-
feld).
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In MoselweiR liegt der stidostliche Bereich (In der Hohl) auRerhalb der Halte-
stelleneinzugsbereiche, hat aber eine direkte Anbindung an den Bahnhalt.

In Metternich

Einzugsbereich erschlossen (Im Metternicher Feld).
ErschlieBungsdefizite bestehen, wenn auch bei zum Teil geringer Nutzungsin-

tensitat, in groBeren Teilen des Industriegebietes im Norden der Stadt (v. a.
Kesselheimer Weg/ Marienfelder StralRe).

ist der Gewerbepark Il teilweise nicht im 500 Meter-

Die nachfolgenden Kartenausschnitte (unméaRstablich) zeigen beispielhaft sechs der

genannten ErschlieBungsméangel: Arenberg, Bubenheim, Giils, Lay, Metternich und
Pfaffendorf.

Karte 14 (a-f): ErschlieBungsmangel im Stadtgebiet (Auswahl)
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Bedienungsqualitit

Zur Uberpriifung der Bedienungsqualitit erfolgt zunichst eine Definition der Betriebs-
zeiten und Gliederung an den einzelnen Verkehrstagen entsprechend dem Nachfrage-
verlauf. In der Praxis lblich ist die Gliederung nach Hauptverkehrszeiten (HVZ), Nor-

mal- bzw. Nebenverkehrszeiten (NVZ) und Schwachverkehrszeiten (SVZ). Die zeitliche
Unterscheidung ist in Tabelle 16 dargestellt.

Tabelle 16: Definition der Verkehrs- und Betriebszeiten

Verkehrs- | Hauptverkehrs- | Normalverkehrs- Schwachverkehrs- Nachtverkehr
tage zeit (HVZ) zeit (NV2) zeit (SV2)
Mo-Do 06:00-09:00%, 05:00-06:00, 20:00-24:00
16:00-19:00 09:00-16:00%,
19:00-20:00
Fr 06:00-09:00%, 09:00-16:00%, 20:00-24:00 00:00-02:00
16:00-19:00 19:00-20:00
Sa --- 06:00-20:00 20:00-24:00 00:00-02:00
So/Fei 12:00-20:00 07:00-12:00,
20:00-24:00

* an Schultagen zzgl. Verstarkerfahrten 06:00-08:00 und 12:00-17:00

150610_NVP_KO_Entwurf_200.docx
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Die Betrachtung der Bedienungsqualitdt wurde je Stadtteil an den festgelegten Refe-
renzhaltestellen und Referenzlinien (siehe Tabelle 14) vorgenommen. Es handelt sich
dabei um ,Haupthaltestellen” in zentraler Lage und/oder mit besonders wichtiger
Anbindungsfunktion und einem fiir den jeweiligen Stadtteil bestmoglichen Linienange-
bot. Die folgende Tabelle 17 fasst die Anforderungen an die Bedienungsqualitat auf
Basis der VDV-Empfethng37 zusammen.

Tabelle 17: Standards zur Bemessung der Bedienungsqualitat

Gebietstyp Kernzone Hohe Geringe

Nutzungsdichte Nutzungsdichte
Bedienungsqualitat

Betriebszeitfenster Mo-Do 05-24 Uhr

Betriebszeitfenster Fr 05-02 Uhr

Betriebszeitfenster Sa 06-02 Uhr

Betriebszeitfenster So/Fei 07-24 Uhr

Taktfolge HVZ/NVZ 15 Min. 15 /30 Min. 30/ 60** Min.

Taktfolge SVZ* 30 Min. 30/ 60 Min. 60 Min.

* Im Nachtverkehr 60 Min.-Takt ** 60 Min.-Takt gilt fur die NVZ an So/Fei

Die Priifung des Bestandsangebots wurde durch Vergleich der Bestandsdaten (siehe
Tabelle 11 und Tabelle 12) mit den VDV-Vorgaben durchgefiihrt. Die untersuchten
Bedienungsqualitdten geben in den meisten Stadtteilen keinen Anlass zur Bemange-
lung.

AulRer den zur Bewertung herangezogenen Referenzlinien verkehren in einigen Stadt-
teilen eine Vielzahl von vertakteten Linien, teils auf gleicher Strecke, teils auf parallel
gefiihrten Linienwegen. Diese sind jedoch meist zueinander nicht abgestimmt, so dass
sich in der Regel zwar wesentlich haufigere Fahrtmdoglichkeiten als ,,nur” mit den Refe-
renzlinien ergeben, oft erfolgen diese aber in nicht abgestimmten Taktabstéanden. Dies
betrifft insbesondere die Stadtteile Altstadt, Mitte, Ehrenbreitstein, Litzel, Metternich
und Rauental.

Im Einzelnen betrachtet fillt bei der Auswertung folgendes auf:

e In den Stadtteilen Altstadt und Mitte (Kernzone) verkehren wahrend der SVZ
keine Linien oder abgestimmte Linienkombinationen im 30‘-Takt, obwohl ins-
gesamt eine Vielzahl von Linien unterwegs ist.

e In Bubenheim und Lay wird an allen Tagen wahrend der NVZ, sonntags auch
wahrend der SVZ, die VDV-Empfehlung nicht erreicht.

e  Fiir Kesselheim bestehen Bedienungsdefizite samstags wahrend der NVZ und
sonntags ganztagig.

Bedienungsqualitdten, die Gber dem VDV-Standard liegen, bestehen nur in geringem
Male und nur montags bis freitags. Dies gilt fir den sidlichen Teil von Neuendorf
(Bereich Brenderweg, gemeinsamer Abschnitt der Linien 2 und 12) sowie den Stadtteil
Ribenach fir den gemeinsamen Abschnitt der Linie 20 mit den Linien 350/353/359).

¥ Verglichen wurde das NVZ-Angebot (Taktverkehr) an allen Tagen der Woche. Quelle:

Kriterien der Angebotsgestaltung, aus. VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im
OPNV, VDV-Schriften Nr. 4, 6/2001
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Verbindungsqualitit

Im Rahmen der Verbindungsanalyse erfolgt fiir die direkten OPNV- bzw. StraBenver-
bindungen zwischen den einzelnen Koblenzer Stadtteilen (Referenzhaltestellen) und
dem Zentralplatz bzw. Hauptbahnhof

e ein Reisezeitvergleich zwischen OPNV und M1V,
e eine Priifung auf Umsteigeerfordernisse im OPNV.

XX Ergebnisse werden noch ergdnzt

Sonstige Midngel und Schwachstellen

Im Rahmen der schriftlichen Auftaktbeteiligung der Adressaten aus dem Kreis der
Anhorungsberechtigten wurden im Riicklauf zusammengefasst folgende Mangel und
Schwachstellen betreffend den Koblenzer OPNV genannt.

XX Aufzahlung wird noch erganzt
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Prognose voraussichtlicher Entwicklungen
Das Kapitel beschaftigt sich mit den kiinftigen Entwicklungen hinsichtlich der zu erwar-
tenden Bevolkerungszahlen in Koblenz, der Verkehrssituation fiir den MIV sowie der zu

erwartenden Kostenentwicklung fiir die Erbringung von OPNV-Leistungen in den
kommenden Jahren.

Bevélkerungsentwicklung

XX Text ist noch in Bearbeitung.

Verkehrsprognose

XX Text ist noch in Bearbeitung.

Kostenprognose

XX Text ist noch in Bearbeitung.
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Zielvorgaben und Rahmenkonzeption

Ausgehend von den verkehrspolitischen Zielen werden in diesem Kapitel grundsatzli-
che Festlegungen zum Verstindnis des OPNV und der Mobilitit im Stadtgebiet abgelei-
tet. Diese werden durch die Definition der Netzstruktur, Anforderungen an den Schie-
nennah- und -fernverkehr sowie der Angebots-, Qualitats- und Organisationsvorgaben
fiir den OPNV konkretisiert. Dieses Rahmenkonzept stellt das Anforderungsprofil fir
den OPNV in Koblenz dar und legt alle linieniibergreifenden Standards verbindlich fest.

Verkehrspolitische Ziele

Die wesentlichen verkehrspolitischen Ziele fiir den NVP, basierend auf Gbergeordneten
rechtlichen Vorgaben sowie Anregungen und Erwartungen aus der Kommunalpolitik
und von gesellschaftlich relevanten Gruppen, werden nachfolgend zusammengefasst.

Die fiir den OPNV in der Stadt Koblenz maRgeblichen verkehrspolitischen Zielsetzun-
gen leiten sich konkret ab

e aus (landes)gesetzlicher Fassung,
e aus Ubergeordneten Planwerken der Landesplanung,
e aus kommunalpolitischen Konzepten und Zielvorstellungen.

Gesetzliche Zielvorgaben

Bei den im NVP zu beriicksichtigenden Zielvorgaben sind zunachst die Ziele und allge-
meinen Leitlinien fir den OPNV in Rheinland-Pfalz von Belang, die sich aus dem Nah-
verkehrsgesetz (NVG) ableiten. Die fur die Stadt Koblenz relevanten gesetzlichen As-
pekte sind in nachfolgender Tabelle 18 zusammengefasst.

Das Landesplanungsgesetz (LPIG) verweist zur Festsetzung und Begriindung der raum-
lich und sachlich gebotenen Ziele auf die (ibergeordneten Planungen des Landesent-
wicklungsprogrammes und der regionalen Raumordnungsplane (RROP) der Planungs-
gemeinschaften38.

Tabelle 18: Ziele und Leitlinien fiir den OPNV in Rheinland-Pfalz (Auswahl)

Stichwort Verkehrspolitisches Ziel / Leitlinie

Grundversorgung "Der 6ffentliche Personennahverkehr soll in allen Bereichen des Landes eine ausreichende
Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen sicherstellen. Er soll eine Grundversor-
gung mit Verkehrsleistungen (...) gewahrleisten und unter Berticksichtigung der Erfordernisse
des Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit zu einer Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs beitragen."

Vorrangsystem "Beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll dem 6ffentlichen Personennahverkehr in den
Verdichtungsraumen und groBen Stadten Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingerdumt werden, sofern dem nicht Grundsatze der Wirtschaftlichkeit entgegenstehen und
die zu erwartende Nachfrage nach 6ffentlichen Verkehrsleistungen den Vorrang rechtfertigt."

Anbindungsqualitat "Eine angemessene Anbindung der Wohnbereiche an die Arbeitsstatten, an die 6ffentlichen,
sozialen und kulturellen Einrichtungen sowie an die Erholungsbereiche mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln ist anzustreben."

Raumordnung und "Bei der Landes-, Regional- und Bauleitplanung sowie in den Verfahren zur Sicherung der
OPNV Raumordnung sind auch die Ziele nach den Absatzen 1 bis 3 zu berlicksichtigen. Die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung sind im Anwendungsbereich dieses Gesetzes zu beachten."

Integriertes Angebot "Der offentliche Personennahverkehr soll bedarfsorientiert zu einem integrierten Gesamtbe-
dienungsangebot mit aufeinander abgestimmten Fahrpldanen und Tarifen entwickelt werden.
Der Schienenpersonennahverkehr soll das Riickgrat des 6ffentlichen Personennahverkehrs
bilden."

38 vgl. § 5 LPIG
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Stichwort Verkehrspolitisches Ziel / Leitlinie

"Die Erhaltung und der bedarfsgerechte Ausbau des Schienennetzes sind zu fordern. Es ist
anzustreben, dass die Leistungsfahigkeit der Schieneninfrastruktur unter Ausschépfung
technischer und betrieblicher Verbesserungsmoglichkeiten so entwickelt wird, dass ein
maoglichst wirtschaftlicher Betrieb erreicht werden kann."

Forderung der Schie-
neninfrastruktur

"Die Angebote des Schienenpersonennahverkehrs sollen grundsatzlich so entwickelt werden,
dass eine Verknipfung der Schienenverbindungen in den Knotenpunkten, eine flachende-
ckende integrierte Taktbedienung und eine angemessene Ausweitung der Verkehrsbedienung
in den Tagesrandzeiten sowie an Wochenenden gewdhrleistet sind. Die Angebote des ibrigen
offentlichen Personennahverkehrs sollen auf den Schienenpersonennahverkehr ausgerichtet
und mit ihm verknlpft werden."

Verkniipfung der
Angebote

"Die Berufs- und Schilersonderverkehre sollen so weit wie moglich in die Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs tberfihrt werden."

Integration der Son-
derverkehre

"In verkehrsschwachen Rdumen und zu verkehrsarmen Zeiten sollen alternative Bedienungs-
formen, wie insbesondere Personennahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen und
Mietwagen zu einer erganzenden oder wirtschaftlicheren Gestaltung der Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs genutzt werden."

Férderung alternati-
ver Bedienungsfor-
men

OPNV-Infrastruktur "Beim Ausbau der Infrastruktur des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist anzustreben, dass
neben der Erhaltung und dem Ausbau der Verkehrswege Schiene und StraBe die Anlagen des
offentlichen Personennahverkehrs, wie Bahnhofe, Zugangs- und Umsteigeanlagen, Park-and
Ride-Anlagen, Bike-and-Ride-Anlagen und Haltestellen so ausgebaut werden, dass sie den

Anforderungen an eine attraktive 6ffentliche Verkehrsbedienung entsprechen."

"Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Beschaffung von Fahrzeu-
gen des offentlichen Personennahverkehrs und der Gestaltung der Angebote des 6ffentlichen
Personennahverkehrs sollen die Belange von behinderten und alten Menschen, von Kindern,
von Familien mit Kindern und von Frauen besonders bericksichtigt werden. Soweit die in Satz
1 genannten Bereiche noch nicht barrierefrei gestaltet sind, sollen sie schrittweise entspre-
chend den allgemein anerkannten Regeln der Technik so weit wie moglich barrierefrei
umgestaltet werden."

Barrierefreiheit

Ziele aus iibergeordneten Planungen

Der NVP soll auf die OPNV-relevanten Zielsetzungen aus der Landes- und Regionalpla-
nung Bezug nehmen und diese Ziele im Rahmen der folgenden Ausfiihrungen beach-
ten.

Im Landesentwicklungsprogramm39 werden im Abschnitt Sicherung und Fortentwick-
lung der Infrastruktur, Kapitel Verkehr, folgende Ziele formuliert:

e Sicherung des Leitbildes Mobilitat,
e Flichendeckendes OPNV-Angebot kontra Zentralisierungstendenzen,
e Entwicklung neuer, flexibler Bedienungsformen.

Konkretisiert werden diese Zielsetzungen durch die nachfolgend benannten planeri-
schen Anséatze:

e Stiarkung des OPNV und des nichtmotorisierten Verkehrs im Sinne einer nach-
haltigen Entwicklung,

e Vorrang Ausbau (Ergdnzung und Verbesserung vorhandener Verkehrsanlagen)
vor Neubau,

e Erhdhung der Standortgunst durch Beseitigung von Engpéssen beim OPNV
(Bahnknotenpunkte und Umsteigepunkte Bus/Bahn).

Daraus abgeleitet werden folgende Anforderungen an ein funktionales Netz fur den
offentlichen Verkehr:

e Sicherstellung der Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen,
e Ausbau eines integrierten Konzepts fiir den offentlichen Verkehr auf leis-
tungsfahigen tUberregionalen Verbindungen,

» Landesentwicklungsprogramm (LEP IV), beschlossen vom Ministerrat am 07.10.2008.

GemaR § 8 (1) Satz 7 LPIG wurde das LEP IV durch Rechtsverordnung vom 14.10.2008
fr verbindlich erklart.
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Einfihrung und Ausbau integraler Taktfahrpldne (Rheinland-Pfalz-Takt) zur
Verbesserung der Attraktivitat des regionalen Schienenverkehrs,
Gewabhrleistung der Bedienung regionaler Verbindungen (inkl. der Sicherung
einer Mindestbedienung in diinn besiedelten Rdumen),

Komfortable Verknlipfung zwischen Schiene und Busverkehr, Park + Ride-
Anlagen als Schnittstellen zum Umland,

Flankierende MaRnahmen in den Stidten: OPNV-Beschleunigung in Staube-
reichen bzw. an belasteten Knotenpunkten, restriktive Parkraumbewirtschaf-
tung, Schaffung privatwirtschaftlicher Anreize zur OPNv-Nutzung.

Konkretisierte Aussagen zur OPNV-Entwicklung sind im Regionalen Raumordnungsplan
der Planungsgemeinschaft Mittelrhein/Westerwald* festgeschrieben:

FlachenerschlieRende Verbindungen sollen (...) im 6ffentlichen Verkehr eine
gute Erreichbarkeit erfiillen und in den Verknipfungspunkten auf den integra-
len Taktverkehr abgestimmt werden.

im hochverdichteten Raum Koblenz/ Neuwied soll dem Ausbau des o6ffentli-
chen Verkehrs auf Schienen-, StraBen- und Wasserwegen der Vorzug vor ei-
nem weiteren Ausbau des Stralennetzes gegeben werden.

Der straRengebundene, 6ffentliche (Bus-)Verkehr soll Erganzungsfunktionen
zum Schienenverkehr ibernehmen. Durch die Integration des o6ffentlichen
Verkehrs auf den Wasserwegen von Rhein und Mosel sollen neue Potentiale
fir den 6ffentlichen Verkehr erschlossen werden.

Durch P+R-Anlagen, (...) vorrangig im Umland (...), sollen vor allem im Berufs-
verkehr moglichst groRe Anteile vom individuellen StraBenverkehr zum 6f-
fentlichen Personennahverkehr verlagert und damit die Erreichbarkeit der
zentralen Orte flr den Wirtschafts- und Versorgungsverkehr zur Sicherung
und Verbesserung der Funktionsfahigkeit der Innenstddte gefordert werden.
Die Tarife fur die Benutzung offentlicher Verkehrsmittel sollen in der Region
einheitlich verkehrstragerubergreifend (Bahnen, Busse und Schiffe) gestaltet
werden.

Die Gestaltung und der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrsnetzes sollen sich an
der funktionalen Gliederung orientieren.

Die konkrete Planung und Umsetzung der Vorgaben fiir den Schienenpersonennahver-
kehr und die Gberregionale bedeutsamen Busverbindungen erfolgen durch den Zweck-
verband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord. Die Planung und Umset-
zung der regionalen und lokalen Busverkehrs ist Aufgabe der Stadt Koblenz und der
Landkreise, die sich im Verkehrsverbund Rhein-Mosel zusammengeschlossen haben
und fiir ihre Zustandigkeitsbereiche Nahverkehrsplane aufstellen.

4.1.3 Kommunalpolitische Zielsetzungen

Die folgenden kommunalpolitischen Zielsetzungen wurden als Rahmenbedingungen
fiir den OPNV am 10.11.2010 durch den Stadtrat beschlossen™:

Der OPNV sichert die Mobilitdt der Bevdlkerung und der Gaste der Stadt Kob-
lenz, unabhangig vom Alter und der Gehféhigkeit sowie der Verfligbarkeit ei-
nes eigenen Fahrzeugs. Er ist somit Bestandteil der Daseinsflirsorge und ein
wesentlicher Beitrag zur Zukunftsfahigkeit einer ,alternden” Gesellschaft.

Der OPNV soll die Umsetzung der umweltpolitischen Ziele der Stadt Koblenz
sowohl direkt als auch indirekt unterstitzen (insbesondere Klimaschutz,

40
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RROP S. 63 G 117, S. 64 G 119, G 120, S. 65 G 124, G 125 (gemaR Entwurf 2014, letzt-
verbindlicher RROP von 2006)

Ubernommen aus dem Beschluss des vorldufigen Nahverkehrsplanes (soweit auf heu-
tiger gesetzlicher Grundlage des OPNV noch anwendbar).
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Schadstoffminderung, Lairmminderung, Flachen- und Energieeinsparung, dy-
namische Verkehrsleitung).

e Die bestehenden ErschlieRungsstandards (RaumerschlieBung, Betriebszeiten
und Taktfolgen) missen als Mindestangebot gesichert und sie sollen bei Be-
darf qualitativ verbessert werden.

e Die Verknilipfung der Linien untereinander und mit anderen Verkehrsmitteln
soll verbessert werden.

e Der (im Jahr 2011 eroffnete) Bahnhaltepunkt Koblenz-Stadtmitte soll bei der
Neugestaltung des Liniennetzes und der Linienverknipfungen Bericksichti-
gung finden.

e  Zusatz- und Schulbusverkehre richten sich nach dem tatsachlichen Bedarf.

Die Zielsetzung betreffend die eigenwirtschaftliche Erbringung von Verkehrsleistungen
sowie der Linienblindelung wird entsprechend der gednderten Rahmenbedingungen
modifiziert (siehe unter Kapitel 5.1 und 6.2).

4.1.3 Weitere Ziele und Anregungen

Im Rahmen der schriftlichen Auftaktbeteiligung der Adressaten aus dem Kreis der
Anhorungsberechtigten wurden im Ricklauf zusammengefasst folgende Ziele und
Anregungen betreffend den Koblenzer OPNV ge&duRert.

XX Aufzahlung wird noch erganzt

4.2 Grundsitzliche Festlegungen

Es werden nachfolgend die Grundsétze zur Rolle, Ausgestaltung und Planung des OPNV
in der Stadt Koblenz aufgefiihrt. Die Festlegungen leiten sich unmittelbar aus den ge-
setzlichen Anforderungen und den politischen Grundsatzen der oOrtlichen Fraktionen
und gesellschaftlichen Interessensgruppen ab. Sie haben den Status von Selbstver-
pflichtungen und dienen u. a. Dritten Beteiligten, wie Verkehrsunternehmen, Nach-
baraufgabentragern und dem Landesbetrieb Mobilitdt als Genehmigungsbehoérde, die
grundsitzliche Bedeutung und Zielvorstellung des OPNV in der Stadt Koblenz erkennen
und einschatzen zu kénnen.

Es ist Aufgabe der Stadt Koblenz mit deren Fachverwaltung, darauf hinzuwirken, dass
die nachfolgenden Vorgaben von der Genehmigungsbehdrde bei Genehmigungsent-
scheidungen gemall § 8 Absatz 3 PBefG angemessen beriicksichtigt werden. Fiir den
Fall der aufgabentragerseitigen Vorbereitungen zur Vergabe oOffentlicher Dienstleis-
tungsauftrige im OPNV wird die Stadt Koblenz ihre Vorgaben tibernehmen bzw. auf
deren Grundlage konkretisieren.

Festlegung 1: Rolle des OPNV als Mobilitéitstréiger

a) Der OPNV hat als Teil der Daseinsvorsorge eine ausreichende Verkehrsbedie-
nung der Bevélkerung sicherzustellen.

b) Innerhalb des Stadtgebietes und entlang der stark frequentierten Verkehrsach-
sen am Mittelrhein nimmt der OPNV die Rolle eines Vorrangsystems vor dem
motorisierten Individualverkehr wahr.

c) Das OPNV-Angebot hat den wesentlichen Mobilititsbediirfnissen der Bevodlke-
rung und Gaste zu entsprechen.

Erliuterung: Der OPNV in der Stadt Koblenz ist dahingehend zu gestalten, dass eine
ausreichende Verkehrsbedienung der Bevolkerung im Rahmen der Daseinsvorsorge fiir
das gesamte Stadtgebiet sichergestellt ist. Innerhalb des Stadtgebietes und entlang der
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Verkehrskorridore vor allem zwischen Koblenz, Andernach und Neuwied ist der OPNV
mit dem Ziel zu férdern und auszubauen, dass er hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und
Nachfrage fir eine Bewaltigung des Verkehrsaufkommens (vor allem in den Spitzenzei-
ten) vorrangig vor dem motorisierten Individualverkehr sorgen kann. Grundsatzlich
sind neben der Bewaltigung des Berufs- und Ausbildungsverkehrs auch attraktive
OPNV-Verbindungen zwischen Wohnbereichen und Versorgungsschwerpunkten, sozia-
len und kulturellen Einrichtungen sowie Freizeit- und Erholungsstatten herzustellen.
Marktchancen von Standorten mit touristischem Potenzial sind durch entsprechend
ausgerichtete Mobilitdtsangebote zu unterstitzen.

Festlegung 2: Wahrnehmung der Aufgabentréigerfunktion

a)

b)

<)

d)

Als Aufgabentragerin fiir den OPNV sichert die Stadt Koblenz Planung, Gestal-
tung und Finanzierung des Verkehrsangebotes im Rahmen des gesetzlichen Er-
fordernisses* und ihrer Einflussmoglichkeiten und Zustandigkeiten.

Die Stadt Koblenz vertritt das gesamtgesellschaftliche Interesse bei der Gestal-
tung des OPNV im Stadtgebiet in enger Abstimmung mit den konzessionierten
bzw. beauftragten Verkehrsunternehmen.

Als Mitglied des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz
Nord (SPNV Nord) vertritt die Stadt Koblenz ihre Interessen an der Gestaltung
und Entwicklung des SPNV sowie der erganzenden Regio-Bus-Linien.

Als Gesellschafterin des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) vertritt die
Stadt Koblenz gemeinsam mit anderen Aufgabentragern der Region das Interes-
se nach einer einheitlichen und abgestimmten Gestaltung des OPNV.

Mit den benachbarten und sonstigen Aufgabentragern der Region kooperiert die
Stadt Koblenz je nach Linie bzw. Linienbiindel mit dem Ziel einer integrierten Ge-
staltung des OPNV iiber Stadt- und Kreisgrenzen hinweg.

Erlduterung: Die Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft obliegt den stadtischen
Gremien mit dem Amt 61 der Stadtverwaltung als ausfiihrender Stelle. Zielsetzung sind
die Sicherung und Verbesserung von Angebot und Qualitit des OPNV fiir Koblenz. Dies
erfolgt zur Gewahrleistung der Daseinsvorsorge sowie der Weiterentwicklung des
gesellschaftlichen Nutzens und der Wirtschaftlichkeit des OPNV durch Erhalt und Stei-
gerung der Fahrgastnachfrage.

Die Zusammenarbeit mit regionalen Aufgabentrdgern bzw. dem Zweckverband SPNV
Nord findet statt

e in der Zweckverbandsversammlung und im Abstimmung mit der Geschafts-
stelle des SPNV Nord,

e in der Gesellschafterversammlung des VRM und in Abstimmung mit der Ver-
bundgeschiéftsstelle hinsichtlich Tarif und Vertrieb, Fahrplanen und Anschlis-
sen, Beforderungsqualitat sowie Information und Kommunikation,

e in bilateralen Gesprachen mit Nachbaraufgabentragern zur Vereinbarung der
Zustandigkeiten und Federfiihrungen bei grenziiberschreitenden Linien und
Linienbuindeln sowie zur Abstimmung planerischer/betrieblicher MaRnahmen.

Die Stadt Koblenz bringt ihre spezifischen Interessen und Vorschldge in den genannten
Gremien ein. Es ist das Bestreben, eine moglichst einvernehmliche Abstimmung bei
Fragen zu stadtgrenziiberschreitenden Linien zu erreichen. In diesem Zusammenhang
ist grundsatzlich darauf hinzuwirken, dass Nahverkehrsplane benachbarter Aufgaben-

42
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trager, hier die Landkreise Mayen-Koblenz, Westerwald und Rhein-Lahn sowie fir
einzelne Linien auch Rhein-Hunsriick und Neuwied, sich in ihren Aussagen nicht wider-
sprechen.

Festlegung 3: OPNV und stédtische Planung

a) Die Gestaltung des OPNV muss mit den Zielen der Landes-, Regional- und Bau-
leitplanung sowie dem Klimaschutz zu vereinbaren sein.

b) Im Rahmen stiadtebaulicher oder infrastruktureller Bauvorhaben sind die jewei-
ligen finanziellen und betrieblichen Anforderungen an den OPNV friihzeitig zu
priifen und zwischen den jeweils zustindigen Behdrden abzustimmen.

c) Bei Neubaugebieten und groBeren solitiren Bauvorhaben, die zur Erzeugung
zusitzlichen Verkehrsaufkommens fiihren, ist sicherzustellen, dass OPNV-
Angebote rechtzeitig zum Erstbezug bzw. der Inbetriebnahme verfiigbar sind.

d) Zugunsten einer kleinrdumigen ErschlieBung durch den OPNV sind bei neuen
Sammel- und ErschlieBungsstrallen die Befahrbarkeit mit Standardlinienbussen
und ggf. geeignete Buswendemaoglichkeiten sicherzustellen.

Erlduterung: Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur und des Angebotes hat
den Anforderungen der raumlichen Planung zu entsprechen, insbesondere unter dem
Gebot sozialer Belange, des Umweltschutzes und der Wirtschaftlichkeit. Dabei sind zur
OPNV-Anbindung im Rahmen stddtebaulicher MaRnahmen wirtschaftlich und verkehr-
lich angemessene Losungen zu finden, um Bevdlkerung und Gasten von Beginn der
Nutzung an eine Entscheidung zugunsten des OPNV bei ihrer Verkehrsmittelwahl zu
erleichtern. Neben der Befahrbarkeit fir den OPNV sind bei Verkehrsanlagen in Bau-
gebieten Flachen fir Haltestellenanlagen (inkl. Wetterschutz, Fahrradabstellanlage und
Energieanschluss fir Beleuchtung und Auskunftssysteme) an zentral gelegenen, gut
erreichbaren Stellen vorzusehen.

Festlegung 4: Grundsatz der vollstindigen Barrierefreiheit

a) Ziel der Stadt Koblenz ist es, den OPNV im Stadtgebiet grundsitzlich barrierefrei
im Sinne des PBefG zu gestalten (siehe auch Festlegung 12 und Festlegung 13).

b) Beim Neubau von OPNV-Stationen sind diese barrierefrei auszufiihren, ein-
schlieB8lich der Zuganglichkeit.

c) Die Ausgestaltung der volistindigen Barrierefreiheit und evtl. Ausnahmerege-
lungen sind in den kommenden Jahren konzeptionell vorzubereiten zur vollstan-
digen Umsetzung bis 01.01.2022.

Erlduterung: Zur Herstellung gleichwertiger Lebensverhéltnisse ist das Augenmerk
insbesondere auf mobilitdtseingeschrankte Personen zu richten. Bereits das Inkrafttre-
ten des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen, spatestens jedoch die seit
2013 giiltige Fassung des PBefG mit verbindlich benanntem Umsetzungshorizont hat
Anlass gegeben, fiir die Realisierung bzw. Vervollstandigung eines barrierefrei zugang-
lichen offentlichen Verkehrs Eckdaten bzw. MalBnahmen zur schrittweisen Bearbeitung
dieser Aufgabe aufzuzeigen. Das PBefG verweist zur Ausgestaltung des barrierefreien
OPNV inkl. der Benennung von Ausnahmeregeln direkt auf die Darstellung im Rahmen
des NVP.

Der Grundsatz der vollstindigen Barrierefreiheit bezieht sich auf den gesamten OPNV,
d.h. neben der Zuganglichkeit und Aufenthaltsqualitat der eingesetzten Linienfahrzeu-
ge betrifft dies auch die bauliche und technische Gestaltung von Bahnhofen, Halte-
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punkten und Bushaltestellen sowie die Mdglichkeit der Inanspruchnahme von Fahrgas-
tinformationen (schriftlich und/oder akustisch) bzw. sonstiger Hilfestellungen zur Nut-
zung des OPNV.

Die konkreten Ziele, MaRnahmen und Ausnahmen zur Ausgestaltung eines barriere-
freien OPNV in der Stadt Koblenz ist in den kommenden Jahren mit Blick auf die im
PBefG geforderte ,vollstédndige Barrierefreiheit” ab dem Jahr 2022 vorzubereiten und
in breiter, konsensorientierter Beteiligung zu diskutieren.

4.3 Bildung einer Netzstruktur

Das Netz des OPNV setzt sich zusammen aus (Teil-)Strecken, die durch Knoten- oder
Verknipfungspunkte rdaumlich miteinander verbunden sind. Aus jeweils mehreren,
regelmaRig befahrenen Teilstrecken werden Linien gebildet. An Verknipfungspunkten,
die zugleich Umsteigepunkte sind, sollen Linien idealerweise nicht nur raumlich mitei-
nander verbunden sein, sondern auch zeitlich mit abgestimmten Fahrplanen, so dass
moglichst kurze Wartezeiten beim Umsteigen entstehen.

Der Rheinland-Pfalz-Takt greift diese Anforderung auf und entwickelt sie als ,integra-
len Taktfahrplan® (ITF) raumlich weiter, So kénnen an den ITF-Knoten nicht nur An-
schllsse einzelner Relationen in beiden Richtungen mit jeweils dhnlichen Umsteigezei-
ten gewahrleistet werden, es entsteht vielmehr regelmaRig ein ,Rundum-Anschluss”
zwischen allen beteiligten Linien unter- und miteinander. Im SPNV hat sich der Rhein-
land-Pfalz-Takt inzwischen etabliert; Ende des Jahres 2014 wurde die 2. Ausbaustufe
des Taktsystems landesweit erfolgreich eingefiihrt. Der Busverkehr war und ist bisher
nur eingeschrankt in die Taktstruktur eingebunden. Diese Trennung soll durch die
konzeptionelle Weiterentwicklung des regionalen Busnetzes im Rahmen des OPNV-
Konzepts Rheinland-Pfalz Nord kiinftig reduziert und auch ,schienenferne” Gemeinden
und Stadtteile kiinftig am ITF partizipieren.

Nicht alle Buslinien erfiillen gleichartige Aufgaben. Sie unterscheiden sich von Linie zu
Linie durch die Streckenlange, Verkehrsfunktionen und jeweiliger Bedeutung fiir das
Gesamtnetz. Daher ist flr das Liniennetz eine Struktur zu definieren und eine Hierar-
chie der Verkehrsaufgaben herauszubilden. Diese dient wiederum als Grundlage, An-
gebots- und Qualitdtsstandards differenziert bestimmen und zuordnen zu kénnen.

Festlegung 5: Definition der Netzstruktur

a) Der OPNV in der Stadt Koblenz ist als Gesamtnetz der Verkehrstriger (Schiene,
StraBe, Wasser etc.) bzw. Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Schiff, Aufzug etc.) zu be-
greifen. Das Gesamtnetz besteht aus regionalen und lokalen Linien.

b) Das regionale Teilnetz umfasst den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
den regionalen Busverkehr. Das lokale Teilnetz umfasst den stadtinternen Bus-
verkehr und Buslinien zur Stadt- und Nachbarortsbedienung.

c) Das Angebot des SPNV wird nach dem Prinzip des Integralen Taktfahrplans
(Rheinland-Pfalz-Takt) gestaltet. Der Busverkehr ist weit moglichst an dieses Sys-
tem anzupassen.

d) Verkehrsmittel, die vor allem der Uberwindung topographischer Barrieren die-
nen und das ,klassische” lokale OPNV-Netz erginzen, sind die Fihrverbindungen
(Rhein und Mosel) sowie der Schragaufzug in Ehrenbreitstein.

e) Vorwiegend Bediirfnisse des Freizeit- und touristischen Verkehrs erfiillen die
(regionale) Linienschifffahrt auf den Fliissen sowie die (lokale) Rheinseilbahn
vom Deutschen Eck zur Festung Ehrenbreitstein.
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Alle Linienverkehre des OPNV in der federfithrenden Zustindigkeit der Aufga-
bentragerin Stadt Koblenz werden dem lokalen Netz zugeordnet.

Erlduterung: Regionale und lokale Verkehre unterscheiden sich im Wesentlichen durch
die Linienldngen, Haltestellenabstande, Reisegeschwindigkeiten und mittlere Reisewei-
ten der Fahrgaste. Das regionale Netz dient der Verbindung der Stadt Koblenz mit den

umli

egenden Regionen und mit den benachbarten zentralen Orten. Das lokale Netz

dient der ErschlieBung und Verbindung innerhalb der Stadt Koblenz und mit den an-
grenzenden Stadten/Gemeinden.

4.3.1 Netzhierarchisierung
Das folgende Unterkapitel beschreibt die Gliederung und Hierarchisierung des OPNV-

Netzes im Stadtgebiet Koblenz. Da auch die Gbergeordneten Konzeptionen Rheinland-
Pfalz-Takt (SPNV) und OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord (OPNV auf der Strale) mit

dera
che.

rtigen Strukturierungen arbeiten, entstehen hierzu keine prinzipiellen Widerspri-
Absehbar ist, dass es in der Realisierung dann letztlich ,nur“ um die konkrete

Zuordnung der einen oder anderen Linie gehen wird, welche den Grundsatz der Vor-
gehensweise aber nicht in Frage stellt.

Festlegung 6: Definition der Netzhierarchie

a)

b)

<)

d)

Das Gesamtnetz des straRengebundenen OPNV gliedert sich hierarchisch in die
Netzebenen Hauptliniennetz und Ergdnzungsnetz.

Je nach Art und Funktion des einzelnen Linienangebotes werden den Netzebe-
nen bestimmte Angebotskategorien (,,Produkte) zugeordnet.

Fiir die Linien im Stadtnetz in Koblenz erfolgt die Zuordnung von Angebotskate-
gorien je Netzebene gemaR der Aufstellung in Tabelle 19.

Fiir die Ubrigen Linien zwischen Koblenz und den Nachbarregionen erfolgt die
Zuordnung durch den jeweils federfiihrenden Aufgabentrager. Diese wird nach-
richtlich im NVP Koblenz aufgefiihrt, soweit bekannt.

Erlduterung: Die Strukturierung, Gliederung und Kategorisierung des Liniennetzes sind
wesentliche Unterscheidungsmerkmale der einzelnen Linien hinsichtlich ihrer Funktio-

nen

und Verkehrsaufgaben. Die Vorgaben der Hierarchisierung liefert das OPNV-

Konzept Rheinland-Pfalz Nord, um das Ziel einvernehmlicher Linienbeschreibungen
Uber Aufgabentragergrenzen hinweg zu unterstitzen.

Das

Liniennetz in Koblenz ist priméar auf die Innenstadt und den Hauptbahnhof ausge-

richtet. Ergdnzungslinien 2. Ordnung sind oft zu Schul- und Ausbildungsstandorten hin
orientiert. Anrufdienste (zzt. in Koblenz nicht vorhanden) beziehen sich jeweils auf ein
begrenztes Bedienungsgebiet (z.B. einen Stadtteil) und erfiuillen Zu- und Abbringerauf-
gaben zum/vom liniengebundenen OPNV.
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Tabelle 19: Netzhierarchie und Angebotskategorien im Koblenzer Stadtnetz®®

BPV

Netzebene Angebotskategorie | Merkmale

Hauptliniennetz | Regionallinie Tagliche Bedienung (Mo-So), Taktverkehr,
Angebotsorientierung

Stadt-Umland-Linie

Stadtverkehrslinie

Erganzungsnetz | Ergdnzungslinie Bedienung Mo-Fr oder Mo-Sa, bedarfsorientiertes
1. Ordnung Grundangebot bzw. Ergdnzung zu Hauptlinien,
ggf. Taktverkehr, ggf. bedarfsgesteuerte Bedienung

Ergdnzungslinie Mo-Fr, rein bedarfsorientierter Verkehr, Schul-/
2. Ordnung Ausbildungsverkehr, ggf. bedarfsgesteuerte Bedie-
nung

Freizeit-/Nachtlinie saisonales oder wochentagabhangiges Angebot zu
touristischen Zielen oder im Nachtverkehr

Anrufdienst bedarfsgesteuertes, flichenhaftes, nicht an einen
Linienweg gebundenes Angebot

4.3.2 Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

Dieser Abschnitt benennt die wesentlichen Netzknotenpunkte zur Verknilipfung von
Linien bzw. als Umsteigehaltestellen.

Festlegung 7: Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

a) Primare Verkniipfungs- und Umsteigepunkte im OPNV-Netz der Stadt Koblenz
sind Hauptbahnhof, Zentralplatz/Forum und Bf Stadtmitte/L6hr-Center. Weite-
rer Verkniipfungspunkt mit Anschlussabstimmung ist Mendelssohn.

b) Die Kategorisierung und Linienzuordnung der unter a) genannten und der sons-
tigen Verkniipfungspunkte ohne Anschlussabstimmung ist Tabelle 20 zu ent-
nehmen.

c) Die wichtigsten Verkniipfungspunkte wie unter a) genannt sind bevorzugt mit
zeitgemaBen Einrichtungen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir Fahr-
gaste und der Fahrgastinformation (z.B. Echtzeitsysteme) auszuriisten.

d) Das OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord sieht die Einrichtung eines weiteren
Verkniipfungspunktes fiir den Stadt-Umland-Verkehr (bis zu 5 Busse) im Bereich
Bubenheim/Gewerbepark vor (siehe auch Festlegung 22).

Erlduterung: An den primaren Verknlipfungspunkten sind zahlreiche Linien raumlich
und teilweise zeitlich abgestimmt miteinander verkniipft, so dass hier im Wesentlichen
alle erforderlichen Umsteigevorgange flr innerstadtische Verbindungen stattfinden.
Eine Haupthaltestelle fiir alle Linien im Stadtgebiet Koblenz gibt es nicht; alle Linien
halten aber im Regelfall an mindestens zwei der drei genannten primaren Verkniip-
fungspunkte.

Am Hauptbahnhof besteht eine Umsteigemdglichkeit zum Schienenpersonenfernver-
kehr und zu allen SPNV-Linien, zu einigen davon kann auch am Bf Stadtmitte/L6hr-
Center gewechselt werden. Die Stadtverkehrslinien (Hauptliniennetz) sind am Zentral-

3 Zuordnung basierend auf: OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord, Produktkonzept, Pla-

nerische Leitplanken (Baustein 3).
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platz miteinander verknipft; fir die Regionallinien ist der Hauptbahnhof wichtigster
Umsteigepunkt.

4.3.3 Schnittstellen zum Individualverkehr

Das nachfolgende Kapitel definiert die Schnittstellen zwischen dem OPNV und dem
motorisierten Individualverkehr bzw. Fahrradverkehr in der Stadt Koblenz.

Festlegung 8: Schnittstellen zum Individualverkehr

a) Zum einfachen Ubergang zwischen motorisiertem Individualverkehr (MIV) und
Radverkehr (Rad) gemaR Anforderungen an eine attraktive Verkehrsbedienung
sind entsprechende Schnittstellen zu erhalten und weiter zu starken.

b) Wichtige Schnittstellen zwischen dem OPNV und dem motorisierten Individual-
verkehr bzw. dem Fahrradverkehr im Stadtgebiet sind die in Tabelle 20 aufge-
fiihrten Park+Ride- (P+R) bzw. Bike+Ride-Anlagen (B+R)44.

c) Zusatzlich sind weitere P+R-Pldtze an folgenden Haltestellen im ndheren Umland
von Koblenz von besonderer Bedeutung: Vallendar Bf, Niederlahnstein Bf, Brau-
bach Bf, Winningen Bf, Kobern-Gondorf Bf, Urmitz Rheinbriicke®.

d) Fur die genannten Anlagen im Stadtgebiet sind die zugeordneten Haltestellen
mit zeitgemdBen Einrichtungen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir
Fahrgaste und der Fahrgastinformation (z.B. Echtzeitsysteme) auszuriisten.

Erlduterung: Die heute bestehenden P+R-Anlagen im Stadtgebiet dienen vorwiegend
anlassbezogenen Verkehrsspitzen, z.B. bei GrofRveranstaltungen oder zur Bewaltigung
des Einkaufsverkehrs an Adventssamstagen. Die Nutzung im Alltag, d.h. zum Umstei-
gen auf den OPNV bei innenstadtorientierten Wegen, wird bisher nicht offensiv be-
worben. Zum Teil werden P+R-Platze derzeit nur im 30-Minuten-Takt bedient, was
wiederum fur vom PKW umsteigende Fahrgaste im unglinstigen Fall zu unattraktiven
Wartezeiten flihren kann. Daher sind die Moglichkeiten und Anforderungen fiir einen
weiteren Ausbau der P+R-Angebote (inkl. B+R) zu prifen.

4.4 Ubergeordneter Offentlicher Verkehr

In diesem Kapitel werden Anforderungen und Empfehlungen fiir diejenigen Teile des
offentlichen Verkehrs formuliert, fiir die die Stadt Koblenz als Aufgabentrager nicht
selbst oder gemeinsam mit anderen Aufgabentrager zustdndig ist, gleichwohl aber als
Tragerin 6ffentlicher Belange politische Forderungen an diese Verkehre stellen kann.

Die festgelegten Anforderungen der Stadt Koblenz kénnen im Rahmen von Anhorun-
gen, Beteiligungen, Stellungnahmen, der Offentlichkeitsarbeit und bei informellen
Gesprachen zur Thematik von den Vertreterinnen und Vertretern der Stadt herange-
zogen und in den Dialog eingebracht werden.

4 gemaR evm-Linienlbersichtsplan Koblenz, 12/2014

Auswahl basierend auf: Ubersichtskarte Park+Ride im VRM, evm-Linieniibersichtsplan
Koblenz, 12/2014
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Tabelle 20: OPNV-Verkniipfungspunkte und Schnittstellen zu MIV/Rad
Kat. | Stadtteil Haltestelle Linien (Auswahl Bestand) P+R B+R
A Mitte Hauptbahnhof SPFV, SPNV, 1, 3/13,5, 8, 9, X X
20, 27, 301, 350, 353, 354,
356, 357, 359, 370, 460,
570, 571, 573, 650
A Altstadt Zentralplatz/Forum | 1,2/12,5/15, 6/16, 8, 9, 10,
27,460, 570, 571, 573, 650
A Altstadt Bf Stadtmitte/ Léhr- | SPNV, 1, 2/12, 3/13, 5/15,
Center 6/16, 10, 20, 27, 350, 353,
354, 356, 357, 359, 370
A/B | Horchheim Mendelssohn 6,570
B Ehrenbreitstein Bahnhof SPNV, 8, 9, 10, 460
B Lutzel Balduinbriicke 2/12,5/15, 10, 350, 353,
354, 356, 357, 359, 370
B Lutzel Schullerplatz/ Lutzel | SPNV, 5/15, 10
Bf
B Metternich Uni/ Winninger 3/13, 5%, 20 X X
StraRe
B Rauental Kurt-Schumacher- 3/13, 20, 301 X
Bricke
B Wallersheim Nauweg 2,356
C Karthause Hochschule/ Schul- 2/12 X X
zentrum
C Lutzel Von-Kuhl-StralRe 10 X
C Oberwerth JahnstralRe 5 X
** Niederlahnstein | Bahnhof SPNV, 570, 571, 573 X
** Vallendar Bahnhof SPNV, 8 X
* Haltestelle Uni/Oberweiher ** Haltestelle auBerhalb des Stadtgebietes Koblenz
441 Schienenpersonennahverkehr

BPV

Dieses Kapitel stellt die Forderungen an die Weiterentwicklung der Infrastruktur und
des Betriebs des SPNV aus Sicht der Stadt Koblenz zusammen.

Festlegung 9: Anforderungen an den Schienenpersonennahverkehr

a) Die technische Infrastruktur der Eisenbahnstrecken rund um Koblenz ist in einem
Zustand zu erhalten, der die Betriebssicherheit und Regelgeschwindigkeiten je-
derzeit gewdhrleistet.

b) Die Realisierung des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 wird ausdriicklich begrift.
Noch nicht verwirklichte EinzelmaBnahmen (Verdichtung RE 2, vollstindige
Durchbindung RB 25) sind baldméglichst umzusetzen.

c) Mittelfristig sind folgende weitere Stationsneubauprojekte zu forcieren: Kob-
lenz-Rauental (Verwaltungszentrum), Koblenz Nord (Gewerbegebiet August-
Horch-StraBe) und Koblenz-Horchheim (Horchheimer Briicke).
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Erlduterung: Die Planung und Organisation des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
obliegt dem Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord, in
dem die Stadt Koblenz als Mitglied vertreten ist.

Die Infrastruktur des Schienenverkehrs ist zu erhalten und dahingehend zu fordern,
dass die technische und betriebliche Leistungsfahigkeit weiter erhéht und die Wirt-
schaftlichkeit des Betriebs verbessert werden kann. Verfligbare oder frei werdende
Kapazitaten auf den Schienenstrecken sollen fiir die weitere Optimierung des SPNV
genutzt werden. Hinsichtlich der Betriebszeiten und des Taktverkehrs ist eine integrier-
te Verknipfung zum Schienenpersonenfernverkehr im Knotenpunkt Koblenz Hbf wei-
terhin zu gewahrleisten und auch das tibrige OPNV-Angebot im Stadtgebiet systema-
tisch nach dem Prinzip des Integralen Taktfahrplans (hier: Rheinland-Pfalz-Takt) zu
gestalten und mit dem SPNV abzustimmen.

Die Systemvorteile des SPNV — Verkehrssicherheit, Unabhdngigkeit vom Verkehrsauf-
kommen auf den StraBen, hohe Beforderungsgeschwindigkeit und -kapazitat, Komfort
und Taktfahrplan — sollen heute und perspektivisch weit moglichst ausgeschopft wer-
den. Dazu gehort auch der weitere Ausbau des Stationsnetzes, um die Zuganglichkeit
und ErschlieBungswirkung des vorhandenen Angebotes weiter zu erhéhen.

Neben Koblenz Hbf bildet insbesondere der Haltepunkt Koblenz Stadtmitte das Herz-
stlick der regionalen Schienenanbindung. Nicht zuletzt hat die neue Zugangsstelle zum
SPNV gezeigt, wie bereits innerhalb weniger Jahre nach Inbetriebnahme eine rege
Nachfrageentwicklung (iber die urspriinglichen Prognosen hinaus zu verzeichnen ist.
Fiir diese Station ist die stadtebauliche Einbindung und verkehrliche Verkniipfungs-
funktion durch geeignete MaRnahmen weiter zu starken.

Die fiir Koblenz benannten Stationsneubauprojekte sind in der Prioritdtenliste vorran-
gig zu behandeln. Fir diese Stationen sollten mittelfristig, d.h. innerhalb eines Zeit-
raumes von ca. 10 Jahren, die planerischen und finanziellen Voraussetzungen geklart
und die Baureife hergestellt werden.

4.4.2 Fernverkehr auf Schiene und Strafe

Der folgende Abschnitt legt die Anforderungen der Stadt Koblenz an den Schienenper-
sonenfernverkehr (SPFV) und den Fernlinienverkehr mit Bussen fest.

Festlegung 10: Anforderungen an den Personenfernverkehr

a) Die Qualitidt der Anbindung der Stadt Koblenz an das Netz des nationalen und
internationalen Fernverkehrs auf der Schiene ist zu sichern und weiter zu star-
ken. Verspatungen und andere Mangel sind sukzessive zu reduzieren.

b) Die Stadt Koblenz begriiRt die Absicht der Deutschen Bahn AG, die heutige
IC/EC-Linie Hamburg — Kéln — Koblenz — Mainz (— Frankfurt/Stuttgart) in den
kommenden Jahren zur ICE-Linie aufzuwerten®.

c) Der innerdeutsche Fernbusverkehr als preisgiinstige Erganzung zum Schienen-
fernverkehr wird grundsatzlich begriiBt. Aufgrund zunehmend knapper Ressour-
cen am ZOB/Hbf sind alternativ geeignete Haltestellen im Stadtgebiet zu priifen.

Erlduterung: Die Anforderungen und Empfehlungen fur diejenigen Teile des 6ffentli-
chen Verkehrs, fiir die die Stadt Koblenz als Aufgabentrdgerin nicht selbst zustandig ist,
gleichwohl aber als Tragerin offentlicher Belange bzw. bei Bauprojekten auch Pla-

a6 vgl. Presseinformation der Deutschen Bahn AG vom 18.03.2015: ,Mehr Bahn fiir Met-

ropolen und Regionen: Die groBRte Kundenoffensive in der Geschichte des DB Fernver-
kehrs”
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nungstragerin politische Forderungen an dieser Verkehre stellen kann, werden in die-
ser und der vorausgehenden Kategorie zusammengefasst.

Die festgelegten Anforderungen der Stadt Koblenz werden im Rahmen von eigenen
Planungen, Anhérungen, Beteiligungen, Stellungnahmen, der Offentlichkeitsarbeit und
bei informellen Gesprachen zur Thematik von den Vertreterinnen und Vertretern der
Stadt als Aufgabentragerin und ihrer Organisationen herangezogen und in den Dialog
eingebracht.

4.5 Angebotsstandards im strafengebundenen OPNV

Nachfolgend wird der Umfang der ausreichenden Verkehrsbedienung gemal PBefG fir
den Gultigkeitszeitraum dieses NVP ab Beschlussfassung verbindlich definiert.

Festlegung 11: Ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV

Die ausreichende Verkehrsbedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen ist
dann gewadbhrleistet, wenn zu den definierten Betriebszeiten (siehe Tabelle 16) die
ErschlieBungs- und Bedienungsstandards (siehe Tabelle 17) erfiillt werden.

Erlduterung: Die Bemessung der ErschlieBungsqualitat erfolgt auf Basis aller Haltestel-
len im Stadtgebiet. Die Bemessung der Bedienungsqualitat erfolgt an fiir jeden Stadt-
teil definierten Referenzhaltestellen. Zumindest an diesen Referenzhaltestellen muss
die geforderte Bedienungsqualitdt vollstandig erflllt werden. Zur Zuordnung der Ge-
bietstypen (Nutzungsdichte) zu den einzelnen Stadtteilen und Definition von Referenz-
haltestellen bzw. Referenzlinien siehe Tabelle 14.

4.6 Qualititsstandards im strafengebundenen OPNV

Eine Ubersicht der fiir die Stadt Koblenz zu gewéihrleistende Beférderungsqualitit im
OPNV ist dem folgenden Kapitel zu entnehmen.

Grundsatzlich gelten die bestehenden Leitlinien des VRM verpflichtend. Diese besagen:

e Zerstorungen und Verschmutzungen in Fahrzeugen und an Haltestellen sind
zeitnah zu beseitigen.

e Alle im Fahrplan angegebenen Haltestellen sind zu bedienen.

e Veraltete Plakate, Wabenplane und Tarifinformationen sind zeitnah auszutau-
schen.

e In den Verkaufs- und Servicestellen sind geniigen Infodrucksachen und Mar-
keting-Mittel vorzuhalten. Ziel ist die rationellere Verwendung von Marketing-
Mitteln.

e  Essind stets die gliltigen Fahrpldane auszuhdngen.

e  Fahrzeuge sind mit korrekten Liniennummern und Fahrtzielen zu beschildern.

e Haltestellen sind mit den korrekten Liniennummern zu beschriften.

e Tarifprodukte sind durch Aushang von Plakaten in den Bussen und in Ver-
kaufs- und Servicestellen zu bewerben; Informationsbroschiiren sind auszule-
gen.

e Auf den Fahrzeugen, die ausschlieBlich im Linienverkehr im Verbundraum ein-
gesetzt werden, sind VRM-Aufkleber aufzubringen. Samtliche Haltestellen
sind mit VRM-Aufklebern auszuzeichnen.

e Umfassende Tarifkenntnisse bei den Mitarbeitern sind durch Schulungen zu
gewabhrleisten.

e Fahrscheinkontrollen sind regelmaRig und umfassen durchzufiihren.
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e Der VRM-Tarif ist mit samtlichen Bestandteilen und der Option des Durchlo-
sens zu Fahrtzielen aulRerhalb des unmittelbaren Linienverlaufs anzuwenden.

e Fahrscheine sind korrekt zu erstellen und auszuhandigen.

o Defekte Verkaufsautomaten sind zeitnah instand zu setzen.

Die Zusammenstellung dieser Anforderungen stammt noch aus den Anfangsjahren des
Verbundtarifs. Aktuell reichen diese Vorgaben allein nicht mehr aus in Reaktion auf
neue gesetzliche Rahmenbedingungen, insbesondere den Wettbewerb um das ,beste
Konzept” bzw. das ,wirtschaftlichste Angebot” und den erweiterten Verantwortungs-
bereich der Aufgabentriger sowie generell gestiegene Anforderungen an den OPNV
seitens Politik und Gesellschaft, etwa bei Themen Barrierefreiheit und Information.
Daher gibt der Verbund seinen Mitgliedern Empfehlungen zur Erweiterung und Ver-
einheitlichung der Qualitatskriterien sowie zur Qualitatssicherung und ggf. Ponalisie-
rung bei Nichterflillung der Vorgaben (siehe Festlegung 15).

Grundlegende, zeitgemiRe Qualitdtsstandards im OPNV mit besonderer Bedeutung fiir
die Stadt Koblenz werden in diesem und den folgenden Abschnitten explizit definiert.

4.6.1 Haltestellen und Infrastruktur

Nachfolgend werden die grundlegenden Qualitdatsanforderungen fiir die Ausstattung
und Wartung von Haltestelleneinrichtungen festgelegt.

Festlegung 12: Anforderungen an Haltestelleneinrichtungen

a) Es sind die Anforderungen an Haltestellen gem3B BOKraft, § 32, jederzeit zu
gewadhrleisten. Die Ausstattung der Haltestellen hat sich auBerdem an den Qua-
litdtsanforderungen im VRM (siehe Festlegung 15) zu orientieren.

b) Gefordert sind: H-Zeichen nach StVO, Haltestellenbezeichnung, Liniennummer
und Linienverlauf und Ziel gemaR Verbundstandard, Verbundlogo, je eine Fahr-
plan-Aushangmoglichkeit pro Linie und Richtung, Aushangmaéglichkeit jeweils fiir
Liniennetzplan, Werbeplakat bzw. Sonderinfo und optional Umgebungsplan.

c) Die DIN-Formate der Aushangmoglichkeiten (Kdsten oder Vitrine) werden in
Abstimmung zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentrdger fiir Koblenz
festgelegt. Sofern nicht anders vereinbart, gilt das Format DIN A3 hoch.

d) Um die Anforderungen an Haltestellen im Hinblick auf Barrierefreiheit zu erfiil-
len, sind im Stadtgebiet Koblenz die Haltestellen sukzessive mit langs anfahrba-
ren Hochborden, Blindenleitstreifen, ausreichender Beleuchtung und taktiler
und/oder akustischer Fahrgastinformation auszustatten.

e) Sofern ausreichend Platz vorhanden ist, sind Haltestellen mit Sitzgelegenheit,
Wetterschutz und sicheren Fahrradabstellmoglichkeiten (Bike+Ride) auszuriis-
ten.

f) Die Haltestelleneinrichtungen sind regelmaRig zu warten und zu reinigen. Bauli-
che/technische Anlagen und Méblierung werden durch den Aufgabentriger be-
treut, die Ausschilderung und Fahrgastinformationsaushiange durch die be-
troffenen Verkehrsunternehmen.

4.6.2 Fahrzeuge

Im nachsten Abschnitt werden die Standards fir im Stadtgebiet Koblenz eingesetzte
Linienfahrzeuge definiert.
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Festlegung 13: Anforderungen an eingesetzte Fahrzeuge

a)

b)

<)

d)

f)

g)

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Es sind die Anforderungen an Linienfahrzeuge gemaR BOKraft, §§ 16-22 und 33-
35, jederzeit zu gewadhrleisten. Die Ausstattung der Fahrzeuge hat sich an den
Empfehlungen der VDV-Schrift 230 (bzw. 231 im Regionalverkehr) sowie an den
Qualitidtsanforderungen im VRM zu orientieren”’.

Das Maximalalter der Busse betragt 10 Jahre. Es kann bis zu 20 Jahre betragen,
wenn nach spatestens 10 Jahren das betroffene Fahrzeug grundhaft saniert, d.h.
alle technischen Verschleilteile ausgewechselt und die fahrgastrelevante Innen-
einrichtung erneuert und modernisiert werden.

Das maximale Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte je Linienbiindel betragt 8
Jahre. Sofern zu Beginn einer Vertrags- bzw. Genehmigungslaufzeit ausschlief8-
lich Neufahrzeuge im Regelbetrieb zum Einsatz kommen, kénnen diese iiber die
gesamte Laufzeit ohne Ersatzinvestition eingesetzt werden.

Um die Anforderungen an Fahrzeuge im Hinblick auf Barrierefreiheit zu erfiillen,
sind im Stadtgebiet Koblenz ausschlieBlich Niederflurfahrzeuge mit Absenkvor-
richtung (,,Kneeling”) und mechanischer Einstiegshilfe (Klapprampe) einzusetzen.
Auf Regionallinien kdnnen auch sogenannte Low-Entry-Busse eingesetzt werden.

Bei Neufahrzeugen sind moglichst geringe Schadstoffemissionen sicherzustellen.
MaRBgeblich ist die jeweils strengste serienmaRig verfiigbare Abgasnorm (zzt. Eu-
ro VI) oder vergleichbar bei alternativen Antriebstechniken. Altfahrzeuge miis-
sen mindestens die Kriterien der griinen Umweltplakette erfiillen.

Die Versorgung der Fahrgdste mit ausreichend Frischluft und Temperatur ist
sicherzustellen. Bei Neufahrzeugen ist auf Regionallinien eine Klimaanlage It.
VDV-Schrift 236 und im Stadtnetz Koblenz der Fahrerarbeitsplatz vollklimatisiert
und der Fahrgastraum teilklimatisiert It. VDV-Schrift 236/1 vorzusehen.

Alle im Stadtgebiet Koblenz eingesetzten Linienfahrzeuge sind mit einem Bord-
rechnersystem (z.B. ITCS) und geeigneter Schnittstelle auszuriisten zur LSA-
Beeinflussung und Verarbeitung von Echtzeitdaten zur Lieferung an den Verbund
bzw. den Aufgabentrager (zentrale Datendrehscheibe).

Erlduterung: In der Stadt Koblenz wird der OPNV an einzelnen Lichtsignalanlagen (LSA)
beschleunigt. Hierbei werden die einzelnen LSA durch ein virtuelles Funkbakensystem
im Straenraum beeinflusst mittels Auswertung von Datentelegrammen nach VDV
R09/16. Alle Verkehrsunternehmen, die Busvorrangspuren und LSA-Beeinflussung in
Anspruch nehmen, missen in der Lage sein, diese Technik im alltdglichen Linienbetrieb
anzuwenden, da nur damit die Funktionsweise der OPNV-Beschleunigung sicherge-
stellt werden kann.

Alle Verkehrsunternehmen risten lhre Fahrzeuge zur Sicherung und kontinuierlichen
Uberwachung der Leistung mit einem rechnergestiitzen Betriebsleitsystem (Typ ITCS
oder vergleichbare Funktionsweise) aus. Dieses kann die vorhandene von der Stadt
Koblenz  eingerichtete  Lichtsignalbeeinflussung  versorgen und  Echtzeit-
Fahrplaninformationen zur Auskunft und Ansteuerung kiinftiger dynamische Fahrgast-
informationssysteme bereitstellen. Somit werden ein optimaler Verkehrsfluss und eine
addquate Fahrgastinformation gewahrleistet.

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten den laufenden Daten- und Funkkontakt mit
allen Fahrzeugen des Linienverkehrs, sichern planmaRige Anschlisse (ggf. nach Be-

47

vgl. VDV-Schrift 230: Rahmenempfehlungen fir Stadt-Niederflur-Linienbusse, 07/2014;
VDV-Schrift 231: Rahmenempfehlungen fiir Uberland-Niederflur-Linienbusse, 06/2004;
VRM: Qualitdtsanforderungen im VRM, 08/2014
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darfsabfrage durch das Fahrpersonal), ermoglichen einen zeitnahen Eingriff bei Fahr-
zeug- und Personalausfillen, Uberlastungen oder anderen Stérungen, informieren die
Fahrgaste bei Storungen des Betriebsablaufs, erstellen einen rechnergestiitzen Nach-
weis, dokumentierten alle Abweichungen oder Fahrzeugausfille — auch zur Kenntnis
des Aufgabentragers auf dessen Anforderung — und koordinieren evtl. bedarfsgesteu-
erte Verkehrsangebote.

XX Ubersicht Abkiirzungen fiir Fahrzeugtypen ergénzen

4.6.3 Betrieb und Fahrpersonal

In diesem Unterkapitel erfolgt die ndhere Festlegung der technischen und personellen
Standards fir die Betriebsdurchfiihrung, d. h. die Organisation und Abwicklung der
Linienfahrten.

Festlegung 14: Anforderungen an die Betriebsdurchfiihrung

a) Das Verkehrsunternehmen meldet mindestens 1x jahrlich durch automatisches
Fahrgastzdhlsystem oder in vergleichbarer Qualitit erhobene Daten zur Fahr-
gastnachfrage an den Aufgabentriger zur vertraulichen Nutzung (Ein-/ Ausstei-
ger je Fahrt und Haltestelle fiir 2 Schulwerktage, Samstag, Sonntag).

b) Zur Uberwachung des Betriebsablaufs und als Ansprechstelle fiir den Aufgaben-
trager, Personal und Fahrgaste hat das Verkehrsunternehmen eine Leitstelle mit
Besetzung an allen Verkehrstagen von 5 bis 21 Uhr vorzuhalten.

c) Das Fahrpersonal hat gegeniiber Fahrgdsten stets freundlich, zuvorkommend
und fachkundig aufzutreten. Eine ausreichende Verstindigung auf Deutsch in
Wort und Schrift, Streckenkunde und geniigend Kenntnisse liber Tarif, Fahrplane
und Anschliisse der Linien in Stadtgebiet und Nachbarorten sind sicherzustellen.

4.7 Verbundorganisation

Als Aufgabentriger fir den OPNV ist die Stadt Koblenz zugleich Mitgesellschafterin im
Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM). Weitere Verbundgesellschafter sind die Land-
kreis Ahrweiler, Altenkirchen, Cochem-Zell, Mayen-Koblenz, Neuwied, Rhein-Hunsruick,
Rhein-Lahn und der Westerwaldkreis (letzterer zzt. noch ohne Anwendung des Ver-
bundtarifs).

Die nachfolgenden Festlegungen beziehen sich auf Anforderungen der Stadt Koblenz
an die weitere Verbundgestaltung. Dariiber hinaus werden auf der Basis entsprechen-
der Mustervorlagen die Themen Tarifanwendung, Qualitatssicherung und Tariftreue in
den NVP mit aufgenommen als rechtskonforme Grundlage fiir eine strukturelle Neu-
ordnung der Busverkehre im Norden von Rheinland-Pfalz, im Bereich des VRM und in
den Zustandigkeiten der Aufgabentrager. In diesem Zusammenhang besteht ebenfalls
Regelungsbedarf bei den Themen Linienbiindelung und Laufzeitharmonisierung, wel-
che im Rahmen der MaRnahmenkonzeption (siehe Kapitel 5.1) aufgegriffen werden.

Festlegung 15: Anwendung Verbundtarif und Qualitéitssicherung

a) Auf den Bahn- und Buslinien im Stadtgebiet kommt der Tarif des jeweiligen Ver-
kehrsverbundes zur Anwendung, ebenso auf den grenziiberschreitenden Linien
in die Kreise Mayen-Koblenz und Rhein-Lahn.
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b) Auf den grenziiberschreitenden Linien in den Westerwaldkreis kommen zzt.
Haustarife der Unternehmen zur Anwendung. Die Stadt Koblenz wiirde einen
Beitritt des Kreises zu einem gemeinsamen Tarifsystem begriien.

c) In der Stadt Koblenz kommt der Verbundtarif*® als Héchsttarif im Sinne der EU-
VO 1370/2007 zur Anwendung. Grundlage ist die ,, Allgemeine Vorschrift iiber ei-
nen einheitlichen Verbundtarif im Verkehrsverbund Rhein-Mosel”.

d) Voraussetzung fiir die Erteilung einer Genehmigung fiir Linienverkehre nach
PBefG ist der Abschluss eines Qualitatssicherungsvertrages mit der Verkehrsver-
bundorganisation im Namen der zustandigen Aufgabentrager.

e) Die Einhaltung der verbundweiten Qualititsstandards™® (s. Anhang XX) ist dau-
erhaft zu gewdhrleisten. Wenn diese nach Feststellung des Aufgabentragers
nicht gewahrleistet werden kdnnen, fallen entsprechend Pénale® an.

f) Sofern Abweichungen von den empfohlenen Qualitdtsstandards fiir das Stadt-
gebiet Koblenz maBgeblich sind, werden diese im Rahmen der Festlegungen im
MaRBnahmenkonzept aufgefiihrt.

g) Die Vorgaben zur Qualitdtssicherung betreffen nicht Linienbiindel bzw. Einzelli-
nien, die auf Grundlage von Inhouse-Vergaben oder Direktvergaben nach Art. 5
Abs. 2 EG-VO 1370/2007 betrieben werden und deshalb einem besonderen Sys-
tem der Qualitdtsvorgabe und -kontrolle unterliegen.

Erlduterung: Als Aufgabentrager fiir den OPNV ist die Stadt Koblenz zugleich Mitgesell-
schafterin in der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM). Weitere Verbundgesell-
schafter sind die Landkreise Ahrweiler, Altenkirchen, Cochem-Zell, Mayen-Koblenz,
Neuwied, Rhein-Hunsriick, Rhein-Lahn und der Westerwaldkreis (letzterer bisher ohne
Anwendung des Verbundtarifs).

Die Festlegungen dieser und der nachfolgenden Kategorien beziehen sich auf Anforde-
rungen der Stadt Koblenz an die weitere Verbundgestaltung. Dariber hinaus werden
auf Basis entsprechender Mustervorlagen die Themen Tarifanwendung, Qualitatssi-
cherung und Tariftreue in den NVP mit aufgenommen als rechtkonforme Grundlage fir
eine strukturelle Neuordnung der Busverkehre im Verbundgebiet und in den Zustan-
digkeiten aller Aufgabentrdger. In diesem Zusammenhang bestehe ebenfalls Rege-
lungsbedarf bei den Themen Linienbiindelung und Laufzeitharmonisierung, welche im
Rahmen der MaRnahmenkonzeption aufgegriffen werden.

Die ,,allgemeine Vorschrift” zum Verbundtarif, die von der Gesellschafterversammlung
der VRM GmbH mit Giiltigkeit ab 03.12.2009 erlassen wurde und jeweils in der durch
den Stadtrat beschlossenen Fassung gilt, stellt im Einklang mit dem EU-Recht klar, dass
das Verbundtarifsystem als Hochsttarif in der Stadt Koblenz Anwendung findet.

Bei einer Kiindigung einzelner Vertrage zwischen Verkehrsunternehmen und VRM
sichert die Stadt Koblenz hierdurch auch in solchen Féllen die Anwendung des VRM-
Tarifsystems auf allen Linien. Haustarife (auRer zurzeit im Verkehr mit dem Wester-
waldkreis) wiirden dann keine Anwendung finden.

Der Qualitatssicherungsvertrag umfasst Regelungen zu Fahrzeug- und Haltestellenaus-
stattung, zu Fahrgastinformation, zur Qualifikation des Fahrpersonals, zur Kommunika-
tion und zum Vertrieb. Zur Vereinheitlichung der Kommunikation zwischen den ver-
schiedenen Verkehrsunternehmen, zwischen den Verkehrsunternehmen und dem
Verkehrsverbund, der Gestaltung eines einheitlichen Marktauftritts gegeniiber den
OPNV-Kunden und der Optimierung von Infrastrukturinvestitionen der Verkehrsunter-

zzt. (Stand: Juli 2015) der Tarif der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM)
Grundlage: Empfehlung ,,Qualitatsstandards im VRM“
gem. Ziffer 5 der Empfehlung ,Qualitatsstandards im VRM*
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nehmen sollen zukiinftig Qualitdtssicherungsvertrage fiir die einzelnen Linien bzw.
Linienblndel einen wichtigen Beitrag leisten. Der Vertrag wurde fiir das gesamte Ver-
bundgebiet erarbeitet.

Die Standardisierung und Vernetzung von Daten zu Haltestellen, Fahrpldnen und Ti-
cketangeboten ist die Voraussetzung fiir integrierte Informations- und Vertriebsange-
bote (z.B. fiir Echtzeitdaten in der Fahrplanauskunft, fir Mobile Ticketing- und
Print@home-Ldsungen), um die Kundenbedirfnisse besser befriedigen zu kénnen.

Festlegung 16: Anwendung Landestariftreuegesetz

Bei Erbringung von Verkehrsleistungen im OPNV auf Schiene und StraRe sind die
Bestimmungen des Landestariftreuegesetzes (LTTG) in der jeweils geltenden Form
durch die ausfiihrenden Beforderungsunternehmen und ihre Nachunternehmen
einzuhalten.

Erlduterung: Das seit dem 1. Marz 2011 geltende Landestariftreuegesetz Rheinland-
Pfalz regelt die Tariftreue und die Mindestentgelte bei 6ffentlichen Auftragen in Rhein-
land-Pfalz. Es wirkt Verzerrungen im Wettbewerb um offentliche Auftrage entgegen,
die durch den Einsatz von Niedriglohnkraften entstehen, und mildert Belastungen fir
die sozialen Sicherungssysteme. Offentliche Auftraggeber diirfen danach 6ffentliche
Auftrdage nur an Unternehmen vergeben, die ihren Beschaftigten das festgesetzte Min-
destentgelt bezahlen und sich tariftreu verhalten. Dies gilt auch, wenn das Unterneh-
men Nachunternehmen einsetzt oder wenn das Unternehmen oder ein beauftragtes
Nachunternehmen zur Ausfiihrung der offentlichen Auftrage Arbeitnehmerinnen oder
Arbeitnehmer eines Verleihers einsetzt.

Offentliche Auftrige iiber Dienstleistungen im Bereich des Offentlichen Personennah-
verkehrs auf Strafle und Schiene diirfen in Rheinland-Pfalz nur an Unternehmen verge-
ben werden, die sich bei der Angebotsabgabe schriftlich verpflichten, ihren Beschéftig-
ten bei der Ausfiihrung der Leistung mindestens das in Rheinland-Pfalz fiir diese Leis-
tung in einem einschlagigen und reprasentativen Tarifvertrag vorgesehene Entgelt
nach den tariflich festgelegten Modalitaten zu zahlen.

Soweit Tariftreue nicht gefordert werden kann, werden 6ffentliche Auftrage in Rhein-
land-Pfalz nur an Unternehmen vergeben, die ihren Beschaftigten bei der Ausfiihrung
der Leistung ein Mindestentgelt von mindestens zzt. 8,90 € (brutto) pro Stunde zahlen.
Die Hohe des Mindestentgelts wird jahrlich Gberprift.
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Mafdnahmenkonzeption

Die Mallnahmenkonzeption baut auf der Rahmenkonzeption auf, konkretisiert und
differenziert diese und trifft im Detail Festlegungen zu einzelnen oder mehreren Linien.
im Rahmen der MaRnahmenkonzeption wird das seitens der Stadt Koblenz gewtinsch-
te Leistungsangebot sowie dessen weitere Entwicklung prazise beschrieben.

Linienbiindelungskonzept

Die Biindelung von Linien erfolgt insbesondere zu dem Zweck, eine dauerhafte, kos-
tengiinstige Verkehrsbedienung im Sinne eines wirtschaftlichen Ausgleichs zwischen
ertragsstarken und ertragsschwachen Linien zu sichern. Hinsichtlich zukinftiger Ge-
nehmigungs- und/oder Ausschreibungswettbewerbe definieren Linienbiindel zugleich
sinnvolle Lose. Im Vorlauf zu Genehmigungs-/Ausschreibungswettbewerben bzw.
Vergabeverfahren nach § 5 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 kann die
Linienblndelung vor ,Rosinenpickerei” schiitzen, bei der sich Verkehrsunternehmen
die Konzessionen fiir rentable Linien sichern, indem sie Angebote abgeben, diese
kommerziell — also eigenwirtschaftlich — betreiben, wahrend die verbleibenden, weni-
ger rentablen Verkehre allein der Offentlichen Hand tiberlassen werden.

Bildung von Linienbiindeln

Werden bei der Konzeption von Linienbiindeln gewinnbringende und defizitdre Relati-
onen zusammengefiigt, so wird hiermit erreicht, dass das Verkehrsunternehmen in die
Verpflichtung gerat, seine Gewinne der rentablen Linien in die Finanzierung der er-
tragsarmeren Bereiche einzubringen. Der erweiterte Konzessionsschutz des Linien-
blindels sichert eine Abwehr konkurrierender Genehmigungsantrage auf ertragsstar-
ken Einzellinien des Biindels und verhindert wirkungsvoll das Herauslésen aus dem
vorgesehenen betrieblichen wie wirtschaftlichen Verbund der Linien.

Bildung wirtschaftlicher Linienbiindel

Da im Sinne des Vergaberechts Linienblndel Lose darstellen, ist bei deren Bildung mit
groBer Sorgfalt vorzugehen. Blindelzuschnitte, die den Wettbewerbsteilnehmern bzw.
Bietern der Ausschreibungen keine glinstige Angebotskalkulation ermoglichen, kénnen
zu einer erheblichen Verteuerung der Angebote und zu einer dauerhaften Erh6hung
des Zuschussbedarfs fliihren. Daher gilt es, bei der Zusammenstellung von Blindeln die
Auswirkungen auf die Anbieter sowie den Fahrgastmarkt prazise abzuschatzen.

Ermessensspielraum

Bei der Konzeption von Linienbiindeln handelt es sich stets um Entscheidungen mit
Ermessensspielraum. Die Entscheidung darf jedoch keinesfalls von Beliebigkeit geleitet
sein. Die Bindelungsentscheidung ist nachvollziehbar zu begriinden, wozu eine sorg-
faltie Abwagung zwischen dem o6ffentlichen Interesse und den weiteren Belangen zu
treffen ist, z.B. durch Festlegungen im Nahverkehrsplan.

Rechtsfehlerhafte Kriterien

Rechtsfehler bei der Linienbindelung liegen dann vor, wenn sich der Aufgabentrager
an nicht sachgerechten Kriterien orientiert. Diese laufen den Zielsetzungen von § 8
PBefG zuwider bzw. werden von § 9 PBefG nicht gedeckt. Zudem darf keine unzulassi-
ge Einschrankung der Chancengleichheit von Wettbewerbern bzw. des Grundrechts
auf freie Berufsauslibung vorgenommen werden.

Somit ist es nicht zuldssig. dass Linienblndel unter dem Aspekt, bisherige Genehmi-
gungsstrukturen zu erhalten, dem Bestandsunternehmen gezielt zukommen gelassen
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werden. Ebenso wenig ist die Schaffung von Gebietsmonopolen oder flaichenhaftem
Konkurrenzschutz durch § 9 Absatz 2 gedeckt.

Eine Blindelung von Linien, fiir die nicht hinreichend ein verkehrlicher, betrieblicher
oder wirtschaftlicher Zusammenhang nachgewiesen werden kann, rechtfertigt nicht
den damit verbundenen Eingriff in das Grundrecht der Berufsfreiheit und ist als recht-
fehlerhaft einzustufen. So ist es beispielsweise nicht sachgerecht, die in einem Ver-
kehrsgebiet nicht einzuordnenden, librig gebliebenen Linien zu einem oder mehreren
,Restblindel(n)” zusammenzufassen oder ersatzweise einem ordnungsgemal gebilde-
tem Linienblindel zuzuordnen. In diesem Fall ist davon auszugehen, dass mit der Un-
terlassung einer Blindelung keine wirtschaftlichen oder verkehrlichen Nachteile ver-
bunden sind. Die Annahme ist irrefiihrend, dass § 9 Absatz 2 PBefG den Aufgabentra-
ger zur Bildung von Linienbiindeln verpflichtet. Das Gesetz eréffnet im Sinne einer
Kann-Bestimmung zwar die Moglichkeit zur gebiindelten Konzessionierung, sieht je-
doch als ,,Normalfall“ weiterhin die Einzelkonzessionierung vor, soweit kein zwingen-
der Grund fir die Linienblindelung spricht.

Grundverkehrt und rechtlich fehlerhaft ist zudem, bei der Bildung von Linienbindeln
und deren Genehmigung davon auszugehen, dass lediglich gemeinwirtschaftliche Ver-
kehre in Linienblindel einbezogen werden diirfen, eigenwirtschaftliche Einzellinien von
vornherein auller Betracht zu bleiben hatten. Ebenso wenig darf bei der Biindelbildung
die Erzielung der Gemeinwirtschaftlichkeit — oder der Kommerzialitdt — des Biindels als
Begriindung fiir die Wahl der Blindelkonzeption herangefiihrt werden.

5.1.2 Linienbiindelung in der Stadt Koblenz

Im Stadtgebiet Koblenz besitzen folgende Kriterien fir die Linienblindelung eine héhe-
re Bedeutung:

e Maoglichkeit einer integrierten Planung (Abbau von Parallelverkehren, Durch-
bindung von Linien zur Schaffung von mehr umsteigefreien Direktverbindun-
gen fur Fahrgéaste),

e Betriebsplanerische Aspekte (optimierte Umlaufbildung und Personaleinsatz),

e Verkehrsfunktion der Linien (Produkthierarchien mit entsprechender Ange-
botsdefinition),

e Einheitlicher Auftritt des OPNV gegeniiber dem Kunden (Marketing, Kommu-
nikation, Information),

e OPNV-Konzept ,Rheinland-Pfalz Nord”“ und SPNV-Konzept ,Rheinland-Pfalz-
Takt 2015“.

Die im Jahre 2010 durch den Stadtrat vorgenommene Definition eines Linienbiindels
im vorlaufigen NVP wird an dieser Stelle bestatigt und erweitert um die ebenfalls
stadtinternen Linien 27/N7 und 356.

Festlegung 17: Linienbiindelung und Linienzuordnung

a) Auf der Grundlage der Prinzipien und Kriterien zur Bildung von Linienbiindeln
werden die liberwiegend stadtbezogenen OPNV-Linien in einem

e Linienbiindel Stadtverkehr Koblenz
zusammengefasst.

b) Die einzelnen OPNV-Linien in der Stadt Koblenz werden gemiR Aufstellung in
Tabelle 21 dem Linienbiindel Koblenz Stadt zugeordnet. Mit der Zuordnung der
Linien zum Linienbiindel ist keine Anderung des Bedienungsumfangs verbunden.
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c) Sonstige stadtgrenziiberschreitende Linien zwischen Koblenz und den Nachbar-
kreisen (siehe Tabelle 20) werden dann nicht dem Linienbiindel Koblenz Stadt
zugeordnet, wenn die federfilhrende Zustdndigkeit bei benachbarten Aufgaben-
tragern liegt und diese Linien bereits als Einzellinien oder im Rahmen von Li-
nienbiindeln dieser Aufgabentriger zugewiesen wurden und diese Zuordnung
mit der Stadt Koblenz abgestimmt wurde.

Erlduterung: Das Linienblndel umfasst die Verkehrsangebote der lGiberwiegend inner-
stadtischen, lokalen Linien 1, 2, 3/13, 5, N5, 6, N6, 8, N8, 9, 10, 12, 15, 16, 20, 27/N7
und 356 (vorbehaltlich Anderungen der Liniennummern). Diese Linien bilden das voll-
standige, innerstadtische Busnetz zuzliglich des dicht besiedelten Korridors entlang der
rechten Rheinseite Gber Urbar und Vallendar nach Bendorf-Sayn, der in einer dem
Stadtverkehr Koblenz entsprechenden Angebotsqualitdt bedient wird und zwar anteilig
aullerhalb der Stadt Koblenz verkehrt, aber dennoch wichtige Einrichtungen von ober-
zentralem Charakter erschiefft und mit dem Koblenzer Stadtkern verbindet (z.B. WHU-
Campus Vallendar, touristische Destination Schloss Sayn).

Eine betrieblich integrierte Planung und Verknipfung dieser Linien ist méglich und
sinnvoll, ebenso wie ein gemeinsamer und einheitlicher Markenauftritt als ,,Stadtbus
Koblenz* gegeniiber den Fahrgisten und der Offentlichkeit.

Tabelle 21: Zuordnung der Linien zu Linienbiindeln

Linie | Verlauf (und zuriick) Laufzeit bis Bemerkungen

Linienbiindel S (Harmonisierungszeitpunkt: 13.12.2020)

1 Goldgrube Carl-Benz-Schule — Hauptbahnhof — Zentralplatz/Forum — 11.12.2020
Altstadt Deutsches Eck
2 Karthause Karl-Harle-Str. — Zentralplatz/ Forum — Bf Stadtmitte/Lohr- 11.12.2020
Center — Wallersheim Deutschherrenstr.
12 Karthause Karl-Harle-Str. — Zentralplatz/ Forum — Bf Stadtmitte/Lohr- 11.12.2020
Center — Neuendorf Max-Bar-Str.
3 Hauptbahnhof — Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Giils Kapelle 11.12.2020
13 Hauptbahnhof — Bf Stadtmitte/Léhr-Center — Bisholder 11.12.2020
5 Oberwerth CONLOG-Arena/Stadion — Hauptbahnhof — Zentralplatz/Forum 11.12.2020
— Metternich Uni
15 Zentralplatz/Forum — Metternich Bienenstiick 11.12.2020
6 | MoselweiB Briicke — Bf Stadtmitte/ Lohr-Center — Zentralplatz/Forum - 11.12.2020
Hochheimer Hohe im Baumgarten
16 MoselweiB Briicke — Bf Stadtmitte/ Lohr-Center — Zentralplatz/Forum 11.12.2020
8 Hauptbahnhof — Zentralplatz/Forum — Bendorf-Sayn Schloss 11.12.2020
9 Hauptbahnhof — Zentralplatz/Forum — Immendorf Quellenweg 11.12.2020
10 Bubenheim IKEA — Bf Stadtmitte/ L6hr-Center — Zentralplatz/Forum — 11.12.2020
Arzheim In der Strenge
20 Hauptbahnhof — Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Riibenach Grabenstr. 11.12.2020
27 Hauptbahnhof — Zentralplatz/Forum — Asterstein Lullo-Reinhardt-Platz 31.07.2018
356 Hauptbahnhof — Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Gewerbegebiet HWK 11.12.2020

Auszug Linienbiindel EMS Lahnstein (Harmonisierungszeitpunkt: 13.12.2020)

570 Koblenz Zentralplatz/Forum — Hauptbahnhof — Horchheim — Braubach 11.12.2020
571 Koblenz Zentralplatz/Forum — Hauptbahnhof — Lahnstein-Auf der Héhe 11.12.2020
573 Koblenz Zentralplatz/Forum — Hauptbahnhof — Lahnstein-Friedland 11.12.2020
956 | Koblenz Hbf - Lahnstein 11.12.2020

N3 Koblenz Hbf — Zentralplatz/Forum — Pfaffendorf — Horchheim — Braubach 11.12.2020

Auszug Linienbiindel MYK Linke Rheinseite (Harmonisierungszeitpunkt: 12.12.2021)

354 Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Kesselheim — Miilheim-Kérlich 11.12.2020

357 Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Bubenheim — Neuwied 11.12.2020
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Linie | Verlauf (und zuriick) Laufzeit bis Bemerkungen
370 Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/Lhr-Center — Gewerbegebiet — Milheim- 01.10.2021 ggf. Teilstrecke innerhalb
Karlich Koblenz ab 2021 zu Linien-
bindel KO Stadt
N4 Koblenz Hbf — Zentralplatz/Forum — Kesselheim — Miilheim-Karlich - 11.12.2020
Bubenheim

Auszug Linienbiindel MYK Rechte Rheinseite (Harmonisierungszeitpunkt: 12.12.2021)

358 Koblenz Hbf — Zentralplatz/Forum — Vallendar-Mallendarer Berg 01.10.2021

969 | Koblenz Hbf - Neuwied-Niederbieber 31.08.2020

Auszug Linienbiindel MYK Maifeld (Harmonisierungszeitpunkt: 12.12.2021)

350 | Koblenz Hbf - Bf Stadtmitte/Léhr-Center — Riibenach — Mayen 11.12.2020 inkl. Linie N10
353 Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/Léhr-Center — Riibenach — Polch 11.12.2020
355 Koblenz Hbf — Kobern-Gondorf (— Miinstermaifeld — Gappenach) 30.06.2016
359 Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/Léhr-Center — Riibenach — Plaidt 11.12.2020
380 Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/Lohr-Center — GVZ A 61 — Polch 30.06.2016
988 | Koblenz-Giils — Kobern-Gondorf 01.10.2021

Auszug Linienbiindel MYK Vordereifel (Harmonisierungszeitpunkt: 12.12.2021) ‘

Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Kaisersesch - Ulmen _—

Auszug Linienbiindel WW Kannenbackerland (Harmonisierungszeitpunkt: xx.xx.20xx) ‘

318 Koblenz Hbf — Zentralplatz/Forum — Hhr-Grenzhausen 01.11.2018
319 Koblenz Hbf — Zentralplatz/Forum — Siershahn 30.04.2024
485 Koblenz Hbf — Zentralplatz/Forum — Wirges (- Siershahn) 01.06.2021

Auszug Linienbiindel WW Suidlicher Westerwald (Harmonisierungszeitpunkt: xx.xx.20xx) ‘

Auszug Linienbiindel SIM Hunsriickh6henstraBe Nord (Harmonisierungszeitpunkt: 01.08.2018)

. Koblenz Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Hauptbahnhof — Emmelshausen 31.07.2018 inkl. Linien 620 und
N2

Auszug Linienbiindel SIM Oberes Mittelrheintal (Harmonisierungszeitpunkt: 01.08.2018)

- Koblenz Zentralplatz/Forum — Hauptbahnhof — Stolzenfels — Boppard Hbf 31.07.2018 _

Einzellinien bzw. bisher nicht Linienbiindeln zugeordnet ‘

141 | Koblenz Hbf - Dierdorf - Altenkirchen 31.12.2015

160 | Koblenz Hbf - Dierdorf - Hachenburg 10.08.2024

301 | Koblenz Hbf - Bf Stadtmitte/Lohr-Center — Lay — Burgen (— Macken) 02.01.2024

610 | Koblenz Hbf - Flughafen Hahn 14.12.2018 Neuplanung als Re-
giolinie vorgesehen

Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Fiir die Harmonisierung (Vereinheitlichung) der Genehmigungslaufzeiten aller Linien
innerhalb eines Linienbuindels sind folgende zwei Zielmarken zu berticksichtigen:

e Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten der im Linienblindel zusam-
mengefassten Linien untereinander,

e Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten eines gesamten Linienbiindels
mit den international vereinbarten Fahrplanwechsel-Terminen.

Festlegung 18: Begrenzung der Genehmigungslaufzeiten

a) Als Voraussetzung zur Bildung eines Linienbiindels sind die Genehmigungslauf-
zeiten der einzelnen Linien auf einen gemeinsamen Stichtag (dem Ablaufdatum
der am langsten laufenden Genehmigung) zu begrenzen.
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b) Die Genehmigungslaufzeiten aller Linien eines Linienbiindels sind auf ein Datum
zu harmonisieren, das dem des jahrlichen internationalen Fahrplanwechsels ent-
spricht (jeweils zum Tageswechsel Samstag auf Sonntag am 2. Dezemberwo-
chenende).

c) Aufgrund der Aussagen im NVP bzw. bei Vorliegen eines substantiierten OPNV-
Konzepts kann fiir einzelne Linien/Teilnetze von der maximalen Genehmigungs-
laufzeit zugunsten verkiirzter Genehmigung abgewichen werden.

Erlduterung: Die Zusammenfassung von Linien innerhalb eines Biindels setzt die Har-
monisierung der Genehmigungslaufzeiten einzelner Linien voraus. Wahrend die Lauf-
zeit von Einzelgenehmigungen bis zu 10 Jahre betragt, liegen die Zeitpunkte fiir Beginn
und Ende der Linienlaufzeiten in einem vorgesehenen Linienbiindel haufig von Linie zu
Linie unterschiedlich. Es gilt daher, die Laufzeiten auf ein gemeinsames Enddatum zu
harmonisieren. Bei der Genehmigung des Weiterbetriebs vorzeitig auslaufender Lini-
enkonzessionen sind die jeweils festgelegten Stichtage (Harmonisierungszeitpunkte) zu
beachten. Bei der zwischenzeitlichen Beantragung neuer Liniengenehmigungen sind
deren Laufzeiten ebenfalls an den Harmonisierungszeitpunkt (d.h. bis zum Vortag be-
grenzt) anzupassen.

Darliber hinaus stellt der Abgleich der Genehmigungslaufzeiten ganzer Linienbiindel
mit den Daten der international vereinbarten Fahrplanwechsel-Termine ein Ziel dar,
das vor allem fir die Fahrplan- und Anschlussabstimmung mit dem SPNV und zwischen
den einzelnen Linienbindeln von herausragender Bedeutung ist. Unterjdhrige Fahr-
planwechsel bei einzelnen Linien werden vermieden und somit die Verbindlichkeit und
Transparenz des OPNV verbessert.

Es ist kinftig und unabhdngig vom hier verankerten Harmonisierungszeitplan nicht
auszuschlieBen, dass bei eigenwirtschaftlich initiierten Genehmigungsantragen, insbe-
sondere im Rahmen eines Genehmigungswettbewerbs, die Laufzeiten fir die unter-
schiedlichen Linienblindel auseinanderlaufen. Aufgrund neuer bzw. (bergeordneter
Planungen kann daher eine Synchronisierung erforderlich werden.

Im Stadtgebiet Koblenz tritt die Problematik nur eingeschrankt auf, da die laufenden
Konzessionen die fiir das Linienbiindel Koblenz Stadt vorgesehenen Linien einheitlich
am Freitag, 11.12.2020 enden’. Lediglich die Linie 27 lauft vorzeitig am 31.07.2018
aus; deren Genehmigung ist danach befristet bis zum Fahrplanwechsel 2020/2021 neu

bzw. wieder zu erteilen.

Netz- und Linienkonzept fiir den Stadtverkehr

Nachfolgend wird das fiir den Giiltigkeitszeitraum dieses NVP vorgesehene Leistungs-
angebot auf den Buslinien im Stadtverkehr linienweise festgelegt. Dies bemisst sich
nach den Betriebszeiten (auf volle 15 Minuten ab- bzw. aufgrundet), die Anzahl der je
Verkehrstag anzubietenden Fahrtenpaare, der Taktintervall (sofern ein vertakteter
Fahrplan gefordert ist), die zu erbringende Jahresleistung in Fahrplan-Kilometern (ge-
rundet) und die auf den Linienfahrten einzusetzenden Fahrzeuge (verwendete Abkiir-
zungen gemaR Tabelle XX).

Da der Zeitpunkt des Fahrplanwechsels jedoch erst 24 Stunden nach Ablauf der Kon-
zession ist, muss flr den Betrieb am Samstag, 12.12.2020, zwischen 0 und 24 Uhr eine
,Zwischenlosung” gefunden werden.
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Festlegung 19: Angebot und Umfang im Stadtnetz Koblenz

a)

d)

Es wird das in Tabelle 21 dargestellte Leistungsangebot in Verbindung mit den
Festlegungen nach Kapitel 4.5, 4.6 und 5.1 als ausreichende Verkehrsbedienung
im Stadtnetz (Linienbiindel Koblenz Stadt) definiert. Dieses ist verbindlich zu ge-
wahrleisten.

Zusatz- und Verstirkerfahrten im Rahmen des OPNV-Angebotes (E-Wagen) zur
Linienverdichtung oder zur Schiilerbeférderung werden nach Bedarf durchge-
fiihrt und in den 6ffentlich zugdnglichen Fahrplanmedien bekannt gemacht.

Pfaffendorf/Linie 6: Nach Abschluss der Sanierung der Pfaffendorfer Briicke
(hier: Rampe BriickenstraBe) ist die Linie 6 in Richtung Moselweill wieder auf
dem urspriinglichen, reguldren Linienweg lber die BriickenstraBBe zu fiihren.

Bubenheim/Linie 10: Diese (oder eine andere, vergleichbare Linie) ist wihrend
der Laden6ffnungszeiten Mo-Sa bis/ab Bubenheim GLOBUS zu verlingern mit
erster Ankunft am GLOBUS-Markt vor Ladenéffnung (zzt. 8:00 Uhr) und letzter
Abfahrt nach Ladenschluss (zzt. 22:00 Uhr).

Tabelle 22: Verbindliches Leistungsangebot im Stadtnetz Koblenz

10

Betriebszeiten Fahrtenpaare Takt Leistung
N N N ~N
g .

IN N ] =z & ; & |5 N
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- S 9 - S © P P [ S 3 © © co|loz

+— + +— +—
) Y 2 c by 2 c Y by s 2 2 c c |28|Eg
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= > A %) = A (%} > = = A A %) %) g IV

Hauptliniennetz

05:15- 06:15- 09:15- 32 31 14 30° 30° --- 30° --- 60’ --- 280 | Bn
22:30 22:30 22:15 1) 2)

Linien1, 2, 3,5, 6, 8,9, 20, 27/N7: Das Leistungsangebot wird entsprechend dem Bestandsangebot gemaR
Tabelle 11 zzgl. der o. g. Anpassungen festgelegt.

Erganzungsnetz

Linien 12, 13, 15, 16, N5, N6, N8, N9, 356, E-Wagen: Das Leistungsangebot wird entsprechend dem Be-
standsangebot gemal Tabelle 11 zzgl. der o. g. Anpassungen festgelegt.

1)
2)

Linie 10: 60°-Takt beginnt So morgens ab 09:15 Uhr.
Linie 10: Leistung inkl. Linienverlangerung Zentralplatz/Forum — IKEA — GLOBUS Mo-Sa 08-22 Uhr.

Erlduterung: Ziel dieses NVP ist es im Wesentlichen, im Rahmen seiner Laufzeit das
bestehende Leistungsangebot festzuschreiben und damit das erreichte Niveau der
Angebotsqualitat substanziell zu sichern.

Alle weitergehenden Anforderungen an die kiinftige Gestaltung des OPNV in Koblenz
sowie die lokal relevanten Vorschlige des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord sind
im Rahmen von Prifauftragen fir eine mogliche Umsetzung nach Ablauf der jeweiligen
Linienkonzessionen bzw. Realisierung der vorgesehenen Linienblindel verkehrlich bzw.
wirtschaftlich zu bewerten und zu konkretisieren. Bei Bedarf sind auch alternative
Losungen im Sinne der mit den Prifauftragen einher gehenden Zielsetzungen zu ent-
wickeln.

53 Netz- und Linienkonzept fiir den Regionalverkehr

Analog zum Stadtverkehr wird nachfolgend das fiir den Gultigkeitszeitraum dieses NVP
vorgesehene Leistungsangebot auf den Buslinien des Regionalverkehrs inkl. der Stadt-
Umland-Linien, die nicht im Linienbilindel Stadtverkehr Koblenz integriert sind, nach
einzelnen Linien festgelegt. Die Beschreibung der Leistungsparameter entspricht dabei
der Darstellung wie beim Stadtverkehr.
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Die Festlegung der Angebote dieser Linien erfolgt in Abstimmung mit den jeweils wei-

terh
gen

in beteiligten Aufgabentragern je nach Linienverlauf. Dabei wurden die Festlegun-
in den zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses dieses NVP bereits beschlossenen

Nahverkehrsplanen der Nachbarlandkreise berticksichtigt.

Festlegung 20: Angebot und Umfang in den Regionalnetzen

a)

b)

<)

d)

Es wird das in Tabelle 22 dargestellte Leistungsangebot in Verbindung mit den
Festlegungen nach Kapitel 4.5, 4.6 und 5.1 als ausreichende Verkehrsbedienung
auf den Regionallinien innerhalb Koblenz definiert. Dieses ist nach Abstimmung
mit den zustandigen Nachbaraufgabentragern verbindlich zu gewadhrleisten.

Fur die Regionallinien 116, 141, 160, 318, 319, 342, 355, 610, 956, 969, 988 und
994 werden keine spezifischen Linienvorgaben gemacht. Es gelten die Festlegun-
gen nach Kapitel 4.5, 4.6 und 5.1, ansonsten sind die Vorgaben in den NVP der
jeweils federfiihrend zustandigen Aufgabentriager mafRgebend.

Litzel/Linien 350, 353, 357 und 359: Es entfillt die Bedienung der Haltestellen
Langemarckplatz und Wiesenweg bzw. An der Ringmauer, zusatzlich ist die Ver-
kniipfungshaltestelle Schiillerplatz/Liitzel Bf kiinftig zu bedienen.

Bubenheim/Linie 357: Aufgrund der InfrastrukturmaBnahme Nordtangente wird
ein gednderter Linienweg erforderlich (siehe Karte 15. Dabei sind zusatzlich die
neuen Haltestellen In den Wiesen und Ferdinand-Nebel-Str. sowie die Haltestelle
IKEA (Verkniipfung mit Linie 10) zu bedienen.

Tabelle 23: Verbindliches Leistungsangebot auf den Regionallinien

BPV

Betriebszeiten Fahrtenpaare Takt Leistung
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Hauptliniennetz

Linien 301, 350/N10, 353, 354, 357, 358, 460/N11, 570, 571, 621/N2 und 650/N1: Das Leistungsangebot wird
entsprechend dem Bestandsangebot gemaR Tabelle 12 zzgl. der o. g. Anpassungen festgelegt.

Erganzungsnetz

Linien 359, 370, 380, 485, 573 und N3: Das Leistungsangebot wird entsprechend dem Bestandsangebot gemaR
Tabelle 12 zzgl. der o. g. Anpassungen festgelegt.

Erlduterung: Auch beim Regionalverkehr, insbesondere bei den Linien, die auch Aufga-

ben
das

der StadtteilerschlieBung im Koblenzer Stadtgebiet wahrnehmen, gilt es zunéachst,
bestehende Leistungsangebot weiterhin zu gewahrleisten. Soweit sich auf der

Grundlage von Beschlissen in den Nachbarlandkreisen (anlasslich Fortschreibung der
Nahverkehrspldne, des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord oder anstehenden
Vergabeverfahren) Anlass fir Anpassungen dieses NVP ergeben, sind die entsprechend
abgestimmten Anderungen erginzend in den NVP Koblenz aufzunehmen.
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Karte 15: Bubenheim/Linie 357 — Neue Linienfiihrung und zusitzliche Haltestellen
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Erlduterung: Auch beim Regionalverkehr, insbesondere bei den Linien, die auch Aufga-
ben der StadtteilerschlieBung im Koblenzer Stadtgebiet wahrnehmen, gilt es zunéachst,
das bestehende Leistungsangebot weiterhin zu gewahrleisten. Soweit sich auf der
Grundlage von Beschlissen in den Nachbarlandkreisen (anlasslich Fortschreibung der
Nahverkehrspldne, des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord oder anstehenden
Vergabeverfahren) Anlass fir Anpassungen dieses NVP ergeben, sind die entsprechend
abgestimmten Anderungen erginzend in den NVP Koblenz aufzunehmen.

Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes

Nachfolgend werden die betrieblichen und verkehrsplanerischen Aufgaben zur Vorbe-
reitung der Zeit ab Beginn der Wirksamkeit des Linienbiindels Koblenz Stadt zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2020 bzw. der benachbarten Linienblindel mit ein- und
ausbrechenden Linien nach und von Koblenz skizziert. Es handelt sich hierbei um

e Priifauftrage zur ndheren Befassung, Bewertung und Vorbereitung der Umset-
zung bzw. Entwicklung vergleichbarer Alternativen, sofern die betrieblichen
und wirtschaftlichen Voraussetzungen gegeben sind bzw. geklart werden
kénnen,

e die Gesamtkonzeption des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord fiir das
Stadtgebiet Koblenz inkl. der Verkehrsverbindungen mit den angrenzenden
Landkreisen in der zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses dieses NVP vorlie-
genden Entwurfsfassung.

Priifauftrage

Nachfolgend sind die Einzelprifauftrage fir mogliche MaBnahmen zu Weiterentwick-
lung des OPNV in Koblenz ab 2020 aufgelistet und erliutert.

32 Kartenausschnitt: Stadtplan Koblenz, unter: www.koblenz.de (2. April 2015)
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Festlegung 21: Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes

a)

b)

<)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

k)

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Als Grundlage fiir eine Revision und betriebliche Optimierung des Linienbiindels
unter Beriicksichtigung der nachfolgend aufgefiihrten Priifauftrage wird die
Fahrgastnachfrage auf den Linien im Stadtnetz Koblenz erhoben.

Giils/Linie 3/13: Fiir die Einrichtung Laubenhof, das Neubaugebiet Karl-
Mannheim-StraRe und die Wohnbereiche ostlich der Bahntrasse ist die OPNV-
Anbindung zu verbessern.

Lay/Linien 6/16, 301: Die ErschlieBung und Bedienung des Stadtteils Lay ist zu
verbessern.

Arenberg/Linie 9: Die Anbindung der siidlichen Wohnbereiche ist zu verbessern.

Riibenach/Linie 20, 350/353: Die Bedienung des Stadtteils Riibenach am Wo-
chenende ist zu verbessern, inshesondere an Samstagen.

Gewerbegebiet/Linie 356: Die Bedienung des Gewerbegebiets mit GLOBUS und
HWK sowie der angrenzenden Stadtteile Bubenheim und Kesselheim soll verbes-
sert werden.

Das Busangebot am Abend nach 20 Uhr ist wirtschaftlich vertretbar auszuwei-
ten.

Die OPNV-Versorgung in den Nachtstunden ist zu verbessern durch ein ausge-
weitetes Nachtschwadrmer-Angebot am Wochenende und die Erweiterung des
Nachtverkehrs auf iibrige Wochentage.

Rechte Rheinseite: Die Verbindung und ErschlieBung zwischen den Stadtteilen
Horchheim und Ehrenbreitstein ist zu verbessern.

Karthause/Moselwei8/Metternich: Die Verbindung zwischen den Hochschul-
bzw. Universitdtsstandorten ist zu verbessern.

Niederberger Hohe/Linie 460: Das OPNV-Angebot zur ErschlieBung der Nieder-
berger Hohe ist perspektivisch zu verdichten und zu vertakten.

Erlduterung: Im Stadtteil Giils befindet sich derzeit ein gréReres Neubaugebiet (Karl-
Mannheim-Strafle) im ,Endausbau”. Die Buslinie 13 tangiert dieses Gebiet auf dem
Weg nach Bisholder nordwestlich bei geringer ErschlieBungswirkung. AuBerdem fehlt
eine Anbindung der Senioreneinrichtung ,Laubenhof” und die Anbindung des Stadt-
viertels dstlich der Bahnlinie an den OPNV ist verbesserungsbediirftig. Fiir beide Berei-
che existiert heute die Regionallinie 355, die aber nur Gber wenige Fahrten am Tag
verfugt, orientiert am Schiilerverkehr von und nach Kobern-Gondorf. Eine mogliche
Linienerweiterung der Linie 13 kdnnte die ErschlieBung mit bis zu 4 zuséatzlichen Halte-
stellen verbessern, wiirde aber ggf. ein zuséatzliches Fahrzeug erfordern. Am Abend
und sonntags Gibernimmt die Linie 3 die Anbindung von Bisholder ,zusatzlich®, d.h. hier
spricht die Fahrzeitsituation erst Recht gegen eine Linienerweiterung. Daher wére auch
hier alternativ die Neukonzeption einer Stadtteillinie mit an die StralRenverhéltnisse
angepassten Fahrzeugen zu prifen.

Gemessen an der Bevolkerungsstarke mit rund 1.700 Einwohnern verfligt der Stadtteil
Lay iiber das groBte Defizit bei ErschlieBung und Bedienung durch den OPNV. Un-
glinstig ist hier die ,solitdre” Lage im Moseltal und weitab der zusammenhdngenden
Bebauung etwa von Moselweils, Rauental und der Innenstadt. Dennoch sollte minde-
tens ein Standard im OPNV angeboten werden, wie er z.B. fiir Stolzenfels (ca. 300 Ein-
wohner) selbstverstandlich ist. Dazu ist alternativ die vorhandene Linie 301 zu verdich-
ten (zumindest im Abschnitt Koblenz — Lay) oder einzelne Fahrten der Linien 6/16 sind
zu verldngern. Innerhalb von Lay sollte die Mdoglichkeit einer FeinerschlieBung gepruft
werden (Befahrbarkeit der LegiastraRe, Wendemoglichkeit durch Blockumfahrt tGber
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den Schwedenpfad und die Kaufunger Stralle). Weitere Alternative wéare ein neues,
stadtteilbezogenes Konzept als Anschlussverkehr zur Linie 6/16 in Moselweil mit klei-
nerem Fahrzeug.

Neben der Situation in Lay findet sich im Siiden von Arenberg das grote, vom OPNV
unerschlossene Wohngebiet. Hier sollte die Moglichkeit einer Anbindung geprift wer-
den. Kurzfristig und ohne grofReren Aufwand, auch testweise, ware eine Aufspaltung
der Linie 9 zu einer Linie 9/19 denkbar. Die Linie 19 wiirde dann im Bereich Arenberg
eine modifizierte Linienfilhrung erhalten. Sowohl der alte Linienweg als auch die neue
Linienvariante Giber Arenberg Sid wiirden bedient werden, allerdings nur wahrend der
HVZ im 30-Minuten-Takt und wahrend der NVZ im 60-Minuten-Takt (siehe Karte 16).
Unklar ist die Akzeptanzentwicklung der Bewohner fir den bisher ,,ungewohnten”
Busverkehr im Siedlungsgebiet. Daher sollten auch alternative Losungen auf Stadtteil-
basis untersucht werden, z.B. ein Zu-/ Abbringersystem zur Linie 9 mit Kleinfahrzeu-
gen.

Karte 16: Priifauftrag Arenberg: Alternative innerdrtliche Fiihrung als Linie 9/19%
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Die Linie 20 hat sich in den letzten Jahren Uber ihre Funktion als ,,Uni-Shuttle” hinaus
als schnelle Anbindung an die Innenstadt und zum Hauptbahnhof bewahrt. AuRerdem
wird durch die Linie 20 die Integration des Stadtteils Riibenach in das Stadtnetz sicher-
gestellt, das ansonsten nur durch Regionallinien angebunden ist. Aufgrund ihrer Histo-
rie verkehrt die Linien bislang nicht am Abend und am Wochenende. Zu priifen ware
primar eine Aufnahme des Betriebs an Samstagen wahrend der Ladenoffnungszeiten.
Samstags konnte auch auf eine Bedienung des Hauptbahnhofs verzichtet und die Linie
,hur” zwischen Bf Stadtmitte/Lohr-Center und Rlbenach eingesetzt werden, wenn
dadurch wirtschaftliche Vorteile hinsichtlich Wageneinsatz und Dienstplan gegeben
wadren.

Die Linie 356 wird inzwischen nur noch rein innerstadtisch angeboten. Der Abschnitt
Hauptbahnhof — Wallersheim wird bereits regelmaBig durch die Linie 2 bedient und
ware somit in Frage zu stellen — mit Ausnahme der Schul-Direktfahrten zum und vom
Ausbildungszentrum der HWK, die als E-Wagen weiter bestehen kdnnten. Fir die Ubri-
ge Linie bietet sich eine Neukonzeption an, die als Anschlusslinie zur Linie 2 (optional
auch Durchbindung der Linie 2) in Wallersheim ihren Ausgang hat. Neben der Anbin-
dung der HWK und umgebenden Gewerbebetriebe sollte eine Verlangerung zu GLO-
BUS und nach Bubenheim sowie eine Flihrung liber Kesselheim (StraRe Zur Bergpflege)

>3 Kartenausschnitt: Stadtplan Koblenz, unter: www.koblenz.de (2. April 2015)
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geprift werden. Langerfristig konnte die Linie auch Zu- und Abbringerfunktion zum
SPNV {ibernehmen, wenn es zum Bau einer neuen Station an der August-Horch-StraRRe
kame.

Fiir die Verbesserung des Abendangebotes sind im ersten Schritt alle Stadtteile min-
destens durchgehend stiindlich in beiden Richtungen zu bedienen, z.B. auch Arzheim
oder Mittelweiden/GLOBUS. Perspektivisch sollte eine Verdichtung des Abendverkehrs
auf einen 30-Minuten-Takt zumindest auf den aufkommensstarkeren Linien verfolgt
werden, z.B. den Linien 2, 5 und 6. Vorstellbar wéare ein Pilotprojekt auf 1-2 dieser
Linien, um die grundsatzliche Akzeptanz zu testen, bevor die Taktverdichtung auf an-
dere Linien ausgedehnt werden wirde.

Mit der Zunahme der Zahl Studierender und von Besuchern in Koblenz wird das Poten-
zial fir die Nutzung der Nachtverkehre steigen. Kurzfristig gilt es, die vorhandenen
Angebote in den Wochenendnachten zu erhalten und weiterzuentwickeln (Anpassung
an die Ankunft spater Regionalziige, zusatzliche Abfahrt am Wochenende gegen 0:30
Uhr am Zentralplatz). Darlber hinaus ist zu prifen, wie der Nachtverkehr sowohl zeit-
lich ausdehnt werden kann (Abfahrten nach 2:00 Uhr), wie unter der Woche nachtliche
OPNV-Angebote etabliert werden kénnen, ggf. mit festen Abfahrten ab Zentralplatz
und Bedarfssteuerung/Anrufpflicht fur Fahrten zwischen den Stadtteilen oder in Rich-
tung Innenstadt. Auch sollte die Akzeptanz einer Zuschlagregelung bei gleichzeitig
verbessertem Angebot untersucht werden.

Die Tangentialverbindung entlang der rechten Rheinseite ist heute nur in Fahrtrich-
tung Norden (von Horchheim/Linie 6 nach Ehrenbreitstein/Linie 9 mit Umstieg an der
Haltestelle Seifenbachstrafie) moglich. In der Gegenrichtung besteht diese Verkniip-
fung, bedingt durch die Straenfiihrungen im Bereich der Pfaffendorfer Briicke nicht.
Abhilfe wiirde eine bauliche Losung bringen — der Ausbau der Haltestelle Seifenbach-
straBe mit Wendeplatz und Bedienung der Linien 6 und 9 in beiden Richtungen durch
Stichfahrt — oder die Einrichtung einer zusatzlichen, durchgehenden Linie entlang der
rechten Rheinseite. Je nach Beschaffenheit der zu wahlenden Linienfihrung und zu
erwartender Nachfrage ware hier der Einsatz von Mini- oder Midibussen (NBn/MBn)
zu prifen.

Anlassgebend fir eine Tangentialverbindung zwischen der Karthause, MoselweifR und
Metternich ist die Anforderung, beide Hochschul- bzw. Universitatsstandorte fiir den
wechselnden Besuch von Lehrveranstaltungen und/oder fur jeweils im anderen Um-
feld wohnende Studierende direkt miteinander zu verbinden. Zusatzlich bietet es sich
an, am Haltepunkt Moselweil} einen Umsteigepunkt fir Fahrten zwischen dem Mo-
seltal (Zug) und den Hochschulstandorten einzurichten. Weiterhin kénnte die begriin-
det seit Dezember 2014 weggefallende ErschlieBung der Siedlung Am Flugfeld im
Rahmen dieser Querverbindung wieder eingerichtet werden. Aufgrund der Topogra-
phie und der zum Teilen engen StraBenverhéltnisse in Moselweil} bietet sich hier ggf.
der Einsatz von Midibussen (MBn) an.

Mit zunehmender Bedeutung der Nachfolgenutzungen des ehemaligen Kasernenge-
landes auf der Niederberger Hohe fiir Wohnen und Gewerbe steigt auch die Anforde-
rung an die OPNV-Anbindung. Derzeit wird der Bereich durch die Linie 460 ohne festen
Takt und mit zum Teil groReren zeitlichen Liicken bedient. Eine Anbindung der umlie-
genden Stadtteile an den Festungspark bzw. die Seilbahn-Bergstation fehlt ebenso wie
die Anbindung an die Versorgungseinrichtungen im Bereich In den Sieben Morgen.
Daher ist zu prifen, wie die Linie 460 angemessen erweitert werden kann bzw. ob ein
neues Bedienungskonzept auf Stadtteilebene eher zu forcieren ist.

OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord

XX Einleitungstext folgt
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Festlegung 22: Umsetzung des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord

XX Formulierung der Festlegung wird noch ergdnzt (Inhalte in Abstimmung)

Erlduterung: Die Liniensteckbriefe zur Netzkonzeption fiir Koblenz sowie die wichtigs-
ten Anderungen gegeniiber dem heutigen Angebot sind in Anhang XX zusammenge-
stellt.

XX wird erganzt

150610_NVP_KO_Entwurf_200.docx Seite 78 von 90

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

6.1

6.2

6.3

6.4

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Organisation und Finanzierung

XX Text ist noch in Bearbeitung und wird erganzt.

Zustdndigkeiten (Federfiihrungen)

XX Text ist noch in Bearbeitung und wird erganzt.

Kiinftige Vergabe der Busverkehrsleistungen

XX Text ist noch in Bearbeitung und wird erganzt.

Benennung der Finanzierungstrdger

XX Text ist noch in Bearbeitung und wird erganzt.

Aufstellung eines Finanzierungsplans

XX Text ist noch in Bearbeitung und wird erganzt.

150610_NVP_KO_Entwurf_200.docx

Seite 79 von 90

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Verzeichnis der Festlegungen im NVP

Festlegung 1:
Festlegung 2:
Festlegung 3:
Festlegung 4:
Festlegung 5:
Festlegung 6:
Festlegung 7:
Festlegung 8:

Festlegung 9:

Festlegung 10:
Festlegung 11:
Festlegung 12:
Festlegung 13:
Festlegung 14:
Festlegung 15:
Festlegung 16:
Festlegung 17:
Festlegung 18:
Festlegung 19:
Festlegung 20:
Festlegung 21:
Festlegung 22:
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AnhangA  Ubersicht OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord

Linie Konzeptvorschlag

Linienbiindel Stadtverkehr Koblenz

Anderungen zum Bestand

Mo-Fr Bus
Sa Bus
Bus
So/F ALF
Bus
Bus
Mo-So Bus

Mo-Fr Bus
Sa Bus

Karthause — Hbf/Westseite — Zentralplatz —
Liitzel — Neuendorf — Wallersheim

05:15-22:30 30‘-Takt
05:15-07:15 60°
07:15-22:30 30°
06:00-09:00 60°
09:00-11:45 60°
11:45-22:30 30°
22:30-23:30 60°

Innerhalb Karthause verkehrt Mo-Sa nach
Betriebsende Linie j®d bis Ende des 30‘-Taktes
und So wahrend des 30°-Taktes jede 2. Fahrt
Uber den Linienweg der Linie

Karthause — Hbf/Westseite — Zentralplatz —
Liitzel — Neuendorf

06:00-19:00 30‘-Takt
08:30-19:00 30°

Sa 07:15-08:30 und Mo-Sa 19:00-20:15
innerhalb Karthause zusatzlicher Pendel-
verkehr als Anschlussfahrten zur Linie a

Entspricht Linie 2

Taglich 30°-Takt abends bis 22:30 Uhr

Sa und So zusatzliche Frihfahrten, So bis
9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

Entspricht Linie 12
Betriebszeitverklirzung Sa morgens und
Mo-Sa abends, innerhalb Karthause er-
satzweise Anschluss-Pendelverkehr

Mo-Sa Bus
Sa Bus
So/F ALF

Bus

bedient

E Giils Bisholder — Universitdt — Rauental -
Zentralplatz — Ehrenbreitstein — Arzheim

05:15-23:30 60‘-Takt
05:15-23:30 60°
09:00-11:45 60°
11:45-23:30 60°

AuBerhalb der Betriebszeiten Linie k] wird
zusatzlich der Abschnitt Gber Guls Kapelle

Giils Kapelle — Universitat — Rauental —
Zentralplatz — Ehrenbreitstein — Arzheim

Ersetzt Linie 13 zwischen Bisholder und Bf
Stadtmitte/Lohr-Center

Ersetzt Linie 10 zwischen Bf Stadtmit-
te/Léhr-Center und Arzheim

Neue Direktverbindung zwischen Rechter
Rheinseite und Universitat

Bedienung Giils Baugebiet und Laubenhof
als Stichfahrt (1x je Umlauf)

So Vormittagsfahrten bis 11:45 Uhr als
AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

Ersetzt Linie 3 zwischen Kapelle und Bf
Stadtmitte/Lohr-Center

Rauental — Hbf

Mo-Sa Bus 05:45-19:45 60‘-Takt Ersetzt Linie 10 zwischen Bf Stadtmit-
Sa Bus 07:45-19:45 60° te/Léhr-Center und Arzheim
Neue Direktverbindung zwischen Rechter
Rheinseite und Universitat
4 Metternich — Universitat — Rauental — Hbf Ersetzt Linie 20 zwischen Metternich und
Mo-Fr Bus  06:00-19:00 30/15//15° Hbf
Riibenach — Metternich — Universitat - Ersetzt Linie 20 zwischen Riibenach und

Mo-Fr Bus 06:45-19:15 60‘-Takt
Moselweifl — Universitat

Mo-Fr Bus 19:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60°

Bus 07:15-22:30 30°
So/F  ALF 06:00-09:00 60°

Bus 09:00-11:45 60°

Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°

Wagendurchlauf auf Linie E von/nach Horch-
heimer Hohe

Hbf

Neue Linie
Direktverbindung zwischen Moselweil}
und Metternich/ Universitit
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Linie

Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

Universitdt — Metternich — Lutzel — Zentral-
platz — Hbf — Pfaffendorfer Hohe — Aster-
stein
Mo-Fr Bus 05:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60°
Bus 07:15-22:30 30°
So/F ALF 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-11:45 60°
Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°

Metternich — Liitzel — Zentralplatz — Hbf (-
Pfaffendorfer Hohe — Asterstein Lullo-
Reinhardt-Platz*)
Mo-Fr Bus 06:00-19:00 30‘-Takt

Bus 06:30-08:00 30°*

Bus 16:00-18:30 30*
Sa Bus 08:30-19:00 30°

* Bedienung Abschnitt Hbf — Asterstein nur
Mo-Fr in Lastrichtung, morgens Asterstein ->
Hbf, nachmittags Hbf - > Asterstein und
Wagendurchlauf auf Linie E von/nach Hbf

Asterstein Lullo-Reinhardt-Platz - Hbf*/
Pfaffendorf**
Mo-Fr ALF 05:15-06:30 60‘-Takt

Bus 06:30-08:00 30°*

ALF 08:30-16:00 60°

Bus 16:00-18:30 30°*

ALF 18:30-23:00 60°
Sa ALF 05:15-23:00 60°
So/F  ALF 09:00-23:00 60°
* Bedienung Abschnitt Hbf — Asterstein nur
Mo-Fr morgens in Richtung Hbf -> Asterstein,
nachmittags in Richtung Asterstein -> Hbf
und Wagendurchlauf auf Linie g von/nach
Metternich

Entspricht Linie 5 zwischen Universitat
und Hbf

Ersetzt Linie 27 zwischen Hbf und Aster-
stein

Neue Linienflihrung Zentralplatz — Hbf —
Markenbildchenweg — Rhein-Mosel-Halle
Taglich 30°-Takt abends bis 22:30 Uhr

Sa und So zusatzliche Friihfahrten, So bis
9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

Entspricht Linie 15 zwischen Metternich
und Zentralplatz

Verldangerung bis Hbf

Ersetzt Linie 27 zwischen Hbf und Aster-
stein

Neue Linienflihrung Zentralplatz — Hbf —
Markenbildchenweg — Rhein-Mosel-Halle

Neue Linie

Direktverbindung zwischen Asterstein
und Pfaffendorf Gber Ehrenbreitstein
Zusatzliche Haltestelle im Bereich Kolon-
nenweg/Im Teichert

Moselweil} — Rauental — Zentralplatz -
Pfaffendorf — Horchheim — Horchheimer
Hohe
Mo-Fr Bus 05:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60’

Bus 07:15-22:30 30°
So/F  ALF 06:00-09:00 60°

Bus 09:00-11:45 60°

Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°

Wahrend der Betriebszeiten der Linie m

Wagendurchlauf auf Linie m von/nach Uni-
versitat

Moselwei — Rauental — Zentralplatz
Mo-Fr  Bus 06:00-19:00 30‘-Takt

Sa Bus 08:30-19:00 30°
Wahrend der Betriebszeiten der Linie
Wagendurchlauf auf Linie g von/nach Im-
mendorf

Entspricht Linie 6

Taglich 30°-Takt abends bis 22:30 Uhr

Sa und So zusatzliche Friihfahrten, So bis
9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

Entspricht Linie 16

150610_NVP_KO_Entwurf_200.docx

Moselweil} — Goldgrube — Zentralplatz —
Lutzel — Bubenheim Globus

Mo-Fr Bus 06:15-18:15 30‘-Takt
Wiéhrend der Betriebszeiten der Linie
Wagendurchlauf auf Linie p¥f von/nach Kes-
selheim

Ersetzt Linie 1 zwischen MoselweiR und
Zentralplatz (jedoch nicht Gber Hbf)
Ersetzt Linie 10 zwischen Zentralplatz und
IKEA

Verlangerung der Linie bis Bubenheim
Globus

Zwischen Moselweill und Goldgrube kein
Betrieb abends, Sa, So/F
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Linie

Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

Goldgrube — Zentralplatz - Liitzel — Buben-
heim Globus
Mo-Fr Bus 05:15-06:15 30‘-Takt*
Bus 18:15-20:15 30°
Sa ALF 05:15-07:15 60°*
Bus 07:15-20:15 30°
So/F  ALF 06:00-11:45 60*
Bus 09:00-11:45 60°
Bus 11:45-20:15 60°*
Mo-So ALF 20:15-23:30 60°*

* keine Bedienung der Teilstrecke Lutzel In
der Rothenldnge — Bubenheim Globus
Bubenheim Globus — Kesselheim

Mo-Fr  Bus 05:45-18:15 60‘-Takt

Wahrend der Betriebszeiten der Linie
Wagendurchlauf auf Linie ff von/nach Mo-
selweill

. Ersetzt Linie 1 zwischen Goldgrube und
Zentralplatz (jedoch nicht Gber Hbf)

. Ersetzt Linie 10 zwischen Zentralplatz und
IKEA

. Verlangerung der Linie bis Bubenheim
Globus

. Neue Linie

. Direktverbindung zwischen Bubenheim
Globus und Kesselheim

. Anbindung HWK (ersetzt Linie 356)

Koblenz — Urbar - Vallendar — Bendorf-Sayn
Mo-Fr Bus 05:00-20:15 30‘-Takt+V
Sa Bus 06:00-07:15 60°

Bus 07:15-20:15 30°
So/F Bus 08:00-11:45 60°

Bus 11:45-20:15 30°
Mo-So Bus 20:15-00:00 60°

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F ggf. auch (ber Linie E

. Entspricht Linie 8

Immendorf — Arenberg — Niederberg —
Ehrenbreitstein — Zentralplatz — Hbf — Ober-
werth
Mo-Fr Bus 05:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60°
Bus 07:15-22:30 30°
So/F  ALF 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-11:45 60°
Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°

Immendorf — Arenberg — Niederberg —

Ehrenbreitstein — Zentralplatz

Mo-Fr Bus 06:00-08:00 30‘-Takt
Bus 16:00-18:30 30°

Wagendurchlauf auf Linie {3 nach/von Mo-
selweil

. Entspricht Linie 9 zwischen Immendorf
und Hbf

. Ersetzt Linie 5 zwischen Hbf und Ober-
werth

. Direktverbindung zwischen rechter
Rheinseite und Conlog-Arena

. Taglich 30°-Takt abends bis 22:30 Uhr

. Sa und So zusatzliche Frihfahrten, So bis
9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

. Bisherige HVZ-Verdichterfahrten der Linie
9 zwischen Immendorf und Zentralplatz

. Direktverbindung zwischen rechter
Rheinseite und Verwaltungszentrum

Moselweill — Lay
Mo-Fr ALF 20:00-00:00 120‘-Takt
Sa ALF 06:00-00:00 120°

ALF 08:00-00:00 120°

. Neue Linie

o Erganzt Linie 301

. Zusétzliche OrtserschlieRung in Lay
moglich

Zentralplatz > Hbf > Goldgrube > Karthause >
Hbf > Zentralplatz

Mo-Do Bus 23:30-00:30 60'-Takt
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/F Bus 23:30-00:30 60°

Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12.08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

. Neue Linie

. Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)
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Linie Konzeptvorschlag Anderungen zum Bestand

@ Zentralplatz > Liitzel > Metternich > Univer- . Ersetzt Linie N5
sitdt > Giils > Universitdt > Rauental > Zent- . Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
ralplatz 00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/F Bus 23:30-00:30 60°
Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12.08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

E Zentralplatz > Pfaffendorf > Horchheimer . Ersetzt Linie N7
Hoéhe > Asterstein > Zentralplatz e Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt 00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60° am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)
So/F Bus 23:30-00:30 60°
Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

m Zentralplatz — Rauental — MoselweiR — Lay e  Ersetzt Linie N6
Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt . Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60° 00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
So/F Bus 23:30-00:30 60° am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)
Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

Zentralplatz > Liitzel > Neuendorf > Wallers- | o  Neue Linie
heim > Kesselheim > Litzel > Zentralplatz . Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt 00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60° am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)
So/F Bus 23:30-00:30 60°
Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

m Zentralplatz > Ehrenbreitstein > Arzheim > . Ersetzt Linie N9
Arenberg > Immendorf > Ehrenbreitstein > e Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
Zentralplatz 00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/F Bus 23:30-00:30 60°
Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12.08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

E Einsatzwagen im Stadtgebiet Koblenz . Entspricht den bisherigen E-Wagen;
Mo-Fr Bus 06:00-17:00 V* Anderungen nach Anforderung der Schu-
* Nur an Schultagen len
Ausbildungsverkehr

Braubach — Oberlahnstein — Niederlahnstein | o Ersetzt Linie 570
—Horchheim — Koblenz e  Entspricht Linie 1 zwischen Zentralplatz
Mo-Fr  Bus 05:00-00:00 60‘-Takt+V und Altstadt
Sa Bus 05:00-00:00 60° . In Niederlahnstein Linienfihrung Gber
So/F Bus 08:00-00:00 60° Koblenzer StraBe und Bahnhof
Zustzliches Fahrtenangebot in den Nichten | ®  Anbindung DidierstraRe Uber neuen
Fr/Sa und Sa/So/F Stadtverkehr Lahnstein
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Lahnstein Auf der Héhe — Oberlahnstein — . Ersetzt Linie 571
Niederlahnstein — Horchheim — Koblenz . Ersetzt Linie 1 zwischen Zentralplatz und
Mo-Fr Bus 05:00-00:00 60"-Takt+V Altstadt
Sa Bus 05:00-00:00 60° . Ausdehnung des Angebotes am Abend
So/F Bus 08:00-00:00 60° . In Niederlahnstein Linienfiihrung tiber

Koblenzer StraRBe und Bahnhof
. Anbindung Kaserne und Friedland (Linie
573) Uber neuen Stadtverkehr Lahnstein
. Linienfiihrung Gber Horchheim

. In Koblenz Linienfuiihrung Gber Hohenzol-
lernstraRBe
Pfaffendorf — Horchheim — Niederlahnstein— | ¢  Anderungen nach Anforderung der
Oberlahnstein Schulen

Mo-Fr Bus 06:00-17:00 V*
* Nur an Schultagen

Ausbildungsverkehr

Linienbiindel Linke Rheinseite

E Miilheim-Karlich — Urmitz Bahnhof —Urmitz | o Ersetzt Linie 354
- Kaltenengers — St. Sebastian — Kesselheim . Neue Linienfithrung Zentralplatz — Stadt-
- Liitzel — Koblenz theater — Rhein-Mosel-Halle — Marken-
Mo-Fr  Bus 05:00-19:00 30‘-Takt+V bildchenweg — Ev. Stift — Hbf
Bus 19:00-00:00 60° . Haltestelle Ev. Stift ersetzt Kaiserin-
Sa Bus 06:00-00:00 60° Augusta-Denkmal

So/F Bus 08:00-00:00 60°

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F

@ Neuwied — WeiBenthurm — Kettig — Miil- . RegiolLinie
heim-Karlich — Bubenheim — Liitzel — Kob- . Ersetzt Linie 357
lenz . Neue Linienfliihrung Bubenheim — IKEA —
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 30‘-Takt+V Lutzel
Bus 20:00-00:00 60° . Neue Haltestellen Bubenheim In den
Sa Bus 06:00-09:00 60° Wiesen und Ferdinand-Nebel-StraRe

Bus 09:00-18:00 30°

Bus 18:00-00:00 60°
So/F Bus 08:00-00:00 60°
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F

331 (Bassenheim —*) Miilheim-Karlich — Urmitz . Ersetzt Linie 370 zwischen Bubenheim
Bahnhof — Gewerbepark Miilheim-Karlich - und Milheim-Karlich
Bubenheim . Anbindung IKEA
Mo-Fr Bus 05:00-21:00 60‘-Takt+V
Sa Bus 06:00-21:00 60°
E Koblenz — Urbar — Mallendarer Berg — Val- . Ersetzt Linie 358 zwischen Koblenz und
lendar Mallendarer Berg
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V . Verldngerte Linienfiihrung von Mallenda-
Bus 20:00-00:00 120°+V rer Berg bis Vallendar (Zentrum)
Sa Bus 06:00-20:00 60°

Bus 20:00-00:00 120°+V
So/F Bus 08:00-00:00 120°+V

Wagendurchlauf auf Linie E

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F
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Vallendar — Bubenheim Globus — IKEA
(= Metternich — Verwaltungszentrum*)
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 120+V
Sa Bus 06:00-20:00 60°
Bus 20:00-00:00 120+V
So/F Bus 08:00-00:00 120°+V
* Abschnitt Bubenheim — Verwaltungszent-
rum Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60°+V

Wagendurchlauf auf Linie E

Mayen — Hausen — Trimbs — Polch — Ruitsch
— Kerben — Minkelfeld — Lonnig — Wolken —
IP A61 — GVZ — Metternich — Liitzel — Koblenz
Mo-Fr  Bus 05:00-20:00 60"-Takt+V

Bus 20:00-00:00 120°
Sa Bus 06:00-00:00 120°
So/F Bus 08:00-00:00 120°
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F auf dem Abschnitt Koblenz
— Polch

o Neue Linie

. Neue Streckenfiihrung von Vallendar
(Uber die A48) nach Bubenheim Glo-
bus/IKEA und Verwaltungszentrum Gber
Metternich

. Neue Haltestellen: Ferdinand-Nebel-
StraBe, Weinackerweg, Metternicher
Feld, Verwaltungszentrum Mitte

. Anbindung Globus

Linienbiindel Maifeld

. Regiolinie

. Ersetzt Linie 380 zwischen Lonnig und
Koblenz

. Ausdehnung des Angebotes abends und
am Wochenende

(Mayen - Hausen — Welling —**) Ochten-
dung - (Saffig —*) Bassenheim — Riibenach —
Metternich — Litzel — Koblenz
Mo-Fr  Bus 05:00-20:00 30"-Takt+V
Bus 20:00-00:00 60°
Sa Bus 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-18:00 30°
Bus 18:00-00:00 60°
So/F Bus 08:00-00:00 60°
* Bedienung Saffig: Mo-Fr (S) Bus 06:00-
17:00V
** Abschnitt Mayen — Ochtendung: Mo-Fr
Bus 05:00-20:00 60°+V, Bus 20:00-00.00 120°,
Sa Bus 06:00-00:00 120°, So/F Bus 08:00-
00:00 120°
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F

(Ulmen - Kaisersesch —*) Polch — Koblenz
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 120'-Takt+V

* Abschnitt Ulmen — Polch: Mo-Fr Bus 05:00-
20:00V

Linienbiindel Raiffeisen-Region Siid

Dierdorf — GroBmaischeid — Isenburg — Sayn
- Bendorf - Vallendar — Urbar — Ehrenbreit-
stein — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-20:00 120'+V
Bus 20:00-00:00 120°

Sa Bus 06:00-00:00 120°

So/F Bus 09:00-00:00 120°

Montabaur — Wirges — Siershahn — Rans-
bach-Baumbach — H6hr-Grenzhausen —
Weitersburg — Vallendar — Urbar — Ehren-
breitstein — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-00:00 60+V
Sa Bus 06:00-00:00 60+V
So/F Bus 09:00-00:00 60+V

. RegioLinie
. Ersetzt Linien 350/353/359

Linienbiindel Vordereifel

o ExpressBus

. Ersetzt Linie 342 zwischen Ulmen und
Koblenz

. Taktverkehr zwischen Polch und Koblenz

. Regiolinie
. Entsetzt Linie 160
. Taktfahrplan

Linienbiindel Kannenbackerland

o Regiolinie
. Entsetzt Linie 485
. Taktfahrplan
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Linienbiindel Siidlicher Westerwald

m (Westerburg —=)* Montabaur — Neuhdusel — . RegiolLinie
Immendorf — Arenberg — Niederberg — . Entspricht Linie 460
Ehrenbreitstein — Koblenz e  RegelmiRige Bedienung der Niederber-
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V ger Hohe
Bus 20:00-00:00 60°+V . RegelméaRige Durchbindung ab/bis Wes-
Sa Bus 06:00-00:00 60+V terburg
So/F Bus 08:00-00:00 60+V . Taktfahrplan

* Abschnitt Westerburg — Montabaur Mo-Fr
20:00-00:00, Sa, So ganztagig 120‘-Takt
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F

Linienbiindel Hunsriickhohenstr. Nord

[N
=
U1l

(Flughafen Hahn —*) Kastellaun — Emmels- . RegiolLinie
hausen — Koblenz . ExpressBus
Mo-Fr Bus 05:00-00:00 120“-Takt+V
Sa Bus 06:00-00:00 120°

So/F  Bus 08:00-00:00 120°

* Abschnitt Flughafen Hahn — Kastellaun:
Fahrplanangebot orientiert sich am jeweils
aktuellen Flugangebot am Flughafen Hahn

@ Simmern — Niederkumbd — Klosterkumbd — . Regiolinie

Laubach — Gammelshausen - Kastellaun — . Ersetzt Linie 621

Godenroth — Braunshorn — Niedert — Em- . Taktfahrplan

melshausen — Halsenbach — Ehr — Buchholz -

Udenhausen - Pfaffenheck — NaBheck —

Waldesch — Karthause — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-19:00 60‘-Takt+V
Bus 19:00-00:00 120°

Sa Bus 06:00-00:00 120°

So/F Bus 08:00-00:00 120°

* Abschnitt Flughafen Hahn — Kastellaun:

Fahrplanangebot orientiert sich am jeweils

aktuellen Flugangebot am Flughafen Hahn

[<2)
N
=

Waldesch — Karthause — Koblenz . Ersetzt Linie 621
Mo-Fr Bus 06:00-19:00 120-Takt+V e  Taktfahrplan
AuBerhalb der Hauptverkehrszeiten: Fahr-

tenangebot nur innerhalb von Waldesch mit
Anschluss an Linie

Linienbiindel Oberes Mittelrheintal

m Koblenz — Stolzenfels — Rhens — Brey — Spay | o Ersetzt Linie 650
— Boppard Hbf (- Buchenau*) e  Verlangerte Linienfiihrung bis Boppard-
Mo-Fr  Bus 05:00-20:00 30"-Takt+V Buchenau
Bus 20:00-00:00 60°
Sa Bus 06:00-00:00 60’

So/F Bus 08:00-00:00 60°

* Abschnitt Boppard - Buchenau: Mo-Fr
05:00-19:00 60°+V, 19:00-00:00 60°

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/F

(Macken —*) Burgen — Brodenbach — Alken— | o Ersetzt Linie 301
Oberfell — Niederfell — Dieblich — Lay — . Zwischen Lay und MoselweiR zusitzliche
Moselweil} — Koblenz ALFA-Fahrten

Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 120°

Sa Bus 06:00-00:00 120°

So/F Bus 08:00-00:00 120°

* Abschnitt Macken — Burgen Mo-Fr (S)
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Koblenz — D6rth Industriegebiet — Kastellaun
- Flughafen Hahn
Mo-So Bus *

* Fahrplanangebot orientiert sich am jeweils
aktuellen Flugangebot am Flughafen Hahn

. Entspricht Linie 610

Neuwied — Engers — Vallendar — Urbar —
Ehrenbreitstein — Niederlahnstein — Ober-
lahnstein

Mo-Fr  Bus 06:00-17:00 V*
* Nur an Schultagen
Ausbildungsverkehr

. Entspricht Linie 994
. Anderungen nach Anforderung der
Schulen
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