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Grundlagen und Rahmenbedingungen

Zustdndige Institutionen

Der Stadt Koblenz obliegt die Aufgabentrigerschaft! fiir den Offentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) auf Linien innerhalb des Stadtgebietes. AuRerdem ist die Stadt

e Mitglied des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz
Nord (ZV SPNV-Nord) mit Sitz und Stimme in dessen Verbandsversammlung,

e Gesellschafterin der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM) mit Sitz und
Stimme in deren Gesellschafterversammlung.

Neben der Stadt Koblenz als Aufgabentrdgerin (AT), die im Wesentlichen das gesell-
schaftlich-politische Interesse an der aktiven Ausgestaltung und Entwicklung des OPNV
vertritt, spielen folgende Institutionen eine malgebliche Rolle fiir das Zustandekom-
men des OPNV-Betriebs:

e Die Genehmigungsbehérde (in Rheinland-Pfalz: der Landesbetrieb Mobilitat
[LBM]), die als Aufsichtsbehorde fiir die gesetzlich und technisch ordnungs-
gemale Durchfiihrung dient, Liniengenehmigungen (Konzessionen) erteilt und
im Genehmigungswettbewerb Uber Zuldssigkeit und Vorrang der eingegange-
nen Antrige entscheidet?.

e Die Verkehrsunternehmen (VU), die den OPNV auf konzessionierten Linien
betreiben, entweder in eigener Verantwortung und auf eigenes Risiko im
Rahmen eigenwirtschaftlicher Verkehre oder auf Bestellung im Auftrag eines
oder mehrere Aufgabentrager im Rahmen gemeinwirtschaftlicher Verkehre.

In Wahrnehmung ihrer Aufgabentragerrolle legt die Stadt Koblenz hiermit ihren neu
aufgestellten Nahverkehrsplan (NVP) vor.

Rechtliche Grundlagen

Die erstmalige Aufstellung oder Fortschreibung des NVP ergibt sich aus den rechtlichen
Grundlagen des OPNV als allgemeiner &ffentlicher Personennahverkehr, differenziert
in den Schienenpersonennahverkehr mit Eisenbahnen (SPNV) und den Offentlichen
straBengebundenen Personenverkehr mit StraBenbahnen, Bussen und alternativen
Linienfahrzeugen (OSPV).

1 Grundlagen sind EU-Recht (EU-VO 1370/2007, hier unter dem Begriff ,zustindige
Behorde”), Bundesrecht (PBefG) und Landesrecht (NVG), s. Kap. 1.2. In Rheinland-Pfalz
sind die Kreise und kreisfreien Stadte Aufgabentriger des OPNV. Der SPNV ist kommu-
nale Pflichtaufgabe, dazu sind die Kommunen in Zweckverbdnden (Rheinland-Pfalz
Nord und Siid) organisiert. Der OSPV ist Aufgabe der freien Selbstverwaltung im Rah-
men der finanziellen Leistungsfahigkeit. Die Aufgabentrager stellen die ausreichende
(,angemessene”) Verkehrsbedienung als Aufgabe der Daseinsvorsorge sicher (Planung,
Gestaltung, Finanzierung).

2 Die Genehmigungsbehorde entscheidet lGber den ,besseren Genehmigungsantrag”,
wenn mehr als ein Verkehrsunternehmen den Betrieb ein und derselben Linie bean-
tragt. (Genehmigungswettbewerb). Die Behorde hat dabei einen vom Aufgabentrager
beschlossenen Nahverkehrsplan, der den gesetzlichen Anforderungen entspricht, bei
ihrer Abwagungsentscheidung zu bertcksichtigen.
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Die fiir die einzelnen Betriebsarten mageblichen Grundlagen befinden sich in folgen-
den Gesetzen und Verordnungen:

e EU-Verordnung (EU-VO) 1370/20073,

e Personenbeférderungsgesetz (PBefG)?,

e Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)?,

e  Gesetz zur Regionalisierung des éffentlichen Personennahverkehrs (RegG)®,
e Nahverkehrsgesetz Rheinland-Pfalz (NVG)’.

Bau und Betrieb des OPNV werden, je nach Verkehrsmittel in spezifischen Verordnun-
gen geregelt. Dazu gehoéren vor allem folgende:

e Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)2,
e Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
(BOKraft)®.

Daneben existieren eigene Betriebsordnungen z.B. flir Stadt- und StraBenbahnen und
Seilbahnen.

Das NVG Rheinland-Pfalz bezieht zudem den Linienverkehr mit Schiffen bzw. Fahrschif-
fen in die Zustandigkeit der Aufgabentragerschaft mit ein. Der Schiffslinien- und Fahr-
verkehr erfolgt auf rechtlicher Grundlage des Binnenschifffahrtsgesetzes (BinSchG)*°
und der Fihrenbetriebsverordnung (FaV)*L.

AuBerdem von Bedeutung fiir die Anforderungen an den OPNV, dessen Ausgestaltung
und Entwicklung sind Landesplanung und Organisation der Schilerbeférderung. Die
jeweiligen rechtlichen Grundlagen sind:

3 Europdisches Parlament und Européischer Rat: Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Perso-
nenverkehrsdienste auf Schiene und Strale und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1007/70 des Rates. Amtsblatt der Europdischen
Union, 03.12.2007, S. L315/1-L315/13

4 Bundesministerium der Justiz: Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 14. Dezember 2012 (BGBI. | S. 22598) gedndert worden ist. 21.03.1961

5 ebd.: Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396;
1994 | S. 2439), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 12. September 2012
(BGBI. 1 S. 1884) gedndert worden ist

6 ebd.: Regionalisierungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2395), das
zuletzt durch Artikel 4 des Gesetzes vom 14. Dezember 2012 (BGBI. | S. 2598) gedndert
worden ist. 27.12.1993

7 Landesregierung Rheinland-Pfalz: Landesgesetz lber den &ffentlichen Personennah-
verkehr (Nahverkehrsgesetz — NVG) vom 17. November 1995. Letzte berticksichtigte
Anderung: §§ 5, 6 und 8 geindert, § 14 neu gefasst durch Artikel 2 des Gesetzes vom
01.12.2010 (GVBI. S. 426)

8 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. 1967 Il S. 1563), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 25. Juli 2012 (BGBI. | S. 1703) gedndert
worden ist

9 Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr vom 21.

Juni 1975 (BGBI. | S. 1573), die zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 8. Novem-
ber 2007 (BGBI. | S. 2569) gedndert worden ist

10 Binnenschifffahrtsgesetz in der im Bundesgesetzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer
4103-1, veroffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch Artikel 7 des Gesetzes
vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585) gedndert worden ist

1 Fahrenbetriebsverordnung vom 24. Mai 1995 (BGBI. | S. 752), die durch Artikel 2 § 5
der Verordnung vom 20. Dezember 2012 (BGBI. | S. 2802) gedndert worden ist
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e Llandesplanungsgesetz (LPIG)?2,

e Schulgesetz Rheinland-Pfalz (SchulG)?®3,

e Satzung der Stadt Koblenz liber die Schiilerbeférderung*,

e Allgemeine Vorschrift Giber einen einheitlichen Verbundtarif im VRM®,

Grundlagen der Nahverkehrsplanung

Das zentrale Instrument fiir die geordnete und zielgerichtete Wahrnehmung der Auf-
gabentrigerschaft fiir den OPNV ist der Nahverkehrsplan. Mit dem NVP gibt die Stadt
Koblenz als Aufgabentrdgerin einen verbindlichen Rahmenplan zur Gestaltung des
OPNV in den folgenden ca. 5 Jahren vor, mit dem sie sich sowohl im Innenverhéltnis
organisiert (z.B. innerhalb der Stadtverwaltung und Politik) als auch gegenuber Dritten
positioniert (z.B. Verkehrsunternehmen, Genehmigungsbehorde, Nachbaraufgaben-
trager, Verkehrsverbund, sonstige interessierte Organisationen oder Birgerinnen).

Die Stadt Koblenz ist gemaR § 8 NVG nicht verpflichtet, einen NVP aufzustellen oder
einen bestehenden NVP fortzuschreiben (,Soll“-Bestimmung). Mit einem beschlosse-
nen, tragfahigen NVP verschafft sich die Stadt aber einen eindeutigen Vorteil, sowohl
bei unmittelbarer Zustandigkeit als Aufgabentragerin als auch im Rahmen von Anho-
rungen zu benachbarten bzw. Gbergreifenden Projekten als Tragerin 6ffentlicher Be-
lange. So ist sie zu grundsétzlichen Fragen des OPNV immer in der Lage, sich mit Ver-
weis auf den NVP fundiert und abgestimmt positionieren zu kénnen.

Ein rechtskraftig beschlossener NVP kann wahrend seiner Laufzeit im Bedarfsfall durch
erneuten Beschluss der entsprechenden Gremien in bestimmten Punkten gedndert
oder erganzt werden. Damit kann der NVP auch dann auf aktuellem Stand gehalten
werden, wenn sich kurzfristig neue oder andere Rahmenbedingungen ergeben sollten.
Die wiahrend der Laufzeit des NVP vorgenommenen Anderungen sind dann im Rahmen
der nachfolgenden Fortschreibung zu bestatigen.

Aufgaben des Nahverkehrsplans

Die Aufgaben des NVP sowie die Ziele und Anforderungen fiir seine Aufstellung bzw.
Fortschreibung ergeben sich aus den rechtlichen Grundlagen, insbesondere dem
PBefG, dem rheinland-pfalzischen NVG und nicht zuletzt der Praxis selbst, wo existie-
rende NVP als zentrales Instrument zur Argumentations- und Entscheidungsfindung,
etwa durch Genehmigungsbehorden, eingesetzt werden.

Eine Ubersicht der zentralen Aufgabenstellung des Nahverkehrsplanes aus bundes-
rechtlicher Sicht enthalt die folgende Tabelle (siehe Tabelle 1).

Dariber hinaus werden die Aufgaben und Anforderungen an den NVP im landesrecht-
lichen Rahmen konkretisiert, wie in libernachster Tabelle dargestellt (siehe Tabelle 2).

Mit dem NVP soll eine tragfahige und finanziell realistische Grundlage fir die Ausge-
staltung des OPNV geschaffen und ein abgestimmtes Vorgehen gesichert werden. Im
NVP sollen die bestehenden bzw. noch zu entwickelnden verkehrlichen Verflechtungen
Beriicksichtigung finden und die Ziele und Rahmenvorgaben fiir das betriebliche Leis-
tungsangebot und dessen Finanzierung festgelegt werden.

12 Landesplanungsgesetz (LPIG) vom 10. April 2003, letzte beriicksichtigte Anderung: §§
4, 8,10 und 13 geandert durch Artikel 25 des Gesetzes vom 28.09.2010 (GVBI. S. 280)

13 Schulgesetz Rheinland-Pfalz (SchulG) vom 30. Mirz 2004, letzte beriicksichtigte Ande-
rung: §§ 1, 3 und 25 gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 08.02.2013 (GVBI. S. 9)

14 Richtlinien der Stadt Koblenz Gber die Schiilerbeférderung vom 01.08.2013; Satzung
der Stadt Koblenz tiber die Schilerbeférderung vom 20.07.2010

15 als Satzung vom Stadtrat der Stadt Koblenz im September 2014 beschlossen
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Tabelle 1: Bundesrechtliche Anforderungen an den NVP

Rechtsquelle Aufgaben/Anforderungen an NVP

PBefG §8(3) Der AT definierti.d.R. in einem NVP:

- Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes,

- Anforderungen an die Umweltqualitat,

- Vorgaben fiur verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen.
Der NVP hat zu bericksichtigen:

- Belange derin ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen,

- Ziel einer vollstandigen Barrierefreiheit fiir die Nutzung des OPNV bis zum
01.01.2022 (Ausnahmen von dieser Frist sind im NVP konkret zu benennen und
zu begriinden).

Bei der Aufstellung des NVP sind friihzeitig zu beteiligen bzw. anzuhéren und
deren Interessen angemessen und diskriminierungsfrei zu bericksichtigen:
-Vorhandene Verkehrsunternehmen,

- Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate,

- Verbande derin ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und
Fahrgastverbande.

Quelle: PBefG

Der NVP bildet den Rahmen fiir die weitere OPNV-Entwicklung in der Stadt Koblenz.
Dabei werden z.B. Vorgaben zu Leistungsumfang und Taktstruktur sowie Anschlusspri-
oritaten fir die Linienfahrplane definiert. Der NVP geht jedoch nicht weiter auf be-
triebliche Einzelheiten ein, wie die konkrete Fahrplangestaltung, die Fahrzeugumlauf-
und Dienstplanung oder tarifliche Details. Hier liegen die Kompetenzen weiterhin im
Gestaltungsrahmen der Verkehrsunternehmen bzw. deren vertraglicher Kooperatio-
nen mit dem VRM. Lediglich im Fall von Vergabeverfahren werden Fahrplanvorgaben
i.d.R. als verbindlicher Teil der Leistungsbeschreibung durch die Aufgabentragerin
konkretisiert.

Aus Sicht der Genehmigungsbehorde — hier: Landesbetrieb Mobilitat (LBM) in Koblenz
— bezieht sich der Gestaltungsrahmen des NVP auf die Funktion als zentrales fachliches
Abwagungsinstrument bei der Neu- oder Wiedererteilung von Liniengenehmigungen.
Demnach hat der LBM fiir eine integrierte Nahverkehrsbedienung (Verkehrskooperati-
onen, Fahrplanabstimmung, Tarifverbund) zu sorgen und dabei einen beschlossenen
NVP zu beriicksichtigen, der vorhandene Verkehrsstrukturen beachten muss, unter
Mitwirkung der konzessionierten Verkehrsunternehmen zustande gekommen ist und
nicht zur Ungleichbehandlung der Verkehrsunternehmer fiihrt.
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Tabelle 2: Landesrechtliche Anforderungen an den NVP

Rechtsquelle

Aufgaben/Anforderungen an NVP

NVG §8

Jeder AT... soll einen NVP aufstellen. Bei Verkehrsverbliinden und sonstigen
Verkehrskooperationen zwischen mehreren AT soll ein gemeinsamer NVP
aufgestellt werden. Im NVP sollen die Ziele und Rahmenvorgaben fiir die
Entwicklung des 6ffentlichen Personennahverkehrs festgelegt werden. Der NVP
muss den Zielen der Landesplanung, der Raumordnung, des Stadtebaus, des
Umweltschutzes sowie der Wirtschaftlichkeit entsprechen.

Im NVP ist zu beachten:
- die vom zustandigen Zweckverband beschlossene Gestaltung der Angebote des
SPNV (Rheinland-Pfalz-Takt 2015)

Der NVP soll Aussagen enthalten zu:

- den verkehrspolitischen Zielen,

- dem Netz des OPNV einschlieRlich seiner Verkniipfungspunkte sowie
Schnittstellen zum motorisierten und nicht-motorisierten Individualverkehr,

- der Fahrplangestaltung, Bedienungshaufigkeit, Taktdichte und
Anschlussbeziehungen an den Verkniipfungspunkten,

- den MalRnahmen einer alternativen Verkehrsbedienung, wie insb.
Personennahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen, Mietwagen,

- der Tarifgestaltung einschl. KooperationsmaRBnahmen im Tarifbereich,

- den Vertriebssystemen,

- der baulichen Gestaltung und Ausstattung des Verkehrsnetzes, von Bahnhofen
einschl. ihres Umfeldes, Haltestellen und zentralen Umsteigeanlagen,

- den MalRnahmen zur Beschleunigung des 6ffentlichen Personennahverkehrs,
- den Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des 6ffentlichen
Personennahverkehrs,

- der Beruicksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von
Kindern, von Familien mit Kindern und von Frauen,

- der Einhaltung von Tariftreue durch die ausfiihrenden Busunternehmen und
ihre Subunternehmen.

Der NVP (hier fur die Stadt Koblenz) ist aufzustellen im Benehmen mit der
zustdndigen regionalen Planungsgemeinschaft und unter beratender
Mitwirkung:

- des Zweckverbandes SPNV RLP Nord,

- des Landesbetriebs Mobilitat (LBM),

- der betroffenen Verkehrsunternehmer,

- der zustandigen Industrie- und Handelskammer (IHK),

- der ortlich tatigen Gewerkschaften,

- der ortlich tatigen Fahrgast- und Umweltverbande,

- der ortlich tatigen Verbande behinderter Menschen.

Der NVP wird beschlossen:

-von der Vertretung der zustandigen kommunalen Gebietskorperschaft (hier:
Stadtrat),

- oder der Zusammenschlisse der Aufgabentrager.

Der NVP ist fortzuschreiben:
- entsprechend den sich dandernden verkehrlichen Rahmenbedingungen,

- spatestens nach Ablauf von funf Jahren.

Quelle: NVG Rheinland-Pfalz

Bisherige Nahverkehrsplanung

Der erste Nahverkehrsplan der Stadt Koblenz wurde im Jahr 1993 durch die Stadt be-
schlossen. Es handelte sich damals um den 3. Teil des Verkehrsentwicklungsplanes, der
sich dem Kapitel ,Offentlicher Personennahverkehr’ widmete. Dort konnten zahlreiche
Impulse fir den Nahverkehr vorgegeben werden, die die heutige Netzgestaltung noch
immer pragen. Der damalige NVP kann aber weder den aktuellen rechtlichen Rahmen-
bedingungen noch den heutigen gesellschaftlichen Anforderungen an den OPNV -

151102_NVP_KO_Bericht_400
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Stichwort: demographischer Wandel — Genlige tun und wird daher an dieser Stelle
nicht weiter bewertet.

Am 10.11.2011 hat der Stadtrat einen vorldufigen Nahverkehrsplan beschlossen.
Grund fir diese MaRnahme war die nicht rechtzeitig erfolgte Fertigstellung der regula-
ren Fortschreibung des NVP infolge dringlicher Arbeiten fir die Bundesgartenschau
2011 und den Bau des Bahnhaltepunktes KO-Stadtmitte. Mit dem vorldufigen NVP, in
dem die wesentlichen Ziele und Anforderungen an den OPNV sowie Festlegungen zu
einzelnen Linien formuliert wurden, sollte die anstehende Neuerteilung zahlreicher
Konzessionen im Stadtverkehr vor dem Hintergrund eines moglichen Genehmigungs-
wettbewerbs abgefedert werden mit dem Hauptziel einer qualitativen und quantitati-
ven Bestandssicherung.

Mit dem Beschluss dieses NVP wird der vorldaufige NVP unwiderruflich durch die hier
vorliegende endgiiltige Fassung ersetzt. Daher werden die inhaltlichen Aussagen des
vorlaufigen NVP mit in diesen NVP aufgenommen, sofern kein Anlass fir Aktualisierung
bzw. Uberarbeitung bei einzelnen Punkten bestehen sollte.

Anmerkungen zum methodischen Vorgehen

Grundlage fir das methodische Vorgehen bei der Bearbeitung des NVP sind die recht-
lichen Mindestanforderungen gemaR PBefG und NVG. Ebenfalls wird Bezug genommen
auf die jingere Rechtsprechung, rechtliche Hinweise in Bezug auf die Aufstellung von
Nahverkehrsplanen und schlieRlich auf Erfahrungswerte aus NVP-Prozessen andern-
orts. Aus diesem Anforderungsprofil leitet sich im Wesentlichen die Gliederung dieses
NVP ab.

Neben dem gesetzlich geregelten Umfang der Mitwirkung Dritter an der Aufstellung
des NVP, wie der Beteiligung konzessionierter Verkehrsunternehmen wahrend der
Bearbeitung und der formalen Anhérung von Trager(inne)n 6ffentlicher Belange wurde
eine erweiterte Form des Beteiligungsverfahrens gewahlt. Dieses umfasste

e Auftaktanhorung als erstes schriftliches und informelles Beteiligungsverfahren
der Trager(innen) 6ffentlicher Belange,

e Einrichtung eines begleitenden Arbeitskreises, bestehend aus Vertreter(inne)n
der Stadtratsfraktionen, des Jugend- und Seniorenrates, des Fahrgastbeirates,
der IHK, des Behindertenbeauftragten, der Lokale-Agenda-21-Gruppe, des
Verkehrsverbundes Rhein-Mosel und des Zweckverbandes SPNV Nord,

e Beteiligung der Verkehrsunternehmen in Einzelgesprachen, gemeinsamen
Runden und im Rahmen einzelner AG-Treffen,

e formales Anhorungsverfahren der Trager(inne)n o6ffentlicher Belange mit er-
ganzender Veroffentlichung des NVP-Anhérungsentwurfs auf den Internetsei-
ten der Stadtverwaltung.

Die wesentlichen statistischen Informationen und sonstigen Grundlagendaten wurden
aus den aktuellen, umfassenden Datenbestidnden des Koblenzer Statistischen Informa-
tions-Systems (KoStatlS)*® herangezogen. Ergidnzend dienten die rheinland-pfilzische
Landesstatistik'’, das Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur (ISIM)*® und

16 Stadt Koblenz, KoStatlS (abgerufen November 2014):
http://www.koblenz.de/verwaltung_politik/k10stat_statistische_informationen.html

17 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (abgerufen November 2014):
http://www.statistik.rlp.de/regionaldaten/meine-heimat/

18 Ministerium des Innern, fur Sport und Infrastruktur: Die zukiinftige Rolle der zentralen

Orte, http://www.mwekel.rlp.de/File/Zentrale-Orte-Konzept-Dokumentation-
Auftaktveranstaltung-zur-Fortschreibung-pdf/ (abgerufen November 2014)
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das statistische Bundesamtes'® als Datenquellen, sowie Informationsbereitstellungen
des ZV SPNV-Nord, des VRM und der Verkehrsunternehmen.

Die Planungsstinde des zeitgleich in Bearbeitung befindlichen OPNV-Konzeptes Rhein-
land-Pfalz Nord des Ministeriums des Innern, fir Sport und Infrastruktur (ISIM), des
Zweckbandes SPNV Rheinland-Pfalz Nord sowie der Verkehrsverbiinde Rhein-Mosel
(VRM) und Region Trier (VRT) mit Fortschreibung des Regiolinien-Konzepts des Zweck-
verbandes SPNV Nord wurden mit der Aufstellung des NVP zwischen den beteiligten
Planungsteams inhaltlich abgestimmt.

Abgrenzung des Nahverkehrsraums

Der Zustadndigkeitsbereich der Stadt Koblenz als Aufgabentrager fiir den allgemeinen
OPNV lasst sich zum einen raumlich, zum anderen organisatorisch bzw. nach zugeord-
neten Linien abgrenzen. Die rdaumliche Abgrenzung als Planungsgebiet umfasst das
gesamte Stadtgebiet von Koblenz, statistisch untergliedert in 30 Stadtteile?® (siehe
Karte 1). Neun dieser Stadtteile bilden zusammen acht Ortsbezirke, die Uber eigene
politische Gremien verfiigen (Ortsbeirat, Ortsvorsteher):

e Arenberg-Immendorf,
e Arzheim,
e Bubenheim,

e Glls,
e Kesselheim,
d Layl

e Ribenach und
e  Stolzenfels.

Die librigen 21 Stadtteile, die z.T. nur statistisch ausgewiesen werden, verfligen lber
keine eigenen ortlichen Gremien.

Eine Unterteilung der Stadtteile nach weiteren analytischen Gliederungsebenen, z.B.
statistische Bezirke, ist flir den Zweck des NVP als Rahmenplan nicht erforderlich und
bleibt somit weitergehenden Detail- und Entwicklungsplanungen fiir den OPNV vorbe-
halten. Zur Analyse der Raumstruktur und der Angebotsqualitat wurden die ausgewie-
senen Stadtteilgrenzen gleichzeitig als Verkehrszellen definiert.

Dariber hinaus werden die Bedienungskorridore der Stadtgrenzen (iberschreitenden
Linien, fur die die Stadt Koblenz als Aufgabentragerin federfiihrend zustandig ist, auch
auBerhalb des Stadtgebietes in die verkehrliche Betrachtung mit einbezogen. Mal-
nahmen in diesen Bereichen sind mit den benachbarten Aufgabentragern mit dem Ziel
des Einvernehmens abzustimmen, ebenso MaRhahmen innerhalb des Koblenzer Stadt-
gebietes auf Linien, die in der federfiihrenden Zustandigkeit anderer Aufgabentrager
liegen?t.

19 Statistisches Bundesamt (abgerufen November 2014):
https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/ZahlenFakten.html;jsessionid=BO8FB27918
3C89316F6E8808BC749A38.cael. Statistische Amter des Bundes und der Linder (ab-
gerufen November 2014): http://www.statistikportal.de/Statistik-Portal/

20 statistische Gliederung in 30 Stadtteile gemaR KoStatlIS

21 Die Aufgabentragerzuordnung einzelner Linien bezieht sich zunéchst nur auf die feder-
fihrende organisatorische Betreuung jeder Linie durch die 6ffentliche Hand (auch: De-
finition der ,zustindigen Behorde’ nach EU-Recht), z.B. die Zusammenfassung zu Li-
nienblindeln. Da viele Linien kommunale Gebietsgrenzen selbstverstandlich Uber-
schreiten, ist hier einige Einigung zwischen den betroffenen Aufgabentrdgern, ggf. un-
ter Vermittlung des Verkehrsverbundes VRM herbeizufiihren.
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Karte 1: Raumliche Abgrenzung und Gliederung der Stadt Koblenz

Arenberg

Horchheimer Hohe

Karthduserhofgelande

P N
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Kartengrundlage: WorldStreetMap '13

Datengrundlage: Ministerium des inneren fiir Sport
und Infrastruktur Rheinland-Pfalz o 1 2 4 6
Stand Dezember 2014 I W Kiometer

Die Auflistungen der vollstandig stadtinternen Linien sowie der Stadtgrenzen (iber-
schreitenden Linien mit Aufgabentrigerzuordnung?? enthalten die nachfolgenden
Tabellen (siehe Tabelle 3 und Tabelle 4). Eine ndhere Untersuchung der einzelnen
Linien erfolgt dariiber hinaus im Rahmen der OPNV-Analyse.

22 gemal vorlaufiger Aufgabentragerzuordnung durch den VRM, Stand: 2012
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Tabelle 3: Linieniibersicht Koblenz (mit Federfiihrung als Aufgabentrager)

Linie|Verlauf (hin + zuriick) Derz. VU Konzession bis | AT federfiihrend |Weitere AT
1|Goldgrube —KO-Zentrum — Deutsches Eck — evm 11.12.2020 KO
Altstadt
2|Karthause - KO-Zentrum —Wallersheim evm 11.12.2020 KO
12{Karthause - KO-Zentrum — Neuendorf evm 11.12.2020 KO
3/13|KO-Zentrum — Giils ( - Bisholder) evm 11.12.2020 KO
5|Oberwerth - KO-Zentrum —Metternich evm 11.12.2020 KO
(Universitat)
15|KO-Zentrum — Metternich (Bienenstiick) evm 11.12.2020 KO
N5{Nachtbus KO-Zentrum - Metternich - Giils evm 11.12.2020 KO
6|Horchheimer-Hohe — KO-Zentrum — Moselweill evm 11.12.2020 KO
(- Lay)
16|KO-Zentrum —Moselweil} evm 11.12.2020 KO
N6[Nachtbus KO-Zentrum - MoselweiR - Lay evm 11.12.2020 KO
8|KO-Zentrum —Vallendar —Bendorf/Sayn evm 11.12.2020 KO MYK
N8[Nachtbus KO-Zentrum - Ehrenbreitstein - evm 11.12.2020 KO MYK
Vallendar - Bendorf/Sayn
9[KO-Zentrum —Arenberg - Immendorf evm 11.12.2020 KO
N9|Nachtbus KO-Zentrum - Ehrenbreitstein - evm 11.12.2020 KO
Arzheim - Arenberg/Immendorf
10| Mittelweiden/IKEA - KO-Zentrum — Arzheim evm 11.12.2020 KO
20|KO-Zentrum - Metternich - Ribenach evm 11.12.2020 KO
27/N7[KO-Zentrum - Pfaffendorfer Hohe - Asterstein |Zickenheiner| 31.07.2018 KO
356[KO-Zentrum - Industriegebiet - HWK RMV 11.12.2020 KO

Stand: Fahrplan 2014/2015, giiltigab 14.12.2014

Neben den Linien der evm Verkehrs GmbH?® — mit Ausnahme der Linie 7 Vallendar —
Hohr-Grenzhausen, die das Koblenzer Stadtgebiet nicht bedient — sind zwei weitere
innerstadtische Linien (27 und 356) der Aufgabentragerin Stadt Koblenz zugeordnet,
die zzt. durch andere Betreiber bedient werden. Die Linie 301 der KVG liegt in der
federfihrenden Zustandigkeit des Landkreises Mayen-Koblenz als Aufgabentrager.

Im Einvernehmen mit der Verwaltung des Landkreises Mayen-Koblenz?* wurde die
Linie 8 (inkl. N 8) trotz ihres langen Laufweges aullerhalb des Koblenzer Stadtgebietes
in die federfliihrende Zustandigkeit der Stadt Koblenz als Aufgabentragerin gegeben.

Die derzeitige Genehmigung der Linie 27 endet am 31.07.2018. Alle anderen inner-
stadtischen Linien laufen einheitlich bis zum Fahrplanwechsel 2020/2021.

Bei den Stadtgrenzen liberschreitenden Linien liegt die Federfiihrung in der Regel bei
den Nachbarkreisen, da diese entweder lGber den hoheren Anteil an Nutzwagenkilo-
metern oder spezifisch herausragende Verkehrsaufgaben, z.B. Bedienung von Schul-
zentren in den Kreisen, verfligen.

23 bis Juni 2014: KEVAG Verkehrs-Service GmbH (KVS)
24 Abstimmungstermin bei der Kreisverwaltung Mayen-Koblenz am 15.02.2013
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Tabelle 4: Linieniuibersicht Koblenz (mit Beteiligung als weiterer Aufgabentrager)

Linie|Verlauf (hin + zuriick) Derz. VU Konzession bis |AT federfihrend |Weitere AT
116|Koblenz - Montabaur — Westerburg — RMV/ Beul 16.02.2024 wWwW KO, SPNV Nord
Rennerod/Bad Marienberg
141|Koblenz - Dierdorf - Puderbach - Altenkirchen RMV 31.12.2015 AK KO, MYK, NR
160[|Hachenburg - Marienhausen - Dierdorf - Orthen 10.08.2024 NR KO, MYK,WW,
Koblenz SPNV Nord
301|Koblenz — Dieblich —Brodenbach —Burgen — KVG 02.01.2024 MYK KO
Macken
318|Hohr-Grenzhausen - Stromberg - Koblenz RMV 01.11.2018 WWwW KO, MYK, SPNV
Nord
319|Siershahn - Deesen - Koblenz/ Ransbach - RMV 30.04.2024 wWwW KO, MYK, NR,
Neuwied SPNV Nord
342|Koblenz - Polch - Kaisersesch - Uimen RMV 31.08.2021 MYK KO, SPNV Nord
350/N10|Regiolinie: Koblenz - Ochtendung - Mayen RMV 11.12.2020 MYK KO, SPNV Nord
353|Koblenz - Riilbenach - Bassenheim - RMV 11.12.2020 MYK KO, SPNV Nord
Ochtendung - Polch
354|Koblenz —Rheindérfer — Miilheim-Karlich RMV 11.12.2020 MYK KO
355|Miinstermaifeld - Kobern-Gondorf - VREM 30.06.2016 MYK KO
Winningen - Giils - Koblenz Fribus** 31.07.2018
357|Koblenz —Miilheim-Karlich —Neuwied RMV 11.12.2020 MYK KO
358|Koblenz —Vallendar Mallendarer Berg RMV 01.10.2021 MYK KO
359|Koblenz - Riibenach - Bassenheim - Saffig - RMV 11.12.2020 MYK KO
Plaidt
370|Koblenz Hbf - Gewerbepark - Milheim-Karlich RMV 01.10.2021 MYK KO
380|Polch - Munstermaifeld - Ruber - Lonning - VREM 31.07.2016 MYK KO, SPNV Nord
Wolken - Koblenz
460/N11|Koblenz - Montabaur RMV WW KO, SPNV Nord
485(Koblenz — Weitersburg —Hohr-Grenzhausen — Griesar 01.06.2021 WwW KO, MYK, SPNV
Wirges - Siershahn Nord
543|Regiolinie: Koblenz - Lahnstein - Nastatten RMV 13.12.2015* EMS KO, SPNV Nord
546/Koblenz - Lahnstein - Nastdtten RMV 13.12.2015* EMS KO
570|Koblenz — Lahnstein —Braubach RMV 11.12.2020 EMS KO
571|Koblenz — Lahnstein — Lahnstein auf der Héhe RMV 11.12.2020 EMS KO
573|Koblenz - Lahnstein - RMV 11.12.2020 EMS KO
Friedland/Friedrichssegen - Friicht
610|AirportShuttle Koblenz Hbf - Flughafen Hahn RMV/ 14.12.2018 SIM KO, MYK, SPNV
Zickenheiner Nord
620/621|Koblenz - Waldesch - Buchholz - Zickenheiner| 31.07.2018 SIM KO, MYK, SPNV
N2|Emmelshausen (- Simmern) Nord
650/N1|Koblenz - Stolzenfels - Rhens - Spay - Boppard RMV 31.07.2018 SIM KO, MYK
956|Schulverkehr Koblenz - Oberlahnstein RMV 11.12.2020 EMS KO
969|Schulverkehr Koblenz - Urbar/Héhr- RMV 31.08.2020 MYK KO, NR, WW
Grenzhausen - Neuwied-Niederbieber
988|Schulverkehr KO-Giils - Kobern-Gondorf RMV 01.10.2021 MYK KO
994|Schulverkehr Neuwied - Oberlahnstein RMV 31.07.2015 SPNV Nord
N3[Nachtbus: Hbf - Zentralpl. - Pfaffendorf - RMV 11.12.2020 EMS KO
Lahnstein - Braubach und zuriick
N4|Nachtbus: Hbf - Zentralpl. - Mulh.-Karlich - RMV 11.12.2020 MYK KO
Bubenheim und zuriick

*ab Dez. 2015 nicht mehrim Stadtgebiet Koblenz  **ab01.07.2016

Stand: Fahrplan 2014/2015, giiltigab 14.12.2014
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Bestandsanalyse

Mit der Bestandsanalyse werden die bestehende Raum- und Verkehrsstruktur, insbe-
sondere die OPNV-Angebotsstruktur, fiir den Nahverkehrsraum Koblenz dargestellt.
Aus der Analyse und den sonstigen ermittelten Informationen {iber die Bestandssitua-
tion werden vorhandene Schwachstellen im System aufgezeigt, mit dem Ziel, diese im
Rahmen der Konzeption soweit wie moglich abzubauen.

Strukturdaten

Im folgenden Kapitel werden die Daten zur Raum- und Verkehrsstruktur in der Stadt
Koblenz ermittelt und bewertet.

Raumstruktur

Die Stadt Koblenz (Lage: nérdliche Lange 50°21,41‘ N / 6stliche Breite 7°33,34° E) liegt
als nordlichstes Oberzentrum von Rheinland-Pfalz am Zusammenfluss von Mosel und
Rhein. Das Stadtgebiet grenzt nordostlich an den Westerwaldkreis, 6stlich an den
Rhein-Lahn-Kreis und ist ansonsten umgeben vom Landkreis Mayen-Koblenz.

Die rheinland-pfalzische Landesplanung und die regionale Raumordnung gliedern die
Stadt Koblenz in die Planungsregion Mittelrhein/Westerwald. Die nichstgelegenen
Oberzentren in der Umgebung sind Mainz und Trier (zu Rheinland-Pfalz), Bonn, Koln
und Siegen (zu Nordrhein-Westfalen) sowie Wiesbaden, Wetzlar und Frankfurt am
Main (zu Hessen). Karte 2 stellt die wesentlichen Merkmale der Lage von Koblenz und
der Uberregionalen Raumstruktur dar. AuBer den wichtigsten Verkehrswegen sind
darin auch die umliegenden Mittelzentren verzeichnet — zahlreiche Stadte in der ndhe-
ren Umgebung von Koblenz sind als Mittelzentrum klassifiziert.

Neben der statistischen Gliederung der Stadt (siehe Kapitel 1.3) gliedert sich die Fla-
chennutzung innerhalb des Stadtgebietes in 20 Gemarkungen. Die Angaben in Tabelle
5 zu den Flachenausdehnungen dienen lediglich der groben Orientierung, da die Ge-
markungsgrenzen nicht deckungsgleich mit den Stadtteilgrenzen sind. Insgesamt um-
fasst die Flache der Stadt Koblenz 105 km?,

Tabelle 5: Flachenausdehnungen in Koblenz nach Gemarkungen und Nutzungen (Auswahl)

Gemarkung Flidche (km?) Anteil Bau* Anteil Landwirtsch. Anteil Verkehr Anteil Erholung**
Arenberg 6,47 10,6% 33,0% 6,0% 50,4%
Arzheim 4,87 11,5% 32,1% 7,5% 49,0%
Bisholder 0,24 28,3% 40,8% 7,8% 23,0%
Bubenheim 3,16 21,8% 50,6% 19,2% 8,3%
Ehrenbreitstein 1,61 39,8% 3,9% 15,1% 41,3%
Giils 7,95 13,2% 44,2% 8,2% 34,4%
Horchheim 7,70 19,8% 15,6% 9,9% 54,6%
Immendorf 2,53 10,8% 36,1% 2,7% 50,3%
Kesselheim 4,84 32,7% 37,0% 14,5% 15,7%
Koblenz 25,35 17,3% 1,3% 9,6% 71,7%
Lay 2,50 11,7% 24,0% 5,4% 59,0%
Metternich 4,80 39,0% 26,0% 11,6% 23,3%
Moselweil 3,13 38,7% 7,8% 15,1% 38,4%
Neudorf 0,33 19,6% 0,0% 10,2% 70,1%
Neuendorf 5,46 51,7% 3,3% 20,9% 23,9%
Niederberg 2,09 32,0% 34,3% 7,9% 25,8%
Pfaffendorf 4,03 34,6% 5,8% 12,5% 47,0%
Rubenach 12,96 12,1% 64,5% 9,3% 14,2%
Stolzenfels 2,50 8,1% 0,9% 9,8% 81,4%
Wallersheim 2,62 58,3% 2,8% 13,0% 25,9%
SUMME/MITTEL 105,1 25,6% 23,2% 10,8% 40,4%

* Gebgude inkl. Frei-, Betriebsflichen und sonstige Quelle: Stadt Koblenz: Statistisches Jahrbuch 2014

** Erholungsflachen inkl. Wald-, Wasserflichen
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Karte 2: Raum- und Siedlungsstruktur
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Die Siedlungsstruktur der Stadt Koblenz ist trotz der besonderen Lage an zwei Fliissen
und der starken Héhenunterschieden sehr typisch gegliedert:

e dichte, stadtisch gepragte Besiedlung im Innenstadtbereich (,an bzw. zwi-
schen den Flissen®) und

e dinnere, vorstadtisch bis dorflich gepragte Besiedlung in den AuRenbereichen
(,auf den Hohen”).

Bevolkerung und Demografie

Am 31.12.2013 lebten insgesamt 109.922 Einwohner (EW) im Stadtgebiet Koblenz.
Dies entspricht einer Bevélkerungsdichte von ca. 1.047 EW/km?2. Damit liegt die Stadt
Koblenz unter den gréRten Stadten des Landes auf dem 3. Rang (s. Tabelle 6).

Tabelle 6: Einwohner der gr6Bten Stadte in Rheinland-Pfalz

Stadt EW Fliche km? EW/km?
Mainz 203.000 98 2.071
Ludwigshafen 167.600 78 2.149
Koblenz 110.000 105 1.048
Trier 105.600 117 903
Kaiserslautern 99.700 140 712

Datenstand: Koblenz12/2013, sonst 06/2013 Quelle:
Werte gerundet Stadt Koblenz: Statistisches Jahrbuch 2014

Die absoluten Bevodlkerungszahlen je Stadtteil mit der Veranderung gegeniiber dem
Jahr 2012 sowie die jeweiligen Werte zur Einwohnerdichte sind Karte 3 zu entnehmen.

Bei Betrachtung der einzelnen Stadtteile beheimatet Metternich die meisten Men-
schen (9.810), wahrend die wenigsten Einwohner im Stadtteil Stolzenfels leben (374).
Am dichtesten besiedelt sind die Stadtteile Karthause Flugfeld (6.911 EW/km?) und
Mitte (6.416 EW/km?3). Die geringste Siedlungsdichte weisen die Stadtteile Stolzenfels
(142 EW/km?) und Karthiduserhofgelinde (124 EW/km?) auf.

In den meisten Koblenzer Stadtteilen ist in den vergangenen Jahren ein anhaltender
Bevolkerungszuwachs zu beobachten. Spitzenreiter in der positiven Entwicklung sind
2013 im Vergleich zu 2012 die Stadtteile Pfaffendorfer Hohe mit einem Zuwachs von
knapp tber 4 % und das benachbarte Asterstein mit ca. 3 %2 % Zuwachs. Einen Bevélke-
rungsriickgang von bis zu -2 % % verzeichnen dagegen die Stadtteile Oberwerth,
Horchheimer Hohe, Arzheim, Wallersheim, Kesselheim, Horchheim, Karthduserhofge-
lande und Immendorf.

Wie sich der Demografiespiegel — die Klassifizierung der Bevélkerung nach Altersgrup-
pen — fir die einzelnen Stadtteile von Koblenz darstellt, kann der nachfolgenden Tabel-
le 7 entnommen werden.

Der ,jungste” Stadtteil von Koblenz ist demnach Neuendorf mit stark tberdurch-
schnittlichen Werten bei Kleinkindern und Jugendlichen, vielen Neugeborenen und
jingeren Erwachsenen im berufsfahigen Alter sowie einem geringen Anteil an Senio-
ren und Hochbetagten. Zu den weiteren Stadtteilen mit hoheren Anteilen an Kindern
und Jugendlichen gehoéren Asterstein, Karthause Flugfeld, Oberwerth und Pfaffendor-
fer Hohe. Den hochsten Anteil an Neugeborenen verzeichnet Bubenheim.

Typische ,mittlere” Stadtteile mit starken Anteilen an Erwachsenen im berufsfahigen
Alter sind die Altstadt und Mitte, deren Werte bei Senioren und bei Kindern fallen
dagegen deutlich ab. Weitere Stadtteile mit héherem Anteil an erwerbsfahigen Men-
schen sind Litzel und die Stdliche Vorstadt sowie Metternich mit hohem Anteil Studie-
render.
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Karte 3: Bevolkerung und Demografie
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Tabelle 7: Bevélkerung in Koblenz nach Altersgruppen (Demografie)

Einwohner
Stadtteil (31.12.2013) unter 3 3-6 6-15 15-25 25-45 45-65 65>
davon in %

Altstadt 5.229 2,2% 1,6% 3,8% 15,2% 37,9% 22,1% 17,3%
Arenberg 2.735 1,8% 2,2% 8,4% 10,6%) 19,3%| 29,6% 28,0%
Arzheim 2.131 2,2%) 2,0% 7,7% 9,7% 23,2% 33,6% 22,6%
Asterstein 2.856 2,5%) 3,6% 9,6% 10,4% 21,5% 27,7% 24,7%
Bubenheim 1.405 3,6% 2,9% 8,3% 9,3% 27,0% 30,5% 18,4%
Ehrenbreitstein 2.036 3,1%) 2,5% 6,1%| 13,3% 30,6%) 26,4% 18,0%)
Goldgrube 4.468 2,5% 1,7% 5,2% 11,4%) 26,5% 25,4% 27,3%
Giils 5.615 2,4% 2,1% 7,2% 11,4%) 22,5% 32,3% 22,0%
Horchheim 3.227 2,2% 1,9% 6,2% 10,3%) 22,1% 30,5% 26,7%
Horchheimer Héhe 2.039 2,0% 2,0% 5,4% 7,1% 27,9% 29,3% 26,2%
Immendorf 1.360 2,2%) 2,4% 8,0% 10,7% 20,8% 34,7% 21,3%
Karthause Flugfeld 5.933 3,1% 3,5% 8,7% 12,6% 22,2% 25,3% 24,5%
Karthause Nord 3.232 1,7%| 2,1% 6,2% 12,5% 25,0% 29,7% 22,7%
Karthduserhofgelande 2.135 1,3% 1,9% 7,0% 9,5% 17,1% 25,5% 37,7%
Kesselheim 2.525 2,4% 2,5% 6,8% 11,0%) 25,7% 32,2% 19,4%
Lay 1.753 1,8% 2,1% 6,5% 11,2%) 22,6% 32,7% 24,1%
Lutzel 7.975 3,1% 2,5% 7,8% 14,1% 29,7% 25,0% 17,8%
Metternich 9.810 2,1% 1,8% 5,5% 14,7% 26,5% 26,7% 22,7%
Mitte 3.771 2,4%) 1,4%)| 4,9% 14,1% 36,9% 24,0% 16,2%
Moselweill 3.245 2,7% 2,6% 6,4% 12,5%) 27,9% 27,5% 20,5%
Neuendorf 5.679 3,3% 3,9% 11,7% 14,1% 25,8% 26,7% 14,5%
Niederberg 2.960 2,8%) 2,3% 7,4% 11,6% 27,2% 28,6% 20,1%
Oberwerth 1.345 2,8% 3,1%) 9,9%| 5,6% 23,5% 31,0% 23,8%
Pfaffendorf 2.834 3,0% 2,4% 5,7% 9,5% 28,1% 29,2% 22,0%
Pfaffendorfer Hohe 2.775 3,8% 2,3% 9,7%| 10,7%) 25,5% 26,9% 22,5%
Rauental 4.956 2,4% 2,8% 5,7% 12,6%) 26,8% 26,0% 23,6%
Rubenach 5.059 2,9% 2,5% 7,9% 11,4%) 26,9% 29,8% 18,5%
Stolzenfels 374 0,8% 3,5% 3,7% 7,8% 22,7% 29,9% 31,5%
Sudliche Vorstadt 6.941 2,2%) 2,1% 5,4% 12,2% 33,9% 23,7% 20,4%
Wallersheim 3.519 2,4% 2,4% 8,4% 11,7% 23,8%| 30,9% 20,5%)
Koblenz (Gesamt) 109.922 2,5% 2,4% 7,0% 12,1% 26,8% 27,5% 21,6%
Anteile: unterdurchschnittlich iberdurchschnittlich

Quelle: Stadt Koblenz: Statistisches Jahrbuch 2014, eigene Auswertungen

Der in Bezug auf das Durchschnittsalter ,alteste” Stadtteil von Koblenz ist das Karthau-
serhofgelande, gefolgt von Stolzenfels. Dort ist allerdings auch ein héherer Anteil an
Kleinkindern zu verzeichnen. Eine zunehmende Veralterung weist der Stadtteil Im-
mendorf auf, wo Uberdurchschnittlich viele dltere Berufstatige bzw. Erwerbsfahige
leben bei gleichzeitig nur durchschnittlichen Anteilen junger Menschen.

Zu den ,durchschnittlichen” Stadtteilen, die am meisten die Altersverteilung der Ge-
samtstadt wiederspiegeln, gehdren Moselweil3, Niederberg und Rauental.

Erwerbsstruktur

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Wohnort sowie der jewei-
lige Anteil Beschaftigter je 100 EW sind verzeichnet in Karte 4.

Im gesamten Stadtgebiet von Koblenz liegt der Anteil der Arbeitnehmer bei 33 Perso-
nen je 100 EW. Zum Vergleich:

e der Bundesdurchschnitt liegt bei 28 Beschaftigten je 100 EW,
e in Rheinland-Pfalz sind 29 Menschen je 100 EW beschaftigt.

Die groRte Dichte an sozialversicherungspflichtig Beschaftigten ist in den Stadtteilen
Altstadt (36 Beschaftigte/100 EW), Bubenheim (37 Beschaftigte/100 EW) und Kessel-
heim (39 Beschaftigte/100 EW) zu verzeichnen. Die geringste Dichte an sozialversiche-
rungspflichtig Beschéftigten ist in den Stadtteilen Asterstein (25 Beschaftigte/100 EW)
und Karthduserhofgeldande (22 Beschéftigte/100 EW) festzustellen.

Die meisten Arbeitnehmer leben in Metternich (3.166 Arbeitnehmer), die wenigsten
sind in Stolzenfels (119) wohnhaft.

Seite 19 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Karte 4: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
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Gesamtzahl der Beschaftigten (2013): 35.803
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214 Schul- und Ausbildungsstruktur

Die Tabelle 8 enthilt eine Auflistung der Schulen im Stadtgebiet, nach Schulformen,
Stadtteilen, Schilerzahl und Anteil der Einpendler von auBerhalb Koblenz.

Tabelle 8: Liste der Schulen in Koblenz

Stadtteil Schulform Name Anzahl Schiiler davon
(Schulj. 2014/15)| Einpendler

Altstadt Grundschule GS St. Castor 116

Arenberg Grundschule GS Arenberg 82

Arzheim Grundschule GS Arzheim 77

Asterstein Grundschule GS Asterstein 134

Ehrenbreitstein Grundschule GS Ehrenbreitstein 46

Goldgrube Grundschule GS Pestalozzi 129

Giils Grundschule GS Guls 167

Horchheim Grundschule GS Horchheim 73

Immendorf Grundschule GS Immendorf 63

Karthause Grundschule GS am Lowentor 95

Karthause Grundschule GS Neukarthause 282

Kesselheim Grundschule GS Kesselheim 77

Lay Grundschule GS Lay 51 31
Litzel Grundschule GS Lutzel 204

Metternich Grundschule GS Metternich-Oberdorf 169

Metternich Grundschule GS Metternich-Rohrerhof 68

Moselwei} Grundschule GS Moselwei} 107

Neuendorf Grundschule GS Neuendorf 317

Niederberg Grundschule GS Niederberg 102

Pfaffendorf Grundschule GS Pfaffendorf 62

Pfaffendorfer Hohe |Grundschule GS Pfaffendorfer Hohe 132

Rauental Grundschule GS Freiherr vom Stein 146

Riibenach Grundschule GS Rubenach 226

Sudliche Vorstadt Grundschule GS Schenkendorf 334

Wallersheim Grundschule GS Wallersheim 138

Stadt Koblenz Grundschule [alle 3397 31
Asterstein Realschule plus |Albert-Schweitzer-RS plus 276 30
Neuendorf Realschule plus |Goethe-RS plus 342 38
Karthause Realschule plus [RS plus Karthause 587 93
Altstadt Realschule plus [Clemens-Brenano-/Overberg-RS plus 612 68
Stadt Koblenz Realschule plus |alle 1817 229
Goldgrube Realschule Bischofliche RS 559 309
Stadt Koblenz Realschule alle 559 309
Altstadt Gymnasium GOrres-Gym. 635 287
Asterstein Gymnasium Gym. auf dem Asterstein 670 206
Innenstadt Gymnasium Bischofliches Gym. 860 554
Innenstadt Gymnasium Eichendorff-Gym. 840 270
Innenstadt Gymnasium Hilda-Gym. 1.033 451
Innenstadt Gymnasium Max-von-Laue-Gym. 958 412
Karthause Gymnasium Gym. auf der Karthause 933 459
Stadt Koblenz Gymnasium alle 5929 2639
Metternich 1GS 1GS Koblenz 745 161
Stadt Koblenz 1GS alle 745 161
Asterstein Forderschule  |FS am Bienhorntal 110

Innenstadt Forderschule |FS Diesterweg 119 68
Neuendorf Forderschule [FS Hans-Zulliger 83

Stadt Koblenz Forderschule |alle 312 68
Goldgrube BBS offentlich  [BBS Wirtschaft 3516 2585
Moselweil BBS offentlich |BBS Technik Carl-Benz 2557 1842
MoselweiR BBS offentlich [BBS Gewerbe und Hauswirtschaft Julius-Wegeler 3025 2197
Stadt Koblenz BBS offentlich |alle 9098 6624
Goldgrube BBS privat DAA Private Fachschule 24 21
Innenstadt BBS privat Hildegard-von-Bingen-Schule 218 181
Moselweill BBS privat Private Berufsfachschule 53 37
Sudliche Vorstadt BBS privat Dr. Zimmermannsche Wirtschaftsschule 250 196
Stadt Koblenz BBS privat alle 545 435

Quelle: Schulentwicklungsbericht 2014/2015 (KoStatis)

Die Schulstandorte und Schulformen innerhalb von Koblenz sind in der nachfolgenden
Karte 5 dargestellt.
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Karte 5: Schulstandorte
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Demnach verfiigen die Stadtteile Altstadt, Mitte, sidliche Vorstadt und Goldgrube
Uber die hochste Schuldichte. Dagegen fehlt in Mitte eine eigene Grundschulversor-
gung, ebenso in Bubenheim, Karthduserhofgeldnde, Stolzenfels und der Horchheimer
Hohe, so dass hier auch die jlingsten Schulkinder oft beférdert werden missen. Gym-
nasien in der Stadt Koblenz finden sich jeweils in den Hohenstadtteilen Karthause Flug-
feld und Asterstein, ansonsten konzentrieren sich die Gymnasialstandorte auf die In-
nenstadtlagen (Altstadt, Mitte und slidliche Vorstadt). Mit drei Forderschulen (jeweils
in der Altstadt, in Asterstein und in Lutzel) verfiigt Koblenz nur Giber einen eher gerin-
gen Anteil an Einrichtungen dieser Schulform.

Des Weiteren unterhélt die Handwerkskammer Ausbildungsstatten in Koblenz an meh-
reren Standorten (HWK-Zentrale im Friedrich-Ebert-Ring, August-Horch-StralRe, David-
Roentgen-Stralle und St.-Elisabeth-Stralle). Die Arbeitgeber des Metallgewerbes (vem)
betreiben eine Industrie- und Lehrwerkstatt (Technologiepark Bubenheim, In den We-
niken) und eine Akademie (Ferdinand-Sauerbruch-Stralle). Als Ausbildungsorte sind
auBerdem das Zentrum Innere Fiihrung der Bundeswehr (Von-Witzleben-Stralle) sowie
Standorte der Industrie- und Handelskammer und der Volkshochschule zu nennen.

Wirtschafts-, Versorgungs- und Freizeitstruktur

Die OPNV-relevanten Ziele und Standorte im Stadtgebiet bzw. der Innenstadt sind in
Karte 6 und Karte 7 eingetragen. Darin befinden sich bedeutende Arbeitsplatzstandor-
te (Produktion und Dienstleistung), Versorgungseinrichtungen und -schwerpunkte (z.B.
Einkaufen, Gesundheitswesen, Behérden) sowie Freizeit- und Kultureinrichtungen (z.B.
Sportanlagen, Schwimmbé&der, Museen, Baudenkmaler).

Die héchste Dichte an OPNV-relevanten Zielen befindet sich im Kernstadtbereich (be-
sonders im Stadtteil Altstadt): Es ist eine hohe Dichte an touristischen Zielen als auch
an behordlichen Einrichtungen sowie eine vielfaltige, kleinteilige bis groRflachige Ver-
sorgungsstruktur vorzufinden.

Die gewerblichen Schwerpunkte im Stadtgebiet Koblenz befinden sich im Norden und
Nordosten der Stadt in den Stadtteilen Ribenach, Metternich, Bubenheim, Kessel-
heim, Neuendorf, Wallersheim und Litzel. In Bubenheim und Litzel sind zudem zahl-
reiche GroRverbrauchermarkte und Fachmarktzentren angesiedelt. N6érdlich des Kob-
lenzer Stadtgebietes unmittelbar angrenzend, im Bereich der Stadt Milheim-Karlich
(Verbandsgemeinde WeilRenthurm), beherrschen ebenfalls groRflachige Industrie-,
Gewerbe- und Einzelhandelsbetriebe die Nutzungen.

Zu den grofRten in Koblenz ansassigen Arbeitgebern gehoren die folgenden Betriebe
mit jeweils mehr als 1.000 Beschéftigten (mit Branchenangabe)?>:

e Aleris Rolled Products Germany GmbH (Aluminiumerzeugnisse),

e CompuGroup Medical Deutschland GmbH (IT-Dienstleistungen im Gesund-
heitswesen)

e Debeka-Gruppe (Versichern und Bausparen),

e evm Energieversorgung Mittelrhein AG (Energie-/Verkehrsdienstleistungen)

e Sparkasse Koblenz (Finanzdienstleistungen),

e  Stabilus GmbH (Automobilzulieferer),

e TRW Deutschland Holding GmbH (Automobilzulieferer).

Zu den grofRen Arbeitgebern gehort auBerdem die Stadtische Verwaltung mit rund
2.000 Beschiftigten (Summe Beamte und Angestellte), davon ca. 21 % in Teilzeit?®.

25 erstellt anhand eigenen Recherchen und: IHK Rheinland-Pfalz: Die groRten Arbeitgeber
in Rheinland-Pfalz, Herbst 2014
26 Statistisches Jahrbuch der Stadt Koblenz (Berichtsjahr 2013), 2014
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Karte 6: OPNV-relevante Ziele (Stadtgebiet)
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Karte 7: OPNV-relevante Ziele (VergroRerung Innenstadt)
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Verkehrsstruktur und Tourismus

Die Zugangspunkte zum o6ffentlichen Verkehr im Stadtgebiet (Bus, Bahn, Schiff/Fahre,
Seilbahn, Aufzug) sowie die libergeordneten und wichtigen regionalen Verkehrswege
in um Koblenz sind in Karte 8 verzeichnet.

Demnach ist die Stadt Koblenz Gber die Bundesautobahnen A 48 (Trier — Koblenz —
Montabaur) mit der Abfahrt Nr. 10 Koblenz Nord und A 61 (Venlo — Mdnchengladbach
— Koblenz — Ludwigshafen — Hockenheim) mit den Abfahrten Nr. 38 Koblenz-
Metternich, Nr. 39 Koblenz/Dieblich und Nr. 40 Koblenz/Waldesch an das Bundesfern-
straBennetz angeschlossen. Es tangieren das Stadtgebiet weiterhin die BundesstraRRen:

e B9 (Kranenburg — Kéln — Bonn — Koblenz — Mainz — Worms — Lauterbourg),
e B 42 (Bonn—Koblenz — Ridesheim — Wiesbaden — Darmstadt),

e B 49 (Wasserbilligerbrick — Trier — Moseltal — Koblenz — GieRen — Alsfeld),
e B 327 (Koblenz — Kastellaun — Hermeskeil) und

e B 416 (Koblenz — Treis-Karden).

Die Verkehrsinfrastruktur ist auBerdem stark durch die Lage von Koblenz an zwei Fliis-
sen gepragt. So entsteht an den StraReniibergdngen oftmals die Situation eines Nadel-
ohrs, insbesondere bei Unféllen oder Baustellen an zentralen Punkten im Stadtgebiet.
Wichtigste Moselquerung ist die Europabriicke (B 9), entlastet wird diese durch die
Kurt-Schumacher-Briicke (Verbindung zwischen B 49/ Rauental und B 416/ Metter-
nich). Als parallele Querung zur Europabriicke dient die Balduinbriicke zwischen Alt-
stadt und Liitzel dem Stadt(teil)verkehr und als zentrale OPNV-Achse iiber die Mosel.

Die Rheinquerungen in Hohe der Innenstadt, Pfaffendorfer Briicke (B 49) und am sudli-
chen Stadtrand, Stidbriicke (B 327), bewdltigen den Gesamtverkehr Gber Koblenz in
Ost-West-Richtung. Die A 48 verlauft ebenfalls von Ost nach West liber den Rhein,
allerdings weiter nordlich auBerhalb von Koblenz.

Koblenz verfiigt mit seinem Hauptbahnhof Gber einen Knotenpunkt im nationalen und
internationalen Schienenregional- und -fernverkehrsnetz. Folgende Kursbuchstrecken
(KBS) verlaufen von/nach bzw. (iber Koblenz:

e KBS 465/466, Rechte Rheinstrecke (Monchengladbach — Kéln — Neuwied —
Koblenz — Riidesheim — Wiesbaden), Regionalverkehr?’, elektrifiziert,

e KBS 470/471, Linke Rheinstrecke (Kéln — Bonn — Remagen — Koblenz — Bingen
— Mainz — Frankfurt am Main), Regional- und Fernverkehr, elektrifiziert,

e KBS 625, Lahntalstrecke (GieRen — Limburg — Bad Ems — Koblenz), Regional-
verkehr, nicht elektrifiziert und

e KBS 690, Moselstrecke (Trier — Cochem — Koblenz), Regionalverkehr, elektrifi-
ziert.

Der Abschnitt Niederlahnstein — KO-Ehrenbreitstein der Rechten Rheinstrecke wird
derzeit nur fiir den Guterverkehr genutzt.

Die Strecke KO-Liitzel — Riibenach — Bassenheim ist fiir den Gesamtverkehr stillgelegt.
Es besteht die Planungsoption einer zukiinftigen Schienenanbindung fir das im Aufbau
befindliche Giiterverkehrszentrum (GVZ) tiber die noch vorhandene Trasse?®.

Insgesamt verfligen die Beherbergungsbetriebe in Koblenz liber 3.881 Betten fiir den
touristischen Bedarf. Fiir das Jahr 2014 kénnen ca. 639.000 Ubernachtungen im Stadt-
gebiet gezdhlt werden. AuRRerdem besuchen stets zahlreiche Tagesgaste (z.B. Kreuz-
fahrttouristen oder Tagungsteilnehmer) die Stadt an Rhein und Mosel.

277 Fernverkehr nur saisonal (einzelne Ziige)
28 Stadt Koblenz: Amtlicher Stadtplan, 2011 (Kartenvermerk Uber geplanten GVZ-
Anschluss)
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VERBINDET.

Karte 8: Verkehrsinfrastruktur
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VERBINDET.
Karte 9: Pendlerverflechtung
= PULHE M SUMMERS BACH
i o RGE ook L
Auspendler: 302 +-
Einpendler: 169 | .
1 Saldo: -133 o
- + "
o + SIEGEN
ERFISTADT ORE ; £
Bonn e e .

Auspendler: 340
Einpendler: 309
Saldo: -31

[t
[A1]

Landkreis Neuwied
Auspendler: 1.524
Einpendler: 4.374
Saldo: +2.850

Landkreis Ahrweiler
Auspendler: 236
Einpendler: 1.247
Saldo: +1.011

Westerwaldkreis
Auspendler: 1.089
Einpendler: 5.164
Saldo: +3.862

SIES 8

ey
WETZLAR,

Koblenz

Landkreis Mayen-Koblenz
Auspendler: 4.290
Einpendler: 19.101

Saldo: +32.621

Auspendler: 13.455
Einpendler: 46.076

Saldo: +14.811

{557]

Landkreis Cochen-Zell
Auspendler: 210
Einpendler: 1.596
Saldo: +1.386

Rhein-Hunsriick-Kreis
Auspendler: 646

Rhein-Lahn-Kreis
Auspendler: 1.428
Einpendler: 5.596
Saldo: +4.168

ERANKFT TN

Frankfurt am Main
Auspendler: 312
“*1 Einpendler: 106

SARREGUEMINES

Einpendier: 3.068 T Sl 200
Eu Saldo: +2.422
Auspendler: 233 "
BAC-KAEGZRACH Einpendler: 162 i geTee ROl
Trier ; Saldo: -71
Auspendler: 138 B
Einpendler: 158 oanioners e # 2ty &
Saldo: +20
oo e AN Legende E
' Pendlerverflechtung o
[:,;h o eunt ——— Pendlerstréme negativ
[as:: 7 £D Pendlerstréme positiv
I éaarbru‘cken ZWENBRULKEN
45 - - . Landkreise und kreisfreie Stadte

A

Kartengrundlage: ArcGIS World Street Map
Datengrundlage: KoStatlS
Stand Dezember 2014

N

10 30

Kilometer

151102_NVP_KO_Bericht_400

Seite 28 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

2.1.7

2.1.8

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Pendlerverflechtung

Die malgeblichen Pendlerstréme von und nach Koblenz aus den benachbarten Kreisen
bzw. umliegenden Oberzentren, jeweils mit Salden (Pendlerverflechtung positiv = Ein-
pendleriiberschuss, Pendlerverflechtung negativ = Auspendleriiberschuss), sind in
Karte 9 dargestellt.

Koblenz hat eine groRe Bedeutung als Arbeitsplatzstandort. Die Pendlerbilanz fallt mit
einem Uberschuss von ca. 32.000 Einpendlern sehr hoch aus. Der gréRte Anteil an
Pendlern kommt

e aus dem Landkreis Mayen-Koblenz (Saldo +14.228 Einpendler),
e gefolgt vom Rhein-Lahn-Kreis (+4.043)
e sowie dem Westerwaldkreis (+3.862).

Eine negative Bilanz (Auspendleriiberschuss) ist nur in die groReren umliegenden
Oberzentren zu verzeichnen:

e nach Frankfurt am Main (Saldo -255 Pendler),
e nach Mainz (-134),

e nach Koln (-134),

e und nach Bonn (-77).

Motorisierungsgrad

Der Bestand an privaten Kraftfahrzeugen und die Pkw-Dichte in der Stadt Koblenz sind
in Karte 10 dargestellt. Es wird zwar deutlich, dass der Pkw-Bestand in Koblenz als
groRerer Stadt mit 510 Pkw/1.000 Einwohner erwartungsgemal unter dem Bundes-
und Landesdurchschnitt (533 / 581) liegt. Unter den groRten Stidten (Oberzentren)
von Rheinland-Pfalz hat Koblenz jedoch den hoéchsten Pkw-Anteil:

e  Trier: 455 Pkw/1.000 EW,

e Mainz: 461 Pkw/1.000 EW,

e Ludwigshafen: 479 Pkw/1.000 EW,
e Kaiserslautern: 497 Pkw/1.000 EW,
e Koblenz: 510 Pkw/1.000 EW.

Innerstadtisch betrachtet liegt die hochste Pkw-Dichte in den Stadtteilen Kesselheim
(1.381 Pkw/1.000 EW) und Bubenheim (686 Pkw/1.000 EW). Die geringsten Anteile
weisen die Stadtteile Neuendorf (398 Pkw/1.000 EW) und Litzel (400 Pkw/1.000 EW)
auf.
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Karte 10: Pkw-Bestand
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OPNV-Daten

Im nachfolgenden Abschnitt werden die relevanten Angaben zur bestehenden Leistung
und Qualitit des OPNV in der Stadt Koblenz analysiert und bewertet. Zuséatzlich wer-
den nachrichtlich die Koblenz betreffenden Fernverkehrslinien sowie weitere Angebo-
te zur regelmaRigen Personenbeférderung dargestellt.

Angebote im Fernverkehr (nachrichtlich)

Der NVP berticksichtigt die aus dem Fernverkehrsangebot resultierenden Vorgaben fir
die Netzbildung und Verkniipfungen im OPNV. Die weitere Entwicklung und Konzepti-
on im Fernverkehr auf der Schiene liegt nicht im Verantwortungsbereich der Stadt
Koblenz. Die Bereitstellung und Entwicklung von Infrastruktureinrichtungen fiir den
Fernlinienbusverkehr, soweit dies in die Planungshoheit der Stadt Koblenz fallt, wird im
NVP beriicksichtigt, wenn direkte Abhingigkeiten mit dem OPNV gegeben sind.

In nachfolgender Tabelle 9 sind die Giber Koblenz verkehrenden Fernverkehrslinien auf
der Schiene aufgelistet. Betreiber des SPFV ist die Deutsche Bahn AG. Ziige anderer
(privater) Bahngesellschaften verkehren zzt. nicht Giber Koblenz Hbf.

Tabelle 9: Angebot im Schienenpersonenfernverkehr tiber Koblenz Hbf (Bestand)

Linie Verlauf Takt

ICE10 [Berlin - Hannover - Dortmund - K6In - Koblenz Einzelzige

ICE31 |Hamburg - Dortmund - KéIn - Koblenz - Mainz - Frankfurt Einzelzige

ICE91 |Dortmund - Kéln - Koblenz - Mainz - Frankfurt - Nirnberg - Miinchen/Passau-Wien

IC/EC30 |(Westerland -) Hamburg - Dortmund - KéIn - Koblenz - Mainz - Mannheim - Stuttgart/Basel 60'

IC31 (Kiel/Fehmarn -) Hamburg - Dortmund - KéIn - Koblenz - Mainz - Frankfurt (- Passau)

IC32 Berlin - Hannover - Dortmund - KéIn - Koblenz - Mainz - Mannheim - Stuttgart - Tiibingen/(A) Einzelziige

IC 56 Leipzig - Hannover - Dortmund - KéIn - Koblenz - Mainz - Mannheim - Stuttgart - Oberstdorf

IC 35 Norddeich - Emden - Miinster - KéIn - Koblenz - Mainz - Mannheim - Konstanz Einzelzlge

CNL Amsterdam* - Koblenz - Stuttgart - Miinchen . .
— Einzelzluge

CNL Amsterdam* - Koblenz - Karlsruhe - Basel - Zirich

EN Dusseldorf - KéIn - Koblenz - Mainz - Frankfurt Stid - Passau - Wien Einzelzige

Die Einzelziige (Tagesziige) fahreni.d.R. halbstundlich zeitversetzt zum 60'-Takt Hamburg - Mainz
* Amsterdam - Koblenzu.z. wird als Nachtzug-Verbindung nicht angeboten
Quelle: www.bahn.de, Fahrplanstand 2014/2015

Seit dem Jahr 2013 entwickeln sich in Deutschland zunehmend Netze diverser Anbieter
im Fernlinienbusverkehr. Zunehmend wurden auch neue Bus-Direktverbindungen
zwischen Koblenz und zahlreichen Stadten im In- und Ausland eingerichtet. Das Ange-
bot wichst bzw. dndert sich nach wie vor mit sehr hoher Dynamik?°.

Angebot im SPNV

Zustandig fur die Bestellung und Organisation des Schienenpersonennahverkehrs ist
der Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Nord, in dem die Stadt Koblenz Mitglied ist.
Den Bestand der Linien im SPNV ist in der nachfolgenden Tabelle 10 dargestellt. Zum
Einsatz im SPNV kommen im Regelbetrieb Gberwiegend folgende Fahrzeuggarnituren:

e Elektrotriebwagen FLIRT in verschiedenen Ausfiihrungen (RE 1, RE 2, SE 10),
e Doppelstock-Elektrotriebwagen KISS (RE 11),

e Elektrotriebwagen der Baureihe 425 (RE 8),

e Elektrotriebwagen Desiro ML (RB 26, RB 32),

e Elektrotriebwagen Talent 2 (RB 81),

e Doppelstock-Wagenziige, E-Traktion (RE 5, RB 27),

e Dieseltriebwagen LINT in verschiedenen Ausfiihrungen (RE 2, RB 23, RE 25).

29 Aktuelle Fernlinienbusverbindungen s. unter https://www.busliniensuche.de/karte/
(Filtermoglichkeit fur Verbindungen von/nach Koblenz).
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Tabelle 10: Angebot im Schienenpersonennahverkehr tiber Koblenz Hbf (Bestand)

Linie Betreiber  |Verlauf Betriebszeit (Sa So/F Takt
Mo-Fr

RE 1/11 [DB/CFL Koblenz - Trier - Saarbriicken-Mannheim / Luxembourg* 5:30-1:00 6:00-1:00 |6:00-1:00 60'

RE 2 DB/vlexx Koblenz - Mainz - F-Flughafen - Frankfurt 5:00-1:15 5:00-1:15 [5:00-1:15 120'

RES DB Koblenz - Remagen - Bonn - KéIn - Emmerich 5:15-22:00 6:15-22:00 [7:00-22:00 [60'

RE 8 DB Koblenz - Neuwied - KéIn/Bonn Flughafen - KéIn - M'gladbach |5:30-20:15 6:45-20:15 |8:45-21:15 |60'

SE10  [VIAS Neuwied - Koblenz - Riildesheim - Wiesbaden - Frankfurt 4:45-23:15 6:45-23:15 [6:45-23:15 [60'

RB23 |DB Mayen - Andernach - Koblenz - Limburg 5:45-0:00 6:00-0:00 |7:00-0:00 60'

RE 25 DB Koblenz - Limburg - GieRen 8:45-21:00 8:45-21:00 |10:45-23:00 |120'

RB 26** |trans regio [Koblenz - Remagen - Bonn - KéIn 4:15-1:45 4:15-2:45  [6:15-2:45 60'

RB27 |DB Koblenz - Neuwied - Porz - KéIn - M'gladbach 5:15-23:45 5:15-2:45 |5:15-2:45 60'

RB32 |transregio [Koblenz- Mainz - F-Flughafen - Frankfurt 4:45-0:30 5:45-0:30  |6:45-0:30 60'

RB 81 DB Koblenz - Trier 5:15-0:15 6:15-1:30  |6:15-1:30 60'

CFL Chemins de Fer Luxembourgeois (Luxemburgische Staatsbahn) *RE1 und 11 bis/ab Trier vereint, Zugteilungin Trier

DB Deutsche Bahn Regio AG (DB) ** Einzelfahrten als Linie RB 48

trans regio trans regio Deutsche Regionalbahn GmbH (Veolia)

VIAS VIAS GmbH (DSB/Rurtalbahn)

viexx vlexx GmbH (Regentalbahn)
Quelle: www.spnv-nord.de, Fahrplanstand 2014/2015

Zugangsstellen zum SPNV im Stadtgebiet sind Koblenz Hbf (alle Linien), Koblenz Stadt-
mitte (RE 5, SE 10, RB 23, 26, 27), KO-Ehrenbreitstein (RE 8), KO-Guils (RB 81), KO-Lutzel
(RB 26, 27) und KO-Moselweil (RB 81).

Angebot im OSPV (Busverkehr)

Das heute bestehende Busliniennetz in der Stadt Koblenz, farblich differenziert nach
Linien und mit einzelnen Haltestellen, ist dargestellt in Karte 11 mit dem Grundange-
bot im Tagesverkehr bzw. zur Normalverkehrszeit (NVZ), Zusatzangebote zur Haupt-
verkehrszeit (HVZ) wurden aus Griinden der Lesbarkeit nicht gesondert dargestellt3°.
Die Linienflihrung des Stadtverkehrs in der Innenstadt (zuziiglich Kennzeichnung der
Endhaltestellen der Regionallinien in grau) ist in Karte 12 hervorgehoben.

Leistung im OSPV

Die Angebotsleistung des Busverkehrs in Koblenz, bezogen auf das Fahrplanjahr
2014/2015, sowie weitere Betriebsparameter sind in der nachfolgenden Tabelle 11
(Stadtverkehr) und Tabelle 12 (Regionalverkehr) dargestellt. Die dargestellten Linien im
Stadtverkehr sichern die tagliche OPNV-Versorgung fiir die meisten Koblenzer Stadttei-
le. Zu den Betriebszeiten werden diese Stadtteile weitgehend mindestens stiindlich, an
Wochentagen tagsiiber halbstiindlich angefahren.

Nicht durch die Linien im Stadtverkehr angebunden sind zzt. die Stadtteile Bubenheim,
Kesselheim, Lay (mit Ausnahme Abend- und Nachtverkehr) und Stolzenfels, Teile der
Stadtteile Horchheim und Niederberg sowie weite Bereiche vom Industriegebiet und
Gewerbepark im nordlichen Stadtgebiet. Die regelmaflige Bedienung dieser Stadtteile
wird aber durch Stadt-Umland-Linien im Regionalverkehr sichergestellt. Der Stadtteil
Ribenach wird im Rahmen des Stadtverkehrs nur montags bis freitags tagstiber be-
dient. Die Grundversorgung an allen Tagen inkl. Abend- und Wochenendanbindung
leistet auch hier der Regionalverkehr.

Zum regionalen Busverkehr zdhlen neben den RegioLinien und sonstigem Uberlandli-
nienverkehr von und nach Koblenz auch der Stadt-Umland-Verkehr mit Linien, die eine
Bedienungsqualitdat mit Taktverkehr anndhernd oder vergleichbar dem Stadtlinienver-
kehr aufweisen und auer den Nachbarortsverbindungen auch die Grundversorgung
einiger Koblenzer Stadtteile exklusiv oder erganzend gewdhrleisten (s. oben). Hierbei
sind die Linien 301, 350/353, 354, 357, 370, 460, 570, 571/573 und 650 zu nennen.
Diese Linien bieten montags bis freitags eine durchgehend stiindliche oder halbstiind-
liche Taktfrequenz und verkehren meist auch am Abend und am Wochenende.

30 zur genauen Definition bzw. Abgrenzung von HVZ, NVZ und SVZ siehe Tabelle 16.
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Karte 11: OPNV-Liniennetz Koblenz — Grundangebot NVZ tagsiiber (Bestand)
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Karte 12: OPNV-Netz Koblenz — Innenstadtangebot Stadtverkehr (Bestand)
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Tabelle 11: Angebotsleistung Bus im Stadtverkehr (Bestand It. Fahrplan 2014/15)

BPV

Betriebstage/-zeiten Fahrtenpaare Verkehrszeiten (gem. Tabelle 16)/Takt Leistung
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00:15 00:15 00:15 6) 6) 6)
N9 01:00- | 01:00- | --- 1 1 3 Bn
5) 02:00 02:00
10 05:15- 06:15- 09:15- 32 31 14 30° 30° - 30° - 60° - 248 Bn
22:15 22:15 22:15 7)
20 | 06:00- 33 | — | = [30 |30 | - | = | — | - — | 134 | GBn
20:30 Y
27 05:15- 05:45- 08:15- S35 29 16 30° 30° 60° 30° 60’ 60° 60° 192 GBn
24:00 24:00 24:00 | F34 Y 8) Bn
N7 - 01:00- 01:00- - 1 1 — — — — - - - 2 Bn
5) 01:45 01:45
356 | 06:45- S5 16 | Bn
17:15 F4
E 06:45- $20 | - 62 Bn
17:00 (KO:
57)
S an Schultagen (KO: x) x=Anteil Fpl-km/Jahr x1.000 im Stadtgebiet
F an schulfreien Tagen GBn Niederflur-Gelenkbus
Vv Einzelfahrten in Lastrichtung (Schul-/Berufsverkehr) Bn Niederflur-Solobus
1) Linie 2, So NVZ: Jede 2. Fahrt geht tiber Karthause Friedhofskapelle.
2) Linie 3, tagl. SVZ, So auch NVZ: Jeder Umlauf geht zusatzlich tiber Bisholder (Stichfahrt).
3) Linie 5, tagl. SVZ, So auch NVZ: Jeder Umlauf geht zusatzlich Giber Bienenstiick (Stichfahrt/Schleife).
4) Linie 6, Mo bis Sa ab 21 Uhr: Verkehrt weiter bis Lay Obermark und zurick.
5) Linien N1, N2, N3, N4, N5, N6, N7, N8, N9, N10, N11: Verkehren nur in den Nachten von Fr auf Sa
und Sa auf So.
6) Linie 9, tagl. ab 23 Uhr: Verkehrt Gber Arzheim In der Strenge (Stichfahrt/Schleife).
7) Linie 10: 60°-Takt beginnt So morgens ab 09:15 Uhr.
8) Linie 27, Sa ab 17 Uhr: Verkehrt im 60‘-Takt.
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Tabelle 12: Angebotsleistung Bus im Regionalverkehr (Bestand It. Fahrplan 2014/15)

BPV

Betriebstage/-zeiten Fahrtenpaare Verkehrszeiten (gem. Tabelle 16)/Takt Leistung
N N N ~N
N N N % a % a2 < )
> > S @ | & )
Qo 00 Qo Qo T z [ 20 2@ Qo Q| >
- S ] . 3 ] pu = = S S ] © £ o ]
o e g < C| 2| Ef £| &| & i 2| | |lx2g ¢
| &| E| §| &| E| §| &| &| ¢| E| E| §| 5|23 S
= > n (%} > (%) (%} > = > n (%) (%) (%) X w
116 siehe Linie 460 siehe Linie 460 siehe Linie 460 siehe Linie 460
141 | 06:15- 1 32 NB
17:30 (KO:
4)
160 | 05:45- sS4 109 | B
18:15 F3 (KO:
18)
301 | 05:00- | 06:45- | 08:00- | S21 8 7 60 | 60° 120° 120° 357 | GBn
22:00 22:00 22:00 F17 +V (Ko: | Bp
125)
318 | 05:45- | 08:15- 8 1 182 | B
20:15 14:15 (KO:
21)
319 | 05:45- | 2 9 |8
18:45 (KO:
5)
342 06:15- S1,5 — — — — — — — — — 38 B
17:45 F1 (KO:
7)
350 | 04:30- | 05:30- | 06:30- 17 13 10 60° | 60° | 120° | 60 | 120 | 120° | 120 | 363 | Bn
23:30 | 00:30 23:30 +V 9) (KO:
119)
N10 01:00- | 01:00- 05 | 05 3 Bn
5) 02:00 02:00 (KO:
1)
353 | 05:00- | 06:00- | 07:00- 20 9 4 60° | 60° | 120 120° | 120° 260 | Bn
00:15 | 00:15 23:00 10) (KO:
128)
354 | 04:45- | 05:00- | 09:00- | S36 | 19 8 30° | 30° | 60° 60" 60 | 120° | 120° | 308 | Bn
24:00 24:00 23:45 F35 Ry (KO:
164)
N4 0100- | o100- | — | 05 | 05 | - | - 3 Bn
5) 02:00 02:00 (KO:
2)
355 | 07:45- S35 | - 48 Bn
16:45 F3 (KO:
18)
357 | 06:00- | 06:00- | 09:00- | S32 18 8 60° | 60° | 60° 60" 60 | 120° | 120° | 377 | GBn
00:15 | 00:15 24:00 F31 W 1) (Ko: | Bp
132)
358 | 05:30- | 08:15- | 10:15- | S17 7 4 60 | 120 120° 100 | Bn
21:30 21:30 21:30 F14 Ry (KO:
49)
359 | 06:45- | 06:45- 4 2 44 Bn
19:15 12:30 (KO:
25)
370 05:45- 06:30- 16 14 - 60’ 60’ - 60’ - - - 119 GBn
21:15 21:15 +V (Ko: | Bp
75)
380 | 06:15- | 08:15- S6 1 110 | B
20:00 14:15 F5 (Ko: | NB
33)
460 | 05:15- | 06:30- | 08:30- | S30 | 13 7 60° | 60° | 120° | 60 | 120 | 120° | 120° | 405 | Bn
24:00 24:00 23:15 F18 12) 12) +V (KO:
12) 146)
N11 01:00- | 01:00- 05 | 05 4 Bn
5) 02:00 02:00 (KO:
1)
485 06:00- 07:15- - S7 3 - — — — — — — — 142 B
19:45 15:30 F6 (KO:
18)
570 04:45- 05:45- 08:15- 34 32 16 30° 30° 60° 30° 60° 120 60° 263 GBn
00:15 | 00:15 00:15 +V (Ko: | gp
113)
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BPV

Betriebstage/-zeiten Fahrtenpaare Verkehrszeiten (gem. Tabelle 16)/Takt Leistung
N ~N N ~
> > =
Y S| v 2| &l 2| 3|5 o
- oo
o an o on ac z n o o on o | S
& B 2| & 2| 8| £| &| &| 8| 8| €| €| EQ &
[} 0 c 0 c L L L c c < 8 o
e| & | § s | E| §| 2| 2| &| §| §E| §| §|ag =
pr} = % %) = » @ = = = % % @ » | O X o
571 | 06:15- | 07:45- | 09:00 15 13 6 60 | 60° | - 60 120 130 | Bn
20:45 | 20:45 | 20:45 (KO:
54)
573 | 06:15- s18 | — | — | 60 | 60° | —- — | 105 | Bn
20:00 F14 WV (KO:
38)
N3 01:00- | 01:00- | --- 1 1 3 Bn
02:15 | 02:15 (KO:
1)
610 04:00- 04:00- 04:00- 6 6 6 - - - - - - - 292 B
01:30 | 01:30 | o130 (KO:
44)
621 | 04:45- | 05:30- | 09:00- | $43 | 12 7 60 | 60° | 120° | 60 | 120° | 120° | 120° | 511 | Bn
00:30 | 00:30 | 00:15 | F32 w11 (KO:
148)
N2 01:00- | 0100- | - | 05 | 05 | - 4 Bn
5) 02:15 | 02:15 (KO:

1)

650 | 05:30- | 06:00- | 09:00- | S37 18 15 30° | 30° 60° 60° 60’ 60" 60’ 450 | GBn

00:15 | 00:15 | 00:15 | F35 Ry Ko: | Bn
168)
N1 01:00- | 01:00- | — | 05 [ 05 | — | — | — 2 Bn
5) 01:45 | 01:45 (KO:
1)
956 | 07:15- S05 | - 10 B
08:00 (KO:
5)
969 | 07:00- S15 | - 24 B
17:00 (KO:
3)
988 | 07:30- S15 | - 35 B
16:30 (KO:
3)
994 | 07:00- | - 3 | | - | = |~ | — | | | < | 26 |8
17:00 (KO:
6)
S an Schultagen (KO: x) x=Anteil Fpl-km/Jahr x1.000 im Stadtgebiet
F an schulfreien Tagen Bn Niederflur-/Low-Entry-Solobus
Vv Einzelfahrten in Lastrichtung (Schul-/Berufsverkehr) GBn Niederflur-Gelenkbus
NB Minibus (bis 8 m Lange)
B Solobus
9) Linie 350, Sa ab 14 Uhr: Verkehrt im 120°-Takt.

10) Linie 353, Sa ab 15 Uhr: Verkehrt im 120°-Takt.
11) Linien 357, 621: Mo-Fr 11-14 Uhr: Verkehrt im 60‘-Takt+V; Mo-Fr 14-20 Uhr: Verkehrt im 30‘-Takt.
12) Linie 460: Jede 2. Fahrt (auRer Verstarkerfahrten an Schultagen) verkehrt tiber Niederberger Hohe.

Standards im OSPV

Nachfolgend werden die grundlegenden Standards des OPNV fiir den Bestand darge-
stellt.

Fahrzeuge

Auf den Buslinien im Stadtgebiet kommen an Schulwerktagen insgesamt bis zu ca. 150
Fahrzeuge zum Einsatz, davon

e 110 Standardlinienbusse,
e 40 Gelenklinienbusse3!.

31 Angaben grob geschéatzt auf Basis von Einzelmeldungen der Verkehrsunternehmen und
Berechnungen anhand der Fahrpléne.
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Derzeit wird die Neuanschaffung von Fahrzeugen fiir den Linienverkehr durch das Land
Rheinland-Pfalz nicht geférdert. Dies hatte in den letzten Jahren einen deutlichen An-
stieg des Fahrzeugdurchschnittsalters im Norden von Rheinland-Pfalz zur Folge32.

Fiir den Stadtverkehr in Koblenz sind seit dem Fahrplanjahr 2012 ein durchschnittliches
Fahrzeugalter von 8 Jahren und ein maximales Fahrzeugalter von in aller Regel 15 Jah-
ren festgelegt.

Die Flotte im Stadtbusverkehr besteht durchgehend aus Niederflurfahrzeugen, die
Busse im Stadt-Umland-Verkehr sind tGberwiegend mit Niederflurtechnik ausgeristet.
Im sonstigen regionalen Uberlandverkehr von und nach Koblenz kommen Niederflur-
busse nur teilweise zum Einsatz.

Die Fahrzeuge der evm Verkehrs GmbH verfligen (iber folgende Einrichtungen zur
Fahrgastinformation:

e aullen am Fahrzeug die LED-Anzeigen der Liniennummer (auf 3 bzw. 4 Fahr-
zeugseiten), vorne zusatzlich das Fahrziel, rechts zuséatzlich der Fahrtverlauf,

e innen im Fahrzeug auf einem (bei Gelenkfahrzeugen zwei) TFT-Bildschirm(en)
mit jeweils zwei unabhangigen Darstellungsflaichen die permanente Anzeige
der nachsten Haltestelle(n) und des Fahrtziels sowie Umsteigeinformationen
auf einer Flache, die bedarfsweise Anzeige von Verkehrshinweisen, OPNV-
Informationen und Sondertexten auf der zweiten Flache. Die zweite Flache
wird zudem mit Eigen- und Fremdwerbung bespielt, sofern keine aktuellen In-
formationen angezeigt werden;

e innen im Fahrzeug die Ansage der jeweils nachsten Haltestelle, an Hauptum-
steigehaltestellen auch auf Englisch. Bei Bedarf sind zuséatzlich Sonderansagen
seitens Fahrpersonal oder Leitstelle moglich.

Haltestellen

Das Stadtgebiet Koblenz verfligt Gber ein Netz aus ca. 260 Haltestellen mit jeweils
einer, zwei oder mehreren Halteposition(en). Dies entspricht im Mittel rund 2,4 Halte-
stellen je 1.000 Einwohner oder 2,5 Haltestellen pro km? Stadtgebiet.

Flr die Beschilderung, Kennzeichnung und den Informationsaushang an den Haltestel-
len sind die Verkehrsunternehmen verantwortlich, wobei an zahlreichen Haltestellen
mit Bedienung durch mehrere Verkehrsunternehmen die Infrastruktur gemeinsam
genutzt werden kann. Die Beschilderung der Haltestellen im Stadtgebiet inkl. der In-
formationsaushinge entspricht den gesetzlichen Mindestanforderungen.

Fir bauliche Einrichtungen und Mobiliar an Haltestellen, z.B. Sitzgelegenheiten und
Wartehallen, ist die Stadt Koblenz zustédndig. In der Regel werden jahrlich einige Halte-
stellen, vorrangig im Zuge von StraRenbaumalnahmen, barrierefrei ausgebaut.

Wartehallen sind im Allgemeinen an Haltestellen mit mittlerer bis hoherer Fahrgast-
frequenz und soweit es die rdumlichen Verhaltnisse erlauben vorhanden. Diese wur-
den in Absprache mit dem Aufgabentrager und den Verkehrsunternehmen durch ein
Drittunternehmen aufgestellt und mittels Werbeeinnahmen in Aushangvitrinen finan-
ziert. Dadurch entstanden der Stadt Koblenz bislang keine Kosten fiir die Beschaffung
und den Unterhalt von Wartehallen.

32 Nach Angaben der VDV-Landesgruppe Siudwest verkehrt in Rheinland-Pfalz zzt. die
dlteste Busflotte Deutschlands. (Pressemitteilung des VDV-Stidwest vom 09.06.2015
unter www.newstix.de).

33 nach § 40 (4) PBefG und § 32 BOKraft
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Weitere Angebote zur Personenbeféorderung

Neben den ,klassischen” Verkehrsangeboten des OPNV auf StraRe und Schiene beste-
hen in der Stadt Koblenz weitere Angebote zur Personenbeférderung, die ebenfalls
unter den Begriff des OPNV fallen oder den OPNV zeitlich bzw. rdumlich verdichten,
erganzen oder ersetzen.

Demnach sind auch als Teil des OPNV zu verstehen:

e Personen-Linienschifffahrt und Fahren auf Rhein und Mosel,
e Verkehrsmittel zur Anbindung der Festung Ehrenbreitstein.

Sonstige alternative bzw. ergdnzende Angebote in der Stadt Koblenz sind diese:

e  Werksbusverkehr zwischen Koblenz Hbf und Amazon (Industriepark A 61) (im
Frihjahr 2015 eingestellt),

e Shuttleverkehr zwischen Bahnhof Stadtmitte/L6hr-Center und Bubenheim
Globus (seit Herbst 2014 bis Fahrplanwechsel im Dez. 2015),

e freigestellte Schilerverkehre,

e Taxibeforderung,

e  (Carsharing.

Fahr- und Schiffsverbindungen

Im Bereich der Stadt Koblenz werden die nachfolgenden Fahr- und Schiffsverbindun-
gen betrieben:

e Rheinfdhre Personenfihre Altstadt — Ehrenbreitstein und zurlck (Fa.
Kraeber, Marz — Oktober),

e  Moselfahre Personenfihre Altstadt — Lutzel und zurick (Fa. Schenk,
April — September),

e  Moselfahre Auto- und Personenfihre Lay — Giils und zurlick (Fa. Balke,
Marz — Oktober, taglich aulRer Dienstag)

e Linie BPS Koln — Bonn — Linz — Koblenz und zuriick (Bonner Personen-
Schifffahrt, April — Oktober)

e Linie 10200 K6In — Bonn — Linz — Koblenz — Boppard — St. Goarshausen —
Kaub — Riidesheim und zurtick (KéIn-Diusseldorfer, April —
Oktober),

e Linie 10250 Koblenz — Kobern-Gondorf — Cochem und zurick (Kéln-

Dusseldorfer, Mai — Oktober),
Linie Goldstiick Brodenbach — Koblenz und zuriick (MS Goldstiick, Juli —
August, nur mittwochs).

Seilbahn

Die Seilbahn Koblenz verkehrt zwischen der Altstadt (Deutsches Eck) und der Festung
Ehrenbreitstein (Festungspark) taglich von April bis Oktober und ganzjahrig an Samsta-
gen, Sonn- und Feiertagen. Betreiberin ist die Fa. Skyglide Event Deutschland GmbH.

Schragaufzug

Der Schragaufzug Ehrenbreitstein verkehrt zwischen der Bushaltestelle Obertal/DJH
und der Festung Ehrenbreitstein (Eingang Jugendherberge) ganzjahrig und téaglich.
Betreiberin ist die ESG.

Taxibefoérderung

Die Taxianbieter im Stadtgebiet sind in der Taxi Koblenz e.G. organisiert. Taxi-
Halteplatze befinden sich am Hauptbahnhof, L6hr-Center und am Zentralplatz, auRer-
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dem an folgenden Stellen3*: Altstadt Altengraben und Am Wéllershof, Deutsches Eck/
Talstation Seilbahn, Konrad-Adenauer-Ufer (KD-Anleger), Mitte Rhein-Mosel-Halle/
Hotel Mercure, Lutzel Bf/Schillerplatz, an allen Krankenh&dusern und veranstaltungs-
abhangig an weiteren Standorten.

Ein weiterer Personenbeforderungsanbieter (Funkmietwagen) befindet sich in der
Altstadt StegemannstraRe.

Carsharing

Anbieter von Carsharing-Dienstleistungen ist Okostadt Koblenz e.V. (Projekt ,teilAuto)
mit dem Kooperationspartner DB Carsharing (flinkster). Carsharing-Stellpldtze befinden
sich am Hauptbahnhof, in Mitte an der MoltkestraRe, in Rauental am Hunenpfad, in
Oberwerth am Weberplatz und in Neuendorf am Ufer. In der Altstadt am Rathaus
befindet sich ein eCarsharing-Stellplatz (Elektrofahrzeug) mit Ladestation.

Tarif, Vertrieb, Kommunikation

Die Stadt Koblenz ist Mitglied des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) und wendet
seit dem Jahr 2002 den VRM-Tarif auf allen Bus- und Bahnlinien im Stadtgebiet an.
Zusatzlich werden VRM-Fahrkarten auch auf der Rheinfdhre Altstadt — Ehrenbreitstein
und zur Benutzung des Schragaufzuges zur Festung Ehrenbreitstein (dort gelten zusatz-
lich DB-Angebote mit Giiltigkeit im Koblenzer OPNV) anerkannt. Auf den iibrigen Fahr-
und Schiffsverkehren sowie in der Seilbahn Koblenz ist der VRM-Tarif nicht giiltig.

Der VRM-Tarif ist ein Wabentarif; grundsatzlich gilt zur Preisbildung die Anzahl der
durchzufahrenden Waben (= Preisstufen)3. Jede Wabe hat eine eigene 3-stellige
Nummer. Einzelne Haltestellen sind auf Wabengrenzen positioniert. Hier ist eine soge-
nannte ,Uberlappungszone” mit eigener Zielnummer definiert. Fiir diese Zielhaltestel-
len gilt jeweils der Preis zur zuletzt durchfahrenen Wabe.

Das Stadtgebiet Koblenz umfasst

e die Tarifwaben 101-107,
e die Uberlappungszonen 192-199.

Die folgende Tabelle stellt alle Angebote, Preisstufen und Preise (Stand: 2014/2015)
des VRM in der Ubersicht dar.

34 Die Taxistande Altstadt Altldhrtor und Ehrenbreitstein HofstraRe sind im Sommer 2015
zur Streichung vorgesehen.
35 Zur Ermittlung der Fahrtstrecke (inkl. Umsteigevorgdnge) und Anzahl der Waben hat

der VRM einen Tarifwabenplan erstellt, der an Haltestellen aushangt, sich auszugswei-
se in den Fahrplanbichern befindet und als Gesamtplan aufgelegt wird.
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Tabelle 13: VRM-Tariftabelle 2015

BPV

VRM-Tarif giiltig ab 01.01.2014 bis 31.12.2015
(Preise in €)
Tarifwaben & 1 2 3 4 H L] 7-8 9-10 =10 Netzfahrechaine )
Preisstufen 1 2 3 B 5 6 7 8 3 v | newwied | Koblenz
Einzelfabrschain 180 290 365 465 575 675 7,50 9,50 1,30
Ermafigter Einzelfabrschain * 110 175 220 280 345 405 a7 570
Einzelfahrschain BahnCard 135 20 7 3,50 430 505 5.9 715 8,50
Einzelfahrschain MobilCard ** 145 230 250 370 4,60 540 6,30 7.60 9,05
Tageskarte 410 580 7,30 9,30 1,50 13,80 15,80 18,50 1850 1850 580 5,80
3Tageskarte 820 1,60 1460 18,60 3,00 7,60 60 3700 37,00 37,00 1,60 1,60
Minigruppenkarts®** 730 9,80 14,70 18,50 .80 80 2,80 .80 .80 nse 9,80 5,80
3Tages-Minigruppenkarts™" 14,60 19,60 29,40 37.80 43,60 43,60 43,60 4360 43,60 43,60 1960 19,60
Wacharkarte 14,00 20,60 2430 29,80 50 40,10 46,50 57,9 66,60 66,60 20,60 24,30
Monatskarte 45,90 71,60 81,90 103,20 12670 13900 16140 20060 23090 | 230% 760 84,90
Monatskarte im Abo 40,80 59,70 7080 86,00 105,60 115,80 134,50 167.20 192,40 192,40 58,70 70,80
Uhr-Meonatskarte Haw 50,50 5850 7320 7,60 95,50 N4 136590 157,20 157,20 46,20 A
S-Uhr-Maonatskarte im Abo = 42,00 48,20 61,20 73,00 75,50 2370 11420 13118 1310 Bl 4550
Schillerwochankarte 1040 1530 18,40 20 730 30,20 3480 4350 49,80
Schillermonatskarte 380 5380 63,80 7.3 95,00 104,20 120,50 15070 17im
Schilermenatskarts im Abo 30,70 4480 53,20 64,40 73,20 85,80 100,70 12560 14430
Schiller-Plus-Tickat (warbundweit glltig)**** 55,90 Uahrasgebihr)
60-Plus-Ticket {verbundweit giltig) 65,30 (Monatsgebihr)
60-Plus-Tickat im Al 54,40 (Menatsgabihe)
fair rege ge 1. Klas g
Wochankarts 7.00 10,30 1220 14,50 1830 2010 230 29.00 3w 3330 10,30
Monatskarte 450 75,60 4250 51,60 63,40 69,50 80,70 10030  miss0 | 550 3580
Monatskarts im Abe 20,40 29,90 et 43,00 52,80 57,90 67,30 8360 9520 95,20 390
) e nw&
Es gelten die Tarifbesti und Beférder beding! des VRM. [ VRM-MobilCard (20% Rabatt auf Einzelfahrschein): Jahresgebiihr 9 € J

Zusatzlich bietet die evm Verkehrs GmbH ein sogenanntes ,eTicket” an, einer elektro-
nischen Geldborse zum Erwerb von verglinstigten Einzelfahrscheinen. Die Chipkarte
selbst wird kostenlos gegen einen Pfandbetrag abgegeben. Inhaber konnen damit an
Terminals in den Bussen oder beim Fahrpersonal Fahrtberechtigungen buchen. Es wird
ein Rabatt von 20 % eingeraumt. Das Angebot und die Giltigkeit des eTickets be-
schranken sich zzt. auf die Verkehrslinien der evm Verkehrs GmbH und die KVG-Linie
301, letztere nur innerhalb des Stadtgebietes Koblenz.

Uber die Koblenz-Touristik bietet die Stadt mit der , KoblenzCard“ eine Vorteilskarte
an, die Besuchern 24 Stunden freie Fahrt in allen Bussen, Bahnen und Fahren innerhalb
des Stadtgebietes sowie im Schragaufzug Ehrenbreitstein gewdhrt, darliber hinaus die
kostenlose Teilnahme an einer Altstadtfiihrung, ErmaRigungen auf Museumseintritte
und Nachlasse bei der Benutzung der Seilbahn und der Schifffahrt.

Auf allen Direktverbindungen zwischen Koblenz und dem Westerwaldkreis kommen
Haustarife der einzelnen Verkehrsunternehmen zur Anwendung, da der Westerwald-
kreis den VRM-Tarif bisher nicht anwendet. Die einzelnen Haustarife berechtigen nicht
zum Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsunternehmen.

Der Vertrieb der Fahrkarten erfolgt zum einen tber Fahrkartenautomaten (SPNV), zum
anderen in den Fahrzeugen (Verkaufsdrucker beim Fahrpersonal bzw. eTicket-
Chipkartenterminals). Fahrkarten im Abo kénnen nur direkt Gber die Verkehrsunter-
nehmen bezogen werden. Das Bestellformular findet sich bei den Betreibern auf deren
Internetseiten, auf den Internetseiten des VRM (www.vrminfo.de) und/oder ist in
Kundendienststellen vor Ort erhiltlich, z.B. beim Bus-InfoZentrum Lohr-Center der
evm Verkehrs GmbH, im KundenServiceCenter Koblenz der RMV oder im DB-
Reisezentrum (Koblenz Hbf).
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Die evm Verkehrs GmbH unterhalt neben dem InfoZentrum am Lohr-Center weitere
Verkaufsstellen fir Wochen- und Monatszeitkarten im Stadtgebiet:

e Digital Foto Shop V. Chea, Bahnhofsplatz (Hauptbahnhof),

e Koblenz Touristik Forum Confluentes (Zentralplatz, Innenstadt),
e Drogerie B. Yousfi, Blingertsweg (Wallersheim),

e Tabakwaren A. Speier, Emser StraRRe (Horchheim),

e Zeitschriften M. Berg, Pfarrer-Kraus-StraRe (Arenberg),

e Lehrmittel Kéhler, Potsdamer StralRe (Karthause).

Im Auftrag seiner Mitglieder organisiert der VRM die linien- und betreiberiibergreifen-
de Kommunikation, Information und Werbung fiir den OPNV. Zentrale Elemente der
Kommunikation mit den Fahrgdsten sind die Info-Hotline des VRM unter
0800 5 986 986 sowie die VRM-Webseite unter www.vrminfo.de.

Die in der Stadt Koblenz maRgeblichen Verkehrsanbieter betreiben ebenfalls Servicete-
lefone und Internetangebote, die sich aber i.d.R. auf den eigenen Verkehrsbereich,
nicht auf den OPNV als Gesamtsystem, konzentrieren. Die am stérksten frequentierten
Stellen im Busbereich sind:

e evm Verkehrs GmbH, 0261/402-20000, www.evm-verkehr.de,
e RMV Rhein-Mosel-Verkehrsgesellschaft mbH, 0261/29683468,
www.rhein-mosel-bus.de.

Da die Verkehrsunternehmen auch fiir die Fahrgastinformation an den Haltestellen
und in den Fahrzeugen verantwortlich sind, ist derzeit nicht sichergestellt, dass die
Kontaktdaten des Verkehrsverbundes an allen Haltestellen bzw. in den Bussen vero6f-
fentlicht werden.

Weiterer Baustein der Kommunikation ist die Herausgabe gemeinsamer Fahrplanbi-
cher fir alle VRM-Landkreise und die Stadt Koblenz. Es sind hier die Fahrplane aller
prasenten Verkehrsunternehmen veroffentlicht, sortiert nach SPNV-Linien, Buslinien
sowie alternativen und zusatzlichen Verkehrsangeboten (nachrichtlich auch solchen,
die nicht oder nur eingeschrinkt im VRM-Tarif integriert sind)3¢. Die Fahrplanlayouts
weichen jedoch voneinander ab, auBer einer einheitlichen Kopfzeile. Letzteres gilt
auch fir die Formate und Darstellungen der an den Bushaltestellen ausgehangten
Fahrpldane und sonstigen dargestellten Informationen.

SchlieBlich umfasst die verbundweite Kommunikation Informations- und Werbebro-
schiiren (z.B. Liniennetzplan, Tarifwabenplan, Fahrkartenibersicht) sowie Plakate im
Rahmen von Aktionen, die sich vorwiegend mit der Bewerbung bestimmter Fahrkar-
tenangebote fiir unterschiedliche Zielgruppen befassen.

Die evm Verkehrs GmbH legt fiir Koblenz jahrlich einen schematischen Liniennetzplan
mit nahezu allen Haltestellen auf, der u.a. auler dem eigenen Linienangebot auch
eine Darstellung der Stadt-Umland-Linien sowie Hinweise auf Zugangsstellen zum
SPNV enthilt®”. AuRerdem wird ein gemeinsamer Ubersichtsplan der Verkehrsunter-
nehmen fiir den Nachtbusverkehr in und um Koblenz herausgegeben.

Auch der Uberregional agierende Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Nord steht mit
den Fahrgisten in Kontakt. Uber die Dachmarke ,Rheinland-Pfalz-Takt” (www.der-
takt.de) wird, initiiert vom Land Rheinland-Pfalz, insbesondere der SPNV sowie die
Regiobuslinien mit entsprechenden Informationen und Aktionen beworben. Weitere

36 Die Verbindungen und Betriebszeiten der Angebote Seilbahn und Schragaufzug waren
im VRM-Fahrplanbuch Nr. 1+3 2014/2015 jedoch nicht enthalten.
37 Abrufbar unter:

http://www.evm.de/evm/Homepage/Verkehr/Liniennetz%20und%20Umsteigehaltest
ellen/linienuebersichtsplan-evm-verkehrs-gmbh-2015.pdf
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Schwerpunkt des , Takt“-Marketings sind Freizeit- und Ausflugstipps sowie Wandervor-
schlage, die sich mit Bahn und Bus gut kombinieren lassen.

Nachfragesituation

Im Kalenderjahr 2014 verzeichnete der SPNV im Stadtgebiet Koblenz an den Bahnho-
fen und Haltepunkten Hauptbahnhof, Stadtmitte, Ehrenbreitstein, Giils, Litzel und
MoselweiR im Durchschnitt pro Tag rund 27.500 ein- oder aussteigende Fahrgaste
(Summe Uber alle Stationen). Gegeniiber dem Kalenderjahr 2013 entsprach dies einem
Fahrgast-Zuwachs von ca. 6,5 %. Einen groRen Anteil daran hat der Haltepunkt Stadt-
mitte, der eine Steigerung der Fahrgastzahlen um fast 40 % binnen eines Jahres auf
rund 2.700 Fahrgéste (2014) erzielen konnte 3,

Ein , Kannibalisierungseffekt” ist innerhalb des SPNV nicht zu beobachten, da gleichzei-
tig die Reisendenzahlen auch der anderen Haltepunkte inkl. Koblenz Hauptbahnhof
zugenommen haben, mit Ausnahme der Stationen an der Moseltalbahn (leichte Riick-
gange). Da Ende 2014 das Angebot durch die stiindliche Verlangerung der Lahntalbahn
bis Mayen nochmals erweitert wurde, ist von einer weiterhin steigenden Nachfra-
getendenz am Halt Stadtmitte auszugehen.

Pro Jahr sind im Stadtverkehrsnetz Koblenz allein auf den Linien der evm Verkehrs
GmbH rund 11 Millionen Fahrgéste unterwegs3. Dies entspricht im Mittel ca. 30.000
Reisenden im Busverkehr pro Tag. Die am stadrksten frequentierten Haltestellen sind
Hauptbahnhof, Bahnhof Stadtmitte/Lohr-Center und Zentralplatz/Forum.

Liniengenaue Daten fiir die Fahrgastnachfrage liegen dem Aufgabentrager nicht bzw.
nur vertraulich vor. Nachfrage- und Erlésdaten sind unternehmensinterne Daten. Die
Verkehrsbetriebe sind im Rahmen bestehender eigenwirtschaftlicher Genehmigungen
nicht zur Herausgabe dieser Daten verpflichtet.

Mdngelanalyse

Die Mangelanalyse fiir den OPNV im Stadtgebiet Koblenz umfasst neben der Untersu-
chung der ErschlieRungsqualitat (Vorhandensein und Erreichbarkeit von Haltestellen)
und der Bedienungsqualitdt (Anzahl der Abfahrten und Betriebszeiten) auch Aussagen
zur Verbindungsqualitdt (Umsteigeerfordernisse und Reisezeiten gegeniiber dem mo-
torisierten Individualverkehr) sowie eine Zusammenfassung der im Rahmen der Auf-
taktbeteiligung zur Aufstellung des NVP ermittelten Schwachstellen im lokalen Busver-
kehr.

Da die Nutzungsdichte zwischen den Stadtteilen differiert, nicht alle Haltestellen eines
Stadtteils in der gleichen Qualitat bedient werden miissen bzw. kdnnen und auch die
Linienangebote unterschiedlich sind, ist es zweckmaRig, die Stadtteile nach Gebietsty-
pen (Dichte) zu gliedern“’, je Stadtteil eine oder mehrere Referenzhaltestellen und
Referenzlinien zur Bewertung zu definieren. Die jeweiligen Zuordnungen gehen aus
Tabelle 14 hervor.

38 Angaben aus dem ReisendenErfassungsSystem der DB (Tagesmittelwerte fur 2013 und
2014)

39 nach eigenen Angaben der evm Verkehrs GmbH unter https://www.evm.de/evm/
Homepage/Verkehr/Service, Leistungen und Werbung/#buswerbung

40 Die Kernzone beschreibt den Innenstadtkern mit zentralen Funktionen und Verkehrs-

verknupfungen. Mit ,hoher Nutzungsdichte’ werden Gebiete mit geschlossener Be-
bauung (z.B. an die Kernzone angrenzend) und hoher Konzentration an Einwohnern,
Arbeits- oder Ausbildungsplatzen klassifiziert. Mit ,geringer Nutzungsdichte’ werden al-
le Ubrigen stddtisch strukturierten Gebiete (alle librigen bebauten Bereiche im Stadt-
gebiet) bezeichnet. Die Zuordnung erfolgt auf Basis der VDV-Empfehlungen (vgl. VDV-
Schriften Nr. 4, 6/2001).
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Tabelle 14: Zuordnung Gebietstypen und Referenzhaltestellen je Stadtteil

Stadtteil Gebietstyp/Nutzungsdichte Referenzhaltestel- Referenzlinie(n)
le(n)
Kernzone hoch gering
Altstadt X Zentralplatz/ 2/12,5/15
Forum, Bf Stadt-
mitte/ Lohr-Center
Arenberg X SilberstraRe 9
Arzheim X Am Kapellchen 10
Asterstein X Schulzentrum 27
Bubenheim X Weienthurmer Str. 357
Ehrenbreitstein X Bahnhof 8,9, 10
Goldgrube X Overbergplatz 1
Giils X Alte Schule/Bahnhof 3/13
Horchheim X Mendelssohn 6,570
Horchheimer Hohe X Im Baumgarten 6
Immendorf X Quellenweg 9
Karthause Flugfeld X Bundesarchiv 2/12
Karthause Nord X Hiberlingsweg 2/12
Karthauserhofgelande X Hochschule/ 2/12
Schulzentrum
Kesselheim X Kirche 354
Lay X Moselfdhre 301
Litzel X Balduinbruicke, 5/15
Schillerplatz/
Lutzel Bf
Metternich X Uni/Oberweiher, 3/13, 5/15, 20
Uni/Winninger
Str., Closterbraue-
rei
Mitte X Hauptbahnhof, 5,570/571/573
Christuskirche
Moselweil X Bahnhofsweg, 6/16
Verwaltungszent-
rum Sid
Neuendorf X Brenderweg 2/12
Niederberg X Kirche 9
Oberwerth X Mozartplatz 5
Pfaffendorf X Seifenbachstrale 6
Pfaffendorfer Hohe X Schitzenplatz 27
Rauental X BliicherstraRe 6/16, 20
Ribenach X Kriegerdenkmal 20, 350/353
Stolzenfels Kripp 650
Sud X Schenkendorfplatz 5,570
Wallersheim X Messeplatz 2

Erschliefdungsqualitit

Die der Uberpriifung der ErschlieBungsqualitit zugrunde liegenden Standards (siehe
Tabelle 15) werden auf Basis der VDV-Empfehlungen definiert, zum Teil wurden sie fir
Koblenz noch weiter erhéht (z. B. wurden fiir Gebiete mit geringer Nutzungsdichte nur
500 Meter statt der empfohlenen 600 Meter maximaler Einzugsradius je Haltestelle
festgelegt). AuRerdem wurde der Umwegfaktor (FuBwegverlauf zur Haltestelle gegen-
Uber der Luftlinie) fir Koblenz aufgrund der deutlichen Héhenunterschiede im Stadt-
gebiet und der Lage an zwei Flissen gebietstypspezifisch angepasst.
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Tabelle 15: Standards zur Bemessung der ErschlieBungsqualitat

Gebietstyp

Kernzone

ErschlieBungsqualita

-

Hohe
Nutzungsdichte

Geringe
Nutzungsdichte

Max. Einzugsbereiche von Haltestellen 300 m 300 m 500 m
OPNV (Luftlinie)

Max. Einzugsbereiche von Haltestellen 400 m 800 m 1.000 m
SPNV (Luftlinie)

Umwegfaktor 1,1 1,2 1,4
Max. FuBwegzeiten zur OPNV- 4,5 Min. 5 Min. 10 Min.

Haltestelle (bei 70 m/Min.)

Die ErschlieBungsqualitit des straBengebundenen OPNV im Stadtgebiet Koblenz kann
als gut bis sehr gut bezeichnet werden. Alle Stadtteile sind mit i.d.R. mehreren Halte-
stellen ausgestattet, die alle bebauten Flachen weitgehend abdecken. Das Kriterium,
wonach in der Praxis eine Flache als erschlossen gilt, wenn mindestens 80 % der Bevol-
kerung innerhalb der definierten Einzugsbereiche lebt bzw. arbeitet, wird in der Stadt
Koblenz insgesamt sowie zumindest bezogen auf Kernzone und Gebiete mit hoher
Nutzungsdichte erfillt. Vereinzelte Stadtrandlagen und StraRenziige gelten nach den
Raumtyp-abhéangigen Kriterien aber als nicht erschlossen. Zum Teil sind auch bestimm-
te Gewerbebereiche nicht direkt an den OPNV angebunden.

Im Einzelnen l3sst sich die ErschlieBungsqualitat wie folgt charakterisieren:

151102_NVP_KO_Bericht_400

Innerhalb der Stadtteile Altstadt, Arzheim, Asterstein, Ehrenbreitstein, Horch-
heimer Héhe, Immendorf, Kesselheim, Litzel, Mitte, Neuendorf, Niederberg,
Oberwerth, Pfaffendorfer Hohe, Rauental, Ribenach, Stolzenfels, Sid und
Wallersheim kdnnen génzlich oder weitestgehend alle Siedlungsflaichen und
grofRere Gewerbestandorte als erschlossen gelten.

In Arenberg findet sich ein vergleichsweise grofles ErschlieBungsdefizit im
sudlichen Ortsbereich von Arenberg (Obere SilberstraRe), der auRerhalb der
500 Meter-Einzugsradien liegt.

In Bubenheim liegt der westliche Ortsbereich (In den Wiesen) aulRerhalb der
definierten HaltestellenerschlieBung.

In der Goldgrube sind der nérdliche Bereich entlang der Bahntrasse (Bogen-
stralRe) und ebenso auf der anderen Bahnseite die slidlichen StraRenziige von
Rauental (BardelebenstraRe) nicht durch den OPNV erschlossen, liegen jedoch
noch im Einzugsbereich des SPNV-Haltes Stadtmitte.

In Guls sind der Bereich 6stlich der Bahn und das Baugebiet im Siiden (mit Se-
niorenzentrum Laubenhof) nur unzureichend durch den Busverkehr erschlos-
sen. Es besteht hier aber eine ErschlieBung durch den SPNV.

In Horchheim besteht ein ErschlieBungsdefizit am sidlichen Ortsrand (Hau-
kertsweg), auch im direkt angrenzenden bebauten Bereich von Niederlahn-
stein (Rhein-Lahn-Kreis) existiert kein unmittelbarer OPNV-Zugang.

In Lay liegen die héher gelegenen Siedlungsbereiche im Stiden und Osten des
Stadtteils (im Zuge der LegiastralRe) nicht in den Einzugsbereichen der Halte-
stellen am Moselufer.

In Pfaffendorf besteht ein ErschlieBungsdefizit entlang der hoher gelegenen
StralRenziige (SebastianistraRe) und in der Fortsetzung nach Horchheim (Nie-
derfelder Weg).

In Moselweil} liegt der siidostliche Bereich (In der Hohl) auBerhalb der Halte-
stelleneinzugsbereiche, hat aber eine direkte Anbindung an den Bahnhalt.
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e In Metternich ist der Gewerbepark Il teilweise nicht im 500 Meter-
Einzugsbereich erschlossen (Im Metternicher Feld).

e ErschlieBungsdefizite bestehen, wenn auch bei zum Teil geringer Nutzungsin-
tensitat, in groBeren Teilen des Industriegebietes im Norden der Stadt (v. a.
Kesselheimer Weg/ Marienfelder StralRe).

Weitere ErschlieBungsmangel betreffen:

e Den Bereich Industriegebiet A61/GVZ Koblenz an der Stadtgrenze zur Ver-
bandsgemeinde Rhein-Mosel (z. B. Amazon),

e den Moselbogen in Rauental (u. a. mit geplantem Schwimmbad-Neubau).

Die nachfolgenden Kartenausschnitte (unmaRstablich) zeigen beispielhaft sechs der
genannten ErschlieBungsmangel: Arenberg, Bubenheim, Giils, Lay, Metternich und
Pfaffendorf.

Karte 13 (a-f): ErschlieBungsmangel im Stadtgebiet (Auswahl)
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Bedienungsqualitit

Zur Uberpriifung der Bedienungsqualitit erfolgt zunichst eine Gliederung an den ein-
zelnen Verkehrstagen entsprechend dem Nachfrageverlauf (Verkehrszeiten). In der
Praxis Gblich ist die Gliederung nach Hauptverkehrszeiten (HVZ), Normal- bzw. Neben-
verkehrszeiten (NVZ) und Schwachverkehrszeiten (SVZ). Die zeitliche Zuordnung der
Verkehrszeiten mittels Betriebszeitfenstern wird in Tabelle 16 dargestellt.
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Tabelle 16: Definition der Verkehrszeiten und Betriebszeitfenster!

Verkehrs- | Hauptverkehrs- | Normalverkehrs- Schwachverkehrs- Nachtverkehr
tage zeit (HVZ) zeit (NVZ2) zeit (SV2)
Mo-Do 06:00-09:00%, 05:00-06:00, 20:00-24:00
16:00-19:00 09:00-16:00%,
19:00-20:00
Fr 06:00-09:00%, 05:00-06:00, 20:00-24:00 00:00-02:00
16:00-19:00 09:00-16:00%,
19:00-20:00
Sa 06:00-20:00 20:00-24:00 00:00-02:00
So/Ftg. --- 12:00-20:00 07:00-12:00, ---
20:00-24:00

* an Schultagen zzgl. Verstarkerfahrten 06:00-08:00 und 12:00-17:00

Die Betrachtung der Bedienungsqualitdt wurde je Stadtteil an den festgelegten Refe-
renzhaltestellen und Referenzlinien (siehe Tabelle 14) vorgenommen. Es handelt sich
dabei um ,Haupthaltestellen” in zentraler Lage und/oder mit besonders wichtiger
Anbindungsfunktion und einem fiir den jeweiligen Stadtteil bestmoglichen Linienange-
bot. Die folgende Tabelle 17 fasst die Anforderungen an die Bedienungsqualitdt auf
Basis der VDV-Empfehlung* zusammen.

Tabelle 17: Standards zur Bemessung der Bedienungsqualitat

Gebietstyp Kernzone Hohe Geringe

Nutzungsdichte Nutzungsdichte
Bedienungsqualitdt

Betriebszeitfenster Mo-Do 05-24 Uhr

Betriebszeitfenster Fr 05-02 Uhr

Betriebszeitfenster Sa 06-02 Uhr

Betriebszeitfenster So/Ftg. 07-24 Uhr

Taktfolge HVZ/NVZ 15 Min. 15 /30 Min. 30/ 60** Min.

Taktfolge SVZ* 30 Min. 30/ 60 Min. 60 Min.

* Im Nachtverkehr 60 Min.-Takt ** 60 Min.-Takt gilt fur die NVZ an So/Ftg.

Die Priifung des Bestandsangebots wurde durch Vergleich der Bestandsdaten (siehe
Tabelle 11 und Tabelle 12) mit den VDV-Vorgaben durchgefiihrt. Die untersuchten
Bedienungsqualitdten geben in den meisten Stadtteilen keinen Anlass zur Bemange-
lung.

AulRer den zur Bewertung herangezogenen Referenzlinien verkehren in einigen Stadt-
teilen eine Vielzahl von vertakteten Linien, teils auf gleicher Strecke, teils auf parallel
gefiihrten Linienwegen. Diese sind jedoch meist zueinander nicht abgestimmt, so dass

41 Betriebszeitfenster: Zeitlicher Rahmen zur groben Abgrenzung der Verkehrszeiten in
einem Stunden-Raster (im Unterschied zu: Betriebszeiten, die den Zeitraum zwischen der
frihesten Abfahrt und der spatesten Ankunft, z. B. einer Linie, in einem Viertelstunden-
Raster beschreiben).

42 Verglichen wurde das NVZ-Angebot (Taktverkehr) an allen Tagen der Woche. Quelle:
Kriterien der Angebotsgestaltung, aus. VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im
OPNV, VDV-Schriften Nr. 4, 6/2001
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sich in der Regel zwar wesentlich haufigere Fahrtmoglichkeiten als ,nur” mit den Refe-
renzlinien ergeben, oft erfolgen diese aber in nicht abgestimmten Taktabstdanden. Dies
betrifft insbesondere die Stadtteile Altstadt, Mitte, Ehrenbreitstein, Litzel, Metternich
und Rauental.

Im Einzelnen betrachtet fallt bei der Auswertung folgendes auf:

e In den Stadtteilen Altstadt und Mitte (Kernzone) verkehren wahrend der SVZ
keine Linien oder abgestimmte Linienkombinationen im 30‘-Takt, obwohl ins-
gesamt eine Vielzahl von Linien unterwegs ist.

e In Ribenach und Stolzenfels wird samstags wahrend der NVZ kein 30‘-Takt
gewahrleistet. Wahrend der SVZ sonntags besteht in Riibenach kein 60°-Takt.

e In Bubenheim und Lay wird an allen Tagen wahrend der NVZ, sonntags auch
wahrend der SVZ, die VDV-Empfehlung nicht erreicht.

e  Fir Kesselheim bestehen Bedienungsdefizite samstags wahrend der NVZ und
sonntags ganztagig.

Die Bedienung von Stolzenfels und Bubenheim (Ortskern) samstags wahrend der NVZ
unterhalb des Standards (60‘-Takt statt 30°-Takt) kann vor dem Hintergrund der gerin-
gen Bevodlkerungszahl und des somit begrenzten Nachfragepotenzials toleriert werden.

Bedienungsqualitaten, die Gber dem VDV-Standard liegen, bestehen nur in geringem
MalRe und nur montags bis freitags. Dies gilt fliir den Stadtteil Riibenach fur den ge-
meinsamen Abschnitt der Linie 20 mit den Linien 350/353/359).

Verbindungsqualitit

Im Rahmen der Verbindungsanalyse erfolgt fiir die schnellsten verkehrsiiblichen OPNV-
bzw. StraRenverbindungen zwischen den einzelnen Koblenzer Stadtteilen (Referenz-
haltestellen) und dem Zentralplatz bzw. Bahnhof Stadtmitte/Lohr-Center.

e ein Vergleich der Reisezeit zwischen OPNV und M1V,
e eine Priifung auf Umsteigeerfordernisse im OPNV.

Die Ergebnisse der Reisezeitermittlung werden in nachfolgender Tabelle zusammenge-
fasst.

Tabelle 18: Reisezeiten zwischen Koblenzer Stadtteilen und Innenstadtzentrum

Stadtteil Referenzhaltestelle Reisezeit in Minuten Rei.s.ezeitverhéiltnis
(einfacher Weg) OPNV zu MIV
OPNV (Bus)® MIV (PKW)* topnv/tvv

Arenberg SilberstraRe 19 12 1,6
Arzheim Am Kapellchen 14 11 1,3
Asterstein Schulzentrum 14 8 1,8
Bubenheim WeilRenthurmer Str. 12 10 1,2
Ehrenbreitstein Bahnhof 6 5 1,2
Goldgrube Overbergplatz 11 5 2,2

Giils Alte Schule/Bahnhof 13 11 1,2
Horchheim Mendelssohn 13 8 1,6
Horchheimer Hohe Im Baumgarten 25 10 2,5
Immendorf Quellenweg 24 13 1,8
Karthause Flugfeld Bundesarchiv 14 11 1,3
Karthause Nord Huberlingsweg 8 6 1,3

43 gemaR Fahrplanauskunft unter www.vrminfo.de.

44 gemall Routenplaner unter maps.google.de; die Fahrtzeiten setzen geringes Verkehrs-

aufkommen voraus.
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Stadtteil Referenzhaltestelle Re(i:?::ai 2;::\”\,:2;“ Reics.)iz’;e\ilt \;ﬁr:néill\;nis
OPNV (Bus)® MIV (PKW)* topnv/tviv
Karthduserhofgeldnde | Hochschule/Schulzentrum 18 10 1,8
Kesselheim Kirche 17 11 1,5
Lay Moselfdhre 13 11 1,2
Latzel Balduinbricke 3 3 1,0
Metternich Uni/Oberweiher 10 7 1,4
Mitte Hauptbahnhof 4 6 0,7
Moselweil Bahnhofsweg 13 8 1,6
Neuendorf Brenderweg 8 6 1,3
Niederberg Kirche 13 9 1,4
Oberwerth Mozartplatz 12 7 1,7
Pfaffendorf SeifenbachstralRe 8 8 1,0
Pfaffendorfer Hohe Schitzenplatz 5 5 1,0
Rauental BlucherstralRe 6 4 1,5
Riibenach Kriegerdenkmal 17 12 1,4
Stolzenfels Kripp 14 10 1,4
Sud Schenkendorfplatz 8 5 1,6
Wallersheim Messeplatz 13 7 1,5

Die Bewertung des Reisezeitverhiltnisses zwischen OPNV und MIV erfolgt auf Basis der
Qualitatsstufenklassifizierung fir OPNV-Angebote.*> Demnach weisen die meisten der
betrachteten innerstadtischen Fahrbeziehungen ein insgesamt glinstiges (Faktor 1,0
bis <1,5) oder zufriedenstellendes (Faktor 1,5 bis <2,1) Reisezeitverhiltnis zugunsten
des OPNV auf.

Fir die Verbindung Hauptbahnhof — Zentralplatz kann sogar ein sehr glinstiges Reise-
zeitverhaltnis (Faktor <1,0) festgestellt werden, bedingt durch die auf diesem Abschnitt
vorhandene separate Busspur mit Lichtsignalbeeinflussung.

Folgende Verbindungen kénnen nur mit einem gerade noch akzeptablen Reisezeitver-
héltnis (Faktor 2,1 bis <2,8) eingestuft werden:

e Goldgrube — Bahnhof Stadtmitte/Léhr-Center, bedingt durch die ,,Umweg-
fahrt” der Linie 1 Giber Hauptbahnhof bei relativ kurzer (direkter) Wegstrecke,

e Horchheimer Hohe — Zentralplatz, bedingt durch den feinerschlieRenden Ver-
lauf der Linie 6 im Bereich der Ortslage Horchheim und dem anschlussbeding-
ten Aufenthalt an der Haltestelle Mendelssohn.

Keine der untersuchten OPNV-Verbindungen im Stadtgebiet Koblenz weist ein schlech-
tes oder sehr schlechtes Reisezeitverhéltnis zum MIV auf.

Notwendige Umsteigevorginge im Rahmen der OPNV-Nutzung wirken sich negativ auf
die Verbindungsqualitdt aus, da sie zum einen den Raumwiderstand erhdéhen, zum
anderen ein starkeres Informations- und Zuverlassigkeitsbediirfnis bei den Fahrgésten
hervorrufen. Der planmaBige Anschluss soll stets funktionieren, andernfalls missen
Betroffene liber Wartezeiten und mogliche Alternativen beraten werden.

Alle Koblenzer Stadtteile, bezogen zumindest auf die jeweiligen Referenzhaltestellen,
sind mit dem Innenstadtzentrum umsteigefrei verbunden.

Fiir innerstadtische Verbindungen mit Ziel Hauptbahnhof muss maximal einmal, vor-
zugsweise an den Haltestellen Bahnhof Stadtmitte/Lohr-Center, Zentralplatz/Forum

45 vgl. Verbindungsqualitat des OPNV unter: www.forschungsinformationssystem.de.
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oder Mendelssohn umgestiegen werden. Betroffen sind hiervon die Stadtteile Arz-
heim, Horchheimer Héhe und teilweise Pfaffendorf.

2.3.4 Sonstige Mingel und Schwachstellen

Im Rahmen der schriftlichen Auftaktbeteiligung der Adressaten aus dem Kreis der
Anhoérungsberechtigten wurden im Riicklauf zusammenfassend folgende Mangel und
Schwachstellen, den Koblenzer OPNV betreffend, genannt (ohne weitere Kommentie-
rung und Bewertung).

Anmerkungen allgemeiner Art bzw. stadtteilibergreifend betreffen folgende Aspekte:

Fiir eine GroRstadt nicht geniigend attraktives OPNV-Angebot am Abend nach
20 Uhr (zu geringe Taktfrequenz auf allen Linien),

Busse zu bestimmten Zeiten im Abendverkehr auf der Linie 2 (dennoch) Gber-
fallt,

Riickfahrmoglichkeiten von der Universitat und Erreichbarkeit der Studieren-
denwohnungen abends bzw. am Wochenende eingeschrankt (kein Betrieb der
Linie 20),

Fahrmoglichkeiten in der Nacht nur eingeschrankt (keine Rickfahrten nach 1
Uhr),

Rendezvous-/Umsteigezeiten am Zentralplatz (planméaRig 2 Minuten) sind zu
knapp,

Haltestellen-Schilder haufig unvollstandig gekennzeichnet (z.B. fehlende Li-
niennummern),

Tarifsystem unsozial und ungerecht, Ticketpreise zu teuer, Kurzstreckentarif
fehlt,

Behinderung und Zeitverlust der Busfahrten durch parkende Kfz und Staus,
aber auch durch langwierige Fahrkartenverkaufsvorgange,

Fahrpersonal teilweise unzureichend geschult bei Fahrscheinangebot, Tarifbe-
stimmungen, Verbindungen und Anschlissen.

Folgende stadtteilbezogene Mangel wurden genannt:

151102_NVP_KO_Bericht_400

Anbindung der Universitat in Metternich aus Richtung Pfaffendorf und Horch-
heim kommend unattraktiv (kurze Umsteigezeiten von den Linien 6, 570),
Stadtteilverbindung auf der rechten Rheinseite (zwischen Horchheim, Pfaf-
fendorf und Ehrenbreitstein) fehlt,

Direktverbindung von der rechten Rheinseite (Ehrenbreitstein) zum Stadion
Oberwerth fehlt,

Anbindung von Arzheim im Abendverkehr unzureichend (Linie 10 fahrt nicht
stiindlich und nicht in beide Richtungen),

ErschlieBung des slidlichen Teils von Arenberg mangelhaft,

Hochbordsteine an den Haltestellen in Arenberg und Immendorf zur leichte-
ren Nutzung durch mobilitatseingeschrankte Personen fehlen oft,

Situation in Arenberg bzw. Immendorf an den Haltestellen Tankstelle und Di-
cke Eiche unsicher durch mangelhafte Ausleuchtung; an der Haltestelle Tank-
stelle unzureichende Aufstellflache fiir Fahrgaste,

Ausbau und Kennzeichnung der Haltestelle Quellenweg in Immendorf unzu-
reichend (,,Fremdparker” zu Lasten des Busverkehrs).

Zugang Hauptbahnhof Westseite und Bushaltestelle nicht barrierefrei nutzbar,
Regenschutz fehlt an den Haltestellen Bahnhof Stadtmitte/Lohr-Center (Rich-
tung Ribenach), in Ribenach und Metternich an mehreren Haltestellen, z.B.
GrabenstraBe und Riubenacher Stralle,

Witterungs- und Vandalismusschutz fehlt an der Fahrradabstellanlage am
Bahnhof Stadtmitte,
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Querungsmoglichkeit in Karthause an der Haltestelle Simmerner StraRe nicht
sicher,

Fehlende ausreichende Beleuchtung und Beschilderung an der Buswendean-
lage Gils (Linie 3),

Schwachstellen, die den Stadt-Umland-Verkehr betreffen, sind wie folgt gedufRert wor-

den:

151102_NVP_KO_Bericht_400

Anbindung der Universitat in Metternich unattraktiv vom linksrheinischen
Mittelrhein (knappe Umsteigezeiten von Linie 650), aus Richtung Hunsriick
(lange Fahrtzeiten der Linie 621 und Umsteigeaufenthalt), von der Sidseite
des Moseltals (langere Wartezeiten beim Umstieg von Linie 301), aus dem
linksrheinischen nordlichen Umland (keine Direktverbindung) und von der lin-
ken Rheinstrecke aus Siiden und Norden (Mangel bei der Abstimmung der
Ubergénge zwischen Bahn und Bus am Hbf, am Bf Stadtmitte/Léhr-Center und
am Bf Liitzel)

Angebotsverschlechterungen im Abendverkehr zwischen Koblenz und Lahn-
stein (Linie 570),

Angebotsverschlechterungen im Fahrplan zwischen Koblenz und Wolken (Li-
nie 380),

Fahrplanangebot am frihen Abend (19 bis 21 Uhr) zwischen Koblenz, Val-
lendar und Bendorf unzureichend (Linie 8),

Wartezeiten bei Anschliissen von der Linie 357 aus Milheim-Karlich am Kob-
lenzer Hauptbahnhof zu lang.
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Prognose voraussichtlicher Entwicklungen

Das Kapitel beschaftigt sich mit kiinftigen Entwicklungen hinsichtlich der Rahmenbe-
dingungen fiir den OPNV. Diese umfassen insbesondere die zu erwartenden Bevdlke-
rungszahlen in Koblenz, die Verkehrssituation im MIV sowie die absehbare Kostenent-
wicklung fiir die Erbringung von OPNV-Leistungen in den kommenden Jahren.

Bevilkerungsentwicklung

Laut ,Regionalisierter Bevolkerungsvorausberechnung” des Statistischen Landesamtes
aus dem Jahr 2010 ist der Zuzug aus dem Umland nach Koblenz momentan noch aus-
gepragter, als der Wegzug in die umliegenden Landkreise. Im gesamten Stadtgebiet ist
dabei mit einer riicklaufigen Bevolkerungsentwicklung um etwa -2,45% bis zum Jahr
2020 und -7,55% bis zum Jahr 2030 zu rechnen. Bezogen die Altersstruktur der Koblen-
zer Bevolkerung werden sich bis 2020 Verdnderungen ergeben, die hinsichtlich der
Ausgestaltung des OPNV relevant sind. Dem demografischen Wandel entsprechend
fallen besonders die abnehmende Zahl Jugendlicher, das zunehmende Alter Erwerbsta-
tiger und eine rasant wachsende Zahl ,Hochbetagter” ins Gewicht

Die Anzahl der Kinder im schulpflichtigen Alter hat sich mittlerweile stabilisiert. In der
Altersgruppe der Schulabganger, d.h. der 15- bis unter 18-jahrigen Jugendlichen, wird
der Rickgang jedoch noch anhalten. Hier wird bis 2020 eine Abnahme um rund -20 %
prognostiziert. In der Altersgruppe der 18- bis unter 25-jahrigen ist die Entwicklung
dhnlich, aber weniger stark ausgepragt. Durch die Funktion der Stadt Koblenz als héhe-
rem Ausbildungs- bzw. Studienort, und dem damit verbundenen Zuzug, kommt es zu
einem Rickgang von ,nur” -7 % im Jahr 2020. In der Altersgruppe der 25- bis unter 35-
jahrigen werden zunachst noch keine merklichen Veranderungen erwartet.

Fir die erwerbstadtige Bevolkerung ist eine, je nach Altersgruppe, unterschiedliche
Entwicklung abzusehen. Wahrend die Zahl der 35- bis unter 55-jahrigen insgesamt um
-7 % abnehmen wird, wird die Zahl der Gber 55-jahrigen um etwa 10 % zunehmen. Die
Gruppe der Erwerbstéatigen wird damit kleiner, und im Durchschnitt alter.

Auch bei den Senioren wird keine einheitliche Entwicklung gesehen. Die Zahl der jin-
geren Senioren (65 bis unter 75-jahrige) bleibt weiterhin ricklaufig, wahrend die Be-
volkerungsgruppe der Hochbetagten (85+) die groBte positive Wachstumsdynamik
erwarten ldasst. Im Jahr 2020 werden ca. 23% der gesamten Koblenzer Bevolkerung
alter als 65 Jahre sein.

Die Prognose*® bezieht sich auf das Basisjahr 2010. Die nachfolgende Abbildung stellt
die prognostizierte Bevélkerungsentwicklung in Koblenz dar?.

46 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz

47 Am 01.06.2012 wurde in der Stadt Koblenz eine Zweitwohnsitzsteuer eingeflhrt. In
diesem Zusammenhang meldeten bis Oktober 2013 ca. 1.000 Personen ihren Woh-
nungsstatus von Neben- zu Hauptwohnsitz um, was die Bevolkerungszahl entspre-
chend deutlich erhéhte. Dieser Effekt ist in der aktuellsten Bevolkerungsvorausberech-
nung 2030 der Stadt (Stand: 30.06.2010) noch nicht bericksichtigt und muss bei Fort-
bestand der derzeitigen steuerlichen Rahmenbedingungen zu den ausgewiesenen
Werten der Einwohnerprognose hinzugerechnet werden.
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Abbildung 1: Bevolkerungsprognose 2010 — 2020/2030 der Stadt Koblenz
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Die Stadt Koblenz kommt in ihrer Bevolkerungsvorausberechnung , Koblenz 2030“ auf
dhnliche Ergebnisse wie das Statistische Landesamt Rheinland-Pfalz. Dabei geht die
Verwaltung in der gemittelten ,Basisvariante” von einem Bevolkerungsriickgang um
-1,51% bis zum Jahr 2020 aus. Nach diesem Zeitraum wird mit einen deutlich starkeren
Riickgang der Bevolkerungszahl, aufgrund des abnehmenden ,Wanderungsiber-
schuss” ausgegangen. Bezogen auf die sieben Planungsbezirke der Stadt ergibt dabei
sich nachfolgendes Bild.

Tabelle 19: Vorausberechnung Bevélkerungsentwicklung nach Planungsbezirken in Koblenz

Bestand Vorausberechnung Veranderung
. Basismodell
Stadtteile 2005 2010 2015 2020 2010 bis 2020
Anzahl Anzahl Prozent
Altstadt, Mitte, Siid,
Oberwerth, Stolzen- 16.253 16.735 16.687 16.624 -111 -0,7
fels
Liitzel, Neuendorf,
Wallersheim, Kessel- 20.017 19.279 19.222 19.076 -203 -1,1
heim
Metternich, Riibe-
nach. Bubenheim, 21.410 21.405 21.122 20.799 -606 -2,8
Giils
Goldgrube, Rauental, 13.729 14.141 14.082 14.015 -126 -0,9

Moselweil3, Lay

Karthause Nord,
Karthduserhofgeldnde, 10.903 10.837 10.527 10.379 -458 -4,2
Karthause Flugfeld

Asterstein, Pfaffen-
dorf, Pfaffendorfer

Hohe, Horchheim, 13.113 13.347 13.410 13.213 -134 -1,0
Horchheimer Hohe

Ehrenbreitstein,

Niederberg, Arzheim, 11.357 10.998 11.139 11.026 28 +0,3
Arenberg, Inmendorf

SUMME Koblenz 106.782 106.742 106.189 106.132 -1.610 -1,5
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Prognostiziert wird ein Riickgang fiir den liberwiegenden Teil der Koblenzer Stadteile.
Besonders stark wird dieser Riickgang, mit ca. -4%, fiir die Stadtteile Karthause Nord,
Karthduserhofgelande und Karthause Flugfeld vorhergesagt. Fir die Stadtteile Ehren-
breitstein, Niederberg, Arzheim, Arenberg und Immendorf wird im Schnitt mit einem
minimalen Zuwachs von ca. 0,3% gerechnet.

Bezogen auf andere Landkreise und Stadte, speziell in der Region Mittelrhein-
Westerwald zeichnet sich eine durchweg ahnliche Entwicklung in ab. Die folgende
Abbildung stellt anhand einiger Beispiele die tendenzielle Entwicklung dar.*®

Abbildung 2: Vergleich der voraussichtlichen Bevolkerungsentwicklung 2010 — 2020/2030
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Andere Stadte in Rheinland-Pfalz wie Mainz, Trier, mit Einschrankungen auch Wormes,
kénnen in den nachsten Jahren zunachst mit einem Bevélkerungszuwachs rechnen. Fir
das Land Rheinland-Pfalz wird ein Bevolkerungsriickgang von -4% bis zum Jahr 2020
und -8% bis zum Jahr 2030 prognostiziert.

Verkehrsprognose

Im gesamten Stadtgebiet konnten auf Basis vorliegender Untersuchungen zur Ver-
kehrsentwicklung nachfolgende Hinweise fiir den motorisierten Individualverkehr
(MIV) gewonnen werden:

e Auf Kreisstral’en konnte eine minimale, aber kaum wahrnehmbare Steigerung
des Verkehrs verzeichnet werden.

e Auf LandesstralRen wiederum ist die Zahl leicht ricklaufig.

e Auf BundesstralRen war ein hoher Anstieg zwischen den Jahren 2000 und
2005 zu verzeichnen. Bis zum Jahr 2010/11 wiederum ist die Zahl leicht riick-
laufig.

Auf Basis dieser vorangegangen Erhebung und der prognostizierten Bevolkerungsent-
wicklung kann grundsatzlich weiterhin mit einer leicht riicklaufigen Entwicklung des
Verkehrsaufkommens gerechnet werden. Dem gegenliber steht aber das sich verdn-
dernde Verkehrsverhalten der Altersgruppe ab 65 Jahren.

e Anstieg der Anzahl der Wege pro Tag,

e  Hohere PKW-Nutzung als bisher auch bzw. besonders im hohen Alter.

Diese Erkenntnisse und der gleichzeitig fortfilhrende demographische Verdnderung
wirken dem Effekt der bisher riicklaufigen Entwicklung des Verkehrsaufkommens ent-

48 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz
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gegen, sodass letztendlich mit einer Stagnierung bzw. einem leichten Anstieg des ge-
samt Verkehrsaufkommens im MIV zu rechnen ist.

Kostenentwicklung

Die Leistungen im straRengebundenen OPNV sind bisher ohne gréRere Zuzahlungen
durch die Stadt Koblenz erbracht worden. In ihrer Verantwortung als Schulwegkosten-
tragerin, im Rahmen der Mitgliedschaft im Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM) und
far ,freiwillige” Leistungserganzungen lediglich in geringem Umfang tragt die Stadt
heute einen Aufwand fiir den OPNV in Héhe von jahrlich insgesamt rund 500.000 €%°.

Aus den mittel- und langfristigen wirtschaftlichen Entwicklungen und politischen An-
forderungen an den OPNV kann jedoch abgeleitet werden, dass das Angebot vieler
Unternehmen kinftig nicht mehr ohne (weitere) zusatzliche Gelder erbracht werden
kann.

Bei den Wegekosten schlagen sich v. a. die Kraftstoffpreise nieder. So hat der Diesel-
preis in den vergangenen 20 Jahren insgesamt eine Aufwartsentwicklung von durch-
schnittlich iber 5% pro Jahr genommen, wenn auch gerade in den vergangenen Jah-
ren mehr oder weniger stark schwankend, beeinflusst durch weltweit bedeutende
politische und wirtschaftliche GroRereignisse, wie Abbildung 3 verdeutlicht*.

Abbildung 3: Dieselpreisentwicklung in Deutschland (1994-2014)
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Die Zeit bis 2020 wird vsl. weiterhin von globalen Unsicherheitsfaktoren gepragt sein.
Es ist von einer weiterhin anhaltenden Preissteigerung, abgeschwéacht, auszugehen.
Ahnlich verhilt es sich mit der zukiinftigen Entwicklung der zeitbezogenen Kosten, hier
im Wesentlichen die Fahrerl6hne. Diese schwankt, je nach zugrunde liegendem Tarif.
Im Mittel wird hier ein Anstieg von 2,5 % in den Folgejahren zu beriicksichtigen sein.

Insofern missen im Rahmen der MaRBnahmenkonzeption und den Vorbereitungen zur
Weiterentwicklung des OPNV diesbeziiglich Vorkehrungen seitens der &ffentlichen
Hand getroffen werden (z.B. betriebliche und wirtschaftliche Optimierung des Angebo-
tes, Schaffung einer kommunalen Finanzierungsbasis). Im Rahmen der MaRnahmen-
konzeption bzw. der daraus resultierenden Priifauftrage muss daher eine Prognose der
resultierenden Kosten bzw. des Zuschussbedarfs zu einzelnen Vorhaben bzw. die er-
forderlichen Priifauftrage dazu abschlieRend mit beriicksichtigt werden.

49 nahere Angaben siehe Kapitel 6.2

50 eigene Darstellung; Datengrundlage: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden — Erzeuger-
preise gewerblicher Produkte (Inlandsabsatz) / Lange Reihe Preise fiir Dieselkraftstoff
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Zielvorgaben und Rahmenkonzeption

Ausgehend von den verkehrspolitischen Zielen werden in diesem Kapitel grundsatzli-
che Festlegungen zum Verstindnis des OPNV und der Mobilitit im Stadtgebiet abgelei-
tet. Diese werden durch die Definition der Netzstruktur, Anforderungen an den Schie-
nennah- und -fernverkehr sowie der Angebots-, Qualitats- und Organisationsvorgaben
fiir den OPNV konkretisiert. Dieses Rahmenkonzept stellt das Anforderungsprofil fir
den OPNV in Koblenz dar und legt alle linieniibergreifenden Standards verbindlich fest.

Verkehrspolitische Ziele

Die wesentlichen verkehrspolitischen Ziele fiir den NVP, basierend auf Gbergeordneten
rechtlichen Vorgaben sowie Anregungen und Erwartungen aus der Kommunalpolitik
und von gesellschaftlich relevanten Gruppen, werden nachfolgend zusammengefasst.

Die fiir den OPNV in der Stadt Koblenz maRgeblichen verkehrspolitischen Zielsetzun-
gen leiten sich konkret ab

e aus (landes)gesetzlicher Fassung,
e aus Ubergeordneten Planwerken der Landesplanung,
e aus kommunalpolitischen Konzepten und Zielvorstellungen.

Gesetzliche Zielvorgaben

Bei den im NVP zu bericksichtigenden Zielvorgaben sind zunachst neben den bundes-
weiten Vorgaben im PBefG (siehe Tabelle 1) die Ziele und allgemeinen Leitlinien fiir
den OPNV in Rheinland-Pfalz von Belang, die sich aus dem Nahverkehrsgesetz (NVG)
ableiten. Die fir die Stadt Koblenz relevanten gesetzlichen Aspekte sind in nachfolgen-
der Tabelle 20 zusammengefasst.

Das Landesplanungsgesetz (LPIG) verweist zur Festsetzung und Begriindung der raum-
lich und sachlich gebotenen Ziele auf die ibergeordneten Planungen des Landesent-
wicklungsprogrammes und der regionalen Raumordnungsplane (RROP) der Planungs-
gemeinschaften>.,

Tabelle 20: Ziele und Leitlinien fiir den OPNV in Rheinland-Pfalz (Auswahl)

Stichwort Verkehrspolitisches Ziel / Leitlinie

Grundversorgung "Der offentliche Personennahverkehr soll in allen Bereichen des Landes eine ausreichende
Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen sicherstellen. Er soll eine Grundversor-
gung mit Verkehrsleistungen (...) gewahrleisten und unter Berticksichtigung der Erfordernisse
des Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit zu einer Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs beitragen."

Vorrangsystem "Beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll dem 6ffentlichen Personennahverkehr in den
Verdichtungsraumen und groRen Stadten Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingerdumt werden, sofern dem nicht Grundsatze der Wirtschaftlichkeit entgegenstehen und
die zu erwartende Nachfrage nach 6ffentlichen Verkehrsleistungen den Vorrang rechtfertigt."

Anbindungsqualitat "Eine angemessene Anbindung der Wohnbereiche an die Arbeitsstatten, an die 6ffentlichen,
sozialen und kulturellen Einrichtungen sowie an die Erholungsbereiche mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln ist anzustreben."

Raumordnung und "Bei der Landes-, Regional- und Bauleitplanung sowie in den Verfahren zur Sicherung der
OPNV Raumordnung sind auch die Ziele nach den Absatzen 1 bis 3 zu beriicksichtigen. Die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung sind im Anwendungsbereich dieses Gesetzes zu beachten."

Integriertes Angebot "Der o6ffentliche Personennahverkehr soll bedarfsorientiert zu einem integrierten Gesamtbe-
dienungsangebot mit aufeinander abgestimmten Fahrplanen und Tarifen entwickelt werden.
Der Schienenpersonennahverkehr soll das Riickgrat des 6ffentlichen Personennahverkehrs
bilden."

51 vgl. § 5 LPIG
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Stichwort Verkehrspolitisches Ziel / Leitlinie

"Die Erhaltung und der bedarfsgerechte Ausbau des Schienennetzes sind zu fordern. Es ist
anzustreben, dass die Leistungsfahigkeit der Schieneninfrastruktur unter Ausschépfung
technischer und betrieblicher Verbesserungsmoglichkeiten so entwickelt wird, dass ein
moglichst wirtschaftlicher Betrieb erreicht werden kann."

Forderung der Schie-
neninfrastruktur

"Die Angebote des Schienenpersonennahverkehrs sollen grundsatzlich so entwickelt werden,
dass eine Verknipfung der Schienenverbindungen in den Knotenpunkten, eine flachende-
ckende integrierte Taktbedienung und eine angemessene Ausweitung der Verkehrsbedienung
in den Tagesrandzeiten sowie an Wochenenden gewahrleistet sind. Die Angebote des tibrigen
offentlichen Personennahverkehrs sollen auf den Schienenpersonennahverkehr ausgerichtet
und mit ihm verknlpft werden."

Verkniipfung der
Angebote

"Die Berufs- und Schilersonderverkehre sollen so weit wie moglich in die Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs tGberfihrt werden."

Integration der Son-
derverkehre

"In verkehrsschwachen Rdumen und zu verkehrsarmen Zeiten sollen alternative Bedienungs-
formen, wie insbesondere Personennahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen und
Mietwagen zu einer erganzenden oder wirtschaftlicheren Gestaltung der Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs genutzt werden."

Férderung alternati-
ver Bedienungsfor-
men

OPNV-Infrastruktur "Beim Ausbau der Infrastruktur des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist anzustreben, dass

neben der Erhaltung und dem Ausbau der Verkehrswege Schiene und StraBe die Anlagen des
offentlichen Personennahverkehrs, wie Bahnhofe, Zugangs- und Umsteigeanlagen, Park-and

Ride-Anlagen, Bike-and-Ride-Anlagen und Haltestellen so ausgebaut werden, dass sie den

Anforderungen an eine attraktive 6ffentliche Verkehrsbedienung entsprechen."

"Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Beschaffung von Fahrzeu-
gen des offentlichen Personennahverkehrs und der Gestaltung der Angebote des 6ffentlichen
Personennahverkehrs sollen die Belange von behinderten und alten Menschen, von Kindern,
von Familien mit Kindern und von Frauen besonders bericksichtigt werden. Soweit die in Satz
1 genannten Bereiche noch nicht barrierefrei gestaltet sind, sollen sie schrittweise entspre-
chend den allgemein anerkannten Regeln der Technik so weit wie moglich barrierefrei
umgestaltet werden."

Barrierefreiheit

Ziele aus iibergeordneten Planungen

Der NVP soll auf die OPNV-relevanten Zielsetzungen aus der Landes- und Regionalpla-
nung Bezug nehmen und diese Ziele im Rahmen der folgenden Ausfiihrungen beach-
ten.

Im Landesentwicklungsprogramm?>2 werden im Abschnitt Sicherung und Fortentwick-
lung der Infrastruktur, Kapitel Verkehr, folgende Ziele formuliert:

e Sicherung des Leitbildes Mobilitat,
e Flachendeckendes OPNV-Angebot kontra Zentralisierungstendenzen,
e Entwicklung neuer, flexibler Bedienungsformen.

Konkretisiert werden diese Zielsetzungen dort durch die nachfolgend benannten pla-
nerischen Ansatze:

e Stiarkung des OPNV und des nichtmotorisierten Verkehrs im Sinne einer nach-
haltigen Entwicklung,

e Vorrang Ausbau (Ergdnzung und Verbesserung vorhandener Verkehrsanlagen)
vor Neubau,

e Erhdhung der Standortgunst durch Beseitigung von Engpéssen beim OPNV
(Bahnknotenpunkte und Umsteigepunkte Bus/Bahn).

Daraus abgeleitet werden folgende Anforderungen an ein funktionales Netz fur den
offentlichen Verkehr:

e Sicherstellung der Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen,
e Ausbau eines integrierten Konzepts fiir den offentlichen Verkehr auf leis-
tungsfahigen tGberregionalen Verbindungen,

52 Landesentwicklungsprogramm (LEP IV), beschlossen vom Ministerrat am 07.10.2008.
GemaR § 8 (1) Satz 7 LPIG wurde das LEP IV durch Rechtsverordnung vom 14.10.2008
fr verbindlich erklart.
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Einfihrung und Ausbau integraler Taktfahrpldne (Rheinland-Pfalz-Takt) zur
Verbesserung der Attraktivitat des regionalen Schienenverkehrs,
Gewabhrleistung der Bedienung regionaler Verbindungen (inkl. der Sicherung
einer Mindestbedienung in diinn besiedelten Rdumen),

Komfortable Verknlpfung zwischen Schiene und Busverkehr, Park + Ride-
Anlagen als Schnittstellen zum Umland,

Flankierende MaRnahmen in den Stidten: OPNV-Beschleunigung in Staube-
reichen bzw. an belasteten Knotenpunkten, restriktive Parkraumbewirtschaf-
tung, Schaffung privatwirtschaftlicher Anreize zur OPNV-Nutzung.

Konkretisierte Aussagen zur OPNV-Entwicklung sind im Regionalen Raumordnungsplan
der Planungsgemeinschaft Mittelrhein/Westerwald>3 festgeschrieben:

FlachenerschlieRende Verbindungen sollen (...) im 6ffentlichen Verkehr eine
gute Erreichbarkeit erfiillen und in den Verknipfungspunkten auf den integra-
len Taktverkehr abgestimmt werden.

im hochverdichteten Raum Koblenz/ Neuwied soll dem Ausbau des 6ffentli-
chen Verkehrs auf Schienen-, StraBen- und Wasserwegen der Vorzug vor ei-
nem weiteren Ausbau des StralRennetzes gegeben werden.

Der straRengebundene, 6ffentliche (Bus-)Verkehr soll Erganzungsfunktionen
zum Schienenverkehr ibernehmen. Durch die Integration des o6ffentlichen
Verkehrs auf den Wasserwegen von Rhein und Mosel sollen neue Potentiale
fir den 6ffentlichen Verkehr erschlossen werden.

Durch P+R-Anlagen, (...) vorrangig im Umland (...), sollen vor allem im Berufs-
verkehr moglichst groRe Anteile vom individuellen Stralenverkehr zum 6f-
fentlichen Personennahverkehr verlagert und damit die Erreichbarkeit der
zentralen Orte flir den Wirtschafts- und Versorgungsverkehr zur Sicherung
und Verbesserung der Funktionsfahigkeit der Innenstadte gefordert werden.
Die Tarife fur die Benutzung offentlicher Verkehrsmittel sollen in der Region
verkehrstrageribergreifend einheitlich (Bahnen, Busse und Schiffe) gestaltet
werden.

Die Gestaltung und der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrsnetzes sollen sich an
der funktionalen Gliederung orientieren.

Die konkrete Planung und Umsetzung der Vorgaben fiir den Schienenpersonennahver-
kehr und die Gberregionale bedeutsamen Busverbindungen erfolgt durch den Zweck-
verband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord. Die Planung und Umset-
zung des regionalen und lokalen Busverkehrs ist Aufgabe der Stadt Koblenz und der
Landkreise, die sich im Verkehrsverbund Rhein-Mosel zusammengeschlossen haben
und fiir ihre Zustandigkeitsbereiche Nahverkehrsplane aufstellen.

4.1.3 Kommunalpolitische Zielsetzungen

Die folgenden kommunalpolitischen Zielsetzungen wurden als Rahmenbedingungen
fir den OPNV am 10.11.2010 durch den Stadtrat (,vorlidufiger Nahverkehrsplan) be-
schlossen®:

Der OPNV sichert die Mobilitdt der Bevélkerung und der Gaste der Stadt Kob-
lenz, unabhangig vom Alter und der Gehfdhigkeit sowie der Verfiigbarkeit ei-
nes eigenen Fahrzeugs. Er ist somit Bestandteil der Daseinsflirsorge und ein
wesentlicher Beitrag zur Zukunftsfahigkeit einer ,alternden” Gesellschaft.

53
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RROP S. 63 G 117, S. 64 G 119, G 120, S. 65 G 124, G 125 (gemaR Entwurf 2014, letzt-
verbindlicher RROP von 2006)

Ubernommen aus dem Beschluss des vorldufigen Nahverkehrsplanes (soweit auf heu-
tiger gesetzlicher Grundlage des OPNV noch anwendbar).
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Der OPNV soll die Umsetzung der umweltpolitischen Ziele der Stadt Koblenz
sowohl direkt als auch indirekt unterstitzen (insbesondere Klimaschutz,
Schadstoffminderung, Lairmminderung, Flachen- und Energieeinsparung, dy-
namische Verkehrsleitung).

Die bestehenden ErschlieBungsstandards (RaumerschlieRung, Betriebszeiten
und Taktfolgen) missen als Mindestangebot gesichert und sie sollen bei Be-
darf qualitativ verbessert werden.

Die Verknlipfung der Linien untereinander und mit anderen Verkehrsmitteln
soll verbessert werden.

Der (im Jahr 2011 er6ffnete) Bahnhaltepunkt Koblenz-Stadtmitte soll bei der
Neugestaltung des Liniennetzes und der Linienverknipfungen Bericksichti-
gung finden.

Zusatz- und Schulbusverkehre richten sich nach dem tatsachlichen Bedarf.

Die Zielsetzungen im vorlaufigen NVP betreffend die eigenwirtschaftliche Erbringung
von Verkehrsleistungen> sowie der Linienbiindelung®® werden entsprechend der ge-
anderten Rahmenbedingungen modifiziert (siehe unter Kapitel 6.2 bzw. 5.1).

4.1.4 Weitere Ziele und Anregungen

Im Rahmen einer schriftlichen Auftaktbeteiligung der Adressaten aus dem Kreis der
anhorungsberechtigten Trager 6ffentlicher Belange wurden im Riicklauf, zusammenge-
fasst, nachfolgende Anregungen und Forderungen zum Koblenzer OPNV geiuRert.

Anregungen allgemeiner Art bzw. stadtteillibergreifend betreffen folgende Aspekte:

Linienfihrungen grundsatzlich geradlinig ohne Umwege, bei der Planung mog-
lichst Vermeidung von Ringlinien und Parallelverkehren,

Konzentration der Halte regionaler Linien auf zentrale Bushaltestellen zur Er-
moglichung kurzer Reisezeiten,

Ausbau Bike and Ride (B+R) zur Verbesserung der Intermodalitat: Einrichtung
sicherer und witterungsgeschuitzter Fahrradabstellanlagen an den Umsteige-
haltestellen,

Ausbau Park and Ride (P+R) mit taglicher Verflgbarkeit und verkehrsgiinstiger
Lage am Koblenzer Stadtrand zum Umstieg auf vorhandene Busverbindungen
in die Innenstadt und das Industriegebiet Rheinhafen,

Umsetzung eines vollstindig barrierefreien OPNV, betreffend die Zuwege,
Haltestellen, Informationen und Fahrzeuge, im Rahmen eines ausreichend
und zunehmend dichten Haltestellennetzes im Stadtgebiet,

Ausstattung aller Bushaltestellen mit ausreichender Beschilderung (inkl. Kenn-
zeichnung der Zuwege), Darstellung der Grundinformationen des OPNV (ein-
heitlich gestaltete, aussagekraftige Fahrplandarstellungen, Linien- und Tarif-
libersicht, Umgebungsplan, Hotline-Nummer), gute Beleuchtung, regelmaRige
Reinigung und Wartung sowie Sitzgelegenheiten und/oder Witterungsschutz,
sofern Flachen verfiigbar,

Forderung der Dynamischen Fahrgastinformation (DFI): Anzeige der Busab-
fahrten in Echtzeit an Verkniipfungspunkten und sonstigen stark frequentier-

55
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Die Zielsetzung wird dahingehend prazisiert, dass der OPNV, soweit méglich, ohne Zu-
schiisse der Stadt Koblenz erbracht werden soll. Mogliche Zuschisse von Dritten, z.B.
dem Land oder dem Zweckverband SPNV Nord, etwa zur Finanzierung von Regiobusli-
nien zwischen dem Koblenzer Umland und dem Stadtgebiet, sind von dieser Aussage
nicht betroffen. Der bundesrechtliche Vorrang der Eigenwirtschaftlichkeit fur die Erbrin-
gung von Verkehrsleistungen bleibt hiervon unberihrt.

Das im vorlaufigen NVP definierte Biindel wird um die ebenfalls stadtinternen Linien 27
und 356 sowie die Linie 8 bzw. N8 erweitert.
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ten Haltestellen sowie an weiteren publikumstrachtigen Orten (z.B. Hochschu-
len, Krankenhd&user, Einkaufspassagen),

Erhohung der Wirtschaftlichkeit des Busverkehrs durch weitere Beschleuni-
gungsmaBnahmen (Bussonderspuren, Busschleusen und Lichtsignalbeeinflus-
sung) nach heute Ublichen technischen Standards,

Einsatz eines geeigneten rechnergestitzten Betriebssystems (z.B. ITCS) in al-
len Linienfahrzeugen zur Bereitstellung von Echtzeit-Fahrplandaten, zur An-
schlusssicherung, zur schnellen Disposition bei Betriebsstorungen und zur An-
steuerung der Lichtsignalanlagen,

Vorhaltung einer taglich und ganztagig mit fachkundigem Personal besetzten
Leitstelle bei den Verkehrsunternehmen als Uberwachungs-, Dispositions- und
Auskunftseinrichtung fiir Fahrpersonal und Fahrgaste,

Berlcksichtigung der Verpflichtung der Stadt — durch Mitgliedschaft im
Klimabiindnis seit 1997 — CO2-Emissionen alle 5 Jahre um 10% zu reduzieren,
auch bei Verkehrsmittelwahl und SchadstoffausstoR des Busverkehrs,
Umstellung der gesamten Fahrzeugflotte auf emissionsarme Fahrzeuge, v.a.
zur deutlichen Senkung von Feinstaubbelastung und NOX-AusstoR,

Ansage und Anzeige der nachsten Haltestelle(n) in allen Linienfahrzeugen mit
Gewabhrleistung einer standigen und korrekten Funktionsweise,

Verbesserung der Informations- und Serviceangebote fiir Einzelkunden und
Unternehmen (iber Angebote, Tarife und Kooperationen; Auf- bzw. Ausbau
einer Mobilitatszentrale,

Forderung flexibler Angebote (Anruf-Verkehre) als Ergdnzung des klassischen
Linienverkehrs in verkehrsschwachen Rdumen und Zeiten, dabei Kooperation
mit 6rtlichem Taxi- und Mietwagengewerbe,

Forderung des Schiffs- und Fahrverkehrs, Sicherung der vorhandenen Fahr-
verbindungen und Prifung einer Einrichtung von Linienschiffen fiir Pend-
ler/innen, Freizeitnutzer/innen und Tourist(inn)en im Rahmen des OPNV,
Stirkere Verzahnung von stidtebaulicher Planung und OPNV-Planung, um op-
timale und wirtschaftlich durchfiihrbare Mobilitat fiir Bewohner und Gaste bei
Wohnbauprojekten und Publikumseinrichtungen gewahrleisten zu kénnen.

Folgende stadtteilbezogene Ziele wurden genannt:
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Verbesserung der OPNV-Verbindung zwischen den Hochschulstandorten Kar-
thause und Metternich fiir Studierende, die an beiden Standorten Veranstal-
tungen besuchen bzw. am jeweils anderen Ort wohnen,

Verbesserung der OPNV-Verbindung des Verwaltungszentrums in Rauen-
tal/Moselweil, v.a. von der rechten Rheinseite her; zusatzliche Direktverbin-
dung oder Optimierung der Anschlisse,

Verbesserung der Anbindung des Gewerbegebietes Nord von Kesselheim so-
wie Anbindung des Einkaufsstandortes Globus Bubenheim,

ErschlieBung des Neubaugebietes ,Sudliches Gils”“ mit neuen bzw. verlegten
Haltestellen,

Sperrung der ClemensstralBe zwischen CasinostraBe und Pfuhlgas-
se/Gorgenstrale fur den MIV, wie im Zuge der Zentralplatz-Neugestaltung
geplant,

Einrichtung von Bussonderspuren zusatzlich in Pfuhlgasse und Clemensstrale
(Richtung Zentralplatz), Andernacher Stralle (stadteinwarts) und an der Kreu-
zung vor der Balduinbriicke,

Einrichtung zusatzlicher Lichtsignalbeeinflussungen an folgenden Kreuzungen
und Abschnitten: Ribenacher Str./Trierer Str., Ribenacher Str./B416, Trierer
Str./Bubenheimer Weg, Verlauf Schlachthofstrale, Ehrenbreitstein Bahnhof,
Wallersheimer Weg/Nauweg, Kardinal-Kremenz-Str./K22/Simmerner Str., Riz-
zastr./LShrstr., Bahnhofstr./Rizzastr. und Bahnhofstr./RoonstraRe.
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4.2 Grundsitzliche Festlegungen

Es werden nachfolgend die Grundsétze zur Rolle, Ausgestaltung und Planung des OPNV
in der Stadt Koblenz aufgefiihrt. Die Festlegungen leiten sich unmittelbar aus den ge-
setzlichen Anforderungen und den politischen Grundsatzen der o6rtlichen Fraktionen
und gesellschaftlichen Interessensgruppen ab. Sie haben den Status von Selbstver-
pflichtungen und dienen u. a. beteiligten Dritten, wie Verkehrsunternehmen, Nach-
baraufgabentrdagern und dem Landesbetrieb Mobilitat als Genehmigungsbehorde, die
grundsitzliche Bedeutung und Zielvorstellung des OPNV in der Stadt Koblenz erkennen
und einschatzen zu kénnen.

Es ist Aufgabe der Stadt Koblenz mit ihrer Fachverwaltung, darauf hinzuwirken, dass
die nachfolgenden Vorgaben von der Genehmigungsbehodrde bei Genehmigungsent-
scheidungen gemal} § 8 Absatz 3 PBefG angemessen beriicksichtigt werden. Fiir den
Fall der aufgabentragerseitigen Vorbereitungen zur Vergabe offentlicher Dienstleis-
tungsauftrige im OPNV wird die Stadt Koblenz ihre Vorgaben tibernehmen bzw. auf
deren Grundlage konkretisieren.

Festlegung 1: Rolle des OPNV als Mobilitéitstréiger

a) Der OPNV hat als Teil der Daseinsvorsorge eine ausreichende Verkehrsbedie-
nung der Bevélkerung sicherzustellen.

b) Innerhalb des Stadtgebietes und entlang der stark frequentierten Verkehrsach-
sen am Mittelrhein nimmt der OPNV die Rolle eines Vorrangsystems vor dem
motorisierten Individualverkehr wahr.

c) Das OPNV-Angebot hat den wesentlichen Mobilititsbediirfnissen der Bevolke-
rung und der Gaste zu entsprechen.

Erlduterung: Der OPNV in der Stadt Koblenz ist dahingehend zu gestalten, dass eine
ausreichende Verkehrsbedienung der Bevélkerung im Rahmen der Daseinsvorsorge fir
das gesamte Stadtgebiet sichergestellt ist. Innerhalb des Stadtgebietes und entlang der
Verkehrskorridore, vor allem zwischen Koblenz, Andernach und Neuwied, ist der OPNV
mit dem Ziel zu férdern und auszubauen, dass er hinsichtlich Wirtschaftlichkeit und
Nachfrage fiir eine Bewaltigung des Verkehrsaufkommens (vor allem in den Spitzenzei-
ten) vorrangig vor dem motorisierten Individualverkehr sorgen kann. Grundsatzlich
sind neben der Bewiltigung des Berufs- und Ausbildungsverkehrs auch attraktive
OPNV-Verbindungen zwischen Wohnbereichen und Versorgungsschwerpunkten, sozia-
len und kulturellen Einrichtungen sowie Freizeit- und Erholungsstatten herzustellen.
Marktchancen von Standorten mit touristischem Potenzial sind durch entsprechend
ausgerichtete Mobilitdtsangebote zu unterstiitzen.

Festlegung 2: Wahrnehmung der Aufgabentrégerfunktion

a) Als Aufgabentrigerin fiir den OSPV sichert die Stadt Koblenz Planung, Gestaltung
und Finanzierung des Verkehrsangebotes im Rahmen des gesetzlichen Erforder-
nisses®’ sowie ihrer Einflussméglichkeiten und Zustindigkeiten.

b) Die Stadt Koblenz vertritt das gesamtgesellschaftliche Interesse bei der Gestal-
tung des OSPV im Stadtgebiet in enger Abstimmung mit den konzessionierten
bzw. beauftragten Verkehrsunternehmen.

57 gemal § 4 (1) und § 5 (1) NVG Rheinland-Pfalz
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Als Mitglied des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz
Nord (SPNV Nord) vertritt die Stadt Koblenz ihre Interessen an der Gestaltung
und Entwicklung des SPNV sowie der erganzenden Regio-Bus-Linien.

Als Gesellschafterin des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel (VRM) vertritt die
Stadt Koblenz gemeinsam mit anderen Aufgabentragern der Region das Interes-
se nach einer einheitlichen und abgestimmten Gestaltung des OPNV.

Mit den benachbarten und sonstigen Aufgabentragern der Region kooperiert die
Stadt Koblenz je nach Linie bzw. Linienbiindel mit dem Ziel einer integrierten Ge-
staltung des OSPV iiber Stadt- und Kreisgrenzen hinweg.

Erlduterung: Die Wahrnehmung der Aufgabentrdgerschaft obliegt den beschlussfas-
senden stadtischen Gremien, die Rolle der Sachbearbeitungsstelle nimmt das Amt fir
Stadtentwicklung und Bauordnung wahr. Allgemeine Zielsetzung ist die Sicherung und
Verbesserung von Angebot und Qualitat des OPNV fiir Koblenz. Dies erfolgt zur Ge-
wahrleistung der Daseinsvorsorge sowie der Weiterentwicklung des gesellschaftlichen
Nutzens und der Wirtschaftlichkeit des OPNV durch Erhalt und Steigerung der Fahr-
gastnachfrage.

Die Zusammenarbeit mit regionalen Aufgabentrdgern bzw. dem Zweckverband SPNV
Nord findet statt

e in der Zweckverbandsversammlung und in Abstimmung mit der Geschéaftsstel-
le des SPNV Nord,

e in der Gesellschafterversammlung des VRM und in Abstimmung mit der Ver-
bundgeschiftsstelle hinsichtlich Tarif und Vertrieb, Fahrplanen und Anschlis-
sen, Beforderungsqualitdt sowie Information und Kommunikation,

e in bilateralen Abstimmungen mit Nachbaraufgabentrdgern zur Vereinbarung
der federfiihrenden Zustandigkeiten bei grenziiberschreitenden Linien und Li-
nienbiindeln sowie zur Abstimmung planerischer/betrieblicher MaBnahmen.

Die Stadt Koblenz bringt ihre spezifischen Interessen und Vorschldge in den genannten
Gremien ein. Es ist das Bestreben, eine moglichst einvernehmliche Abstimmung bei
Fragen zu stadtgrenziiberschreitenden Linien zu erreichen. In diesem Zusammenhang
ist grundsatzlich darauf hinzuwirken, dass Nahverkehrsplane benachbarter Aufgaben-
trager, hier die Landkreise Mayen-Koblenz, Westerwald und Rhein-Lahn sowie fiir
einzelne Linien auch Rhein-Hunsriick und Neuwied, sich in ihren Aussagen nicht wider-
sprechen.

Festlegung 3: OPNV und stédtische Planung

a)

b)

d)
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Die Gestaltung des OPNV muss mit den Zielen der Landes-, Regional- und Bau-
leitplanung sowie dem Klimaschutz zu vereinbaren sein.

Im Rahmen stddtebaulicher oder infrastruktureller Bauvorhaben sind die jewei-
ligen finanziellen und betrieblichen Anforderungen an den OPNV friihzeitig zu
priifen und zwischen den jeweils zustindigen Behorden abzustimmen.

Bei Neubaugebieten und groBeren solitiren Bauvorhaben mit hoher OPNV-
Affinitat ist die Verfligbarkeit bzw. Realisierbarkeit des OPNV friihzeitig zu prii-
fen. Es ist sicherzustellen, dass dort OPNV-Angebote rechtzeitig zum Erstbezug
bzw. der Inbetriebnahme vorhanden sind.

Zugunsten einer kleinrdumigen ErschlieBung durch den OSPV sind bei neuen
Sammel- und ErschlieBungsstraBen die Befahrbarkeit zumindest mit Standardli-
nienbussen und ggf. geeignete Buswendemaoglichkeiten sicherzustellen.
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Die stadtebauliche Verdichtung ist vorrangig an den Hauptverkehrsachsen und
Knotenpunkten des OPNV auszurichten bzw. dort zu stirken. Bei der Standort-
wabhl fiir BaumaBnahmen ist das vorhandene OPNV-Netz bereits in der Voraus-
wahl zu beriicksichtigen.

Erlduterung: Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur und des Angebotes hat
den Anforderungen der raumlichen Planung zu entsprechen, insbesondere unter dem
Gebot sozialer Belange, des Umweltschutzes und der Wirtschaftlichkeit. Dabei sind zur
OPNV-Anbindung im Rahmen stidtebaulicher MaRnahmen wirtschaftlich und verkehr-
lich angemessene Lésungen zu finden, um Bevdlkerung und Gasten von Beginn der
Nutzung an eine Entscheidung zugunsten des OPNV bei ihrer Verkehrsmittelwahl zu
erleichtern. Neben der Befahrbarkeit fiir den OSPV sind bei Verkehrsanlagen in Bauge-
bieten Flachen flr Haltestellenanlagen (inkl. Wetterschutz, Fahrradabstellanlage und
Energieanschluss fir Beleuchtung und Auskunftssysteme) an zentral gelegenen, gut
erreichbaren Stellen vorzusehen.

Festlegung 4: Grundsatz der vollstédndigen Barrierefreiheit

a)

b)

<)

d)

Ziel der Stadt Koblenz ist es, den OSPV im Stadtgebiet grundsitzlich barrierefrei
im Sinne des PBefG zu gestalten (siehe auch Festlegung 14 und Festlegung 13).

Beim Neubau von OPNV-Stationen sind diese barrierefrei auszufiihren, ein-
schlieB8lich der Zugdnglichkeit. Beim barrierefreien Ausbau bestehender Halte-
stellen sind hochfrequentierte Stationen und Verkniipfungspunkte vorrangig
umzuriisten.

Die Ausgestaltung der vollstindigen Barrierefreiheit und eventueller Ausnah-
meregelungen sind in den kommenden Jahren zu priifen und konzeptionell vor-
zubereiten zwecks vollstandiger Umsetzung bis 01.01.2022.

Hinsichtlich der Finanzierung von Haltestellenausbauten sind verlassliche Aussa-
gen fiir kiinftige MaBnahmen und Prioritdten zu treffen. Die (ggf. anteilig) dem
OPNV zuzuordnenden Kostenbestandteile sind im Rahmen der Projekte transpa-
rent auszuweisen.

Erlduterung: Zur Herstellung gleichwertiger Lebensverhaltnisse ist das Augenmerk
insbesondere auf mobilitdtseingeschrankte Personen zu richten. Bereits das Inkrafttre-
ten des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen, spatestens jedoch die seit
2013 giiltige Fassung des PBefG mit verbindlich benanntem Umsetzungshorizont hat
Anlass gegeben, fiir die Realisierung bzw. Vervollstandigung eines barrierefrei zugang-
lichen offentlichen Verkehrs Eckdaten bzw. MaRnahmen zur schrittweisen Bearbeitung
dieser Aufgabe aufzuzeigen. Das PBefG verweist zur Ausgestaltung des barrierefreien
OPNV inkl. der Benennung von Ausnahmeregeln direkt auf die Darstellung im Rahmen
des NVP.

Der Grundsatz der vollstindigen Barrierefreiheit bezieht sich auf den gesamten OPNV,
d.h. neben der Zugénglichkeit und Aufenthaltsqualitdt der eingesetzten Linienfahrzeu-
ge betrifft dies auch die bauliche und technische Gestaltung von Bahnhofen, Halte-
punkten und Bushaltestellen sowie die Moglichkeit der Inanspruchnahme von Fahrgas-
tinformationen (schriftlich und/oder akustisch) bzw. sonstiger Hilfestellungen zur Nut-
zung des OPNV.

Die konkreten Ziele, MaBRnahmen und Ausnahmen zur Ausgestaltung eines barriere-
freien OPNV in der Stadt Koblenz sind in den kommenden Jahren mit Blick auf die im
PBefG geforderte ,vollstdandige Barrierefreiheit” ab dem Jahr 2022 vorzubereiten und
in breiter, konsensorientierter Beteiligung zu diskutieren.
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4.3 Bildung einer Netzstruktur

Das Netz des OPNV setzt sich zusammen aus (Teil-)Strecken, die durch Knoten- oder
Verknipfungspunkte rdaumlich miteinander verbunden sind. Aus jeweils mehreren,
regelmaRig befahrenen Teilstrecken werden Linien gebildet. An Verkniipfungspunkten,
die zugleich Umsteigepunkte sind, sollen Linien idealerweise nicht nur raumlich mitei-
nander verbunden sein, sondern auch zeitlich mit abgestimmten Fahrplanen, so dass
moglichst kurze Wartezeiten beim Umsteigen entstehen.

Der Rheinland-Pfalz-Takt greift diese Anforderung auf und entwickelt sie als ,integra-
len Taktfahrplan“ (ITF) rdumlich weiter. So kénnen an den ITF-Knoten nicht nur An-
schllsse einzelner Relationen in beiden Richtungen mit jeweils dhnlichen Umsteigezei-
ten gewahrleistet werden, es entsteht vielmehr regelmaBig ein ,,Rundum-Anschluss”
zwischen allen beteiligten Linien unter- und miteinander. Im SPNV hat sich der Rhein-
land-Pfalz-Takt inzwischen etabliert; Ende des Jahres 2014 wurde die 2. Ausbaustufe
des Taktsystems landesweit erfolgreich eingefiihrt. Der Busverkehr war und ist bisher
nur eingeschrankt in die Taktstruktur eingebunden. Diese Trennung soll durch die
konzeptionelle Weiterentwicklung des regionalen Busnetzes kiinftig reduziert und
auch ,schienenferne” Gemeinden und Stadtteile klinftig am ITF partizipieren.

Nicht alle Buslinien erfiillen gleichartige Aufgaben. Sie unterscheiden sich von Linie zu
Linie durch Streckenldnge, Verkehrsfunktionen und jeweiliger Bedeutung fiir das Ge-
samtnetz. Daher ist fiir das Liniennetz eine Struktur zu definieren und eine Hierarchie
der Verkehrsaufgaben herauszubilden. Diese dient wiederum als Grundlage, Angebots-
und Qualitatsstandards differenziert bestimmen und zuordnen zu kénnen.

Festlegung 5: Definition der Netzstruktur

a)

b)

d)

e)

f)

Der OPNV in der Stadt Koblenz ist als Gesamtnetz der Verkehrstriger (Schiene,
StraBe, Wasser etc.) bzw. Verkehrsmittel (Bahn, Bus, Schiff, Aufzug etc.) zu be-
greifen. Das Gesamtnetz besteht aus regionalen und lokalen Linien.

Das regionale Teilnetz umfasst den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
den regionalen Busverkehr. Das lokale Teilnetz umfasst den stadtinternen Bus-
verkehr und Buslinien zur Stadt- und Nachbarortsbedienung.

Das Angebot des SPNV wird nach dem Prinzip des Integralen Taktfahrplans
(Rheinland-Pfalz-Takt) gestaltet. Der Busverkehr ist weit moglichst an dieses Sys-
tem anzupassen.

Verkehrsmittel, die vor allem der Uberwindung topographischer Barrieren die-
nen und das lokale Netz des OSPV (Busnetz) erginzen, sind die Fahrverbindun-
gen (Rhein und Mosel) sowie der Schragaufzug in Ehrenbreitstein.

Vorwiegend Bediirfnisse des Freizeit- und touristischen Verkehrs erfiillen die
(regionale) Linienschifffahrt auf den Fliissen sowie die (lokale) Rheinseilbahn
vom Deutschen Eck zur Festung Ehrenbreitstein.

Alle Linienverkehre des OSPV in der federfilhrenden Zustindigkeit der Aufga-
bentragerin Stadt Koblenz werden dem lokalen Netz zugeordnet.

Erlduterung: Regionale und lokale Verkehre unterscheiden sich im Wesentlichen durch
die Linienlangen, Haltestellenabstdande, Reisegeschwindigkeiten und mittlere Reisewei-
ten der Fahrgaste. Das regionale Netz dient der Verbindung der Stadt Koblenz mit den
umliegenden Regionen und mit den benachbarten zentralen Orten. Das lokale Netz
dient der ErschlieBung und Verbindung innerhalb der Stadt Koblenz und mit den an-
grenzenden Stadten/Gemeinden.
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4.3.1 Netzhierarchisierung

Das folgende Unterkapitel beschreibt die Gliederung und Hierarchisierung des OPNV-
Netzes im Stadtgebiet Koblenz. Da auch die (ibergeordneten Konzeption Rheinland-
Pfalz-Takt (SPNV) und kiinftige Planungen anlésslich des OPNV-Konzeptes Rheinland-
Pfalz Nord (OSPV) mit derartigen Strukturierungen arbeiten, entstehen hierzu keine
prinzipiellen Widerspriiche. Absehbar ist, dass es in der Realisierung dann letztlich
,hur” um die konkrete Zuordnung der einen oder anderen Linie gehen wird, welche
den Grundsatz der Vorgehensweise aber nicht in Frage stellt.

Festlegung 6: Definition der Netzhierarchie

a)

b)

<)

d)

Das Gesamtnetz des straRengebundenen OPNV gliedert sich hierarchisch in die
Netzebenen Hauptliniennetz und Erganzungsnetz.

Je nach Art und Funktion des einzelnen Linienangebotes werden den Netzebe-
nen bestimmte Angebotskategorien (,,Produkte”) zugeordnet.

Fiir die Linien im Stadtnetz in Koblenz erfolgt die Zuordnung von Angebotskate-
gorien je Netzebene gemaR der Aufstellung in Tabelle 21.

Fiir die Ubrigen Linien zwischen Koblenz und den Nachbarregionen erfolgt die
Zuordnung durch den jeweils federfiihrenden Aufgabentrager. Diese wird nach-
richtlich im NVP Koblenz aufgefiihrt, soweit bekannt.

Erlduterung: Die Strukturierung, Gliederung und Kategorisierung des Liniennetzes sind
wesentliche Unterscheidungsmerkmale der einzelnen Linien hinsichtlich ihrer Funktio-
nen und Verkehrsaufgaben. Die Vorgaben der Hierarchisierung wurden festgelegt auf
Basis des OPNV-Konzeptes Rheinland-Pfalz Nord, um das Ziel einvernehmlicher Linien-
beschreibungen liber Aufgabentragergrenzen hinweg zu unterstitzen.

Das Liniennetz in Koblenz ist priméar auf die Innenstadt und den Hauptbahnhof ausge-
richtet. Ergdnzungslinien 2. Ordnung sind oft zu Schul- und Ausbildungsstandorten hin
orientiert. Anrufdienste (zzt. in Koblenz nicht vorhanden) beziehen sich jeweils auf ein
begrenztes Bedienungsgebiet (z.B. einen Stadtteil) und erfillen Zu- und Abbringerauf-
gaben zum/vom liniengebundenen OSPV.
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Tabelle 21: Netzhierarchie und Angebotskategorien im Koblenzer Stadtnetz>8

BPV

Netzebene Angebotskategorie | Merkmale

Hauptliniennetz | Stadtverkehrslinie Tagliche Bedienung (Mo-So), Taktverkehr,
Angebotsorientierung

Stadt-Umland-Linie

Regionallinie

Erganzungsnetz | Ergdnzungslinie Bedienung Mo-Fr oder Mo-Sa, bedarfsorientiertes
1. Ordnung Grundangebot bzw. Ergdnzung zu Hauptlinien,
ggf. Taktverkehr, ggf. bedarfsgesteuerte Bedienung

Ergdnzungslinie Mo-Fr, rein bedarfsorientierter Verkehr, Schul-/

2. Ordnung Ausbildungsverkehr, ggf. bedarfsgesteuerte Bedie-
nung

Freizeitlinie saisonales oder wochentagabhangiges Angebot zu

touristischen Zielen

Nachtlinie saisonales oder wochentagabhangiges Angebot im
Nachtverkehr (sofern nicht Teil einer Hauptlinie)

Anrufdienst bedarfsgesteuertes, flachenhaftes, nicht an einen
Linienweg gebundenes Angebot

4.3.2 Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

Dieser Abschnitt benennt die wesentlichen Netzknotenpunkte zur Verkniipfung von
Linien bzw. als Umsteigehaltestellen.

Festlegung 7: Verkniipfungs- und Umsteigepunkte

a) Primare Verkniipfungs- und Umsteigepunkte im OPNV-Netz der Stadt Koblenz
sind Hauptbahnhof, Zentralplatz/Forum und Bf Stadtmitte/Léhr-Center.

b) Weitere Verkniipfungspunkte mit Anschlussabstimmung sind Horchheim Men-
delssohn, Ehrenbreitstein Bahnhof und Liitzel Balduinbriicke bzw. Liitzel Bahn-
hof/Schiillerplatz.

c) Die Kategorisierung und Linienzuordnung der unter a) genannten wie auch der
sonstigen Verkniipfungspunkte ohne Anschlussabstimmung ist Tabelle 22 zu
entnehmen.

d) Die wichtigsten Verkniipfungspunkte wie unter a) genannt sind bevorzugt mit
zeitgemaBen Einrichtungen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir Fahr-
gaste und der Fahrgastinformation (z.B. Echtzeitsysteme) auszuriisten.

e) Zur Verbesserung der Verkniipfung mit dem SPNV in Liitzel aus Richtung Riibe-
nach/Metternich ist die Definition und bauliche Ertiichtigung einer Verkniip-
fungshaltestelle Bus/Bahn (inkl. der Wegeverbindung zum Umsteigen) zu priifen,
2. B. Balduinbriicke, Bahnhof/Schiillerplatz oder An der Ringmauer.

Erlduterung: An den primaren Verknlipfungspunkten sind zahlreiche Linien rdumlich
und teilweise zeitlich abgestimmt miteinander verknipft, so dass hier im Wesentlichen
alle erforderlichen Umsteigevorgange fur innerstadtische Verbindungen stattfinden.
Eine Haupthaltestelle fiir alle Linien im Stadtgebiet Koblenz gibt es nicht; alle Linien

58 Zuordnung basierend auf: OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord, Produktkonzept, Pla-
nerische Leitplanken (Baustein 3).
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halten aber im Regelfall an mindestens zwei der drei genannten primaren Verkniip-
fungspunkte.

Am Hauptbahnhof besteht eine Umsteigemdglichkeit zum Schienenpersonenfernver-
kehr und zu allen SPNV-Linien, zu einigen davon kann auch am Bf Stadtmitte/L6hr-
Center gewechselt werden. Die Stadtverkehrslinien (Hauptliniennetz) sind am Zentral-
platz miteinander verknipft; flr die Regionallinien ist der Hauptbahnhof wichtigster
Umsteigepunkt.

4.3.3 Schnittstellen zum Individualverkehr

Das nachfolgende Kapitel definiert die Schnittstellen zwischen dem OPNV und dem
motorisierten Individualverkehr bzw. Fahrradverkehr in der Stadt Koblenz.

Festlegung 8: Schnittstellen zum Individualverkehr

a)

b)

d)

e)

f)

Zum einfachen Ubergang zwischen motorisiertem Individualverkehr (MIV) und
Radverkehr (Rad) gemaR Anforderungen an eine attraktive Verkehrsbedienung
sind entsprechende Schnittstellen zu erhalten und weiter zu starken.

Wichtige Schnittstellen zwischen dem OPNV und dem motorisierten Individual-
verkehr bzw. dem Fahrradverkehr im Stadtgebiet sind die in Tabelle 22 aufge-
fihrten Park+Ride- (P+R) bzw. Bike+Ride-Anlagen (B+R)%*.

Zusatzlich sind weitere P+R-Pldtze an folgenden Haltestellen im naheren Umland
von Koblenz von besonderer Bedeutung: Vallendar Bf, Niederlahnstein Bf, Brau-
bach Bf, Winningen Bf, Kobern-Gondorf Bf, Urmitz Rheinbriicke®.

Fiir die genannten Anlagen im Stadtgebiet sind die zugeordneten Haltestellen
mit zeitgemadBen Einrichtungen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fir
Fahrgdste und der Fahrgastinformation (z.B. Echtzeitsysteme) auszuriisten.

Im Sinne der Forderung stadt- und umweltvertraglicher Verkehrsmittel ist eine
Stiarkung der Verkniipfung des Fahrradverkehrs mit dem OSPV zu priifen durch
die Konzeption geeigneter Strategien und MaRnahmen.

Als ideale Erginzung zum OPNV sollen auch Carsharing-Angebote weiter gefor-
dert und kommuniziert werden. An allen zentralen Verkniipfungshaltestellen
und an geeigneten Haltestellen in den Hohenstadtteilen sollen Carsharing-
Stellpldtze ausgewiesen werden.

Erlduterung: Mit der in Tabelle 22 vorgenommenen Kategorisierung (A, B, C) soll die
Bedeutung der einzelnen Verknlpfungs- bzw. Schnittstellenpunkte grob gewichtet
werden. Es lassen sich die Kategorien wie folgt abgrenzen:

Kategorie A: Zentrale Haltestelle mit rdumlicher und zeitlich abgestimmter

OPNV-Netzverkniipfung und/oder dichter Fahrtenfolge auf den Hauptli-
nien (mit oder ohne Schnittstelle zum Individualverkehr),

Kategorie B: Haltestelle mit rdumlicher OPNV-Verkniipfung, zeitlich i.d.R. nicht abge-

stimmt (mit oder ohne Schnittstelle zum Individualverkehr),

Kategorie C: Haltestelle ohne Bedeutung als OPNV-Verkniipfungspunkt, aber mit

Schnittstelle zum Individualverkehr.

59
60
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Aufgefiihrte Haltestellen auBerhalb des Stadtgebietes Koblenz wurden nicht in die
Kategorisierung mit einbezogen.

Tabelle 22: OPNV-Verkniipfungspunkte und Schnittstellen zu MIV/Rad

Kat. | Stadtteil Haltestelle Linien (Auswahl Bestand) P+R B+R
A Mitte Hauptbahnhof SPFV, SPNV, 1, 3/13,5, 8, 9, X X
20, 27, 301, 350, 353, 354,
356, 357, 359, 370, 460,
570, 571, 573, 650
A Altstadt Zentralplatz/Forum | 1,2/12,5/15, 6/16, 8, 9, 10,
27,460, 570, 571, 573, 650
A Altstadt Bf Stadtmitte/ Lohr- | SPNV, 1, 2/12, 3/13, 5/15, X
Center 6/16, 10, 20, 27, 350, 353,
354, 356, 357, 359, 370
A/B | Horchheim Mendelssohn 6,570
B Ehrenbreitstein Bahnhof SPNV, 8, 9, 10, 460
B Lutzel Balduinbriicke 2/12,5/15, 10, 350, 353,
354, 356, 357, 359, 370
B Lutzel Schullerplatz/ Litzel | SPNV, 5/15, 10
Bf
B Metternich Uni/ Winninger 3/13, 5%, 20 X X
StraRe
B Rauental Kurt-Schumacher- 3/13, 20, 301 X
Bricke
B Wallersheim Nauweg 2,356
Karthause Hochschule/ Schul- 2/12 X X
zentrum
C Lutzel Von-Kuhl-Stralle 10 X
C Oberwerth JahnstralRe 5 X
** Niederlahnstein | Bahnhof SPNV, 570, 571, 573 X
** Vallendar Bahnhof SPNV, 7, 8 X

* Haltestelle Uni/Oberweiher ** Haltestelle auRerhalb des Stadtgebietes Koblenz

BPV
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Die heute bestehenden P+R-Anlagen im Stadtgebiet dienen vorwiegend anlassbezoge-
nen Verkehrsspitzen, z.B. bei GroRveranstaltungen oder zur Bewaltigung des Einkaufs-
verkehrs an Adventssamstagen. Die tagliche Nutzung im Alltag, d.h. zum Umsteigen
auf den OPNV bei innenstadtorientierten Wegen, kann bisher nicht offensiv beworben
werden, da mit den vorhandenen P+R-Standorten von Lage und Ausstattung her ein
nur lickenhaftes und eingeschranktes Umsteigeangebot ermoglicht wird. Weiterhin
werden P+R-Pldtze derzeit zum Teil nur im 30-Minuten-Takt bedient, was wiederum
flir vom PKW umsteigende Fahrgéaste zu unattraktiven Wartezeiten fiihren kann. Daher
sind die Moglichkeiten und Anforderungen fir Ausbau und Verbesserung der P+R-
Angebote zu prifen.

Umso mehr gilt dies auch fiir B+R, wobei in diesem Fall dezentrale, kleinteilige Stell-
platzlésungen an vorhandenen Haltestellen starker zu entwickeln sind. Weitere Stich-
worte im Rahmen der Priifung zur Starkung der Verkniipfung Rad/OSPV sind:

e Leistungsfahige Fahrradmitnahme in den Bussen (insb. zu den hoéher gelege-
nen Stadtteilen),

e Dezentrale Ausweitung von Wetter- und Vandalismus-geschiitzten B+R-
Stellplatzen an Bushaltestellen,

e EinfUhrung eines Fahrradverleihsystems (ggf. Pedelecs) bzw. Bereitstellung
von Miet-(Falt-)fahrradern fir (Abo-)Kundinnen und -Kunden.
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4.4 Ubergeordneter Offentlicher Verkehr

In diesem Kapitel werden Anforderungen und Empfehlungen fiir diejenigen Teile des
offentlichen Verkehrs formuliert, fiir die die Stadt Koblenz als Aufgabentrager nicht
selbst oder gemeinsam mit anderen Aufgabentrager zustandig ist, gleichwohl aber als
Tragerin 6ffentlicher Belange politische Forderungen an diese Verkehre stellen kann.

Die festgelegten Anforderungen der Stadt Koblenz kénnen im Rahmen von Anhorun-
gen, Beteiligungen, Stellungnahmen, der Offentlichkeitsarbeit und bei informellen
Gesprachen zur Thematik von den Vertreterinnen und Vertretern der Stadt herange-
zogen und in den Dialog eingebracht werden.

44.1 Schienenpersonennahverkehr

Dieses Kapitel stellt die Forderungen an die Weiterentwicklung der Infrastruktur und
des Betriebs des SPNV aus Sicht der Stadt Koblenz zusammen.

Festlegung 9: Anforderungen an den Schienenpersonennahverkehr

a) Die technische Infrastruktur der Eisenbahnstrecken rund um Koblenz ist in einem
Zustand zu erhalten, der die Betriebssicherheit und die Regelgeschwindigkeiten
jederzeit gewahrleistet.

b) Die Realisierung des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 wird ausdriicklich begrift.
Bisher noch nicht verwirklichte EinzelmaRnahmen (Taktverdichtung RE 2, voll-
stindige Durchbindung RB 23) sind baldmoglichst umzusetzen.

c¢) Mittelfristig sind folgende weitere Stationsneubauprojekte zu forcieren: Kob-
lenz-Rauental (Ndhe Verwaltungszentrum), Koblenz Nord (Gewerbegebiet, an
der August-Horch-StraRe) und Koblenz-Horchheim (an der Horchheimer Briicke).

Erlduterung: Die Planung und Organisation des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
obliegt dem Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord, in
dem die Stadt Koblenz als Mitglied vertreten ist.

Die Infrastruktur des Schienenverkehrs ist zu erhalten und dahingehend zu férdern,
dass die technische und betriebliche Leistungsfahigkeit weiter erhéht und die Wirt-
schaftlichkeit des Betriebs verbessert werden kann. Verfligbare oder frei werdende
Kapazitaten auf den Schienenstrecken sollen fiir die weitere Optimierung des SPNV
genutzt werden. Hinsichtlich der Betriebszeiten und des Taktverkehrs ist eine integrier-
te Verknipfung zum Schienenpersonenfernverkehr im Knotenpunkt Koblenz Hbf wei-
terhin zu gewihrleisten und auch das iibrige OPNV-Angebot im Stadtgebiet in syste-
matischer Abstimmung mit dem Integralen Taktfahrplan (hier: Rheinland-Pfalz-Takt)
des SPNV zu gestalten.

Die Systemvorteile des SPNV — Verkehrssicherheit, Unabhangigkeit vom Verkehrsauf-
kommen auf den StraBen, hohe Beforderungsgeschwindigkeit und -kapazitat, Komfort
und Taktfahrplan — sollen heute und perspektivisch weit moglichst ausgeschopft wer-
den. Dazu gehort auch der weitere Ausbau des Stationsnetzes, um die Zuganglichkeit
und ErschlieBungswirkung des vorhandenen Angebotes weiter zu erhéhen.

Neben Koblenz Hbf bildet insbesondere der Haltepunkt Koblenz Stadtmitte das Herz-
stiick der regionalen Schienenanbindung. Nicht zuletzt hat die neue Zugangsstelle zum
SPNV gezeigt, wie bereits innerhalb weniger Jahre nach Inbetriebnahme eine rege
Nachfrageentwicklung (iber die urspriinglichen Prognosen hinaus zu verzeichnen ist.
Fiir diese Station ist die stadtebauliche Einbindung und verkehrliche Verknipfungs-
funktion durch geeignete MaRnahmen weiter zu starken.
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Die fiir Koblenz benannten Stationsneubauprojekte sind in der Prioritdtenliste vorran-
gig zu behandeln. Fir diese Stationen sollten mittelfristig, d.h. innerhalb eines Zeit-
raumes von ca. 10 Jahren, die planerischen und finanziellen Voraussetzungen geklart
und die Baureife hergestellt werden.

4.4.2 Fernverkehr auf Schiene und Strafe

Der folgende Abschnitt legt die Anforderungen der Stadt Koblenz an den Schienenper-
sonenfernverkehr (SPFV) und den Fernlinienverkehr mit Bussen fest.

Festlegung 10: Anforderungen an den Personenfernverkehr

a) Die Qualitidt der Anbindung der Stadt Koblenz an das Netz des nationalen und
internationalen Fernverkehrs auf der Schiene ist zu sichern und weiter zu star-
ken. Verspatungen und andere Mangel sind sukzessive zu reduzieren.

b) Der innerdeutsche Fernbusverkehr als preisgiinstige Ergdnzung zum Schienen-
fernverkehr wird grundsatzlich begriiBt. Aufgrund zunehmend knapper Ressour-
cen am ZOB/Hbf sind alternativ geeignete Haltestellen im Stadtgebiet zu priifen.

Erlduterung: Die Anforderungen und Empfehlungen fiir diejenigen Teile des offentli-
chen Verkehrs, fiir die die Stadt Koblenz als Aufgabentrdgerin nicht selbst zustandig ist,
gleichwohl aber als Tragerin offentlicher Belange bzw. bei Bauprojekten auch Pla-
nungstragerin politische Forderungen an dieser Verkehre stellen kann, werden in die-
ser und der vorausgehenden Kategorie zusammengefasst.

Die festgelegten Anforderungen der Stadt Koblenz werden im Rahmen von eigenen
Planungen, Anhdrungen, Beteiligungen, Stellungnahmen, der Offentlichkeitsarbeit und
bei informellen Gesprachen zur Thematik von den Vertreterinnen und Vertretern der
Stadt als Aufgabentragerin und ihrer Organisationen herangezogen und in den Dialog
eingebracht.

4.5 Angebotsstandards im strafdengebundenen OPNV

Nachfolgend werden die Anforderungen an den Umfang des Verkehrsangebotes ge-
maRk § 8 Absatz 3 Satz 2 PBefG fiir den Gliltigkeitszeitraum dieses NVP ab Beschlussfas-
sung verbindlich definiert.

Festlegung 11: Ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV

a) Die ausreichende Verkehrsbedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen
ist dann gewahrleistet, wenn zu den definierten Betriebszeiten (siehe Tabelle 16)
die ErschlieBungs- und Bedienungsstandards (siehe Tabelle 17) erfiillt werden.

b) Die bestehende Angebotsqualitat, wie in den Kapiteln 2.2.3 bis 2.2.8 beschrie-
ben, ist grundsatzlich auch in Zukunft zu gewahrleisten, sofern nicht Anpas-
sungsbedarf aufgrund weiterer Festlegungen besteht.

Erlduterung: Die Bemessung der ErschlieBungsqualitat erfolgt auf Basis aller Haltestel-
len im Stadtgebiet. Die Bemessung der Bedienungsqualitat erfolgt an fiir jeden Stadt-
teil definierten Referenzhaltestellen. Zumindest an diesen Referenzhaltestellen ist die
geforderte Bedienungsqualitdt zu erfullen. Zur Zuordnung der Gebietstypen (Nut-
zungsdichte) zu den einzelnen Stadtteilen und Definition von Referenzhaltestellen bzw.
Referenzlinien siehe Tabelle 14.
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4.6 Qualititsstandards im strafengebundenen OPNV

Grundlegende, zeitgemiRe Qualititsstandards im OSPV mit besonderer Bedeutung fiir
die Stadt Koblenz werden in diesem und den folgenden Abschnitten explizit definiert.

Festlegung 12: Qualitéitssicherung im OSPV

a) Die Stadt Koblenz stellt die Anwendung der definierten Qualitdtsstandards im
Rahmen des § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG iiber eine Veroéffentlichung nach Art. 7 Abs.
2 VO (EG) Nr. 1370/2007 gemiR § 8a Abs. 2 Satz 3 PBefG sicher.

b) Die Qualititsanforderungen der Stadt Koblenz an den OPNV sind, soweit in den
nachfolgenden Festlegungen nicht im Wesentlichen benannt, in der Anlage als
Teil dieses NVP zusammengefasst.

c) Die definierten und vereinbarten Qualitdtsstandards sind durch die Verkehrsun-
ternehmen selbststiandig zu Giberwachen. Es sind MaBnahmen zur Sicherung und
bei Bedarf zur Erh6hung der Qualitat zu ergreifen.

d) Die Einhaltung der Qualitdtsstandards ist dauerhaft zu gewdhrleisten. Wenn
diese nach zuverlassiger Feststellung des Aufgabentrdgers nicht gewahrleistet
werden konnen, fallen entsprechend Ponale an.

e) Teile der Vorgaben zur Qualitatssicherung betreffen nicht Linienbiindel bzw.
Einzellinien, die auf Grundlage von Inhouse-Vergaben oder Direktvergaben nach
Art. 5 Abs. 2 EG-VO 1370/2007 betrieben werden und deshalb einem besonde-
ren System der Qualitdtsvorgabe und -kontrolle unterliegen.

Erlduterung: Neue gesetzliche Rahmenbedingungen sind insbesondere der Wettbe-
werb um das ,beste Konzept” bzw. das ,wirtschaftlichste Angebot”, der erweiterte
Verantwortungsbereich der Aufgabentrager sowie generell gestiegene Anforderungen
an den OPNV seitens Politik und Gesellschaft (etwa bei Themen wie Barrierefreiheit
und Information). Deshalb hat der Verkehrsverbund Rhein-Mosel seinen Mitgliedern —
den lokalen OSPV-Aufgabentrigern — im Sinne einer regional harmonisierten Vergabe-
und Vertragsgestaltung umfassende Empfehlungen zur Erweiterung und Vereinheitli-
chung der Qualitatskriterien sowie zur Qualitatssicherung zur Verfligung gestellt. Im
Sinne der rechtlichen Vorgaben besteht fiir den Aufgabentrager kiinftig auch die Moég-
lichkeit zur P6nalisierung bei Nichterflllung der Qualitdtsvorgaben.

Die Qualitatssicherung umfasst Regelungen zu Fahrzeug- und Haltestellenausstattung,
zu Fahrgastinformation, zur Qualifikation des Fahrpersonals, zur Kommunikation und
zum Vertrieb. Zur Vereinheitlichung der Kommunikation zwischen den verschiedenen
Verkehrsunternehmen, zwischen den Verkehrsunternehmen und der Stadt Koblenz
bzw. Nachbaraufgabentragern und Verkehrsverbund, der Gestaltung eines einheitli-
chen Marktauftritts gegentiber den OPNV-Kunden und der Optimierung von Infrastruk-
turinvestitionen der Verkehrsunternehmen sollen zukiinftig Qualitdtssicherungsvertra-
ge fiir die einzelnen Linien bzw. Linienbiindel in und um Koblenz einen wichtigen Bei-
trag leisten®?,

Zudem ist die regionale Standardisierung und Vernetzung von Daten zu Haltestellen,
Fahrplanen und Ticketangeboten die Voraussetzung fiir integrierte Informations- und
Vertriebsangebote (z.B. flir Echtzeitdaten in der Fahrplanauskunft, fiir evtl. kiinftige

61 Der Qualitatsanforderungen der Stadt Koblenz dienen als Vorgabe und Grundlage der
Genehmigung bzw. Vergabe kiinftiger Linien bzw. Linienbindel im Verantwortungsbe-
reich der Stadt. Zum Zweck der erforderlichen Harmonisierung mit den Nachbaraufga-
bentrdgern bei Ubergreifenden Verkehren basiert dieser auf einem Entwurf des VRM.

151102_NVP_KO_Bericht_400 Seite 71 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

Mobile Ticketing- und Print@home-L6sungen), um die Kundenbediirfnisse besser be-
friedigen zu kénnen.

4.6.1 Fahrzeugausstattung

Im nachsten Abschnitt werden die Standards fiir im Stadtgebiet Koblenz eingesetzte
Linienfahrzeuge definiert.

Festlegung 13: Eingesetzte Fahrzeuge

a)

b)

<)

d)

e)

f)

g)

h)

Es sind die Anforderungen an Linienfahrzeuge gemaR BOKraft, §§ 16-22 und 33-
35, jederzeit zu gewaihrleisten. Die Ausstattung der Fahrzeuge hat sich an den
Empfehlungen der VDV-Schrift 230 (bzw. 231 im Regionalverkehr)®* sowie an
den Qualitatsanforderungen dieses NVP zu orientieren.

Zum Einsatz im Stadtverkehr Koblenz kénnen folgende Fahrzeugtypen kommen:
Gelenkbus (GBn), Solobus (Bn), Midibus (MBn), Minibus (NBn, bis 8 m Linge) —
jeweils in Niederflur-Ausfiihrung, sowie Pkw/ Kleinbusse (KB) fiir bedarfsgesteu-
erte Angebote (ALF/AST).

Im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr — hier: Linien in der Federfiihrung be-
nachbarter Aufgabentrdager — sind die zuvor genannten Fahrzeugtypen aufer-
dem auch in der sogenannten Low-Entry-Variante zulissig®.

AusschlieBlich im stadtgrenziiberschreitenden Verkehr auf Erganzungslinien
sowie Verstarkerfahrten (z. B. fiir den Schiilerverkehr) sind auBer den zuvor ge-
nannten Fahrzeugtypen die entsprechenden Hochflurbus-Varianten fiir den
OSPV-Einsatz zulissig, jedoch maximal nur bis 31.12.2021.

Das Maximalalter der Busse im Stadtverkehr Koblenz betrdgt 10 Jahre. Es kann
bis zu 16 Jahre betragen, wenn nach spatestens 10 Jahren das betroffene Fahr-
zeug grundhaft modernisiert wird, d.h. alle technischen Verschleilteile ausge-
wechselt und die Inneneinrichtung zeitgemaR erneuert werden.

Das Maximalalter der Busse, die ausschlieBlich auf Erganzungslinien im stadt-
grenziiberschreitenden Verkehr eingesetzt werden, kann bis zu 20 Jahre betra-
gen, wenn eine grundhafte Modernisierung nach max. 10 Jahren (s. o.) erfolgt.

Das maximale Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte je Linienbiindel betrdgt 8
Jahre. Sofern zu Beginn einer Vertrags- bzw. Genehmigungslaufzeit ausschlief3-
lich Neufahrzeuge im Regelbetrieb zum Einsatz kommen, kénnen diese liber die
gesamte Laufzeit ohne Ersatzinvestition eingesetzt werden.

Um die Anforderungen an Fahrzeuge im Hinblick auf Barrierefreiheit zu erfiillen,
sind auf allen Linien unter der Federfithrung der Stadt Koblenz — auRer ALF/AST-
Angeboten - ausschlieBlich Niederflurbusse mit Absenkvorrichtung (,,Kneeling®)
und mechanischer Einstiegshilfe (Klapprampe) einzusetzen.

Bei Neufahrzeugen sind moglichst geringe Schadstoffemissionen sicherzustellen.
MaRBgeblich als Standard ist die jeweils strengste serienmaRBig verfiigbare Abgas-
norm (zzt. Euro VI) oder vergleichbar bei alternativen Antriebstechniken. Alt-
fahrzeuge miissen mindestens die Kriterien der griinen Umweltplakette erfiillen.

62

63
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vgl. VDV-Schrift 230: Rahmenempfehlungen fir Stadt-Niederflur-Linienbusse, 07/2014;
VDV-Schrift 231: Rahmenempfehlungen fiir Uberland-Niederflur-Linienbusse, 06/2004
Auf regionalen Linien (nicht im Stadtverkehr Koblenz vorgesehen) kann zusatzlich zum
Einsatz kommen: 15-m-Bus (MXn) analog der Festlegung in Niederflur-/LE-Ausfiihrung.
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j) Die gute Versorgung der Fahrgdste mit Frischluft und Temperatur ist stets sicher-
zustellen. Bei Neufahrzeugen ist eine Vollklimatisierung vorzusehen®, im Stadt-
verkehr Koblenz (Stadtlinien) konnen alternativ dazu Fahrerarbeitsplatz vollkli-
matisiert und Fahrgastraum teilklimatisiert ausgestattet werden®°.

k) Alle Fahrzeuge sind auBen mit programmierbaren, alphanumerischen elektroni-
schen LED-Linienanzeigen auszuriisten. Anzuzeigen sind an der Fahrzeugfront:
Linienbezeichnung und Fahrtziel; an der Einstiegsseite: Linienbezeichnung und
Verlauf; am Fahrzeugheck: Linienbezeichnung.

1) Bei auch oder ausschlieBlich im innerstadtischen Verkehr eingesetzten Solo- und
Gelenkbussen ist zusatzlich auf der linken Fahrzeugseite die Linienbezeichnung
anzuzeigen. AuBBerdem sind diese Busse mit groBen Mehrzweckflachen (Zulas-
sung zur Beférderung von mindestens 2 Rollstiihlen) zu beschaffen.

m) Fiir den Fahrzeugtyp KB geniigt abweichend von Festlegung 13 k) eine Linienbe-
schilderung an der Fahrzeugfront (Linienbezeichnung, Fahrtziel).

n) Alle im Stadtgebiet Koblenz eingesetzten Linienbusse sind mit Bordrechnern
auszustatten, die in ein RBL-/ITCS-System integriert werden.

o) Die Fahrzeuginstandhaltung und -wartung liegt in der Verantwortung der Ver-
kehrsunternehmen. Diese stellen stets sicher, die eingesetzten Fahrzeuge im
verkehrs- und betriebssicheren sowie ordnungsgemafen, sauberen und gepfleg-
ten Zustand zu halten.

p) Zur positiven Beeinflussung des subjektiven Sicherheitsempfindens der Fahrgas-
te sind die Fahrzeuge libersichtlich und hell zu gestalten sowie die Fensterschei-
ben von grof¥flichigen Werbefolien freizuhalten. Der ungehinderte Blick durch
die Scheiben ist zwecks besserer Orientierung und Lichteinfall zu gewahrleisten.

Erlduterung: In der Stadt Koblenz wird der OPNV an einzelnen Lichtsignalanlagen (LSA)
beschleunigt. Hierbei werden die einzelnen LSA durch die Aussendung von auswertba-
ren Funk-Datentelegrammen gemall VDV-Norm R09.16 beeinflusst. Bei dlteren Syste-
men erfolgt die LSA-Beeinflussung (iber ein induktives Anforderungssystem?®. Alle
Verkehrsunternehmen, die Busvorrangspuren und LSA-Beeinflussung in Anspruch
nehmen, missen in der Lage sein, diese Technik im alltdaglichen Linienbetrieb anzu-
wenden, da nur damit die Funktionsweise der OPNV-Beschleunigung sichergestellt
werden kann.

Alle Verkehrsunternehmen risten lhre Fahrzeuge zur Sicherung und kontinuierlichen
Uberwachung der Leistung mit einem rechnergestiitzten Betriebsleitsystem/ITCS aus.
Dieses kann die vorhandene, von der Stadt Koblenz eingerichtete Lichtsignalbeeinflus-
sung versorgen und Echtzeit-Fahrplaninformationen zur Auskunft und Ansteuerung
kiinftiger dynamischer Fahrgastinformationssysteme bereitstellen. Somit werden ein
optimaler Verkehrsfluss und eine addquate Fahrgastinformation gewéhrleistet.

Die Verkehrsunternehmen gewahrleisten den laufenden Daten- und Funkkontakt mit
allen Fahrzeugen des Linienverkehrs, sichern planmaRige Anschlisse (ggf. nach Be-

64 Vollklimatisierung gemaR VDV-Schrift 236: Klimatisierung von Linienbussen, 04/1996
(die VDV-Spezifikationen kommen zur Anwendung bei allen Linienfahrzeugen mit Aus-
nahme von Pkw/Kleinbussen mit bis zu 12 Fahrgastsitzpldtzen)

65 Umweltfreundliche, sog. ,Life-Cycle-Cost-optimierte” Klimatisierung des Fahrgastrau-
mes (im Kihlbetrieb zur automatischen Regulierung der Temperatur im Kopfbereich
sitzender Fahrgaste auf mindestens 3 Kelvin [3 °C] unterhalb der AuRentemperatur)
und Vollklimatisierung des Fahrerarbeitsplatzes gemaR VDV-Schrift 236/1: Life-Cycle-
Cost-optimierte Klimatisierung von Linienbussen, 08/2009

66 Hierbei werden die jeweiligen Signale von den Sendern im Bereich der Induktions-
schleifen ausgesendet.
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darfsabfrage durch das Fahrpersonal), ermoglichen einen zeitnahen Eingriff bei Fahr-
zeug- und Personalausfillen, Uberlastungen oder anderen Stérungen, informieren die
Fahrgaste bei Storungen des Betriebsablaufs, erstellen einen rechnergestiitzten Nach-
weis und dokumentierten alle Abweichungen oder Fahrzeugausfille — auch zur Kennt-
nis des Aufgabentragers auf dessen Anforderung.

Das RBL-/ITCS-System muss dartber hinaus verschiedene Optionen automatisierter
und personlicher Kommunikation (Fahrpersonal, Leitstelle) gewahrleisten konnen (z. B.
zur Anschlusssicherung, fur Fahrzeugbegegnungen an Engstellen), statistische Daten
liefern (z. B. Plnktlichkeit) und Videobilder aus dem Fahrzeug aufzeichnen und visuell
darstellen kénnen. Das System hat mandantenfihig zu sein im Hinblick auf die Uber-
mittlung von Echtzeitdaten zu einer zentralen Datendrehscheibe und der Integration
z.B. der Fahrzeuge von Subunternehmen.

4.6.2 Haltestellenausstattung

Nachfolgend werden die grundlegenden Qualitdatsanforderungen fiir die Ausstattung
und Wartung von Haltestelleneinrichtungen festgelegt.

Festlegung 14: Haltestelleneinrichtungen

a)

b)

<)

d)

f)

g)

h)

151102_NVP_KO_Bericht_400

Es sind die gesetzlichen Anforderungen an Haltestellen gem3dB BOKraft, § 32,
jederzeit zu gewdhrleisten. Die Ausstattung der Haltestellen hat sich auRerdem
an den Qualitatsanforderungen dieses NVP zu orientieren.

Gefordert sind: H-Zeichen 224 nach StVO, Haltestellenbezeichnung, Liniennum-
mer, Fahrtziel je Linie (Endpunkt) gem. Abbildung 4, Verbundlogo, je eine Fahr-
plan-Aushangmaéglichkeit pro Linie und Richtung, Aushangmaoglichkeit jeweils fiir
Liniennetzplan, Werbeplakat bzw. Sonderinfo und optional Umgebungsplan.

Die DIN-Formate der Aushangmoglichkeiten (Kdsten oder Vitrine) werden in
Abstimmung zwischen Verkehrsunternehmen und der Stadt Koblenz festgelegt.
Sofern nicht anders vereinbart, gilt das Format DIN A3 hoch.

Die Haltestellenbezeichnungen und -schreibweisen in der Stadt Koblenz werden
im NVP verbindlich festgelegt (siehe Anhang A), um bei Verkehrsunternehmen,
Aufgabentragern und beim Verkehrsverbund eine unternehmensiibergreifende
Bezeichnung in den unterschiedlichen Informationsmedien sicherzustellen.

Um die Anforderungen an Haltestellen im Hinblick auf Barrierefreiheit zu erfiil-
len, sind diese im Stadtgebiet Koblenz sukzessive mit langs anfahrbaren Hoch-
borden, kontrastreicher Oberflaichengestaltung, Bodenindikatoren, ausreichen-
der Beleuchtung und taktiler bzw. akustischer Fahrgastinformation auszustatten.

Sofern ausreichend Platz vorhanden ist, sind Haltestellen mit Sitzgelegenheit,
Wetterschutz, Abfallbehdlter und sicheren Fahrradabstellméglichkeiten (Bi-
ke+Ride) auszuriisten.

Die Haltestelleneinrichtungen sind regelmaBig zu warten und zu reinigen. Bauli-
che/technische Anlagen und Méblierung werden durch die Stadt Koblenz be-
treut, die Ausschilderung und Fahrgastinformationsaushinge, sofern nichts an-
deres vereinbart, durch die verantwortlichen Verkehrsunternehmen.

Die Verkehrsunternehmen sind fiir die ordnungsgemaBe Haltestellenbeschilde-
rung mit stets aktuellen Angaben zustindig. Masten, Rahmen, Fahrplankasten
und Mobiliar sind farblich einheitlich zu beschaffen. Sofern nicht anders verein-
bart, gilt im Stadtgebiet Koblenz RAL-Farbe 5017 (Verkehrsblau) als Standard.
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Es soll geprift werden, inwieweit ein optimiertes Haltestellenmanagement und
ggf. organisatorische Veranderungen (z. B. Zustiandigkeiten) dazu beitragen kén-
nen, das Qualitatsniveau der Haltestelleneinrichtungen und der Fahrgastinfor-
mationen im gesamten Stadtgebiet nachhaltig zu verbessern.

Erliuterung: Die Haltestellen sind als ,Visitenkarten“ des gesamten OPNV im Stadtge-
biet Koblenz zu verstehen. Sie sollen gemaR den Anforderungen wartender Fahrgaste
funktional und Ubersichtlich gestaltet sowie in moglichst sauberem und schadenfreiem
Zustand gehalten werden. Information und Beschilderung sind im Sinne der Fahrgéaste
unternehmensiibergreifend einheitlich und gut verstandlich darzustellen und bei An-
gebotsanderungen stets aktuell zu halten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt Prinzipdarstellungen fiir die in Koblenz vorhandene
bzw. vorgesehene Ausschilderung von Haltestellen. Das kleinere Schild links gibt zzt.
den Standard wieder. Diese Schilder kdnnen, sofern in gutem, gepflegtem Zustand und
aktuell beschriftet, weiter verwendet werden. Das groRRere Schild rechts erweitert die
Information um den Orts(teil)lnamen und die Fahrtziele der einzelnen Linien. Die Dar-
stellung der Liniennummern erfolgt in groRerer Schrift (wichtig fir Sehbehinderte).
Schilder nach diesem Prinzip sollen kiinftig bei Ersatz- und Neubeschaffungen, vor
allem bei Haltestellen mit hoherem Verkehrsaufkommen, Verwendung finden.

Abbildung 4: Haltestellenbeschilderung im Stadtgebiet Koblenz — Musterdarstellung

= e =
Mendelssohn Horchheim
Linie 6 * 570 + N3 Mendelssohn
a P PR 6 Horchheimer Hohe
Im Baumgarten

4 Beispiel H-Schild Bestand B70Q  sraudach ahohot

N3 Braubach Bahnhof

0' [DB) BAHN
Muster H-Schild NVP b =

Auf der nachfolgenden Abbildung (Aufnahme: Stadtverwaltung Koblenz, 2015) ist die
standardisierte Gestaltung bei kiinftigen Aus- und Neubauten von Haltestellen (hier am
Beispiel Asterstein, Fritz-von-Unruh-Strae) bereits erkennbar mit

151102_NVP_KO_Bericht_400

Hochbordstein (Kasseler Sonderbord®) mit breiter, weier Auftrittsflache zur
Kenntlichmachung des Gefahrenbereichs , genoppter Oberflache, feste Ein-
bauhdhe von 18 cm (ber Fahrbahnniveau, optimierter und reifenschonende
Spurfiihrung fir Busse und Aufstandsflache fiir die Reifen,

Bodenindikatoren gemal geltender Vorschriften mit integrierten Rippenplat-
ten als Auffindestreifen,

Rote Oberflachengestaltung wie bisher, Einfassung in Anthrazit fir besseren
Kontrast zu Bordstein und Bodenindikatoren,

Neue Gestaltung der Sitzelemente auRerhalb von Wartehallen.
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Abbildung 5: Referenzhaltestelle fiir barrierefreie Aus- und Neubauten

. ;

4.6.3 Betrieb und Fahrpersonal

In diesem Unterkapitel erfolgt die ndhere Festlegung der technischen und personellen
Standards fir die Betriebsdurchfiihrung, d. h. die Organisation und Abwicklung der
Linienfahrten, sowie die begleitende Fahrgastinformation.

Festlegung 15: Betriebsdurchfiihrung und Fahrgastinformation

a)

b)

c)

d)

f)
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Die Verkehrsunternehmen dokumentieren alle gravierenden Stérungen an Fahr-
zeugen und im Betriebsablauf und geben der Stadt Koblenz kurzfristig Kenntnis
liber diese Vorfille. 1x jahrlich informieren die Unternehmen den Aufgabentra-
ger Uber die eingesetzten Fahrzeuge und deren Kenn- und Zulassungsdaten.

Zur Uberwachung des Betriebsablaufs und als Ansprechstelle fiir den Aufgaben-
trager, Personal und Fahrgaste hat das Verkehrsunternehmen eine Leitstelle mit
Besetzung an allen Verkehrstagen von 5 bis 21 Uhr vorzuhalten.

In der Verantwortung der Verkehrsunternehmen liegen die Annahme und Bear-
beitung von Beschwerden. Diese sind innerhalb von 2 Wochen zu bearbeiten, im
Ausnahmefall nach Zwischenbescheid innerhalb von 4 Wochen. Alle Vorgange
sind EDV-gestiitzt zu dokumentieren und der Stadt zuganglich zu machen.

Die Verkehrsunternehmen melden mindestens 1x jahrlich durch automatisches
Fahrgastzdhlsystem oder in vergleichbarer Qualitit erhobene Daten zur Fahr-
gastnachfrage (Ein-/Aussteiger je Fahrt und Haltestelle fiir zwei Schulwerktage,
je einen Samstag und Sonntag) zur vertraulichen Nutzung an die Stadt Koblenz.

Zur Gewadhrleistung eines integrierten Angebotes entwickeln die Verkehrsunter-
nehmen die Fahrpldne in Abstimmung mit der Stadt Koblenz weiter bzw. passen
diese sich verdndernden Rahmenbedingungen an. Fahrplananderungen sind den
Betreibern benachbarter (Anschluss-)Verkehre friihzeitig zur Kenntnis zu geben.

Die Fahrpldane sind verbindlich einzuhalten. Insbesondere sind die Fahrten
pilinktlich anzutreten, soweit keine verspateten Anschliisse abzuwarten sind.
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Bei Betriebsstorungen werden die Fahrgaste durch das Fahrpersonal iiber Art
der Storung, voraussichtliche Dauer und Auswirkung sowie liber alternative
Fahrtmoglichkeiten informiert. Bei vorhersehbaren Stérungen (z. B. Baustellen)
erfolgt die Fahrgastinformation friihzeitig durch das Verkehrsunternehmen.

Das Fahrpersonal hat gegeniiber Fahrgdsten stets freundlich, zuvorkommend
und fachkundig aufzutreten. Eine ausreichende Verstindigung auf Deutsch in
Wort und Schrift, Streckenkunde und geniigend Kenntnisse iiber Tarif, Fahrplane
und Anschliisse der Linien in Stadtgebiet und Nachbarorten sind sicherzustellen.

Die Verkehrsunternehmen stellen zur Gewahrleistung einer betreiberiibergrei-
fenden Information iiber das Fahrplanangebot die jeweils aktuellen Fahrplanda-
ten (elektronisch im VDV-Format®’) rechtzeitig unentgeltlich der Stadt Koblenz
bzw. einer von ihr zu benennenden ausfithrenden Stelle zur Verfiigung.

Verkehrshinweise (Betriebsstérungen durch Witterung, Hochwasser, Unfille
etc.) sind ohne Zeitverlust den Fahrgdsten gegeniiber iliber geeignete Kandle zu
kommunizieren, z. B. {iber soziale Netzwerke oder als Push-Nachricht einer eige-
nen oder verbundweiten Smartphone-Anwendung (App).

Grundlegende Informationen zur OPNV-Nutzung in Koblenz sind im Internet
auch fremdsprachig, mindestens in englischer Sprache, zu veroffentlichen.

Bei Ausfall oder Uberlastung einer Busfahrt ist den betroffenen Fahrgisten kurz-
fristig eine Ersatzbeforderung anzubieten, sofern nicht Witterungseinfliisse oder
polizeiliche MaBnahmen dem entgehen stehen. Dazu ist eine Notfallvereinba-
rung mit einem geeigneten Transportunternehmen (Taxidienst) abzuschliefen.

4.6.4 Umweltqualitit

Der OSPV hat gerade in den verkehrsmiRig stark belasteten Kernbereichen der Innen-
stadt seine hochste Linien- und Taktdichte. Es tragen Linienbusse in diesen Bereichen
wesentlich zu Larm und Schadstoffen bei. Daher sind zukiinftig MaBnahmen zur Redu-
zierung der Emissionen vorzunehmen. Es erfolgt somit im Sinne der Anforderung von
§ 8 (3) Satz 2 PBefG die Festlegung von Umweltschutzanforderungen an die Fahrzeuge
und die Betriebsdurchfiihrung im OSPV.

Festlegung 15.1: Anforderungen an die Umweltqualitdt

a)

b)

<)

d)

Die betriebliche Abwicklung des OSPV soll in der Gesamtheit einem hohen Um-
weltanspruch gerecht werden. Dies umfasst die Leistungserbringung selbst, die
erforderlichen Einsatzwege und die Organisation des Betriebsstandortes.

Die Verkehrsunternehmen im Stadtverkehr Koblenz belegen lhre Bemiihungen
fiir eine umweltfreundliche Betriebsfiihrung im Umwelt- und Energiebereich im
Sinne der Klimaschutzziele der Stadt Koblenz durch entsprechende Zertifizierun-
gen unabhadngiger Institutionen.

Die Einsatzmoglichkeiten und Rahmenbedingungen alternativer Antriebstechno-
logien fiir die Busflotte im Stadtverkehr Koblenz mit dem Ziel einer deutlichen
Verringerung der Schadstoffemissionen sind zu priifen.

Die weitere konkrete Entwicklung des OPNV in Koblenz im Hinblick der Umset-
zung von UmweltmaBBnahmen (gem. Larmaktionsplanung, Luftreinhalteplanung,
Klimaschutzkonzept und Masterplan), die eine Starkung des Umweltverbundes
(6PNV/Rad-/FuRverkehr) vorsehen, und deren Finanzierung ist zu priifen.

67
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Erlduterung: Die Stadt Koblenz beabsichtigt mit diesen Vorgaben sicherzustellen, dass
die lokalen Klima- und Umweltschutzziele auch im OPNV-Bereich wirksam Anwendung
finden.

4.7 Verbund- und Tariforganisation

Als Aufgabentriger fiir den OPNV ist die Stadt Koblenz zugleich Gesellschafterin im
Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM). Weitere Verbundgesellschafter sind die Land-
kreis Ahrweiler, Altenkirchen, Cochem-Zell, Mayen-Koblenz, Neuwied, Rhein-Hunsrick,
Rhein-Lahn und der Westerwaldkreis (letzterer zzt. noch ohne Anwendung des Ver-
bundtarifs).

Nachfolgend werden die Themen Tarifanwendung und Tariftreue im NVP mit beriick-
sichtigt. Diese dienen als Grundlagen fiir eine strukturelle Neuordnung der Busverkeh-
re im Norden von Rheinland-Pfalz, im Bereich des VRM und in der Zustdndigkeit der
Stadt Koblenz. In diesem Zusammenhang besteht ebenfalls Regelungsbedarf bei den
Themen Linienbindelung und Laufzeitharmonisierung, welche im Rahmen der MaR-
nahmenkonzeption (siehe Kapitel 5.1) aufgegriffen werden.

Festlegung 16: Anwendung des abgestimmten (Verbund)Tarifs

a) Auf den Bahn- und Buslinien in Koblenz kommt der Tarif des jeweiligen Ver-
kehrsverbundes zur Anwendung, ebenso auf den grenziiberschreitenden Linien
in den Landkreis Mayen-Koblenz und den Rhein-Lahn-Kreis.

b) Der Verbundtarif wird dariiber hinaus in folgenden Verkehrsmitteln anerkannt:
Schragaufzug Ehrenbreitstein (Obertal — Festung), Rheinfdhre Altstadt — Ehren-
breitstein und Moselfdhre Lay — Gills.

c) Auf den grenziiberschreitenden Linien in den Westerwaldkreis kommen zzt.
Haustarife der Unternehmen zur Anwendung. Die Stadt Koblenz wiirde die An-
wendung eines gemeinsamen Tarifs mit dem Westerwaldkreis begriiRen.

d) In der Stadt Koblenz kommt der Verbundtarif® als Héchsttarif im Sinne der EU-
VO 1370/2007 zur Anwendung. Grundlage ist die , Allgemeine Vorschrift iiber ei-
nen einheitlichen Verbundtarif im Verkehrsverbund Rhein-Mosel“.

e) Das Angebot eTicket ist im Stadtgebiet Koblenz zu erhalten und kiinftig linien-
biindeliibergreifend (zumindest) innerhalb des Stadtgebietes auf allen Bus- und
Bahnlinien sowie den Fihren und dem Schrigaufzug anzubieten bzw. anzuer-
kennen. Die technischen Voraussetzungen (VDV-KA-Standard) sind zu erfiillen.

f) Moglichkeiten der kiinftigen Tarifgestaltung und Weiterentwicklung des Ta-
rifsystems in Koblenz ist im Rahmen eines Priifauftrages zu diskutieren und kon-
zeptionell vorzubereiten, insbesondere mit dem Ziel von mehr Transparenz und
einer Vereinfachung der OPNV-Nutzung im Stadtgebiet Koblenz.

Erlduterung: Das eTicket, das derzeit auf den Linien der evm Verkehrs GmbH und der
KVG (im Stadtgebiet) genutzt werden kann, sollte als nicht personalisiertes, (ibertrag-
bares Ticketangebot — insbesondere fiir Gelegenheitsnutzer — weiter gefordert werden
mit dem Ziel einer betreiberibergreifenden Anerkennung im gesamten Stadtgebiet.

Im Rahmen der Priifung einer Weiterentwicklung des Tarifsystems sind vor allem fol-
gende Aspekte zu erértern:

68 zzt. (Stand: Oktober 2015) der Tarif der Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH (VRM)
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Zusammenfassung der Tarifwaben 101-107 zu weniger Preisstufen, z. B. zu ei-
ner GroRwabe , Stadt Koblenz“,

Einflhrung eines Kurzstreckentickets,

Harmonisierung der Rabattstufen (zzt. 20 % oder 25 %),

Moglichkeiten der transparenten Darstellung und zeitgemaRen Kommunikati-
on des Tarifsystems,

Ausweitung von Kombiangeboten inkl. Nutzung des OPNV, z.B. Veranstal-
tungs- oder Hoteltickets.

Bei Erbringung von Verkehrsleistungen im OPNV auf Schiene und StraRe sind die
Bestimmungen des Landestariftreuegesetzes (LTTG) in der jeweils geltenden Form
durch die ausfilhrenden Beforderungsunternehmen und ihre Nachunternehmen
einzuhalten.

Erlduterung: Das seit dem 1. Marz 2011 geltende Landestariftreuegesetz Rheinland-
Pfalz regelt die Tariftreue und die Mindestentgelte bei 6ffentlichen Auftragen in Rhein-
land-Pfalz. Es wirkt Verzerrungen im Wettbewerb um o6ffentliche Auftrage entgegen,
die durch den Einsatz von Niedriglohnkraften entstehen, und mildert Belastungen fir
die sozialen Sicherungssysteme. Offentliche Auftraggeber diirfen danach 6ffentliche
Auftrage nur an Unternehmen vergeben, die ihren Beschaftigten das festgesetzte Min-
destentgelt bezahlen und sich tariftreu verhalten. Dies gilt auch, wenn das Unterneh-
men Nachunternehmen einsetzt oder wenn das Unternehmen oder ein beauftragtes
Nachunternehmen zur Ausfiihrung der 6ffentlichen Auftrage Arbeitnehmerinnen oder
Arbeitnehmer eines Verleihers einsetzt.

Offentliche Auftrage (iber Dienstleistungen im Bereich des Offentlichen Personennah-
verkehrs auf StraRe und Schiene diirfen in Rheinland-Pfalz nur an Unternehmen verge-
ben werden, die sich bei der Angebotsabgabe schriftlich verpflichten, ihren Beschaftig-
ten bei der Ausfiihrung der Leistung mindestens das in Rheinland-Pfalz fiir diese Leis-
tung in einem einschlagigen und reprasentativen Tarifvertrag vorgesehene Entgelt
nach den tariflich festgelegten Modalitdten zu zahlen.

Soweit Tariftreue nicht gefordert werden kann, werden o6ffentliche Auftrdge in Rhein-
land-Pfalz nur an Unternehmen vergeben, die ihren Beschaftigten bei der Ausfiihrung
der Leistung ein Mindestentgelt von mindestens zzt. 8,90 € (brutto) pro Stunde zahlen.
Die Hohe des Mindestentgelts wird jahrlich Gberprift.
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Mafdnahmenkonzeption

Die Mallnahmenkonzeption baut auf der Rahmenkonzeption auf, konkretisiert und
differenziert diese und trifft im Detail Festlegungen zu einzelnen oder mehreren Linien.
im Rahmen der MalRnahmenkonzeption werden das seitens der Stadt Koblenz ge-
wiinschte Leistungsangebot sowie dessen weitere Entwicklung prazise beschrieben.

Linienbiindelungskonzept

Die Biindelung von Linien erfolgt insbesondere zu dem Zweck, eine dauerhafte, kos-
tengiinstige Verkehrsbedienung im Sinne eines wirtschaftlichen Ausgleichs zwischen
ertragsstarken und ertragsschwachen Linien zu sichern. Hinsichtlich zukiinftiger Ge-
nehmigungs- und/oder Ausschreibungswettbewerbe definieren Linienbiindel zugleich
sinnvolle Lose. Im Vorlauf zu Genehmigungs-/Ausschreibungswettbewerben bzw.
Vergabeverfahren nach § 5 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 soll die Lini-
enbiindelung vor ,Rosinenpickerei” schiitzen, bei der sich Verkehrsunternehmen die
Konzessionen fir rentable Linien sichern, indem sie Angebote abgeben, diese kom-
merziell — also eigenwirtschaftlich — betreiben, wahrend die verbleibenden, weniger
rentablen Verkehre allein der Offentlichen Hand {iberlassen werden.

Bildung von Linienbiindeln

Werden bei der Konzeption von Linienbiindeln gewinnbringende und defizitdre Relati-
onen zusammengefiigt, so wird hiermit erreicht, dass das Verkehrsunternehmen in die
Verpflichtung gerat, seine Gewinne der rentablen Linien in die Finanzierung der er-
tragsarmeren Bereiche einzubringen. Der erweiterte Konzessionsschutz des Linien-
blindels sichert eine Abwehr konkurrierender Genehmigungsantrage auf ertragsstar-
ken Einzellinien des Biindels und verhindert wirkungsvoll das Herauslésen aus dem
vorgesehenen betrieblichen wie wirtschaftlichen Verbund der Linien.

Bildung wirtschaftlicher Linienbiindel

Da im Sinne des Vergaberechts Linienblindel Lose darstellen, ist bei deren Bildung mit
groBer Sorgfalt vorzugehen. Blindelzuschnitte, die den Wettbewerbsteilnehmern bzw.
Bietern der Ausschreibungen keine glinstige Angebotskalkulation ermoglichen, kénnen
zu einer erheblichen Verteuerung der Angebote und zu einer dauerhaften Erhéhung
des Zuschussbedarfs fiihren. Daher gilt es, bei der Zusammenstellung von Blindeln die
Auswirkungen auf die Anbieter sowie den Fahrgastmarkt prazise abzuschatzen.

Ermessensspielraum

Bei der Konzeption von Linienblindeln handelt es sich stets um Entscheidungen mit
Ermessensspielraum. Die Entscheidung darf jedoch keinesfalls von Beliebigkeit geleitet
sein. Die Blindelungsentscheidung ist nachvollziehbar zu begriinden, wozu eine sorg-
faltige Abwagung zwischen dem offentlichen Interesse und den weiteren Belangen zu
treffen ist, z.B. durch Festlegungen im Nahverkehrsplan.

Rechtsfehlerhafte Kriterien

Rechtsfehler bei der Linienbindelung liegen dann vor, wenn sich der Aufgabentrager
an nicht sachgerechten Kriterien orientiert. Diese laufen den Zielsetzungen von § 8
PBefG zuwider bzw. werden von § 9 PBefG nicht gedeckt. Zudem darf keine unzuldssi-
ge Einschrankung der Chancengleichheit von Wettbewerbern bzw. des Grundrechts
auf freie Berufsauslibung vorgenommen werden.

Somit ist es nicht zuldssig. dass Linienblndel unter dem Aspekt, bisherige Genehmi-
gungsstrukturen zu erhalten, dem Bestandsunternehmen gezielt zukommen gelassen
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werden. Ebenso wenig ist die Schaffung von Gebietsmonopolen oder flichenhaftem
Konkurrenzschutz durch § 9 Absatz 2 gedeckt.

Eine Blindelung von Linien, fiir die nicht hinreichend ein verkehrlicher, betrieblicher
oder wirtschaftlicher Zusammenhang nachgewiesen werden kann, rechtfertigt nicht
den damit verbundenen Eingriff in das Grundrecht der Berufsfreiheit und ist als recht-
fehlerhaft einzustufen. So ist es beispielsweise nicht sachgerecht, die in einem Ver-
kehrsgebiet nicht einzuordnenden, lbrig gebliebenen Linien zu einem oder mehreren
,Restblindel(n)” zusammenzufassen oder ersatzweise einem ordnungsgemal gebilde-
ten Linienbilindel zuzuordnen. In diesem Fall ist davon auszugehen, dass mit der Unter-
lassung einer Biindelung keine wirtschaftlichen oder verkehrlichen Nachteile verbun-
den sind. Die Annahme ist irrefihrend, dass § 9 Absatz 2 PBefG den Aufgabentrager
zur Bildung von Linienblndeln verpflichtet. Das Gesetz er6ffnet im Sinne einer Kann-
Bestimmung zwar die Moglichkeit zur gebiindelten Konzessionierung, sieht jedoch als

,Normalfal

|II

weiterhin die Einzelkonzessionierung vor, soweit kein zwingender Grund

flir die Linienblndelung spricht.

Grundverkehrt und rechtlich fehlerhaft ist zudem, bei der Bildung von Linienbindeln
und deren Genehmigung davon auszugehen, dass lediglich gemeinwirtschaftliche Ver-
kehre in Linienblindel einbezogen werden diirfen, eigenwirtschaftliche Einzellinien von
vornherein aulRer Betracht zu bleiben hatten. Ebenso wenig darf bei der Biindelbildung
die Erzielung der Gemeinwirtschaftlichkeit — oder der Kommerzialitdt — des Biindels als
Begriindung fiir die Wahl der Blindelkonzeption herangefiihrt werden.

5.1.2 Linienbiindelung in der Stadt Koblenz

Im Stadtgebiet Koblenz besitzen folgende Kriterien fir die Linienblindelung eine héhe-
re Bedeutung:

e Maoglichkeit einer integrierten Planung (Abbau von Parallelverkehren, Durch-
bindung von Linien zur Schaffung von mehr umsteigefreien Direktverbindun-
gen fur Fahrgéaste),

e Betriebsplanerische Aspekte (optimierte Umlaufbildung und Personaleinsatz),

e Verkehrsfunktion der Linien (Produkthierarchien mit entsprechender Ange-
botsdefinition),

e Einheitlicher Auftritt des OPNV gegeniiber dem Kunden (Marketing, Kommu-
nikation, Information),

e OPNV-Konzept ,Rheinland-Pfalz Nord”“ und SPNV-Konzept ,Rheinland-Pfalz-
Takt 2015“.

Die im Jahre 2010 durch den Stadtrat vorgenommene Definition eines Linienbiindels
im vorlaufigen NVP wird an dieser Stelle bestatigt und erweitert um die ebenfalls
stadtinternen Linien 27/N7 und 356.

Festlegung 18: Linienbiindelung und Linienzuordnung

a)

b)

151102_NVP_KO_Bericht_400

Auf der Grundlage der Prinzipien und Kriterien zur Bildung von Linienbiindeln
werden die liberwiegend stadtbezogenen OPNV-Linien in einem

e Linienbiindel Stadtverkehr Koblenz
zusammengefasst.

Die einzelnen OPNV-Linien in Koblenz werden gemaR Aufstellung in Tabelle 23
dem Linienbiindel Stadtverkehr Koblenz zugeordnet. Mit der Zuordnung der Li-
nien zum Linienbiindel ist keine Anderung des Bedienungsumfangs verbunden.
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c) Sonstige stadtgrenziiberschreitende Linien zwischen Koblenz und den Nachbar-
kreisen (siehe Tabelle 23) werden dann nicht dem Linienbiindel Stadtverkehr
Koblenz zugeordnet, wenn die federfiihrende Zustandigkeit bei benachbarten
Aufgabentragern liegt und diese Linien bereits als Einzellinien oder im Rahmen
von Linienbiindeln dieser Aufgabentriger zugewiesen wurden und diese Zuord-
nung mit der Stadt Koblenz abgestimmt wurde.

Erlduterung: Das Linienblndel umfasst die Verkehrsangebote der tGiberwiegend inner-
stadtischen, lokalen Linien 1, 2, 12, 3/13, 5, 15, N5, 6, 16, N6, 8, N8, 9, 10, 20, 27/N7
und 356 (vorbehaltlich Anderungen der Liniennummern). Diese Linien bilden das voll-
standige, innerstadtische Busnetz zuzliglich des dicht besiedelten Korridors entlang der
rechten Rheinseite tGber die Nachbarorte Urbar und Vallendar nach Bendorf-Sayn, der
in einer dem Stadtverkehr Koblenz entsprechenden Angebotsqualitat bedient wird,
wichtige Einrichtungen von oberzentralem Charakter erschiefSt und mit dem Koblenzer
Stadtkern verbindet (z.B. WHU-Campus Vallendar, touristische Destination Schloss
Sayn).

Eine betrieblich integrierte Planung und Verknipfung dieser Linien ist méglich und
sinnvoll, ebenso wie ein gemeinsamer und einheitlicher Markenauftritt gegeniiber den
Fahrgasten und der Offentlichkeit.

Tabelle 23: Zuordnung der Linien zu Linienbiindeln

Linie | Verlauf (und zuriick) Laufzeit bis Bemerkungen

Linienbiindel Stadtverkehr Koblenz

1 | Goldgrube —KO-Zentrum — Deutsches Eck - Altstadt 11.12.2020
2 11.12.2020 inkl. E-Wagen
Karthause — KO-Zentrum — Neuendorf — Wallersheim
12 11.12.2020
3 | KO-Zentrum — Rauental — Uni—Glls 11.12.2020 inkl. Linie 13 und
E-Wagen
5 11.12.2020 inkl. E-Wagen
Oberwerth — KO-Zentrum — Litzel — Metternich
15 11.12.2020
6 | Horchheimer Héhe — KO-Zentrum — Rauental — 11.12.2020 inkl. E-Wagen
16 | Moselweilt 11.12.2020
8 | KO-Zentrum — Urbar — Vallendar — Bendorf - Sayn 11.12.2020 inkl. E-Wagen
9 | KO-Zentrum — Arenberg — Immendorf 11.12.2020 inkl. E-Wagen
10 | IKEA — Mittelweiden — KO-Zentrum — Arzheim 11.12.2020 inkl. E-Wagen
20 | KO-Zentrum — Rauental — Uni — Metternich - Riibenach 11.12.2020
27 | Koblenz Asterstein — Koblenz Hbf 31.07.2018 inkl. Linie N7
356 | Koblenz —Industriegebiet — HWK 11.12.2020
N5 | KO-Zentrum > Lutzel > Metternich > Glils > Rauental > 11.12.2020
KO-Zentrum
N6 | KO-Zentrum — Rauental — Moselweil} — Lay 11.12.2020
N8 | KO-Zentrum — Urbar — Vallendar — Bendorf — Sayn 11.12.2020
N9 | KO-Zentrum > Arzheim > Arenberg > Immendorf > 11.12.2020
KO-Zentrum
Linienbiindel Lahnstein (Auszug) ‘
570 | Koblenz — Lahnstein — Braubach 11.12.2020
571 | Koblenz — Lahnstein — Lahnstein Auf der Hhe 11.12.2020
573 | Koblenz — Lahnstein — Friedland/Friedrichssegen — 11.12.2020
Fricht
956 | Koblenz — Pfaffendorfer Hohe — Horchheim — Lahnstein 11.12.2020
N3 | Koblenz — Pfaffendorf — Lahnstein — Braubach 11.12.2020
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Linie | Verlauf (und zuriick) Laufzeit bis Bemerkungen

Linienbiindel Linke Rheinseite (Auszug)

354 | Koblenz — Rheindorfer — Miilheim-Karlich 11.12.2020
357 | Koblenz — Mulheim-Kérlich — Neuwied 11.12.2020
370 | Koblenz Hbf — Gewerbepark — Miilheim-Kérlich 01.10.2021 ggf. Teilstrecke innerhalb KO
nach 2021 zu Linienbuindel
Stadtverkehr Koblenz
N4 | Koblenz > Miilheim-Karlich > Bubenheim > Koblenz 11.12.2020

Linienbiindel Rechte Rheinseite (Auszug) ‘

358 | Koblenz —Vallendar Mallendarer Berg 01.10.2021
969 | Koblenz — Urbar/ Hhr-Grenzhausen — NR-Niederbieber 31.08.2020

Linienbiindel Maifeld (Auszug) |

350 | Koblenz — Ochtendung — Mayen 11.12.2020 inkl. Linie N10
353 | Koblenz — Riibenach — Bassenheim — Ochtendung — 11.12.2020
Polch
359 | Koblenz —Rubenach — Bassenheim — Saffig — Plaidt 11.12.2020
380 | Polch — Minstermaifeld — Lonnig — Wolken — Koblenz 31.07.2016
988 | Hatzenport / Koblenz-Giils — L6f — Kobern-Gondorf 01.10.2021

Linienbiindel Vordereifel (Auszug) ‘

Koblenz — Polch — Kaisersesch — Ulmen 31.08.2021 _

Linienbiindel Hunsriickh6henstralle Nord (Auszug) ‘

Linienbiindel Oberes Mittelrheintal (Auszug) ‘

Koblenz — Stolzenfels — Rhens — Spay — Boppard 31.07.2018 inkl. Linie N1

Einzellinien bzw. bisher nicht Linienbiindeln zugeordnet ‘

Koblenz — Waldesch — Buchholz — Emmelshausen

141 | Koblenz — Dierdorf — Puderbach — Altenkirchen 31.12.2015
160 | Hachenburg— Marienhausen — Dierdorf - Koblenz 10.08.2024 | Zuordnung gepl. zum Linien-
bundel Raiffeisen-Region Sid
301 | Koblenz — Dieblich — Brodenbach — Burgen — Macken 02.01.2024
318 | Héhr-Grenzhausen — Stromberg — Koblenz 01.11.2018 | Zuordnung geplant zu
Linienblindel(n) des Wester-
319 | Siershahn — Deesen — Koblenz / Ransbach — Neuwied 30.04.2024 waldkreises
355 | Gappenach — Minstermaifeld — Kobern-Gondorf — 31.07.2018
Winningen — Gils — Koblenz
460 | Koblenz — Montabaur 16.02.2024 Linie 460 inkl. Linie N11
Zuordnung geplant zu
485 | Koblenz — Weitersburg — Hohr-Grenzhausen — Wirges — 01.06.2021 Linienbiindel(n) des Wester-
Siershahn waldkreises
610 | Koblenz Hbf— Flughafen Hahn 14.12.2018 Fernbuslinie

Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Fiir die Harmonisierung (Vereinheitlichung) der Genehmigungslaufzeiten aller Linien
innerhalb eines Linienblindels sind folgende zwei Zielmarken zu bertcksichtigen:

e Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten der im Linienblindel zusam-
mengefassten Linien untereinander,

e Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten eines gesamten Linienbiindels
mit den international vereinbarten Fahrplanwechsel-Terminen®°.

69 Seit 2002 erfolgt der Fahrplanwechsel gemaR Festlegung der européischen Fahrplankon-
ferenz Mitte Dezember — in Anlehnung an das Kalenderjahr. Genauer Zeitpunkt des
Fahrplanwechsels ist jeweils der 2. Samstag im Dezember, 24 Uhr. Die EU-Kommission
hat diesen Termin mit der Entscheidung 2002/844/EG (Aktenzeichen K(2002) 3997) fur
allgemeingliltig erklart.

Seite 83 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

Festlegung 19: Begrenzung der Genehmigungslaufzeiten

a) Als Voraussetzung zur Bildung eines Linienbiindels sind die Genehmigungslauf-
zeiten der einzelnen Linien auf einen gemeinsamen Stichtag (dem Ablaufdatum
der am langsten laufenden Genehmigung) zu begrenzen.

b) Die Genehmigungslaufzeiten aller Linien eines Linienbiindels sind auf ein Datum
zu harmonisieren, das dem des jahrlichen internationalen Fahrplanwechsels ent-
spricht (jeweils am 2. Dezemberwochenende, Samstag, 24 Uhr).

c) Aufgrund der Aussagen im NVP bzw. bei Vorliegen eines substantiierten OPNV-
Konzepts kann fiir einzelne Linien/Teilnetze von der maximalen Genehmigungs-
laufzeit zugunsten verkiirzter Genehmigungen abgewichen werden.

Erlduterung: Die Zusammenfassung von Linien innerhalb eines Bilindels setzt die Har-
monisierung der Genehmigungslaufzeiten einzelner Linien voraus. Wahrend die Lauf-
zeit von Einzelgenehmigungen bis zu 10 Jahre betragt, liegen die Zeitpunkte fiir Beginn
und Ende der Linienlaufzeiten in einem vorgesehenen Linienbindel haufig von Linie zu
Linie unterschiedlich. Es gilt daher, die Laufzeiten auf ein gemeinsames Enddatum zu
harmonisieren. Bei der Genehmigung des Weiterbetriebs vorzeitig auslaufender Lini-
enkonzessionen sind die jeweils festgelegten Stichtage (Harmonisierungszeitpunkte) zu
beachten. Bei der zwischenzeitlichen Beantragung neuer Liniengenehmigungen sind
deren Laufzeiten ebenfalls an den Harmonisierungszeitpunkt (d.h. bis zum Vortag be-
grenzt) anzupassen.

Dariber hinaus stellt der Abgleich der Genehmigungslaufzeiten ganzer Linienblindel
mit den Daten der international vereinbarten Fahrplanwechsel-Termine ein Ziel dar,
das vor allem fir die Fahrplan- und Anschlussabstimmung mit dem SPNV und zwischen
den einzelnen Linienbiindeln von herausragender Bedeutung ist. Unterjdhrige Fahr-
planwechsel bei einzelnen Linien werden vermieden und somit die Verbindlichkeit und
Transparenz des OPNV verbessert.

Die nachfolgende Tabelle definiert die Harmonisierungszeitpunkte der einzelnen Li-
nienbindel.

Tabelle 24: Harmonisierungszeitplan

Linienbiindel Harmonisierungsdatum
Hunsriickhéhenstralle Nord 01.08.2018
Oberes Mittelrheintal 01.08.2018
Stadtverkehr Koblenz 12.12.2020
Lahnstein 12.12.2020
Linke Rheinseite 12.12.2021
Rechte Rheinseite 12.12.2021
Maifeld 12.12.2021
Vordereifel 12.12.2021

Es ist kinftig und unabhdngig vom hier verankerten Harmonisierungszeitplan nicht
auszuschlieBen, dass bei eigenwirtschaftlich initiierten Genehmigungsantragen, insbe-
sondere im Rahmen eines Genehmigungswettbewerbs, die Laufzeiten flir die unter-
schiedlichen Linienblindel auseinanderlaufen. Aufgrund neuer bzw. (ibergeordneter
Planungen kann daher eine Synchronisierung erforderlich werden.

Im Stadtgebiet Koblenz tritt die Problematik nur eingeschrankt auf, da die laufenden
Konzessionen die fiir das Linienbilindel Koblenz Stadt vorgesehenen Linien einheitlich
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am Freitag, 11.12.2020 enden’. Lediglich die Linie 27 liuft vorzeitig am 31.07.2018
aus; deren Genehmigung ist danach befristet bis zum Fahrplanwechsel 2020/2021 neu
bzw. wieder zu erteilen.

5.2 Netz- und Linienkonzept fiir den Stadtverkehr

Nachfolgend wird das fiir den Giiltigkeitszeitraum dieses NVP vorgesehene Leistungs-
angebot auf den Buslinien im Stadtverkehr linienweise festgelegt. Dies bemisst sich
nach den Betriebszeiten (auf volle 15 Minuten ab- bzw. aufgerundet), der Anzahl der je
Verkehrstag anzubietenden Fahrtenpaare, dem Taktintervall (sofern ein vertakteter
Fahrplan gefordert ist), der zu erbringenden Jahresleistung in Fahrplan-Kilometern
(gerundet) und den auf den Linienfahrten einzusetzenden Fahrzeugen.

Festlegung 20: Angebot und Umfang im Stadtnetz Koblenz

a) Es wird das in Tabelle 25 dargestellte Leistungsangebot im Rahmen der ausrei-
chenden Verkehrsbedienung im Stadtverkehr Koblenz definiert. Dieses ist ver-
bindlich zu gewahrleisten.

b) Bubenheim/Linie 10: Diese oder eine andere Linie mit vergleichbarem Leistungs-
angebot im Rahmen eines neuen Konzepts ist wahrend der Laden6ffnungszeiten
Mo-Sa bis/ab Bubenheim Globus zu verlingern mit erster Ankunft vor Ladenoff-
nung (zzt. 8:00 Uhr) und letzter Abfahrt nach Ladenschluss (zzt. 22:00 Uhr).

c) Pfaffendorf/Linie 6: Nach Abschluss der Sanierung der Pfaffendorfer Briicke
(hier: Rampe Briickenstrae) ist die Linie 6 in Richtung Moselweil wieder auf
dem urspriinglichen, reguldren Linienweg liber die BriickenstraBe zu fiihren.

d) Zusatz- und Verstirkerfahrten im Rahmen des OPNV-Angebotes (E-Wagen) zur
Linienverdichtung oder zur Schiilerbeférderung werden nach Bedarf durchge-
fiihrt und in den o6ffentlich zugdnglichen Fahrplanmedien bekannt gemacht.

Tabelle 25: Verbindliches Leistungsangebot im Stadtverkehr Koblenz

BPV

Linie | Linienverlauf Angebotsparameter Anmerkungen/MaRnahmen

Hauptliniennetz

1 | MoselweiR BBS/Beatusstr. — Mo-Fr 06:00-21:45 Uhr Stadtverkehrslinie
Goldgrube — Hbf — Sa 07:00-21:45 Uhr
Bf Stadtmitte/Léhr-Center — So/Ftg. 08:00-20:45 Uhr
Zentralplatz/Forum — Takt: HVZ, NVZ 30¢, SVZ 60’

Altstadt/KornpfortstraRe Fahrzeug (HVZ): Bn

2 | Karthause Karl-Harle-Str. — Mo-Fr  05:15-24:00 Uhr Stadtverkehrslinie

Léwentor — Hbf West — Sa 06:00-24:00 Uhr Zur NVZ So/Ftg. verliuft jede
Zentralplatz/ Forum — Bf So/Ftg. 07:00-24:00 Uhr 2. Fahrt liber Karthause Fried-
Stadtmitte/ Lohr-Center — Takt: HVZ, NVZ 30/, SVZ 60° hofskapelle (Weg Linie 12)
Lutzel - Neuendorf — Fahrzeug (HVZ): GBn statt Uiber Léwentor.
Wallersheim Deutschher-
renstr.

70 Da der Zeitpunkt des Fahrplanwechsels jedoch erst 24 Stunden nach Ablauf der Kon-

zession ist, muss flr den Betrieb am Samstag, 12.12.2020, zwischen 0 und 24 Uhr eine
,Zwischenlosung” gefunden werden.
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Linie | Linienverlauf Angebotsparameter Anmerkungen/MaRBnahmen

3 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  05:15-00:15 Uhr Stadtverkehrslinie
Lohr-Center — Rauental—Uni | Sa 06:00-00:15 Uhr Zur NVZ So/Ftg. und zur SVZ
Metternich — Guls Bf/Alte So/Ftg. 08:15-00:15 Uhr taglich verlauft jeder Umlauf
Schule — Kapelle Takt: HVZ, NVZ, SVZ 60° zusatzlich 1x tiber Bisholder

Fahrzeug (HVZ): GBn (Weg Linie 13).
(an vorlesungsfreien Tagen: Bn)

5 | Oberwerth CONLOG-ARENA/ | Mo-Fr 05:15-00:30 Uhr Stadtverkehrslinie
Stadion — Hbf — Zentral- Sa 05:45-00:30 Uhr Zur NVZ So/Ftg. und zur SVZ
platz/Forum — Bf Stadtmit- So/Ftg. 07:45-00:30 Uhr taglich verlauft jeder Umlauf
te/Lohr-Center — Liitzel - Takt: HVZ, NVZ 30°, SVZ 60’ zusétzlich 1x Gber Bienenstiick
Metternich — Uni Metternich Fahrzeug (HVZ): GBn (Weg Linie 15).

6 | Horchheimer Hohe Im Mo-Fr  05:00-00:15 Uhr Stadtverkehrslinie
Baumgarten — Horchheim — Sa 05:45-00:15 Uhr Zur SVZ Mo-Sa ab 21:00 Uhr
Pfaffendorf — Zentral- So/Ftg. 08:00-00:15 Uhr verkehren die Fahrten ab
platz/Forum — Bf Stadtmitte/ | Takt: HVZ, NVZ 30", SVZ 60° Giilser Briicke weiter bis Lay
Lohr-Center — Rauental - Fahrzeug (HVZ): Bn Obermark und zuriick
Moselweil} Gilser Briicke
(— Lay Obermark)

8 | Koblenz Hbf — Zentralplatz/ Mo-Fr  05:30-24:00 Uhr Stadt-Umland-Linie
Forum — Ehrenbreitstein — Sa 06:15-24:00 Uhr Linie fahrt in Richtung KO Hbf
Urbar — Vallendar — Bendorf So/Ftg. 08:10-24:00 Uhr zusitzlich Gber Bf Stadtmitte/
= Sayn Schloss Takt: HVZ 304V, NVZ 30, SVZ60° | Lohr-Center.

Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn Zur HVZ verkehren zusatzlich
Verstarkerfahrten im Berufs-
verkehr Richtung Koblenz.
Mo-Fr an Schultagen (mittags)
verkehren zusatzlich Verstar-
kerfahrten ab Koblenz und
Vallendar.

9 | Koblenz Hbf — Zentralplatz/ Mo-Fr 05:15-00:15 Uhr Stadtverkehrslinie
Forum — Ehrenbreitstein — Sa 06:15-00:15 Uhr Linie f4hrt in Richtung Immen-
Niederberg — Arenberg — So/Ftg. 07:15-00:15 Uhr dorf zusitzlich tiber Pfaffen-
Immendorf Quellenweg Takt: HVZ 15, NVZ 30/, SVZ 60° dorf.

Fahrzeug (HVZ): Bn Linie fahrt in Richtung KO Hbf
zusatzlich Gber Bf Stadtmitte/
Lohr-Center.

Zur SVZ nach 23:00 Uhr ver-
kehrt die Fahrt stadtauswarts
Uber Arzheim In der Strenge
(Weg Linie 10).

10 | Bubenheim Globus —IKEA — Mo-Fr  05:15-22:30 Uhr Stadtverkehrslinie
Mittelweiden — Lutzel — Bf Sa 06:15-22:30 Uhr Linie f&hrt in Richtung KO Hbf
Stadtmitte/Léhr-Center — So/Ftg. 09:15-22:15 Uhr zusatzlich tber Bf Stadtmitte/
ZentralplétZ/ Forum — Takt: HVZ, NVZ Mo-Sa 30°, Léhr-Center.

EhrenPreltsteln - NVZ So/Ftg. 60° So/Ftg. beginnt der 60‘-Takt

Arzheim In der Strenge Fahrzeug (HVZ): Bn um 9:15 Uhr.
Linienverlangerung:
Linie wird Mo-Sa 8-22 Uhr ab
IKEA bis Bubenheim Globus
und zuriick verlangert (So/Ftg.
Mittelweiden — Globus kein
Betrieb). Fpl-km-Mehrleistung:
ca. 13 %

27 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr 05:15-24:00 Uhr Stadtverkehrslinie
Lohr-Center - Zentralplatz/ Sa 05:45-24:00 Uhr Mo-Fr an Schultagen verkeh-
Forum — Pfaffendorfer So/Ftg. 08:15-24:00 Uhr ren zusatzlich Verstirkerfahr-
Hohe — Asterstein Takt: HVZ 304V, NVZ Mo-Sa 30°, | ten ab/bis Koblenz Hbf und
Feuerwehrfachschule NVZ So/Ftg. 60°, SVZ 60° Schulzentrum Asterstein.

(= Lullo-Reinhard-Platz) Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn Sa geht der 30°-Takt bis 17:00
Uhr, danach 60‘-Takt.
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Linie | Linienverlauf Angebotsparameter Anmerkungen/MaBnahmen
Erganzungsnetz
12 | Karthause Karl-Harle-Str. — Mo-Fr  06:00-20:30 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Friedhofskapelle — Hbf Sa 07:15-20:30 Uhr
West - Zentralplatz/ Forum — | Takt: HVZ, NVZ 30" (Verdichtung
Bf Stadtmitte/L6hr-Center— | der Linie 2 zum 15Takt)
Litzel — Neuendorf Max-Bér- Fahrzeug (HVZ): GBn
Str.
13 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  05:45-20:45 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Lohr-Center — Rauental = Uni | Sa 06:45-20:45 Uhr
Metternich - Gils Bf/Alte Takt: HVZ, NVZ: 60° (Verdichtung
Schule - Bisholder der Linie 3 zum 30°-Takt)
Fahrzeug (HVZ): GBn
(an vorlesungsfreien Tagen: Bn)
15 | Koblenz Zentralplatz/ Mo-Fr  06:30-19:45 Uhr Erganzungslinie 1. Ordnung
Forum — Bf Stadtmitte/Léhr- Sa 08:00-19:15 Uhr
Center — Liitzel - Metternich | Takt: HvZ, NVZ: 30 (Verdichtung
Bienenstiick der Linie 5 zum 15-Takt)
Fahrzeug (HVZ): Bn
16 | Koblenz Zentralplatz/ Mo-Fr 06:15-19:15 Uhr Ergadnzungslinie 1. Ordnung
Forum — Bf Stadtmitte/Léhr- Sa 08:15-19:15 Uhr
Center — Rauental - Takt: HVZ, NVZ: 30° (Verdichtung
MoselweiR Giilser Briicke der Linie 6 zum 15-Takt)
Fahrzeug (HVZ): Bn
20 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  06:00-20:30 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Lohr-Center — Rauental —Uni | Takt: HVZ 304V, NVZ 30" Zur HVZ verkehren zusatzlich
M'el:temlr:h - l\t/)letternlch - Fahrzeug (HVZ): GBn Verstarkerfahrten im Berufs-
Rubenach Grabenstr. (an vorlesungsfreien Tagen: Bn) und Hochschulverkehr.
356 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  06:45-17:15 Uhr Erganzungslinie 2. Ordnung
Lohr-Center — LUtng - Neu- 3,5 Fahrtenpaare; +1 Fahrten- Linie dient Gberwiegend dem
endorf.— WaI.Iershelm - paar an Unterrichtstagen ab Hbf Ausbildungsverkehr bis/ab
Industriegebiet - HWK und Bf Stadtmitte/Léhr-Center HWK und dem Berufsverkehr.
direkt zum HWK Ausbildungs-
zentrum u. z.; kein Takt
Fahrzeug (HVZ): Bn
N5 | Koblenz Hbf > Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-02:00 Uhr Nachtlinie
Forum > Bf Mitte/Léhr- Sa>So 01:00-02:00 Uhr
Center > Liitzel > Metternich | Einzelfahrt
> Uni Metternich > Gils > .
X . Fahrzeug: Bn
Rauental > Bf Mitte/Lohr-
Center > Hbf
N6 | Koblenz Hbf > Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-01:45 Uhr Nachtlinie
Forum — Bf Mitte/L6hr- Sa>So 01:00-01:45 Uhr
Center — Rauental — Mosel- 1 Fahrtenpaar
weift - Lay Fahrzeug: Bn
N7 | Koblenz Hbf > Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-01:45 Uhr Nachtlinie
Forum > Pfaffendorfer Hohe Sa>So 01:00-01:45 Uhr
> Asterstein > Zentralplatz/ Einzelfahrt
Forum > Hbf Fahrzeug: Bn
N8 | Koblenz Hbf— Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-02:15 Uhr Nachtlinie
Forum — Ehrenbreitstein — Sa>So 01:00-02:15 Uhr
Urbar - Vallendar — Bendorf 1 Fahrtenpaar
= Sayn Schloss Fahrzeug: Bn
N9 | Koblenz Hbf > Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-02:00 Uhr Nachtlinie
Forum > Pfaffendorf > Eh- Sa>So 01:00-02:00 Uhr
renbreitstein > Niederberg > | Einzelfahrt
Arenberg > Immendorf > .
Fahrzeug: Bn
Zentralplatz/ Forum > Hbf
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Erlduterung: Ziel dieses NVP ist es im Wesentlichen, im Rahmen seiner Laufzeit das
bestehende Leistungsangebot festzuschreiben und damit das erreichte Niveau der
Angebotsqualitat substanziell zu sichern.

Alle weitergehenden Anforderungen an die kiinftige Gestaltung des OSPV fiir den
Stadtverkehr Koblenz inkl. der lokal relevanten Vorschlige des OPNV-Konzepts Rhein-
land-Pfalz Nord sind im Rahmen von Priifauftragen fiir eine mogliche Umsetzung nach
Ablauf der jeweiligen Linienkonzessionen bzw. Realisierung der vorgesehenen Linien-
blndel verkehrlich bzw. wirtschaftlich zu bewerten und zu konkretisieren. Bei Bedarf
sind auch alternative Losungen im Sinne der mit den Prifauftrdgen einher gehenden
Zielsetzungen zu entwickeln.

53 Netz- und Linienkonzept fiir den Regionalverkehr

Analog zum Stadtverkehr wird nachfolgend das fiir den Gultigkeitszeitraum dieses NVP
vorgesehene Leistungsangebot auf den Buslinien des Regionalverkehrs inkl. der Stadt-
Umland-Linien, die nicht im Linienbilindel Stadtverkehr Koblenz integriert sind, nach
einzelnen Linien festgelegt. Die Beschreibung der Leistungsparameter entspricht dabei
der Darstellung wie beim Stadtverkehr.

Die Festlegung der Angebote dieser Linien erfolgt in Abstimmung mit den je nach Li-
nienverlauf weiterhin beteiligten Aufgabentragern. Dabei wurden die Festlegungen in
den zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses dieses NVP bereits beschlossenen Nahver-
kehrsplanen der Nachbarlandkreise berticksichtigt.

Festlegung 21: Angebot und Umfang in den Regionalnetzen

a)

b)

d)

e)

f)

151102_NVP_KO_Bericht_400

Es wird das in Tabelle 26 dargestellte Leistungsangebot im Rahmen der ausrei-
chenden Verkehrsbedienung auf den Stadt-Umland-Linien und Regionallinien
von, nach und innerhalb Koblenz definiert. Dieses ist nach Abstimmung mit den
beteiligten Nachbaraufgabentragern verbindlich zu gewahrleisten.

Lay/Linie 301: Zur Gewihrleistung der festgelegten Bedienungsstandards fiir den
Stadtteil Lay ist dieser zur NVZ samstags im 30-Minuten-Takt und sonntags im
60-Minuten-Takt zu bedienen. Zur SVZ sonntags ist Lay nach 21 Uhr durch die Li-
nie 6 im 60-Minuten-Takt zu bedienen (analog Bestand Mo-Sa).

Riibenach/Linien 350 und/oder 353: Zur Gewihrleistung der festgelegten Bedie-
nungsstandards fiir den Stadtteil Riibenach ist dieser zur NVZ samstags im 30
Minuten-Takt zu bedienen. Sonntagabends ist eine Spatfahrt nach 23 Uhr in bei-
den Richtungen (analog Bestand Mo-Sa) einzurichten.

Litzel/Linien 350, 353, 357 und 359: Zur Beschleunigung der Linien entfillt die
Bedienung der Haltestellen Langemarckplatz und Wiesenweg bzw. An der Ring-
mauer. Zur besseren Verkniipfung mit dem SPNV in Liitzel ist eine raumlich und
baulich geeignete Haltestelle fahrplanméaRig zu bedienen (s. Festlegung 7 e).

Bubenheim/Linie 357: Aufgrund der InfrastrukturmafRnahme Nordtangente wird
ein gednderter Linienweg erforderlich (siehe Karte 14. Dabei sind zusatzlich die
neuen Haltestellen In den Wiesen und Ferdinand-Nebel-Str. sowie die Haltestelle
IKEA (Méglichkeit der Verkniipfung mit Linie 10) zu bedienen.

Bubenheim/Linie 357: Zur Gewadhrleistung der festgelegten Bedienungsstan-
dards fiir den Stadtteil Bubenheim (Ortslage) ist dieser zur NVZ Mo-Fr vormittags
im 30-Minuten-Takt und sonntags ganztagig im 60-Minuten-Takt zu bedienen.
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g) Kesselheim/Linie 354: Zur Gewihrleistung der festgelegten Bedienungsstandards
fiir den Stadtteil Kesselheim ist dieser zur NVZ samstags im 30-Minuten-Takt und
sonntags ganztagig im 60-Minuten-Takt zu bedienen.

h) Im Rahmen der Umsetzung abgestimmter Neuplanungen bei beteiligten Aufga-
bentrigern werden die Vorgaben dieses NVP moglichst zeitnah angepasst.

Karte 14: Bubenheim/Linie 357 — Neue Linienfiihrung und zusitzliche Haltestellen”*
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Tabelle 26: Verbindliches Leistungsangebot auf den Regionallinien
Linie | Linienverlauf Angebotsparameter Anmerkungen/MaBnahmen
Hauptliniennetz
301 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr 05:00-22:00 Uhr Stadt-Umland-Linie
Léhr-Center — Rauental — Sa 06:45-22:00 Uhr Zur HVZ morgens verkehren
Moselweil — Lay — Dieblich So/Ftg. 08:00-22:00 Uhr Verstirkerfahrten in Lastrich-
(- Kobern-Gondorf) - Nieder- | Takt: HVZ, NVZ Mo-Sa 30/, tung nach Koblenz und an
fell— Oberfell - Alken — Lof = | NVZ So/Ftg. 60° (SVZ-Bedienung | Schultagen bis/ab Koblenz.
Brodenbach — Burgen Win- Lay durch Linie 6) Kobern-Gondorf und Macken
gertsweg ( ~ Macken Haupt- Fahrzeug (HVZ): GBn werden nur von Einzelfahrten
strafe) im Schulerverkehr bedient.
Taktverdichtung:
Zusatzliche Fahrten Koblenz —
Lay u. z. zur NVZ (Mo-Fr 11
Fahrtenpaare, Sa 16 Fahrten-
paare, So 6 Fahrtenpaare)
Verlangerung der Abendfahr-
ten Linie 6 (So 3 Fahrtenpaare)
analog Mo-Sa (siehe Linie 6)
350 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  04:30-23:30 Uhr Regionallinie
Léhr-Center — Lutzel — Met- Sa 05:30-00:30 Uhr Zur HVZ morgens verkehren
ternich — Riibenach — Bas- So/Ftg. 06:30-23:30 Uhr Verstarkerfahrten in Lastrich-
senheim — Ochtendung — Takt: HVZ 60°+V, NVZ Mo-Sa 60, | tung nach Koblenz.
Hausen — Mayen Obertor NVZ So/Ftg. 120", SVZ 120°
Fahrzeug (HVZ): Bn
353 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  05:00-00:15 Uhr Regionallinie
& Kartenausschnitt: Stadtplan Koblenz, unter: www.koblenz.de (2. April 2015)
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Linie | Linienverlauf Angebotsparameter Anmerkungen/MaBnahmen

Lohr-Center — Liitzel - Met- Sa 06:00-00:15 Uhr Taktverdichtung:

ternich — Riibenach — Bas- So/Ftg. 07:00-00:15 Uhr Zusatzliche Fahrten Koblenz —

senheim — Ochtendung — Takt: HVZ+NVZ Mo-Sa 60°, NVZ Riibenach u. z. zur NVZ (Sa 9

Lonnig — Kerben — Polch So+Ftg. 120, SVZ 120/ (Verdich- Fahrtenpaare). Zusatzliche

Markt tung der Linie 350 zum 30°- bzw. Spatfahrt Koblenz — Riibenach
60'-Takt) u. z. zur SVZ (So/Ftg. 1 Fahr-
Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn tenpaar)

354 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr 04:45-24:00 Uhr Stadt-Umland-Linie
Lohr-Center — Liitzel - Indust- | Sa 05:00-24:00 Uhr Zur HVZ morgens verkehren
riegebiet — Kesselheim — St. So/Ftg. 09:00-23:45 Uhr Verstirkerfahrten in Lastrich-
Sebastian — Kaltenengers — Takt: HVZ 30°+V, NVZ Mo-Sa 30, | tung nach Koblenz.

Urmitz — Milheim-Kdrlich NVZ So/Ftg. 60", SVZ 60" An Schulwerktagen morgens

Rathaus Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn und mittags verkehrt je eine
Verstarkerfahrt zur IGS Kob-
lenz und zurtick.
Taktverdichtung:
Zusatzliche Fahrten Koblenz —
Kesselheim u. z. zur NVZ und
SVZ (Sa 12 Fahrtenpaare,
So/Ftg. 6 Fahrtenpaare)

357 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr 06:00-00:15 Uhr Stadt-Umland-Linie
Léhr-Center — Litzel — Bu- Sa 06:00-00:15 Uhr Zur HVZ morgens verkehren
benheim — Miilheim-Kdirlich So/Ftg. 08:00-24:00 Uhr Verstirkerfahrten in Lastrich-
— Kettig — Weienthurm — Takt: HVZ 30'+V, NVZ Mo-Fr 30°, tung nach Koblenz.

Neuwied Bf NVZ Sa, So/Ftg. 60/, SVZ 60 Taktverdichtung:

Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn Zusatzliche Fahrten Koblenz —

Bubenheim u. z. zur NVZ und
SVZ (Mo-Fr 3 Fahrtenpaare, So
6 Fahrtenpaare)
Linienwegdnderung:
Von Metternich nach Buben-
heim Uber Ferdinand-Nebel-
StralRe, IKEA und In den Wie-
sen, 3 zusatzliche Haltestellen
(siehe Karte 14).

358 | Koblenz Hbf— Zentralplatz/ Mo-Fr 05:30-21:30 Uhr Stadt-Umland-Linie
Forum — Ehrenbreitstein — Sa 08:15-21:30 Uhr An Schulwerktagen morgens
Urbar — Mallendarer Berg So+Ftg. 10.15-21:30 Uhr verkehrt je eine Verstirker-
Berufsférderungswerk Takt: HVZ 60'+V, NVZ Mo-Sa fahrt von/nach Koblenz.

120, NVZ So/Ftg. 4 Fahrtenpaare
Fahrzeug (HVZ): Bn

460 | Koblenz Hbf —Zentralplatz/ Mo-Fr  05:15-24:00 Uhr Regionallinie
Forum — Ehrenbreitstein — Sa 06:30-24:00 Uhr An Schulwerktagen morgens
Niederberg — Arenberg — So/Ftg. 08:30-23:15 Uhr verkehren Verstirkerfahrten
Neuhdusel — Montabaur ICE- | Takt: HVZ 60°+V, NVZ Mo-Sa 60° von/nach Koblenz.

Bf NVZ So/Ftg. 120, SVZ 120°
Fahrzeug (HVZ): Bn

570 | Koblenz Zentralplatz/ Forum Mo-Fr 04:45-00:15 Uhr Stadt-Umland-Linie
— Hbf — Horchheim - Nieder- Sa 05:45-00:15 Uhr
lahnstein — Oberlahnstein — So/Ftg. 08:15-00:15 Uhr
Braubach Bf Takt: HVZ 30, NVZ Mo-Sa 307,

NVZ So/Ftg. 60°, SVZ 60°
Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn

571 | Koblenz Zentralplatz/ Forum Mo-Fr 06:15-20:45 Uhr Stadt-Umland-Linie
— Hbf — Niederlahnstein — Sa 07:45-20:45 Uhr
Oberlahnstein Kliniken So/Ftg. 09:00-20:45 Uhr
Lahnhéhe Takt: HVZ 60, NVZ Mo-Sa 60,

NVZ So/Ftg. 120"
Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn
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Linie | Linienverlauf Angebotsparameter Anmerkungen/MaBnahmen

620 | Koblenz Bf Stadtmitte/ Lohr- Mo-Fr 05:30-22:30 Uhr Regionallinie
Center — Hbf — Karthause — Sa 08:00-01:15 Uhr
Waldesch — Buchholz — Ehr— | So/Ftg. 08:15-01:15 Uhr
Kratzenburg — Ney — Halsen- | Takt: HVZ, NVZ, SVZ: 120
bach — Emmelshausen — Fahrzeug (HVZ): Bn
Kastellaun — Simmern Bf '

650 | Koblenz Zentralplatz/ Forum Mo-Fr 05:30-00:15 Uhr Stadt-Umland-Linie
— Hbf —Stolzenfels — Rhens — | Sa 06:00-00:15 Uhr Zur HVZ morgens verkehren
Brey — Spay — Boppard Bf So/Ftg. 09:00-00:15 Uhr Verstarkerfahrten in Lastrich-

Takt: HVZ 30°+V, NVZ Mo-Fr 30/, tung nach Koblenz.

NVZ Sa, So/Ftg. 60", SVZ 60’ An Schulwerktagen mittags

Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn Verstarkerfahrt ab Koblenz.
Ergdnzungsnetz

160 | Hachenburg Markt —Hersch- | Mo-Fr 05:45-18:15 Uhr Ergdnzungslinie 2. Ordnung
bach —.?elters - Ma'rienh'au— 2,5 Fahrtenpaare; an Schultagen
sen — Dierdorf - Kleinmaisch- | 41 Fahrt ab Hachenburg nach
eid — Isenburg — Sayn - Koblenz und +2 Fahrten ab KO
Bendorf - Vallendar — Urbar | nach Herschbach bzw. Hachen-

— Koblenz-Ehrenbreistein — burg
Zentralplatz/ Forum — Hbf Fahrzeug (HVZ): B (ab 2022: Bn)

318 | Hohr-Grenzhausen — Grenzau | Mo-Fr  05:45-20:15 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
— Alsbach - Wirscheid — Sa 08:15-14:15 Uhr
Sessenbach — Nauort — Mo-Fr 8 Fahrtenpaare, Sa 1
Stromberg — Sayn — Engers — | Fahrtenpaar
Bendorf - Vallendar — Urbar Fahrzeug (HVZ): B
— Koblenz-Ehrenbreitstein - '

Zentralplatz/ Forum — Hbf

319 | Siershahn — Sessenbach — Mo-Fr  05:45-18:45 Uhr Ergdnzungslinie 2. Ordnung
Grenzau — Nauort — Strom- 2 Fahrtenpaare
berg - Sayn - Engers - Ben- Fahrzeug (HVZ): B (ab 2022: Bn)
dorf— Vallendar — Urbar —

Koblenz-Ehrenbreitstein -
Zentralplatz/ Forum — Hbf

342 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  06:15-17:45 Uhr Ergdnzungslinie 2. Ordnung
Léhr-Center — Polch - 1 Fahrtenpaar+V An Schulwerktagen morgens
Kaisersesch — Ulmen Bf Fahrzeug (HVZ): B verkehrt eine Verstarkerfahrt

ab Polch nach KO.

355 | Gappenach — Miinstermai- Mo-Fr 07:45-16:45 Uhr Erganzungslinie 2. Ordnung
fE/_d —'Kobern-Gondorf—" 3 Fahrtenpaare An Schulwerktagen mittags
Winningen — Koblenz-Giils — | ¢ 010 (HVZ): Bn verkehrt eine zusatzliche Fahrt
Bf Stadtmitte/ Lohr-Center - ab Koblenz bis Kobern-

Hbf Gondorf/Riber.

359 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  06:45-19:15 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Lohr-Center — Liitzel - Met- Sa 06:45-12:30 Uhr
ternich — Riibenach - Bas- Mo-Fr 4 Fahrtenpaare, Sa 2
senheim — Saffig — Plaidt Fahrtenpaare
Dorfplatz Fahrzeug (HVZ): Bn

370 | Koblenz Hbf — Bf Stadtmitte/ Mo-Fr  05:45-21:15 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Lohr-Center — Liitzel - Ge- Sa 06:30-21:15 Uhr Zur HVZ morgens verkehren
wierl?epark - Miilheim- Takt: HVZ 60°+V, NVZ 60° Verstarkerfahrten in beiden
Kdrlich Rheinlandhalle Fahrzeug (HVZ): GBn/Bn Richtungen.

380 | Polch Markt — Gappenach — Mo-Fr  06:15-20:00 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Miinstermaifeld — Lonnig — Sa 08:15-14:15 Uhr An Schulwerktagen morgens
Wolken ~ Koblt.enz Autohof/ Mo-Fr 4,5 Fahrtenpaare+V, Sa 1 verkehrt eine zusétzliche Fahrt
A61—Metternich —Rauental | Fahrtenpaar nach Koblenz, mittags 2 zu-
— Bf Stadtmitte/L8hr-Center Fahrzeug (HVZ): B/NB satzliche Fahrten ab Koblenz.
— Hbf
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485 | Koblenz Hbf — Zentralplatz/ Mo-Fr 06:00-19:45 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Forum — Ehrenbreitstein — Sa 07:15-15:30 Uhr An Schulwerktagen verkehrt 1
Urbar ~ \{allendar - Weiters- | Mo-Fr 6 Fahrtenpaare, Sa 3 zusatzliches Fahrtenpaar
bl_”g — Hbhr-Grenzhausen — Fahrtenpaare morgens nach Koblenz und
Hilgert — Baumbach - Rbans— Fahrzeug (HVZ): B mittags ab Koblenz.
bach — Ebernhahn — Wirges
(- Siershahn)

573 | Koblenz Zentralplatz/ Forum Mo-Fr  06:15-20:00 Uhr Ergadnzungslinie 1. Ordnung
= Hbf - Nied.erlahn.stein - Takt: HVZ, NVZ 60° Nachrichtlich: zusatzliche
Ot?erlqhnstem — Friedland / Fahrzeug (HVZ): Bn Fahrten im Schulerverkehr
Friedrichssegen auRerhalb Koblenz (bis Friicht)

621 | Koblenz Bf Stadtmitte/ Lohr- Mo-Fr  04:45-00:30 Uhr Ergdnzungslinie 1. Ordnung
Center — Hbf — Karthause — Sa 05:30-00:30 Uhr An Schulwerktagen zahlreiche
I/I/flldesch — Udenhausen — Takt: HVZ 120°+V, NVZ, SVZ 120° Verstarkerfahrten nach/von
N:rtershausez — Buchholz - Fahrzeug (HVZ): Bn Koblenz
Ehr = Kratzenburg - Ney — Weitere Schiiler- und Kinder-
Halsenbach — Emmelshausen

" gartenfahrten auRerhalb
Zentrum am Par Koblenz (Buchholz, Halsen-
bach, Emmelshausen)
N1 | Koblenz Zentralplatz/ Forum Fr>Sa  01:00-01:45 Uhr Nachtlinie
> Hbf > Stolzenfels > Rhens > Sa>So 01:00-01:45 Uhr
Brey > Spay Mainzer Str. Einzelfahrt
Fahrzeug: Bn
N2 | Koblenz Bf Stadtmitte/ Lohr- Fr>Sa  01:00-02:15 Uhr Nachtlinie
Center > Zentralplatz/Forum Sa>So 01:00-02:15 Uhr
> Hbf > Karthause > Wald- Einzelfahrt
esch > Buchholz > Ehr > .
Fahrzeug: Bn
Halsenbach > Emmelshausen
Schulzentrum
N3 | Koblenz Hbf— Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-02:15 Uhr Nachtlinie
Forum — Pfaffendorf — Sa>So  01:00-02:15 Uhr
Horchheim — Niederlahnstein | 1 Fahrtenpaar
— Oberlahnstein — Braubach Fahrzeug: Bn
Bf
N4 | Koblenz Hbf > Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-02:00 Uhr Nachtlinie
Forum > Neuendorf > Sa>So  01:00-02:00 Uhr
Wallersheim > Kesselheim > Einzelfahrt
St. Sebastian > Kaltenengers .
. i L Fahrzeug: Bn
> Urmitz > Miilheim-Kdérlich >
Koblenz-Bubenheim > Mit-
telweiden > Zentralplatz/
Forum > Hbf

N10 | Koblenz Hbf > Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-02:00 Uhr Nachtlinie
Forum > Lutzel > Metternich Sa>So  01:00-02:00 Uhr
> Ribenach > Bassenheim > Einzelfahrt
Ochtendung > Hausen > .

Fahrzeug: Bn
Mayen Obertor

N11 | Koblenz Hbf > Zentralplatz/ Fr>Sa  01:00-02:00 Uhr Nachtlinie
Forum > Neuhdusel > Mon- Sa>So  01:00-02:00 Uhr
tabaur ICE-Bahnhof Einzelfahrt

Fahrzeug: Bn

Erlduterung: Auch beim Regionalverkehr, insbesondere bei den Linien, die auch Aufga-
ben der StadtteilerschlieBung im Koblenzer Stadtgebiet wahrnehmen, gilt es zunéachst,

das bestehende Leistungsangebot weiterhin zu gewahrleisten.

Im Rahmen kiinftig anstehender Liniengenehmigungen bzw. -vergaben sind die aus der
Analyse der Bedienungsqualitat einzelner Koblenzer Stadtteile (die zzt. ausschlieRlich
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durch Stadt-Umland-Linien oder Regionallinien angefahren werden) hervorgegange-
nen Mangel durch Erganzung von Fahrten zur Taktverdichtung zu beheben.

Soweit sich auf der Grundlage von Beschliissen in den Nachbarlandkreisen (anlasslich
Fortschreibung der Nahverkehrsplane, davon abgeleiteten Detailkonzepten oder an-
stehenden Vergabeverfahren) Anlass flr Anpassungen dieses NVP ergeben, sind die
entsprechend abgestimmten Anderungen erginzend in den NVP Koblenz aufzuneh-
men.

54 Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes

Nachfolgend werden die betrieblichen und verkehrsplanerischen Aufgaben zur Vorbe-
reitung der Zeit ab Beginn der Wirksamkeit des Linienbiindels Koblenz Stadt zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2020 bzw. der benachbarten Linienblindel mit ein- und
ausbrechenden Linien nach und von Koblenz skizziert. Es handelt sich hierbei um

e Priifauftrage zur ndheren Befassung, Bewertung und Vorbereitung der Umset-
zung bzw. Entwicklung vergleichbarer Alternativen, sofern die betrieblichen
und wirtschaftlichen Voraussetzungen gegeben sind bzw. geklart werden
kénnen,

e die Gesamtkonzeption des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord fiir das
Stadtgebiet Koblenz inkl. der Verkehrsverbindungen mit den angrenzenden
Landkreisen in der zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses dieses NVP vorlie-
genden Entwurfsfassung.

54.1 Priifauftriage

Nachfolgend sind die Einzelprifauftrage fir mogliche MaBnahmen zu Weiterentwick-
lung des OPNV in Koblenz ab 2020 aufgelistet und erliutert.

Festlegung 22: Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes

a) Als Grundlage fiir eine Revision und betriebliche Optimierung des Linienbiindels
unter Beriicksichtigung der nachfolgend aufgefiihrten Priifauftrage wird die
Fahrgastnachfrage auf den Linien im Stadtnetz Koblenz ausgewertet.

b) Giils/Linie 3/13: Fiir die Einrichtung Laubenhof, das Neubaugebiet Karl-
Mannheim-Strafe und die Wohnbereiche ostlich der Bahntrasse ist die OPNV-
Anbindung zu verbessern.

c) Lay/Linien 6/16 oder neue Linie: Die ErschlieBung und Bedienung des Stadtteils
Lay ist zu verbessern (alternativ zur Taktverdichtung der bestehenden Linie 301).

d) Arenberg/Linie 9: Die Anbindung der siidlichen Wohnbereiche ist zu verbessern.

e) Riibenach/Linie 20: Die Bedienung des Stadtteils Riilbenach am Wochenende ist
zu verbessern, insbesondere an Samstagen (Priifung einer Einrichtung der Linie
20 samstags alternativ zur Verdichtung der Regionallinien im gleichen Korridor).

f) Gewerbegebiet/Linie 356: Die Bedienung des Gewerbegebiets mit GLOBUS und
HWK sowie der angrenzenden Stadtteile Bubenheim und Kesselheim soll verbes-
sert werden.

g) Das Busangebot am Abend nach 20 Uhr ist wirtschaftlich vertretbar auszuwei-
ten.
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h) Die 6PNV-Versorgung in den Nachtstunden ist zu verbessern durch ein ausge-
weitetes Nachtschwdrmer-Angebot am Wochenende und die Erweiterung des
Nachtverkehrs auf iibrige Wochentage.

i) Rechte Rheinseite: Die Verbindung und ErschlieBung zwischen den Stadtteilen
Horchheim und Ehrenbreitstein ist zu verbessern. Es sind Alternativen ohne eine
Schwachung der Verkehrsfunktion radialer Hauptlinien (z. B. der Linie 6) bevor-
zugt zu entwickeln.

j) Karthause/Moselwei/Metternich: Die Verbindung zwischen den Hochschul-
bzw. Universitatsstandorten ist zu verbessern.

k) Niederberger Hohe/Linie 460: Das OPNV-Angebot zur ErschlieBung der Nieder-
berger Hohe ist perspektivisch zu verdichten und zu vertakten.

1) Aufgrund der Verkehrsbelastung soll die ErschlieBung des Innenstadtbereichs
liber den ,,Mindeststandard” hinaus verbessert werden. Dazu ist die Einrichtung
zusatzlicher Haltestellen an bestehenden Linien zu priifen, z. B. Friedrich-Ebert-
Ring/Viktoriastr., Viktoriastr./Schlossstr. oder Bahnhofstr./Kreisverwaltung.

m) Bei dem vorgesehenen Umbau des sog. IKEA-Kreisels (Bubenheim) zu einem LSA-
geregelten Knoten im Zuge des Baus der Nordtangente ist ein weitestgehend
storungsfreier OPNV-Betrieb fiir die Verbindung zwischen IKEA und Globus zu
gewabhrleisten, z. B. durch eine LSA-Beeinflussung.

n) Zur verldsslichen Planung, Finanzierung und Umsetzung weiterer Busbeschleuni-
gungsmaBnahmen ist nach Abstimmung der beteiligten Amter und der Ver-
kehrsunternehmen ein MaBBnahmen- und Zeitplan (Prioritdten) aufzustellen. Die
OPNV-spezifischen Kosten sind in den Projekten transparent auszuweisen.

Erlduterung: Im Stadtteil Giils befindet sich derzeit ein gréReres Neubaugebiet (Karl-
Mannheim-Strafle) im ,Endausbau”. Die Buslinie 13 tangiert dieses Gebiet auf dem
Weg nach Bisholder nordwestlich bei geringer ErschlieBungswirkung. AuBerdem fehlt
eine Anbindung der Senioreneinrichtung ,Laubenhof” und die Anbindung des Stadt-
viertels dstlich der Bahnlinie an den OPNV ist verbesserungsbediirftig. Fiir beide Berei-
che existiert heute die Regionallinie 355, die aber nur (iber wenige Fahrten am Tag
verfligt, orientiert am Schiilerverkehr von und nach Kobern-Gondorf. Eine mogliche
Linienerweiterung der Linie 13 kdnnte die ErschlieBung mit bis zu 4 zuséatzlichen Halte-
stellen verbessern, wiirde aber ggf. ein zusatzliches Fahrzeug erfordern. Am Abend
und sonntags Ubernimmt die Linie 3 die Anbindung von Bisholder ,,zuséatzlich”, d.h. hier
spricht die Fahrzeitsituation erst Recht gegen eine Linienerweiterung. Daher ware auch
hier alternativ die Neukonzeption einer Stadtteillinie mit an die StralRenverhéltnisse
angepassten Fahrzeugen zu prifen.

Gemessen an der Bevolkerungsstarke mit rund 1.700 Einwohnern verfligt der Stadtteil
Lay iiber das groBte Defizit bei ErschlieBung und Bedienung durch den OPNV. Un-
glinstig ist hier die ,solitdre” Lage im Moseltal und weitab der zusammenhangenden
Bebauung etwa von MoselweiR, Rauental und der Innenstadt. Dennoch sollte mindes-
tens ein Standard im OPNV angeboten werden, wie er z.B. fiir Stolzenfels (ca. 300 Ein-
wohner) selbstverstandlich ist. Dazu ist die vorhandene Linie 301 zu verdichten (zu-
mindest im Abschnitt Koblenz — Lay), oder es sind alternativ Fahrten der Linien 6/16 zu
verlangern. Innerhalb von Lay sollte die Moglichkeit einer FeinerschlieBung gepriift
werden (Befahrbarkeit der LegiastraRe, Wendemoglichkeit durch Blockumfahrt Gber
den Schwedenpfad und die Kaufunger Stralle). Weitere Alternative ware ein neues,
stadtteilbezogenes Konzept als Anschlussverkehr zur Linie 6/16 in Moselwei® mit klei-
nerem Fahrzeug.

Neben der Situation in Lay findet sich im Siiden von Arenberg das gréRte, vom OPNV
unerschlossene Wohngebiet. Hier sollte die Moglichkeit einer Anbindung geprift wer-
den. Kurzfristig und ohne grofReren Aufwand, auch testweise, ware eine Aufspaltung
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der Linie 9 zu einer Linie 9/19 denkbar. Die Linie 19 wiirde dann im Bereich Arenberg
eine modifizierte Linienflihrung erhalten. Sowohl der alte Linienweg als auch die neue
Linienvariante Giber Arenberg Sid wiirden bedient werden, allerdings nur wahrend der
HVZ im 30-Minuten-Takt und wahrend der NVZ im 60-Minuten-Takt (siehe Karte 15).
Unklar ist die Akzeptanzentwicklung der Bewohner fiir den bisher ,ungewohnten”
Busverkehr im Siedlungsgebiet. Daher sollten auch alternative Losungen auf Stadtteil-
basis untersucht werden, z.B. ein Zu-/ Abbringersystem zur Linie 9 mit Kleinfahrzeu-
gen.

Karte 15: Priifauftrag Arenberg: Alternative innerértliche Fithrung als Linie 9/1972
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Die Linie 20 hat sich in den letzten Jahren Uber ihre Funktion als ,,Uni-Shuttle” hinaus
als schnelle Anbindung an die Innenstadt und zum Hauptbahnhof bewahrt. AuRerdem
wird durch die Linie 20 die Integration des Stadtteils Riibenach in das Stadtnetz sicher-
gestellt, das ansonsten nur durch Regionallinien angebunden ist. Aufgrund ihrer Histo-
rie verkehrt die Linie bislang nicht am Abend und am Wochenende. Zu prifen ware
primar eine Aufnahme des Betriebs an Samstagen wahrend der Laden6ffnungszeiten.
Samstags kénnte auf eine Bedienung des Hauptbahnhofs durch diese Linie verzichtet
und diese nur zwischen Bf Stadtmitte/Lohr-Center und Riibenach eingesetzt werden,
wenn sich dadurch wirtschaftliche Vorteile hinsichtlich Wageneinsatz und Dienstplan
ergeben.

Die Linie 356 wird inzwischen nur noch rein innerstadtisch angeboten. Der Abschnitt
Hauptbahnhof — Wallersheim wird bereits regelmaRig durch die Linie 2 bedient und
ware somit in Frage zu stellen — mit Ausnahme der Schul-Direktfahrten zum und vom
Ausbildungszentrum der HWK, die als E-Wagen weiter bestehen kdnnten. Fir die Ubri-
ge Linie bietet sich eine Neukonzeption an, die als Anschlusslinie zur Linie 2 (optional
auch Durchbindung der Linie 2) in Wallersheim ihren Ausgang hat. Neben der Anbin-
dung der HWK und umgebenden Gewerbebetriebe sollte eine Verlangerung zu GLO-
BUS und nach Bubenheim sowie eine Fihrung tGber Kesselheim (StraRe Zur Bergpflege)
geprift werden. Langerfristig konnte die Linie auch Zu- und Abbringerfunktion zum
SPNV Uibernehmen, wenn es zum Bau einer neuen Station an der August-Horch-StraRe
kdame.

Die Verbesserung des Abendangebotes erfolgt zur Gewahrleistung eines 30-Minuten-
Taktes fir die Innenstadtbereiche auch am Abend und zur verbesserten Bedienung
wachsender Nachfragepotenziale, etwa im Kontext der wachsenden Hochschulstand-

72 Kartenausschnitt: Stadtplan Koblenz, unter: www.koblenz.de (2. April 2015)
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orte und zunehmend studentisch gepragten Stadtbezirke. Es sind im ersten Schritt alle
Stadtteile mindestens durchgehend stiindlich in beiden Richtungen zu bedienen, z.B.
auch Arzheim oder Mittelweiden/GLOBUS. Perspektivisch sollte eine Verdichtung des
Abendverkehrs auf einen 30-Minuten-Takt zumindest auf den aufkommensstarkeren
Linien verfolgt werden, z.B. den Linien 2, 5 und 6. Vorstellbar ware ein Pilotprojekt auf
1-2 dieser Linien, um die grundsatzliche Akzeptanz zu testen, bevor die Taktverdich-
tung auf andere Linien ausgedehnt werden wiirde.

Mit der Zunahme der Zahl von Studierenden und Besuchern in Koblenz wird auch das
Potenzial fiir die Nutzung der Nachtverkehre steigen. Kurzfristig gilt es, die vorhande-
nen Angebote in den Wochenendnachten zu erhalten und weiterzuentwickeln (Anpas-
sung an die Ankunft spater Regionalziige, zusatzliche Abfahrt am Wochenende gegen
0:30 Uhr am Zentralplatz). Darliber hinaus ist zu prifen, wie der Nachtverkehr zeitlich
ausdehnt werden kann (Abfahrten nach 2:00 Uhr) und wie unter der Woche néachtliche
OPNV-Angebote etabliert werden kénnen (ggf. mit festen Abfahrten ab Zentralplatz
und Bedarfssteuerung/Anrufpflicht fur Fahrten zwischen den Stadtteilen oder in Rich-
tung Innenstadt). Auch sollte die Akzeptanz einer Zuschlagregelung bei gleichzeitig
verbessertem Angebot untersucht werden.

Die Tangentialverbindung entlang der rechten Rheinseite ist heute nur in Fahrtrich-
tung Norden (von Horchheim/Linie 6 nach Ehrenbreitstein/Linie 9 mit Umstieg an der
Haltestelle Seifenbachstrafie) moglich. In der Gegenrichtung besteht diese Verkniip-
fung, bedingt durch die StraRenfiihrungen im Bereich der Pfaffendorfer Briicke nicht.
Abhilfe wiirde eine bauliche Losung bringen — der Ausbau der Haltestelle Seifenbach-
straBe mit Wendeplatz und Bedienung der Linien 6 und 9 in beiden Richtungen durch
Stichfahrt — oder die Einrichtung einer zusatzlichen, durchgehenden Linie entlang der
rechten Rheinseite. Je nach Beschaffenheit der zu wahlenden Linienfihrung und zu
erwartender Nachfrage wére hier der Einsatz von Mini- oder Midibussen (NBn/MBn)
zu prifen.

Anlassgebend fir eine Tangentialverbindung zwischen der Karthause, Moselweif und
Metternich ist die Anforderung, beide Hochschul- bzw. Universitatsstandorte fiir den
wechselnden Besuch von Lehrveranstaltungen und/oder fiir jeweils im anderen Um-
feld wohnende Studierende direkt miteinander zu verbinden. Zusatzlich bietet es sich
an, am Haltepunkt Moselweill einen Umsteigepunkt fir Fahrten zwischen dem Mo-
seltal (Zug) und den Hochschulstandorten einzurichten. Weiterhin konnte die seit De-
zember 2014 - aufgrund der notwendigen Taktverdichtung zur Hochschule bei gleich-
zeitigem Erhalt der Bedienungsqualitdit am Bundesarchiv — weggefallende Feiner-
schlieBung der Siedlung Am Flugfeld im Rahmen dieser Querverbindung wieder einge-
richtet werden. Aufgrund der Topographie und der zum Teilen engen StraBenverhalt-
nisse in Moselweil bietet sich hier ggf. der Einsatz von Midibussen (MBn) an.

Mit zunehmender Bedeutung der Nachfolgenutzungen des ehemaligen Kasernenge-
landes auf der Niederberger Héhe fiir Wohnen und Gewerbe steigt auch die Anforde-
rung an die OPNV-Anbindung. Derzeit wird der Bereich durch die Linie 460 ohne festen
Takt und mit zum Teil gréReren zeitlichen Liicken bedient. Eine Anbindung der umlie-
genden Stadtteile an den Festungspark bzw. die Seilbahn-Bergstation fehlt ebenso wie
die Anbindung an die Versorgungseinrichtungen im Bereich In den Sieben Morgen.
Daher ist zu prifen, wie die Linie 460 angemessen erweitert werden kann bzw. ob ein
neues Bedienungskonzept auf Stadtteilebene eher zu forcieren ist.

OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord

Das OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord ist ein Gemeinschaftsprojekt des Landes
Rheinland-Pfalz (vertreten durch das Ministerium des Innern, fir Sport und Infrastruk-
tur), des Zweckverbandes SPNV Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord), des Zweckverban-
des Verkehrsverbund Region Trier (ZV VRT) und des Verkehrsverbundes Rhein-Mosel
(VRM), letztere stellvertretend fiir die betroffenen lokalen Aufgabentrager. Anlass ist
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die Absicht der Beteiligten, die Planungen fiir den Stralenpersonennahverehr unterei-
nander und mit dem Rheinland-Pfalz-Takt 2015 kiinftig starker zu verzahnen.

Im Fokus steht dabei der Wunsch nach einer Sicherung und Weiterentwicklung vor
allem des regionalen und landlichen OPNV auf der StraRe. Dabei sind im Rahmen der
Konzeption verkehrliche wie wirtschaftliche Belange gleichermaRen zu beriicksichti-
gen. Folgende der vorab definierten Anforderungen an das Konzept (,,Planerische Leit-
planken®) sind fur das Stadtgebiet Koblenz von besonderer Relevanz:

e Der Bestand bestimmt nicht das neue Angebot; verkehrsunternehmensneut-
rale Planung,

e symmetrische Angebotsgestaltung (Schaffung von ,Vollknoten®),

e einheitliche Linienwege,

e Einsatz / Ausbau bedarfsorientierter Systeme,

e intensivere Verknlpfung Schiene / Bus,

e Verzahnung von Stadtverkehren mit Stadt-Umland-Verkehren,

e Verbesserung der Einbindung wichtiger Ziele (Gewerbe, Ausbildung,...) in den
groBeren Stidten.”

Die Konzeption fiir den Stadtverkehr Koblenz’* beriicksichtigt auRerdem die Zielset-
zungen und Anforderungen fiir den NVP aus dem Aufstellungsprozess.

Festlegung 23: Umsetzung des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord

a)

b)

<)

d)

Das OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord wird als Planungsinitiative wohlwol-
lend zur Kenntnis genommen. Es liefert zum einen grundsatzliche Leitlinien fir
die weitere OPNV-Planung (,planerische Leitplanken®), zum anderen konkrete
Ansitze fiir die mittelfristig mogliche Weiterentwicklung des OPNV in Koblenz.

Nach Vorlage der Schlussfassung werden fiir den Stadtverkehr Koblenz das Kon-
zept als Ganzes und die vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen im Sinne eines Priif-
auftrages hinsichtlich ihrer vollstandigen oder teilweisen Umsetzbarkeit nach
verkehrlichen und wirtschaftlichen Kriterien ndher untersucht.

Die Konzeptvorschlige fiir den Stadt-Umland- und Regionalverkehr von und
nach Koblenz werden in Abstimmung mit den benachbarten Aufgabentrigern
und dem Zweckverband SPNV Nord entsprechend gepriift.

Kiinftige alternative Planungs- und Betriebskonzepte zur Weiterentwicklung des
Stadtverkehrs in Koblenz sollen sich eng an den grundsatzlichen Leitlinien bzgl.
Verkniipfung/Abstimmung von Stadt- und Regionalverkehr sowie dem Einsatz
bedarfsgesteuerter Bedienungssysteme bei schwacher Nachfrage orientieren.

Erliuterung: Die Liniensteckbriefe zur Netzkonzeption fiir Koblenz im OPNV-Konzept
Rheinland-Pfalz Nord sowie die wesentlichen Anderungsvorschlige gegeniiber dem
heutigen Angebot (Bestand) sind in Anhang B zusammengestellt.

Das Konzept sieht u.a. die Einrichtung eines Verkniipfungspunktes fir den Stadt-
Umland-Verkehr (bis zu 5 Busse) im Bereich Bubenheim/Gewerbepark vor (priferiert
wird die Nutzung der Haltestelle IKEA mit entsprechendem Ausbau). Dort wird die
stiindliche Verknipfung einer Radiallinie (heutige Linie 357: Koblenz — Bubenheim —
Mulheim-Karlich — Neuwied) und einer neu geplanten Tangentiallinie tber den Rhein
(Vallendar — Bubenheim — KO-Metternich — Verwaltungszentrum), jeweils in beiden

73

74

151102_NVP_KO_Bericht_400

vgl. Prisentation des VRM zum OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord (allgemein) vom
22.04.2015 im Rahmen der AG NVP

Die Konzeption des OPNV-Konzeptes Rheinland-Pfalz Nord liegt zzt. (Mai 2015) im
Entwurfsstadium vor. Die Schlussfassung ist fir Ende 2015 geplant.
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Richtungen sowie einer neuen Gewerbeparklinie (ersetzt teilweise bisherige Linie 370:
Bassenheim — Milheim-Karlich — Urmitz Bahnhof — Gewerbepark Milheim-Karlich —
KO-Bubenheim), die dort beginnen und enden soll, vorgeschlagen.
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Organisation und Finanzierung

Der Erfolg der im Nahverkehrsplan vorgegebenen Verdanderungen und Verbesserungen
wird ganz entscheidend bestimmt von der Organisation und der Finanzierung korres-
pondierender MalRnahmen. Auch wenn die Stadt Koblenz der gesetzlich bestimmte
Aufgabentrager ist, kann sie die Organisation und Finanzierung nicht allein bestimmen.
Vielmehr muss sie sich im Rahmen der diesbeziiglich gegebenen Moglichkeiten bewe-
gen.

Zustdndigkeiten (Federfiihrungen)

In Bezug auf die formalen Zustandigkeiten ist die Stadt Koblenz zunachst Mitglied im
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord, welcher Aufgaben-
trager fir den SPNV und die regional bedeutenden Buslinien in seinem Zustandigkeits-
bereich ist. Dieser Raum umfasst das Gebiet der beiden nérdlichen Verkehrsverbiinde
in Rheinland-Pfalz (Verkehrsverbund Rhein-Mosel, Verkehrsverbund Region Trier)
sowie den Westerwaldkreis. Beim Zweckverband liegt damit die Zustdandigkeit und
Federfuhrung aller Belange betreffend den Regionalverkehr auf der Schiene und antei-
lig der StraRe.

Die Stadt Koblenz ist Aufgabentrégerin fiir den straRengebundenen OPNV im Stadtge-
biet gemal § 5 Abs. 1 Nahverkehrsgesetz Rheinland-Pfalz (NVG). Sie ist auch zustdndig
far alle anderen o6ffentlichen Verkehrsangebote, die sowohl im Stadtverkehr als auch
anteilig im Regionalverkehr fahren. Die Abgrenzung erfolgt nach dem verkehrlichen
Gewicht” der Linien; ist dieses der Stadt zuzurechnen, liegt auch bei der Stadt die
federfliihrende Zustandigkeit. Im Ergebnis tragt die Stadt die Verantwortung fiir die
GrunderschlieBung im OPNV, soweit sich dieser Bedarf fiir die Stadt Koblenz in ihrer
Funktion als Oberzentrum begriindet (Gewahrleistung der Daseinsvorsorge).

Im Gegensatz zu Verkehrsangeboten in ldandlichen Gegenden nimmt der Schiilerver-
kehr im Stadtgebiet zwar eine bedeutende, aber keine dominierende Rolle ein. Er teilt
sich die Riickgratfunktion fiir das OSPV-Gesamtsystem mit dem innerstédtischen sons-
tigen Ausbildungs-, Berufs- und Gelegenheitsverkehr.

Neben der Schiilerbeférderung im Linienverkehr organisiert die Stadt auch Schiler-
transporte als freigestellte Verkehre®. Fiir diese Verkehre ist die Stadt aber nicht als
Aufgabentragerin, sondern in ihrer Funktion als Schultrdgerin und damit als
Schulwegkostentrager gemal § 69 Schulgesetz Rheinland-Pfalz (SchulG) zustandig. Als
Schulwegkostentragerin kauft die Stadt zudem in groRerem Umfang Schilerfahrkarten
im OPNV bei den Verkehrsunternehmen, die zum iiberwiegenden Anteil unentgeltlich
an die Schilerinnen und Schiiler ausgegeben werden.

Die Verkehrsunternehmen sind verantwortlich fiir die Organisation und Durchfiihrung
des OSPV. Sie stellen die Fahrpline auf, sorgen fiir die Verfiigbarkeit der erforderlichen
Busse und des Personals. Sie tragen damit zunachst die betriebliche, dann aber auch
die betriebswirtschaftliche Verantwortung. Dies geschieht auf der Basis von Linienge-
nehmigungen (Konzessionen), die als besondere Rechte zur Nutzung der Chancen und
Risiken auf einer Linie oder in einem Linienbindel fir einen Zeitraum von bis zu 10

75 Hier sind v. a. die Anteile der Verkehrsleistung, die wesentlichen Verkehrsfunktionen
jeweils, in Kombination und in Verbindung mit dem Bezugsgebiet sowie betriebsspezi-
fische Anforderungen ausschlaggebend.

76 Es handelt sich dabei um Verkehre, die freigestellt sind von den Pflichten im Linienver-
kehr und nur nach Bedarf durchgefiihrt werden und damit nicht fir die Allgemeinheit
zuganglich sind
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Jahren gewahrt werden. Die zustandige Genehmigungsbehérde in Rheinland-Pfalz ist
der Landesbetrieb fiir Mobilitdt (LBM).

Die Interessen der Aufgabentrager in der Region an einem einheitlichen Tarif und Mar-
keting werden zurzeit im Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM) operativ umgesetzt.
Gleichzeitig sind im VRM die Verkehrsunternehmen organisiert, die flir den Vertrieb
der Fahrausweise verantwortlich sind. Da die Fahrausweise im gesamten Verbundraum
bei jedem Unternehmen Giiltigkeit haben, muss bei Reisen mit Umstieg (z. B. vom Bus
zur Bahn oder umgekehrt) nur ein Fahrausweis gekauft werden”’. Die Unternehmen
regeln untereinander die Aufteilung der Einnahmen mittels eines Einnahmeauftei-
lungsvertrags (EAV).

Benennung der Finanzierungstrdger

Der SPNV als Riickgrat des regionalen OPNV wird aus den Mitteln des Zweckverbandes
SPNV Nord finanziert. Diese Mittel werden seitens des Landes aus der Zuweisung von
Bundesmitteln nach dem Regionalisierungsgesetz (RegG) getragen. Dieses gilt aus-
schlieBlich der Finanzierung des SPNV und des sonstigen OPNV7’8 und ist insofern die
zentrale gesetzliche Finanzierungsgrundlage fiir den Gibergeordneten Nahverkehr.

Wie dargestellt wurde, ist die Stadt Koblenz zustindige Aufgabentrdgerin — und damit
auch zustindige Finanzierungstragerin — fiir den straRengebundenen OPNV im Stadt-
gebiet. Sie nimmt diese Aufgabe jedoch als freiwillige Aufgabe der Selbstverwaltung im
Rahmen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit gemaR den gesetzlichen Vorgaben in
Rheinland-Pfalz wahr.

Die Verbundgesellschaft VRM wird aus Pauschalzuweisungen der Stadt Koblenz und
der Landkreise finanziert. Die im Verbund organisierten Verkehrsunternehmen finan-
zieren ihre Verkehre zunachst und ganz Gberwiegend aus dem Verkauf von Fahraus-
weisen. Einen groRen Einzelposten bilden dabei die Schilerfahrkarten, die zum weit
Uberwiegenden Anteil von den Schulwegkostentragern, hier von der Stadt Koblenz,
getragen werden.

Mit den Ausgaben als Schulwegkostentragerin leistet die Stadt Koblenz einen wichti-
gen Beitrag zur Finanzierung des OSPV im Stadtgebiet. Die Stadt erhilt dazu jahrlich
eine Landeszuweisung, im Jahr 2014 einen Betrag von 3.165.720 €. Zusatzlich werden
76.621 € durch Elternbeitrage zur Schiilerbeférderung vereinnahmt. Die Ausgaben fiir
die Schilerbeférderung im Bezugsjahr stellen sich wie folgt dar:

3.615.546 € fur Schilerfahrkarten®,
far den freigestellten Schulerverkehr*.

Damit verbleibt fir die Schilerbeférderung eine Kostenunterdeckung (in 2014) in Hohe
von 373.205 €* bei der Stadt.

* Die Angaben liegen zzt. nur zusammengefasst vor. Die getrennte Ausweisung von Ausgaben fiir
OPNV und freigestellten Verkehr wird recherchiert und anschliefend nachgetragen.

77 Ausnahme sind die Haustarife der Verkehrsunternehmen fir Verkehre zwischen Koblenz
und dem Westerwaldkreis bzw. Zielen aullerhalb des Verbundraumes. Ausnahme ist
ebenfalls das unternehmenseigene Tarifangebot eTicket der evm Verkehrs GmbH, das
zzt. nur auf deren Linien und der KVG-Linie 301 (hier nur im Stadtgebiet) Gultigkeit hat.

78 Die Mittel werden in Rheinland-Pfalz auch zur Finanzierung nicht kostendeckender Regi-
onalbus-Linien, die eine SPNV ergdnzende Funktion im bzw. zum SPNV-Netz haben, ver-
wendet.
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Die Stadt Koblenz erhélt zudem vom Land im Jahr 2014 eine Zuwendung in Héhe von
126.765 € zur Wahrnehmung der OPNV-Aufgaben gemiR § 10 NVG. Dem gegeniiber
stehen im Bezugsjahr folgende Ausgaben:

200.190 € Verbundumlage an die VRM GmbH,

74.340 € sonstige Zuschiisse und Ausgleichszahlungen fiir einzelne Linien-
fahrten zur Taktverdichtung, Nachtbus-Verkehre und Anerken-
nung von VRM-Tickets im Schragaufzug Ehrenbreitstein und auf
bestimmten Rhein- und Moselfdhren.

Im Saldo dieser Leistungen bleiben bei der Stadt bereits heute Ausgaben in Hohe von
147.765 € jahrlich, die aus eigenen Mitteln bestritten werden (davon 73.425 € ver-
pflichtend).

Zum Zweck der Schiilerbeférderung im OPNV, zur Finanzierung des Verkehrsverbundes
und zur Umsetzung zusatzlicher Angebots- und Tarifmalnahmen in kleinem Umfang
trigt die Stadt Koblenz bereits heute die finanzielle Verantwortung fiir den OSPV im
Stadtgebiet mit Ausgaben in Hohe von rund 500.000 € pro Jahr aus eigenen Mitteln.

Die Stadt Koblenz ist verantwortlich fiir den Bau und das Mobiliar von Haltestellen des
OSPV im Stadtgebiet (mit Ausnahme des Haltestellenschildes inkl. Mast und Fahr-
planaushangkéasten, das in der Verantwortung des/der Verkehrsunternehmen(s) liegt).
Wartehallen an Haltestellen werden i. d. R. durch die Fa. SUPLA Stidte- und Gemein-
dewerbung GmbH (Koblenz) unentgeltlich aufgestellt, gereinigt und gewartet. Diese
werden durch Werbeeinnahmen mit der in die Wartehalle integrierten Leuchtvitrine
finanziert. Weitere Zustandigkeiten der Stadt beziehen sich auf Bau, Installation und
Unterhalt von Busspuren bzw. Sonderspuren fiir den OSPV und MaRnahmen zur
OPNV-Beeinflussung von Lichtsignalanlagen.

Der Verwaltung steht kein festes jihrliches Budget fiir OSPV-MaBnahmen zur Verfi-
gung. Die Vorhaben wurden und werden im Rahmen von StraenbaumaRBnahmen oder
MalRnahmen an der Lichtsignalinfrastruktur , miterledigt”.

Fiir den Giiltigkeitszeitraum dieses NVP ist davon auszugehen, dass seitens der Stadt
Koblenz iiber das zuvor benannte Engagement hinaus keine weiteren eigenen Mittel
zur Finanzierung des OPNV bereitgestellt werden kénnen.

Als wichtige Finanzierungsquelle neben den erzielten Erlésen durch Fahrscheinverkau-
fe im ,Jedermannverkehr” gelten die Mittel nach § 45a PBefG bzw. der Nachfolgerege-
lung, die zum Ausgleich der Rabattierung von Fahrausweisen im Auszubildendenver-
kehr (Schiler, Berufsschiiler, Studenten) gewahrt werden. Nach der vom Land Rhein-
land-Pfalz angestrebten Neuregelung mittels eines Preis-Kosten-Ausgleichs soll der
Ublicherweise gewdhrte Rabatt in Hohe von 25 % direkt an die Verkehrsunternehmen
voll ausgeglichen werden. Das zukilinftige Budget betrdgt im Fall der in Koblenz aktiven
OSPV-Unternehmen — grob geschitzt — rund 1,2 Mio. € pro Jahr. Dies hat gegeniiber
den Ausgleichsleistungen nach dem alten Ausgleichsansatz gem. § 45a PBefG ein deut-
liches Defizit zur Folge.

SchliefRlich erhalten die Verkehrsunternehmen einen Ausgleich fiir die gesetzliche
Verpflichtung gemall § 148 SBG IX, Menschen mit einer Einschrankung ihrer Mobilitat
und ggf. deren Begleitpersonen unentgeltlich zu beférdern. Der Ausgleich wird auf der
Basis betriebsindividueller Erhebungen gewdhrt und kann insofern nicht pauschal be-
stimmt werden.

Ergdnzend dazu gibt es bis heute (noch) Zuschiisse nach dem Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFG) fiir Investitionen in bauliche Anlagen des OPNV. Dies sind insbe-
sondere zentrale Haltestellenanlagen (z. B. an den Bahnstationen, im Stadtzentrum
oder an groReren Schulstandorten). Seitens des Landes werden auch infrastrukturelle
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ErgdnzungsmaRnahmen finanziert (z. B. Anlagen zu dynamischen Fahrgastinformation
(DFI) mit Echtzeitauskunft).

Die genannten Finanzierungsgrundlagen sind insofern nicht langfristig sicher, als dass
aktuell eine Revision der Mittelzuscheidung nach dem Regionalisierungsgesetz zum
Tragen kommt. Welche Auswirkungen dies im Ergebnis auf die Finanzierung des OPNV
in Rheinland-Pfalz haben wird, ist derzeit nicht absehbar. Generell herrscht bundesweit
die Tendenz, jedwede gesetzliche Férdermittel und Ausgleichsleistungen in die Hande
der Aufgabentrager zu geben. Damit kommt es zu einer Kongruenz von Aufgabenver-
antwortung und korrespondierendem Budget.

Aufstellung eines Finanzierungsplans

Das Gesamtvolumen des straRengebundenen OPNV betrégt innerhalb der Stadt Kob-
lenz rund 4,1 Mio. Fahrplan-Kilometer (Fpl-km) pro Jahr’®, davon 2,4 Mio. Fpl-km fiir
Stadtverkehrsleistungen (Linien im Linienblndel Stadtverkehr Koblenz) und 1,7 Mio.
Fpl-km im Regionalverkehr (alle anderen Linien).

Die Kosten des OSPV differieren stark; sie werden ganz entscheidend von der Effizienz
des Einsatzes von Fahrern und Bussen bestimmt. Diesbeziiglich weist der Stadtverkehr
im Regelfall giinstigere Bedingungen auf. Da der OSPV im Stadtverkehr jedoch eine
niedrigere Durchschnittsgeschwindigkeit aufweist (im Vergleich zum Regionalverkehr)
und anteilig groRere Fahrzeuge (Gelenkbusse) zum Einsatz kommen, sind die spezifi-
schen Kosten etwas hoher. Kalkuliert man die Kosten in einer Bandbreite von 3,50 bis
4,50 €/Fpl-km, so ergibt sich — grob tberschldgig — ein Gesamtkostenvolumen fiir den
OPNV in der Stadt Koblenz von rund 16,4 Mio. € (in Preisen von 2014).

Nachdem in der Vergangenheit verschiedene MaRnahmen zur Steigerung der betrieb-
lichen Effizienz von den Verkehrsunternehmen noch realisiert werden konnten, kén-
nen die Verkehre heute als weitgehend optimiert eingeschatzt werden. Insofern wird
der allgemeine Kostenanstieg, insbesondere bei Diesel und bei Lohnen, sich zuklinftig
vollstandig in den laufenden Kosten niedergeschlagen sein. Im Ergebnis muss mit einer
Kostensteigerung liber alle Kostenkomponenten von 2,5 % bis 3,0 % pro Jahr gerech-
net werden. Unterstellt man im Mittel 2,75 % pro Jahr, so steigen die Kosten von 16,4
Mio. € fuir 2015 auf ca. 19 Mio. € im Jahr 2020 an (bei konstantem Leistungsvolumen).

Der Kostendeckungsgrad des OSPV in Koblenz kann gegenwirtig nicht abgeleitet wer-
den, weil die Entwicklung der Erlése und des Erlosanteils der evm an den VRM-
Gesamterlosen nicht abschlieBend geplant werden kdnnen; gleichzeitig ist die zukinf-
tige Entwicklung der Ausgleichsleistungen nach dem Preis-Kosten-Ausgleich nicht
planbar. Realistischer Weise werden daher die Kosten des Stadtverkehrs im OPNV
nach derzeitigem Stand zukiinftig nicht vollstindig durch den OSPV-Betrieb erwirt-
schaftet werden kénnen. Insofern werden derzeit Lésungen gesucht, wie das OSPV-
Angebot langfristig gegenfinanziert werden kann.

Die aktuell giiltigen, eigenwirtschaftlichen Liniengenehmigungen laufen weitgehend
noch bis Ende 2020. AuRRerdem, wie zuvor erwdhnt, verbietet die momentane Haus-
haltssituation weiteres Engagement der Stadt zu Gunsten des OPNV. Daher werden die
in diesem NVP festgelegten MalRnahmen als unter den gegebenen Mitteln der OPNV-
Finanzierung realisierbar betrachtet. Andernfalls sind sie als Prifauftrage zur Vorberei-
tung und Prézisierung verbindlicher Vorgaben gemall § 8 Absatz 3 Satz 2 PBefG im
Rahmen anstehender Neugenehmigungen und -vergaben — Uberwiegend erst Ende
2020 — zu verstehen.

7 Bei stadtgrenzliberschreitenden Linien wurde die Kilometerleistung jeweils anteilig fur
das Stadtgebiet Koblenz ermittelt.
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Anlsslich der konzeptionellen Weiterentwicklung des OSPV im Norden von Rheinland-
Pfalz ist zu erwarten, dass in den nachsten Jahren auch die kiinftige Finanzierungsver-
antwortung und praktikable Finanzierungsoptionen grundsatzlich Gberdacht und neu
geregelt werden. Vor allem im GroRstadtverkehr werden die Anforderungen hinsicht-
lich Angebot, Qualitdat und Verlasslichkeit weiter steigen — auch um eine wirksame
Entlastung der Innenstadtbereiche vom zunehmenden motorisierten Verkehrsauf-
kommen zu erreichen. Fiir den lokalen OSPV sind daher gangbare Wege aufzuzeigen,
um insbesondere in schwieriger Haushaltslage und bei nur begrenzt moglichem zusatz-
lichem Engagement der Verkehrsunternehmen — in eigenwirtschaftlichem Rahmen —
den Erhalt und die Weiterentwicklung der gewachsenen OPNV-Struktur sicherstellen
zu kénnen.

Kiinftige Vergabe der Busverkehrsleistungen

Die Stadt Koblenz als Aufgabentrager fiir den lokalen OSPV priift derzeit die kiinftigen
Vergabeoptionen gemaR Verordnung (EG) 1370/2007 nach Ablauf des Giberwiegenden
Teils an Liniengenehmigungen im innerstidtischen OSPV zum 11.12.2020.

Das formale Vergabeverfahren beginnt mittels Vorinformation im EU-Amtsblatt spa-
testens im September 2018. Bis dahin miissen alle erforderlichen Arbeiten zur Vorbe-
reitung mit Klarung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen, der betrieblichen Aus-
gestaltung, der organisatorischen und rechtlichen Abstimmung mit den beteiligten
Nachbaraufgabentrdagern und Verkehrsunternehmen sowie den erforderlichen Ratsbe-
schlissen inkl. Anpassung des NVP an die Ergebnisse der Vorarbeiten abgeschlossen
sein.

Umsetzungszeitplan

In Abhangigkeit zu den festliegenden Genehmigungslaufzeiten und den gesetzlichen
Fristen fiir Genehmigungs- bzw. Vergabeverfahren wird zur Umsetzung des NVP fol-
gender Zeitplan vorgesehen:

2016:

August Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit der Linie 380
(befristet)

2017:

Juli Ablauf Antragsfrist zur Neugenehmigung der Linie 27, danach
Priifung und Genehmigungsentscheidung durch den LBM

2018:

Januar Vorlage der Ergebnisse nach Abschluss Bearbeitung der Priifauf-
trage im NVP zur Befassung der stadtischen Gremien

Juni Beschlussfassungen des Stadtrates Koblenz zu anstehenden
Vergabeverfahren inkl. der Finanzierungsgrundlagen fir den
OPNV ab dem Fahrplanjahr 2020/2021 und ggf. relevanten An-
passungen/ Ergdnzungen des NVP (spatester Termin)

August Beginn neue Genehmigungslaufzeit der Linie 27 (befristet)

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit der Linie 355
(befristet)

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit der Linienbiin-
del Hunsriickhéhenstrae Nord und Oberes Mittelrheintal

151102_NVP_KO_Bericht_400 Seite 103 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

September

2020:

Dezember

2021:

Dezember

2022:

Januar

2024:
Januar

Februar
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Beginn des Vergabe- bzw. Genehmigungsverfahrens fir das Li-
nienbilindel Stadtverkehr Koblenz; Federfiihrung: Stadt Koblenz

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit des Linienbiin-
dels Stadtverkehr Koblenz

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit des Linienbiin-
dels Lahnstein

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit der Linien 350,
353, 354, 357 und 359 (befristet)

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit der Linienbiin-
del Maifeld, Linke Rheinseite und Rechte Rheinseite

,Vollstindige Barrierefreiheit” im OPNV gemiR §8 (3) Satz 3
PBefG

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit der Linie 301

Beginn neue Genehmigungs- bzw. Vertragslaufzeit der Linie 460

Seite 104 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Verzeichnis der Festlegungen im NVP

Festlegung 1: Rolle des OPNV als MODIlitAtStrAZEr .....cvvvevveeireeieeieeeeeceeseeeeee s 61
Festlegung 2: Wahrnehmung der Aufgabentragerfunktion .........cccccovvienieiiiiiiiinnnne.n. 61
Festlegung 3: OPNV und stadtische PIanUng.........coceevcivueeiiiieeiciseeeceseeeeee s 62
Festlegung 4: Grundsatz der vollstandigen Barrierefreiheit.........ccocccovveeeieiiiciiiinnnnnn. 63
Festlegung 5: Definition der Netzstruktur........occcuveiiiiiee e e 64
Festlegung 6: Definition der Netzhierarchie.........ccccoocuveeeecieiicciee e 65
Festlegung 7: Verknlpfungs- und Umsteigepunkte ......cccccoveveveiieeiiieee e 66
Festlegung 8: Schnittstellen zum Individualverkehr..........ccooveeriiiicciiiieeieccieeeee, 67
Festlegung 9: Anforderungen an den Schienenpersonennahverkehr...........ccccoueee.... 69
Festlegung 10: Anforderungen an den Personenfernverkehr........cccooveeeiiiiiiinnnnan. 70
Festlegung 11: Ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV..........cccocovvevveireciiirenes 70
Festlegung 12: Qualitétssicherung im OSPV ........c.coooieveueeeeerceeeeeeeee et 71
Festlegung 13: Eingesetzte FAhrzeUEE........ccvvviecieei it 72
Festlegung 14: HaltestelleneinrichtuUngen .........cccceeiiciieeeeciie e e 74
Festlegung 15: Betriebsdurchfiihrung und Fahrgastinformation ............cccceeeevveennneen. 76
Festlegung 16: Anwendung des abgestimmten (Verbund)Tarifs .......ccccccovereeeiineenneenn. 78
Festlegung 17: Anwendung Landestariftreuegesetz .......cocccvvveeeiieiccciiieee e, 79
Festlegung 18: Linienbilindelung und Linienzuordnung..........ccccceeeeeciiiieeeeeeeccciineeeeeen. 81
Festlegung 19: Begrenzung der Genehmigungslaufzeiten .......ccccccoccveeevcieieccceee e, 84
Festlegung 20: Angebot und Umfang im Stadtnetz Koblenz.........cccccceeevcveieccieeecnneenn. 85
Festlegung 21: Angebot und Umfang in den Regionalnetzen .........ccccceeecvevevcveeecnnennn. 88
Festlegung 22: Weiterentwicklung des OPNV-ANGEbotes.........c.cvvvvvvereirireereseeriereirenas 93

Festlegung 23:

Ergdnzung:

Festlegung 15

151102_NVP_KO_Bericht_400

Umsetzung des OPNV-Konzepts Rheinland-Pfalz Nord.........c.cccccueune.. 97

.1: Anforderungen an die Umweltqualitat

Seite 105 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Bundesrechtliche Anforderungen an den NVP ..........ooooiiiiiieeiiiiiciiiieeee e 8
Tabelle 2: Landesrechtliche Anforderungen an den NVP ..........oooiiiiiiiiei e, 9
Tabelle 3: Linientbersicht Koblenz (mit Federfiihrung als Aufgabentrager)................. 13
Tabelle 4: Linientbersicht Koblenz (mit Beteiligung als weiterer Aufgabentrager) ...... 14

Tabelle 5: Flachenausdehnungen in Koblenz nach Gemarkungen und Nutzungen

YU 1Y o S 15
Tabelle 6: Einwohner der groRten Stadte in Rheinland-Pfalz..........ccceeveiviinneeecnneen. 17
Tabelle 7: Bevolkerung in Koblenz nach Altersgruppen (Demografie) .........ccccueeeeunee... 19
Tabelle 8: Liste der Schulen in KOBIENZ..........coeiiiiiiiiiiiieee e 21

Tabelle 9: Angebot im Schienenpersonenfernverkehr Giber Koblenz Hbf (Bestand)..... 31
Tabelle 10: Angebot im Schienenpersonennahverkehr Gber Koblenz Hbf (Bestand) ... 32
Tabelle 11: Angebotsleistung Bus im Stadtverkehr (Bestand It. Fahrplan 2014/15)..... 35
Tabelle 12: Angebotsleistung Bus im Regionalverkehr (Bestand It. Fahrplan 2014/15) 36

Tabelle 13: VRM-Tariftabelle 2015 .......ccocveiiiiieiieeeee e e 41
Tabelle 14: Zuordnung Gebietstypen und Referenzhaltestellen je Stadtteil................. 44
Tabelle 15: Standards zur Bemessung der ErschlieBungsqualitat .........cccccceeeennieennnnn. 45
Tabelle 16: Definition der Verkehrszeiten und Betriebszeitfenster .........c.ccccovveeneennee. 47
Tabelle 17: Standards zur Bemessung der Bedienungsqualitat............ccccceeeeeciniennnnnn. 47
Tabelle 18: Reisezeiten zwischen Koblenzer Stadtteilen und Innenstadtzentrum........ 48

Tabelle 19: Vorausberechnung Bevolkerungsentwicklung nach Planungsbezirken in

KOBINZ .t 53
Tabelle 20: Ziele und Leitlinien fiir den OPNV in Rheinland-Pfalz (Auswahl) ................ 56
Tabelle 21: Netzhierarchie und Angebotskategorien im Koblenzer Stadtnetz.............. 66
Tabelle 22: OPNV-Verkniipfungspunkte und Schnittstellen zu MIV/Rad....................... 68
Tabelle 23: Zuordnung der Linien zu Linienblndeln...........ccooceeeiiiiiiiiieee e 82
Tabelle 24: Harmonisierungszeitplan .......cccueeeiieieecciee et eceee e e 84
Tabelle 25: Verbindliches Leistungsangebot im Stadtverkehr Koblenz......................... 85
Tabelle 26: Verbindliches Leistungsangebot auf den Regionallinien ...........ccccuveenneee. 89

151102_NVP_KO_Bericht_400 Seite 106 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Kartenverzeichnis

Karte 1: Rdumliche Abgrenzung und Gliederung der Stadt Koblenz .............cccccveeee. 12
Karte 2: Raum- und SiedlungsStruKtUL.........cooiiiiiiiiiiiieec e e 16
Karte 3: Bevolkerung und Demografie .......ccceeeeecciiiiee it 18
Karte 4: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte .........coccciiiiiiiiiiciiiiee e, 20
Karte 5: SChulStandorte .......cocueveereeiiiiee e s 22
Karte 6: OPNV-relevante Ziele (Stadtgebiet) ........ccvvvveieereeeieieeceseeee e 24
Karte 7: OPNV-relevante Ziele (VergréRerung INnNenstadt) ..........cceevvveeevivvereseereereirenas 25
Karte 8: Verkehrsinfrastruktur.........c.coiiiiiieiiiieee e 27
Karte 9: PendlerverfleChtUng....... ..o 28
Karte 10: PKW-BeStand ........ccceiiiiiiiiiiierieeitt ettt 30
Karte 11: OPNV-Liniennetz Koblenz — Grundangebot NVZ tagsiiber (Bestand) ............ 33
Karte 12: OPNV-Netz Koblenz — Innenstadtangebot Stadtverkehr (Bestand)............... 34
Karte 13 (a-f): ErschlieBungsmangel im Stadtgebiet (Auswahl) .......cccceeecvvvevcieeeinneenn. 46

Karte 14: Bubenheim/Linie 357 — Neue Linienfliihrung und zuséatzliche Haltestellen ... 89

Karte 15: Priifauftrag Arenberg: Alternative innerértliche Fiihrung als Linie 9/19........ 95

151102_NVP_KO_Bericht_400 Seite 107 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Bevolkerungsprognose 2010 — 2020/2030 der Stadt Koblenz.................. 53
Abbildung 2: Vergleich der voraussichtlichen Bevolkerungsentwicklung 2010 —

202072030 1eeuteeieeee ettt et et e s e e e ebe e be e be et e eraeaba e ba e beebeearesaeeareereenes 54
Abbildung 3: Dieselpreisentwicklung in Deutschland (1994-2014) ......cccccceeveeeeecvveeenn. 55

Abbildung 4: Haltestellenbeschilderung im Stadtgebiet Koblenz — Musterdarstellung 75

Abbildung 5: Referenzhaltestelle fir barrierefreie Aus- und Neubauten ..................... 76

151102_NVP_KO_Bericht_400 Seite 108 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz
AbKkiirzungen
Abkiirzung Bedeutung
AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
AG Auftraggeber
AT Aufgabentrédger (zustandige Behorde nach EU-Verordnung 1370/2007)
B+R Bike and Ride
BinSchG Binnenschifffahrtsgesetz
BOKraft Verordnung tiber den Betrieb von Kraftunternehmen im Personenverkehr
DFI Dynamische Fahrgastinformation
EBO Eisenbahn Bau-und Betriebsordnung
EU-VO EU-Verordnung
evm Energieversorgung Mittelrhein AG
EW Einwohner
Fav Fahrenbetriebsordnung
Fpl-km Fahrplan-Kilometer
GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
GVzZ Guterverkehrszentrum
HVZ Hauptverkehrszeit
HWK Handwerkskammer
IHK Industrie-und Handelskammer
ISIM Ministerium des Innern, fir Sport und Infrastruktur
ITCS Intermodal Transport Control System (auch: RBL - rechnergestiitztes Betriebsleitsystem)
ITF Integraler Taktfahrplan
KEVAG Koblenzer Elektrizitatswerk und Verkehrs-AG
KoStatIS Koblenzer Statistisches Informations-Systems
LBM Landesbetrieb Mobilitat
LEP IV Landesentwicklungsprogramm
LPIG Landesplanungsgesetz
LSA Lichtsignalanlage
LTTG Landestariftreuegesetz
MBn Midibus
MIV Motorisierter Individualverkehr
NBn Minibus
NVG Nahverkehrsgesetz
NVP Nahverkehrsplan
NVZ Normalverkehrszeit/ Nebenverkehrszeit
ODA Offentlicher Dienstleistungsauftrag
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
0OspPv Offentlicher straRengebundener Personenverkehr
P+R Parkand Ride
PBefG Personenbeforderungsgesetz
Rad Radverkehr
RegG Gesetzzur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
RLP Rheinland-Pfalz
RROP Regionaler Raumordnungsplan

Fortsetzung siehe néchste Seite
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Abkiirzung

Bedeutung

SchulG

Schulgesetz

SPFV

Schienenpersonenfernverkehr

SPNV

Schienenpersonennahverkehr

N4

Schwachverkehrszeit

VDV

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

VRM

Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH

VRT

Verkehrsverbund Region Trier

VU

Verkehrsunternehmen

Z0B

Zentraler Omnibusbahnhof

ZV SPNV-Nord

Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland- Pfalz Nord
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AnhangA  Haltestellenverzeichnis fiir die Stadt Koblenz

Das nachfolgende Verzeichnis enthalt die kiinftig einheitlich zu verwendenden Halte-
stellenbezeichnungen fiir das Koblenzer Stadtgebiet, sortiert nach den Haltestellen-
Namen (HstName). Zusatzlich sind der jeweilige Ortsteil, die Ordnungsnummer der
Haltestelle, die Kurzbezeichnung bei begrenzter Zeichenanzahl, z. B. flir Fahrgastinfor-
mationsanzeigen (FGI_Abkuerzung), die jeweilige Tarifwabennummer sowie die geo-
graphische Lage der Haltestelle nach dem UTM-Koordinatensystem (HstKoordinate).

Ortsteil HstNr | ASS-Nummer HstName FGI_Abkuerzung VRMTarifwabe| HstKoordinate
Riibenach 010245 14703|Aachener Str. Aachener Str. 104|32U 394445 5580826
Karthause 010098 13469|Akazienweg Akazienweg 102|32U 398889 5576805
Arenberg 010037 13470|Alte Emser Str. Alte Emser Str. 106|32U 404392 5580396
Horchheim 010082 13472|Alte Heerstr. Alte Heerstr. 107|32U 400148 5576124
Pfaffendorf 010224 13473|Altenberger Hof Altenberger Hof 107(32U 401185 5577191
Koblenz 010004 13474|Altengraben Altengraben 101|32U 399910 5579696
Horchheim 010084 13475|Alter Weg Alter Weg 107[32U 400340 5576185
Koblenz 010005 13476|Altstadt/Kornpfortstr. Kornpfortstr. 101{32U 400306 5579792
Kesselheim 010122 13549|Alumini k Aluminiumwerk 105|32U 399525 5583131
Metternich 010162 13477|Am alten Schiitzenplatz Am a. Schiitzenplatz 104|32U 397059 5579845
Niederberg 010207 13478|Am Brunnen Am Brunnen 106{32U 402336 5580811
Karthause 010099 13479|Am Falkenhorst Am Falkenhorst 102|32U 398909 5577919
Litzel 010160 13697|Am Giiterbahnhof Am Guterbahnhof 105{32U 400042 5580651
Arzheim 010044 13481|Am Kapelichen Am Kapellchen 106{32U 402367 5579233
Metternich NEU NEU|Am Metternicher Bahnhof Am Metternicher Bf. k.A.k.A.

Litzel 010137 13482|Am Petersberg Am Petersberg 105[32U 399568 5581194
Karthause 010101 13483|Am Vogelschutzpark Am Vogelschutzpark 102(32U 398395 5578246
Rubenach 010269 k.A.|Amazon Amazon 104/32U 392583 5578584
Lutzel 010138 13484|An der Ri ler An der Ringmauer 193|32U 399763 5580523
Lutzel 010139 13624|Andernacher Str. Andernacher Str. 105|32U 399145 5581776
Koblenz 010006 13485| Anschiitzstr. Anschitzstr. 192|32U 399501 5577743
Arzheim 010050 13486|Arzheimer Schanze Arzheimer Schanze 106(32U 401990 5579409
Arenberg 010041 13487|Auf dem Forst Auf dem Forst 106|32U 403483 5580358
Ehrenbreitstein (010061 13489|Auf der Eich Auf der Eich 106|32U 401622 5579624
Pfaffendorf 010225 13490| Augusta-Kaserne Augusta-Kaserne 107/32U 401478 5577458
Wallersheim 010255 13491 August-Borsig-Str. August-Borsig-Str. 105|32U 400553 5582338
Kesselheim 010123 13532| August-Horch-Str. Ost A.-Horch-Str. Ost 105|32U 398529 5583311
Kesselheim 010129 13556/ August-Horch-Str. West A.-Horch-Str. West 105[32U 398123 5582873
Riibenach 010247 15917|Autohof A 61 Autohof A 61 104|32U 393754 5578349
Horchheim 010085 13493|Bachelstr. Bachelstr. 107|32U 400248 5576606
Rauental 010238 13495|Baedel r. Baedekerstr. 198|32U 399482 5579921
Ehrenbreitstein 010063 10119|Bahnhof Ehrenbreitstein Bf 106|32U 401169 5579751
Gls 010070 11063|Bahnhof Guls Bahnhof 197|32U 396751 5577530
Lutzel 010141 10118|Bahnhof Liitzel Bahnhof 193|32U 399809 5580359
Moselweil 010187 11086| Bahnhof Moselweiss Bahnhof 103|32U 397570 5578452
Koblenz 010003 10138|Bahnhof Stadtmitte/Léhr-Center |Bf Mitte/Léhr-Center 101[32U 399765 5579401
Lutzel 010157 13667|Bahnhof/Schiillerplatz Schillerplatz/Lutzel Bf 193|32U 399950 5580239
Moselwei} 010186 13494|Bahnhofsweg Bahnhofsweg 103|32U 397389 5578574
Lutzel 010142 13497|Balduinbriicke Balduinbriicke 193]32U 399995 5580328
Pfaffendorf 010237 13695|Balthasar-Neumann-Schule B.-Neumann-Schule 107|32U 401387 5577276
Pfaffendorf 010226 13492|Balthasar-Neumann-Str./B 42 B.-Neumann-Str./B 42 107(32U 400795 5577718
Pfaffendorf 010227 13498|Bastion Bastion 107|32U 400928 5578314
Moselweill 010188 13500| BBS/Beatusstr. BBS/Beatusstr. 103|32U 397900 5578679
Gls 010076 13008|Bi ten Bienengarten 197|32U 395992 5577829
Metternich 010163 13501|Bienenstiick Bienenstiick 104|32U 396422 5580287
Glls 010071 13004|Bisholder Bisholder 197|32U 395652 5576898
Glls 010072 13005|Bisholderweg Bisholderweg 197|32U 396408 5577353
Rauental 010239 13502|Bliicherstr. Bliicherstr. 198|32U 398822 5579523
Lutzel 010143 13503|Bodelschwinghstr. Bodelschwinghstr. 105|32U 399583 5580918
Neuendorf 010198 13505|Brenderweg Brenderweg 105|32U 400904 5581224

Fortsetzung siehe ndchste Seite

151102_NVP_KO_Bericht_400 Seite 111 von 151

BPV



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Fortsetzung
Ortsteil HstNr | ASS-N HstName FGI_Abkuerzung VRMTarifwabe| HstKoordinate

Ehrenbreitstein (010062 13506|Brentanostr. Brentanostr. 106|32U 401468 5579555
Riubenach 010246 14704|Briickerbach Briickerbach 104|32U 395588 5581104
Koblenz 010007 13508|Briiderhaus Briderhaus 101]32U 399596 5578982
Metternich 010164 13509|Bubenheimer Weg Bubenheimer Weg 104{32U 398565 5580783
Karthause 010102 13510|Bund chiv Bundesarchiv 102|32U 398282 5577682
Moselweill 010189 13511|Burgweg Burgweg 103]32U 397270 5578383
Metternich 010166 13512|BW-Krankenh BW-Krankenhaus 104|32U 396259 5580810
Kesselheim 010124 13513|Carl-Spaeter-Str. Carl-Spaeter-Str. 105[32U 399307 5582864
Metternich 010165 15911|Carl-Welty-Str. Carl-Welty-Str. 104|32U 398423 5580870
Kesselheim 010125 13550| Carl-Zeiss-Str. Carl-Zeiss-Str. 105|32U 397366 5582938
Koblenz 010008 13515|Chlodwigstr. Chlodwigstr. 101|32U 399534 5578126
Koblenz 010009 13516|Christuskirche Christuskirche 101|32U 399949 5578963
Metternich 010167 13504|Closterbrauerei Closterbrauerei 104|32U 398163 5580703
Koblenz 010018 13683| CONLOG ARENA/B 9 CONLOG ARENA/B 9 102|32U 399180 5576558
Oberwerth 010221 13680/ CONLOG ARENA/Stadion CONLOG ARENA/Stadion 102|32U 399337 5576554
Koblenz 010017 13600| CONLOG-Arena/B9 CONLOG-Arena/B9 102|32U 399208 5577038
Arenberg 010040 13618|Dahlienweg Dahlienweg 106|32U 403907 5580365
Litzel 010140 13596|DB-Museum DB-Museum 105|32U 400040 5581641
Koblenz 010010 13518|Deutsches Eck/Seilbahn Deutsches Eck/Seilb. 101{32U 400636 5579784
Wallersheim  |010256 13519|Deutschherrenstr. Deutschherrenstr. 105|32U 401049 5582186
Metternich 010168 13522|Eisbreche Eisbreche 104|32U 399066 5580652
Koblenz 010012 13523|Eltzerhofstr. Eltzerhofstr. 101|32U 400442 5579786
Pfaffendorf 010228 13524|Emser Str. Emser Str. 107|32U 400288 5577276
Kesselheim 010126 13525|Ernst-Abbe-Str. Ernst-Abbe-Str. 105|32U 397097 5583099
Koblenz 010015 16253|evm evm 192|32U 399344 5577490
Metternich 010170 13527|Féhrhaus Mett. Fahrhaus 197|32U 397433 5579405
Liitzel 010144 13528|Falckenstein-Kaserne Falckenstein-Kaserne 105|32U 399328 5581236
Bubenheim NEU NEU|Ferdinand-Nebel-Str. Ferdinand-Nebel-Str. k.A.k.A.
Ehrenbreitstein |010067 13633|Festungsaufzug/DJH Festungsaufzug/DJH 106|32U 401463 5579690
Asterstein 010052 13488|Feuerwehrfachschule Feuerwehrfachschule 107|32U 401472 5578599
Koblenz 010264 k.A.|Foelixstr. Foelixstr. 198|32U 398619 5578860
Karthause 010105 13531|Fort Konstantin Fort Konstantin 199|32U 399143 5578542
Rauental 010240 16481|Franz-Weis-Str. Franz-Weis-Str. 198|32U 399408 5579761
Glls 010074 13007|Friedhof Giils Friedhof 197|32U 396458 5577737
Kesselheim 010127 13534(Friedhof Kesselheim Friedhof 105|32U 399015 5584263
Litzel 010151 13535|Friedhof Litzel Friedhof 105|32U 399726 5581472
Karthause 010262 k.A.|Friedhof Siid Friedhof Sud 102|32U 398877 5578463
Moselweil 010263 k.A.|Friedhof West Friedhof West 103|32U 398119 5578777
Karthause 010106 13536|Friedhofskapell Friedhofskapelle 102|32U 398558 5578427
Niederberg 010208 13537|Friesenstr. Friesenstr. 106|32U 402664 5580639
Wallersheim  |010257 13533|Fritz-Ludwig-Str. Fritz-Ludwig-Str. 105[32U 400105 5582750
Neuendorf 010199 13538 Fritz-Michel-Str. Fritz-Michel-Str. 105|32U 400632 5581605
Asterstein 010053 73121|Fritz-von-Unruh-Str‘ Fritz-von-Unruh-Str. 107|32U 402184 5577997
Metternich 010171 16228|Gewerbepark Gewerbepark Mettern. 104|32U 396832 5580742
Bubenheim NEU NEU|Globus Globus k.A.k.A.

Horchheim 010086 13539 I-Kaserne Gneisenau-Kaserne 107|32U 401303 5576609
Asterstein 010054 13540 bensiedlung Goebensiedlung 107(32U 401562 5578401
Koblenz 010013 13541|Gorresplatz Gorresplatz 101{32U 400554 5579418
Rubenach 010248 14705 b ; Grabenstr. 104{32U 394653 5580647
Karthause 010107 13542|Greifswalder Str. Greifswalder Str. 102|32U 397790 5577310
Guls 010069 13003|Giils Bf/Alte Schule Giils Bf/Alte Schule 197|32U 396648 5577850
Moselweil 010190 15588| Giilser Briicke Gulser Briicke 103[32U 397188 5578116
Oberwerth 010217 13543|Handelplatz Handelplatz 102(32U 399718 5577149
Koblenz 010001 10117|Hauptbahnhof Hauptbahnhof 101]32U 399660 5578583
Koblenz 010016 13591{Hauptbahnhof West Hauptbahnhof West 101|32U 399404 5578645
Koblenz 010261 k.A.|Hauptfriedhof Hauptfriedhof 198|32U 398895 5578840
Moselweill 010191 13545|Heiligenweg Heiligenweg 103|32U 397752 5578931
Litzel 010145 13546|Henriette-Sontag-Str. Henriette-Sontag-Str 105|32U 400177 5580785
Neuendorf 010201 13547|Herberichstr. Herberichstr. 105|32U 400663 5581413
Arzheim 010045 13548|Hermann-L6ns-Str. Hermann-L6ns-Str. 106|32U 402600 5579225
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Kesselheim 010128 13667|Hintermark Hintermark 105]32U 399469 5583579
Karthause 010104 13530{Hochschule Koblenz Hochschule Koblenz 102|32U 398039 5576996
Karthause 010110 13655|Hochschule/Schulzentrum Hochschule/Schulztr. 102|32U 398187 5577186
Karthause 010108 13553|Hiiberlingsweg Hiiberlingsweg 199(32U 399220 5578253
Neuendorf 010202 13555|Hiittenstiick Huttenstiick 105|32U 400781 5580984
Kesselheim 010130 13557|HWK-Ausbildungszentrum HWK-Ausbildungszentr 105[32U 398369 5582992
Lutzel 010146 13643|1GS Koblenz 1GS Koblenz 105|32U 398707 5581248
Bubenheim 010060 16192|IKEA IKEA 105|32U 398081 5581901
Metternich 010172 13558|Im Acker Im Acker 104]32U 397500 5580451
Horchheim 010087 13559|Im Baumgarten Im Baumgarten 107|32U 401017 5575935
Metternich 010169 13526|Im Eulenhorst Im Eulenhorst 104|32U 397110 5579716
Moselweill 010192 13560|Im Fronwingert Im Fronwingert 103[32U 397500 5578686
Horchheim 010089 13575{Im Junkerstiick Im Junkerstiick 107|32U 401287 5576260
Horchheim 010088 13562|Im Keitenberg Im Keitenberg 107|32U 400954 5576478
Arzheim 010046 13563|Im Pelzer Im Pelzer 106|32U 402429 5578928
Horchheim 010083 13471|Im Plonzert/B 42 Im Plonzert/B 42 107|32U 400800 5576628
Niederberg 010215 13630|Im Weeling Im Weeling 106|32U 402580 5580501
Niederberg 010209 13566|In den Sieben Morgen In den Sieben Morgen 106|32U 403448 5580803
Koblenz 010019 13567|In der Goldgrube In der Goldgrube 101]32U 399086 5578966
Gls 010078 13012|In der Laach In der Laach 197|32U 396956 5578713
Lutzel 010148 13568|In der Rothenldnge In der Rothenldnge 105|32U 398699 5581552
Arzheim 010047 13569|In der Strenge In der Strenge 106|32U 402809 5579109
Metternich 010173 16375|In der Wegldnge In der Wegldnge 104|32U 397787 5580619
Lutzel 010149 13570|In der Wehring In der Wehring 105|32U 398829 5581839
Niederberg 010210 13571|Jagerhaus Jagerhaus 106|32U 402929 5580341
Oberwerth 010218 13573|Jahnstr. Jahnstr. 102|32U 399336 5576777
Koblenz 010265 k.A.|Joh Junglas-Str. Johannes-Junglas-Str 198|32U 398370 5578847
Metternich 010174 13574|Joh. 3 Johannesstr. 104|32U 398748 5580750
Koblenz 010014 13576|Kaiserin-Augusta-Denkmal Kais.-Augusta-Denkm. 101|32U 400028 5578070
Wallersheim 010258 13577|Kammertsweg Kammertsweg 105|32U 400855 5582544
Gils 010075 13010|Kapelle Gils Kapelle 197|32U 395861 5578096
Ehrenbreitstein |010065 13578|Kapuzinerplatz/Fihre Kapuzinerpl./Fahre 106|32U 401143 5579413
Karthause 010109 13579|Karl-Harle-Str. Karl-Harle-Str. 102|32U 398719 5577200
Gils NEU NEU|Karl-N heim-Str. Karl-Mannheim-Str. k.A.k.A.

Karthause 010111 13581|Karthduserhofweg Karthduserhofweg 102(32U 398522 5576962
Glls 010077 13011|Keltenring Keltenring 197|32U 396509 5577669
Moselweil 010193 13584|Kemperhof Kemperhof 103|32U 398093 5579125
Moselweil 010194 13580|Kemperhof/B49 Kemperhof/B49 103|32U 397703 5579172
Riibenach 010249 14706|Kilianstr. Kilianstr. 104{32U 394976 5581011
Arenberg 010038 13585|Kirche Arenberg Kirche 106|32U 404145 5580465
Kesselheim 010131 13586|Kirche Kesselheim Kirche 105[32U 399206 5583980
Niederberg 010214 13666|Kirche Niederberg Kirche 106|32U 402607 5580743
Pfaffendorf 010230 13587|Kirche Pfaffendorf Kirche 107|32U 400751 5578355
Metternich 010175 13588 Kir latz Kirmesplatz 104|32U 396982 5580188
Ehrenbreitstein 010064 13589|Klat bergweg Klausenbergweg 106{32U 401711 5579580
Arenberg 010039 13590|Kloster Kloster 106{32U 404059 5580568
Stolzenfels 010251 13592|K6nigsbach Konigsbach 102|32U 399366 5575350
Pfaffendorf 010229 13593|Kratzkopfer Hof Kratzkopfer Hof 107(32U 401856 5577392
Rubenach 010250 14707|Kriegerdenkmal Kriegerdenkmal 104{32U 394752 5580872
Stolzenfels 010252 13594(Kripp Kripp 102|32U 400323 5572316
Karthause 010112 13595|Kuckucksweg Kuckucksweg 102(32U 398312 5578050
Karthause 010113 13596|Kiihkopf Kuhkopf 102|32U 397789 5575371
Moselweill 010195 13597|Kurt-Schumacher-Briicke K-Schumacher-Briicke 197(32U 397995 5579407
Lutzel 010150 13598|Langemarckplatz Langemarckplatz 193[32U 399405 5580658
Wallersheim  |010260 13599|Langenaustr. Langenaustr. 105[32U 400896 5581662
Guls 010079 16208|Laubenhof Laubenhof 197|32U 396867 5576972
Asterstein 010055 13551|Lindenall Lindenallee 107|32U 401342 5578229
Karthause 010114 13605|Lowentor Loéwentor 102|32U 398987 5578264
Rauental 010241 13606|Ludwig-Erhard-Str. Ludwig-Erhard-Str. 198|32U 398814 5580021
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Asterstein 010056 16377|Lullo-Reinhardt-Platz Lullo-Reinhardt-PI. 107|32U 401650 5579179
Karthause 010115 13608|Magdeburger Str. Magdeburger Str. 102(32U 398031 5577506
Kesselheim 010132 13609|Maria Trost Maria Trost 105|32U 399098 5582596
Rauental 010242 13610|Marienhof Marienhof 103|32U 398569 5579360
Koblenz 010021 13611|Markenbildchenweg Markenbildchenweg 101/32U 400103 5578457
Neuendorf 010203 13612|Max-Bar-Str. Max-Bar-Str. 105|32U 400611 5581903
Lutzel 010158 13683|Mayer-Alberti-Str. Mayer-Alberti-Str. 105|32U 400388 5580999
Karthause 010116 13613|MeiBener Str. Meissener Str. 102|32U 397800 5576941
Lutzel 010152 13614|M ler Str. Memeler Str. 105|32U 400633 5580775
Horchheim 010090 13615|/Mendelssoh Mendelssohn 107|32U 400173 5576306
Koblenz 010022 13616/ Merowingerstr. Merowingerstr. 101{32U 399397 5577993
Wallersheim 010259 13617|M latz Messeplatz 105|32U 400740 5582102
Pfaffendorf 010231 13619| Mitte Pfaffendorf Mitte 107|32U 400624 5578102
Kesselheim 010133 13621|Mittelrhein-Verlag Mittelrhein-Verlag 105|32U 399087 5583139
Gls 010080 13009|Moselbriicke Moselbriicke 197|32U 396985 5577910
Gls 010073 13006/ Moselfdhre Gils Moselfahre 197|32U 396128 5575693
Lay 010135 13622|Moselfédhre Lay Moselfahre 103|32U 396107 5575549
Oberwerth 010219 15897|Mozartplatz Mozartplatz 102|32U 399776 5577446
Koblenz 010023 13623| Mozartstr. Mozartstr. 192(32U 399651 5577732
Ehrenbreitstein 010066 15367|Miihlental Miihlental 106|32U 401639 5579899
Neuendorf 010204 13625|Nauweg Nauweg 105[32U 400769 5581715
Niederberg 010211 13626|Neudorf Bergstr. Neudorf Bergstr. 106|32U 401855 5580229
Niederberg 010216 16364|Neudorfer Weg Neudorfer Weg 106|32U 402129 5580638
Metternich 010176 13627|Neugasse Neugasse 104{32U 396918 5580145
Niederberg 010213 13628|Niederberger Hohe Niederberger-Hohe 106|32U 403000 5580936
Niederberg 010212 13582|Niederberger Kaserne Niederberg Kaserne 106|32U 402725 5581005
Horchheim 010091 13629|Niederfelder Weg Niederfelder Weg 107|32U 400615 5576353
Horchheim 010092 13631|Oberhorchheim Oberhorchheim 194|32U 400044 5575866
Lay 010136 13632|Obermark Lay Obermark 103|32U 395612 5575330
Lutzel 010153 13673|Otto-Falckenberg-Str. Otto-Falckenberg-Str 105|32U 400361 5580475
Litzel 010154 13499| Otto-Schonk Str. Otto-Schénhagen-Str. 105|32U 398893 5582071
Koblenz 010011 13521|Overbergplatz Overbergplatz 101|32U 398911 5578948
Rauental 010243 16443|Peter-Klockner-Str. Peter-Kldckner-Str. 103|32U 398438 5579902
Metternich 010178 13637|Pfaffengasse Pfaffengasse 104{32U 396765 5580342
Arenberg 010042 13638|Pfarrer-Kraus-Str Pfarrer-Kraus-Str. 106{32U 404563 5580508
Karthause 010117 13640|Pionierhdhe Pionierhéhe 102|32U 398672 5577655
Neuendorf 010205 13641|Plankenweg Nord Plankenweg Nord 105|32U 400996 5581628
Neuendorf 010206 13642|Plankenweg Sud Plankenweg Sud 105|32U 400820 5581321
Immendorf 010096 13644[Quell g Quellenweg 106(32U 404670 5581098
Metternich 010179 13645|Raiffeisenstr. Raiffeisenstr. 104|32U 397053 5579975
Horchheim 010093 13646|Ravensteynstr. Ravensteynstr. 107|32U 400318 5576964
Karthause 010118 13647|Remstecken Remstecken 102|32U 397039 5574231
Immendorf 010095 13520|Reuschweg Reuschweg 106|32U 405163 5580660
Ehrenbreitstein 010068 13514|Rheinfdhre Ehrenbr. Rheinfahre 106{32U 401075 5579482
Koblenz 010024 13603|Rheinfdhre Koblenz Rheinfahre 101{32U 400751 5579476
Litzel 010155 13649|Rhein-Kaserne Rhein-Kaserne 105|32U 400056 5581060
Koblenz 010027 13650|Rhein-Mosel-Halle Rhein-Mosel-Halle 101|32U 400288 5578935
Koblenz 010025 13648|Rheinstr./Fihre Rheinstr./Fihre 101]32U 400594 5579558
Immendorf 010097 13651|Ringstr./Kloster Ringstr./Kloster 106(32U 404444 5580764
Koblenz 010028 13652[Roonstr. Roonstr. 101]32U 399661 5578906
Asterstein 010057 13653[Rott r. Rottmannstr. 107|32U 401979 5577901
Metternich 010180 13654|Riibenacher Str Rubenacher Str. 104|32U 397825 5580560
Koblenz 010029 13656|Saarplatz Saarplatz 101|32U 399572 5579726
Koblenz 010030 13657|Sact Sachsenstr. 101]32U 399696 5578201
Koblenz 010031 13658|Salierstr. Salierstr. 102|32U 399251 5577256
Koblenz 010032 13659|Schenkendorfplatz Schenkendorfplatz 101|32U 399587 5577973
Koblenz 010033 13660|Schenkendorfschule Schenkendorfschule 101[32U 399719 5577969
Oberwerth 010220 13661|Schillerstr. Schillerstr. 102|32U 399662 5576935
Stolzenfels 010254 13620|Schlossweg Schlossweg 102{32U 399826 5573425
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Metternich 010181 13663|Schmetterlingsweg Schmetterlingsweg 104{32U 396535 5580361
Kesselheim 010134 13665|Schule Kesselheim Schule 105|32U 399317 5583799
Arzheim 010048 13668|Schulplatz Schulplatz 106|32U 402653 5578954
Asterstein 010051 13669|Schulzentrum Schulz. Asterstein 107|32U 401771 5578024
Koblenz 010034 13670|Schiitzenhof Schitzenhof 192|32U 399407 5577536
Pfaffendorf 010232 13671|Schiitzenplatz Schitzenplatz 107|32U 400871 5577519
Koblenz 010035 13672|Schiitzenstr. Schiitzenstr. 192|32U 399337 5577761
Karthause 010268 k.A.|Schweriner Str. Schweriner Str. 102|32U 398384 5577908
Pfaffendorf 010233 13674|Seifenbachstr. Seifenbachstr. 195|32U 400874 5578580
Pfaffendorf 010234 13675|Seizstr. Seizstr. 107|32U 400430 5577787
Asterstein 010058 13685|Seniorenzentrum Seniorenzentrum 107(32U 401936 5578180
Stolzenfels 010253 13676|Siechhaustal Siechhaustal 102|32U 399461 5574449
Arenberg 010043 13678|Silberstr. Silberstr. 106|32U 404109 5580329
Karthause 010119 13679|Si ner Str. Simmerner Str. 102|32U 399028 5577930
Arzheim 010049 16999|Spillesje Spillesje 106|32U 402617 5578848
Metternich 010182 13681|Sportplatz Mettern. Sportplatz 104|32U 397233 5580330
Metternich 010267 k.A.|St.-Jok Kirche St.-Johannes-Kirche 104|32U 396791 5580357
Rauental 010244 13682|St.-Elisabeth-Kirche St.-Elisabeth-Kirche 198|32U 399134 5579681
Koblenz 010036 13684|Stadttt -/Schlo: Stadttheater/Schloss 101{32U 400417 5579399
Metternich 010183 13686|Trifter Weg Trifter Weg 104{32U 396755 5580602
Giils 010081 13014|Uber'm Rath Uber'm Rath 197|32U 396921 5578314
Metternich 010266 13634|Uni/Oberweiher Uni/Oberweiher 197|32U 397306 5579813
Metternich 010185 13701|Uni/Winninger Str. Uni/Winninger Str. 197|32U 397491 5579744
Metternich 010177 13689|Universitat Uni-Metternich 197|32U 397380 5579857
Pfaffendorf 010235 13690|Untere Rampe Untere Rampe 195|32U 401104 5578958
Moselweill 010197 13691|Verwal ntrum Verwaltungszentrum 103[32U 398367 5579245
Moselweill 010196 16320|Verwaltung: um/B49 Verwaltungsztr./B49 103]32U 398175 5579761
Horchheim 010094 13693|Von-Galen-Str. Von-Galen-Str. 107|32U 401092 5576664
Lutzel 010159 13692|Von-Kuhl-Str. Von-Kuhl-Str. 105|32U 399037 5581496
Pfaffendorf 010236 15629|Von-Witzleben-Str. Von-Witzleben-Str. 107|32U 401693 5577158
Metternich 010184 13687|Wahlsweg Wahlsweg 104/32U 397355 5580648
Koblenz 010020 13696/ Waisenhausstr. Waisenhausstr. 101|32U 399309 5578932
Oberwerth 010222 13698|Weberplatz Weberplatz 102|32U 399475 5577124
Bubenheim 010059 12511|WeiBenthurmer Str. Weissenthurmer Str. 104|32U 396772 5581982
Lutzel 010161 13700|Wiesenweg Wiesenweg 193[32U 399605 5580429
Pfaffendorf 010223 13694|Wilhelm-Leuschner-Str. Wilh.-Leuschner-Str. 107|32U 401234 5577416
Karthause 010120 13702|Zeisigstr. Zeisigstr. 102|32U 398493 5577758
Koblenz 010002 13704|Zentralplatz/Forum Zentralplatz/Forum 101|32U 400106 5579517
Karthause 010121 13708|Zeppelinstr. Zeppelinstr. 102|32U 398731 5577715
Liitzel 010156 13664|Ziichnerstr. Ziichnerstr. 105|32U 399602 5581950
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AnhangB  Ubersicht OPNV-Konzept Rheinland-Pfalz Nord

Nachfolgende Tabelle fasst die Liniensteckbriefe fiir den Stadtverkehr Koblenz und fir
die Stadt relevante Stadt-Umland-Linien gemaR dem Stand des OPNV-Konzepts® zu-
sammen. Im Anschluss an die tabellarische Darstellung werden die entsprechenden
Netzplane fur den Tag- und Nachtverkehr beigefligt. Eine groRere Darstellung dieser
Plane liegt als Anlage zu diesem NVP bei (Quelle: IGDB).

Hinweis: Da das Konzept teilweise eine andere Liniennummernsystematik als im Be-
stand vorsieht, werden nachfolgend die Bezeichnungen der ,,neuen” Linien gemal der

Planung [JETTRIT T AR ROVET (T @Yol 4141 dargestellt.

Linie | Konzeptvorschlag | Anderungen zum Bestand
Linienbiindel Stadtverkehr Koblenz
Karthause — Hbf/Westseite — Zentralplatz — . Entspricht Linie 2
Liitzel — Neuendorf — Wallersheim . Taglich 30°-Takt abends bis 22:30 Uhr
Mo-Fr Bus 05:15-22:30 30‘-Takt . Sa und So zusatzliche Frihfahrten, So bis
Sa Bus 05:15-07:15 60° 9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)
Bus 07:15-22:30 30°
So/Ftg. ALF 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-11:45 60°
Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°
Innerhalb Karthause verkehrt Mo-Sa nach
Betriebsende Linie j®d bis Ende des 30°-Taktes
und So wahrend des 30'-Taktes jede 2. Fahrt
Uber den Linienweg der Linie
Karthause — Hbf/Westseite — Zentralplatz — . Entspricht Linie 12
Liitzel — Neuendorf . Betriebszeitverkiirzung Sa morgens und
Mo-Fr Bus 06:00-19:00 30‘-Takt Mo-Sa abends, innerhalb Karthause er-
Sa Bus 08:30-19:00 30° satzweise Anschluss-Pendelverkehr
Sa 07:15-08:30 und Mo-Sa 19:00-20:15
innerhalb Karthause zusatzlicher Pendel-
verkehr als Anschlussfahrten zur Linie a
E Giils Bisholder — Universitat — Rauental - . Ersetzt Linie 13 zwischen Bisholder und Bf
Zentralplatz — Ehrenbreitstein — Arzheim Stadtmitte/Lohr-Center
Mo-Sa Bus 05:15-23:30 60‘-Takt . Ersetzt Linie 10 zwischen Bf Stadtmit-
Sa Bus 05:15-23:30 60° te/Léhr-Center und Arzheim
So/Ftg. ALF 09:00-11:45 60° . Neue Direktverbindung zwischen Rechter
Bus 11:45-23:30 60° Rheinseite und Universitat
AuRerhalb der Betriebszeiten Linie jk] wird *  Bedienung Giils Baugebiet und Laubenhof
zusitzlich der Abschnitt Giber Giils Kapelle als Stichfahrt (1x je Umlauf)
bedient . So Vormittagsfahrten bis 11:45 Uhr als
AnrufLinienFahrt (Kleinbus)
Giils Kapelle — Universitdt — Rauental — . Ersetzt Linie 3 zwischen Kapelle und Bf
Zentralplatz — Ehrenbreitstein — Arzheim Stadtmitte/Lohr-Center
Mo-Sa Bus 05:45-19:45 60‘-Takt . Ersetzt Linie 10 zwischen Bf Stadtmit-
Sa Bus 07:45-19:45 60° te/Léhr-Center und Arzheim
. Neue Direktverbindung zwischen Rechter
Rheinseite und Universitat
80 Bearbeitungsstand bei Redaktionsschluss des NVP: 26.05.2015
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Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

Metternich — Universitat — Rauental — Hbf
Mo-Fr Bus 06:00-19:00 30°/15°/15°

Riibenach — Metternich — Universitat —
Rauental — Hbf

Mo-Fr Bus 06:45-19:15 60‘-Takt

Moselweill — Universitat

Mo-Fr Bus 19:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60°

Bus 07:15-22:30 30°
So/Ftg. ALF 06:00-09:00 60°

Bus 09:00-11:45 60°

Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°

Wagendurchlauf auf Linie E von/nach Horch-
heimer Hohe

. Ersetzt Linie 20 zwischen Metternich und
Hbf

. Ersetzt Linie 20 zwischen Riibenach und
Hbf

. Neue Linie
. Direktverbindung zwischen Moselweil
und Metternich/ Universitat

Universitat — Metternich — Liitzel — Zentral-
platz — Hbf — Pfaffendorfer Hohe — Aster-
stein
Mo-Fr Bus 05:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60°
Bus 07:15-22:30 30°
So/Ftg. ALF 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-11:45 60°
Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°

Metternich — Liitzel — Zentralplatz — Hbf (-
Pfaffendorfer Hohe — Asterstein Lullo-
Reinhardt-Platz*)

Mo-Fr Bus 06:00-19:00 30‘-Takt
Bus 06:30-08:00 30*
Bus 16:00-18:30 30*

Sa Bus 08:30-19:00 30°

* Bedienung Abschnitt Hbf — Asterstein nur
Mo-Fr in Lastrichtung, morgens Asterstein ->
Hbf, nachmittags Hbf - > Asterstein und
Wagendurchlauf auf Linie E von/nach Hbf

Asterstein Lullo-Reinhardt-Platz - Hbf*/
Pfaffendorf**
Mo-Fr ALF 05:15-06:30 60‘-Takt
Bus 06:30-08:00 30°*
ALF 08:30-16:00 60°
Bus 16:00-18:30 30*
ALF 18:30-23:00 60°
Sa ALF 05:15-23:00 60°
So/Ftg. ALF 09:00-23:00 60°

* Bedienung Abschnitt Hbf — Asterstein nur
Mo-Fr morgens in Richtung Hbf -> Asterstein,
nachmittags in Richtung Asterstein -> Hbf
und Wagendurchlauf auf Linie i8] von/nach
Metternich

. Entspricht Linie 5 zwischen Universitat
und Hbf

. Ersetzt Linie 27 zwischen Hbf und Aster-
stein

. Neue Linienflihrung Zentralplatz — Hbf —
Markenbildchenweg — Rhein-Mosel-Halle

. Taglich 30"-Takt abends bis 22:30 Uhr

) Sa und So zusatzliche Frihfahrten, So bis
9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

. Entspricht Linie 15 zwischen Metternich
und Zentralplatz

. Verlangerung bis Hbf

. Ersetzt Linie 27 zwischen Hbf und Aster-
stein

. Neue Linienflihrung Zentralplatz — Hbf —
Markenbildchenweg — Rhein-Mosel-Halle

. Neue Linie

. Direktverbindung zwischen Asterstein
und Pfaffendorf Gber Ehrenbreitstein

. Zusatzliche Haltestelle im Bereich Kolon-
nenweg/Im Teichert
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Linie

Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

Moselweill — Rauental — Zentralplatz -
Pfaffendorf — Horchheim — Horchheimer
Hohe
Mo-Fr  Bus 05:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60°

Bus 07:15-22:30 30°
So/Ftg. ALF 06:00-09:00 60°

Bus 09:00-11:45 60°

Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°
Wahrend der Betriebszeiten der Linie m
Wagendurchlauf auf Linie P& von/nach Uni-
versitat

Moselweill — Rauental — Zentralplatz

Mo-Fr  Bus 06:00-19:00 30"-Takt

Sa Bus 08:30-19:00 30°
Wahrend der Betriebszeiten der Linie
Wagendurchlauf auf Linie g&] von/nach Im-
mendorf

. Entspricht Linie 6

. Taglich 30°-Takt abends bis 22:30 Uhr

. Sa und So zusatzliche Friihfahrten, So bis
9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

. Entspricht Linie 16

Moselweill — Goldgrube — Zentralplatz —
Lutzel — Bubenheim Globus

Mo-Fr Bus 06:15-18:15 30‘-Takt

Wiéhrend der Betriebszeiten der Linie
Wagendurchlauf auf Linie p¥f von/nach Kes-
selheim

Goldgrube — Zentralplatz - Liitzel — Buben-
heim Globus
Mo-Fr Bus 05:15-06:15 30‘-Takt*
Bus 18:15-20:15 30°
Sa ALF 05:15-07:15 60*
Bus 07:15-20:15 30°
So/Ftg. ALF 06:00-11:45 60°*
Bus 09:00-11:45 60°
Bus 11:45-20:15 60°*
Mo-So ALF 20:15-23:30 60*

* keine Bedienung der Teilstrecke Lutzel In
der Rothenldnge — Bubenheim Globus
Bubenheim Globus — Kesselheim

Mo-Fr Bus 05:45-18:15 60‘-Takt

Wahrend der Betriebszeiten der Linie
Wagendurchlauf auf Linie ff von/nach Mo-
selweill

. Ersetzt Linie 1 zwischen MoselweiR und
Zentralplatz (jedoch nicht tiber Hbf)

. Ersetzt Linie 10 zwischen Zentralplatz und
IKEA

. Verlangerung der Linie bis Bubenheim
Globus

. Zwischen Moselweill und Goldgrube kein
Betrieb abends, Sa, So/Ftg.

. Ersetzt Linie 1 zwischen Goldgrube und
Zentralplatz (jedoch nicht Giber Hbf)

. Ersetzt Linie 10 zwischen Zentralplatz und
IKEA

. Verlangerung der Linie bis Bubenheim
Globus

. Neue Linie

. Direktverbindung zwischen Bubenheim
Globus und Kesselheim

. Anbindung HWK (ersetzt Linie 356)

Koblenz — Urbar - Vallendar — Bendorf-Sayn

Mo-Fr Bus 05:00-20:15 30‘-Takt+V
Sa Bus 06:00-07:15 60°

Bus 07:15-20:15 30°
So/Ftg. Bus 08:00-11:45 60°

Bus 11:45-20:15 30°
Mo-So Bus 20:15-00:00 60°

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg. ggf. auch Uber Linie E

. Entspricht Linie 8

BPV
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Linie

Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

Immendorf — Arenberg — Niederberg —
Ehrenbreitstein — Zentralplatz — Hbf — Ober-
werth
Mo-Fr Bus 05:15-22:30 30‘-Takt
Sa Bus 05:15-07:15 60°
Bus 07:15-22:30 30°
So/Ftg. ALF 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-11:45 60°
Bus 11:45-22:30 30°
Mo-So Bus 22:30-23:30 60°

Immendorf — Arenberg — Niederberg —

Ehrenbreitstein — Zentralplatz

Mo-Fr Bus 06:00-08:00 30‘-Takt
Bus 16:00-18:30 30°

Wagendurchlauf auf Linie {3 nach/von Mo-
selweil

. Entspricht Linie 9 zwischen Immendorf
und Hbf

. Ersetzt Linie 5 zwischen Hbf und Ober-
werth

. Direktverbindung zwischen rechter
Rheinseite und Conlog-Arena

. Taglich 30°-Takt abends bis 22:30 Uhr

. Sa und So zusatzliche Friihfahrten, So bis
9 Uhr als AnrufLinienFahrt (Kleinbus)

. Bisherige HVZ-Verdichterfahrten der Linie
9 zwischen Immendorf und Zentralplatz

. Direktverbindung zwischen rechter
Rheinseite und Verwaltungszentrum

Moselweill — Lay
Mo-Fr ALF 20:00-00:00 120‘-Takt
Sa ALF 06:00-00:00 120°

ALF 08:00-00:00 120°

. Neue Linie

. Ergdnzt Linie 301

. Zusétzliche OrtserschlieBung in Lay
moglich

Zentralplatz > Hbf > Goldgrube > Karthause >
Hbf > Zentralplatz

Mo-Do Bus 23:30-00:30 60'-Takt
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/Ftg. Bus 23:30-00:30 60°

Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12.08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

. Neue Linie

. Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)

Zentralplatz > Liitzel > Metternich > Univer-
sitdt > Gils > Universitadt > Rauental > Zent-

ralplatz

Mo-Do Bus 23:30-00:30 60'-Takt
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/Ftg. Bus 23:30-00:30 60°

Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

. Ersetzt Linie N5

. Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)

Zentralplatz > Pfaffendorf > Horchheimer
Hohe > Asterstein > Zentralplatz

Mo-Do Bus 23:30-00:30 60'-Takt
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/Ftg. Bus 23:30-00:30 60°

Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

. Ersetzt Linie N7

. Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)

Zentralplatz — Rauental — MoselweiB — Lay

Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/Ftg. Bus 23:30-00:30 60°

Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

o Ersetzt Linie N6

. Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)
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Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

Zentralplatz > Liitzel > Neuendorf > Wallers-
heim > Kesselheim > Lutzel > Zentralplatz

Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/Ftg. Bus 23:30-00:30 60°

Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

. Neue Linie

. Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)

Zentralplatz > Ehrenbreitstein > Arzheim >
Arenberg > Immendorf > Ehrenbreitstein >
Zentralplatz

Mo-Do Bus 23:30-00:30 60‘-Takt
Fr/Sa  Bus 23:30-02:30 60°
So/Ftg. Bus 23:30-00:30 60°

Verkehrt auch am 24.12. 16:30-00:30, am
25.12. 08:00-12:00, am 31.12. 23:30-02:30
sowie am 01.01. 02:30-04:30 und 06:00-
12:00

. Ersetzt Linie N9

. Ausdehnung Nachtverkehr: Mo-Do, So bis
00:30, Fr/Sa bis 02:30 (letzte Abfahrten
am Zentralplatz: 23:30 bzw. 01:30)

Einsatzwagen im Stadtgebiet Koblenz
Mo-Fr  Bus 06:00-17:00 V*

* Nur an Schultagen
Ausbildungsverkehr

. Entspricht den bisherigen E-Wagen;
Anderungen nach Anforderung der Schu-
len

Linienbiindel Lahnstein

Braubach — Oberlahnstein — Niederlahnstein
— Horchheim - Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-00:00 60‘-Takt+V
Sa Bus 05:00-00:00 60°
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 60°

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg.

. Ersetzt Linie 570

. Entspricht Linie 1 zwischen Zentralplatz
und Altstadt

. In Niederlahnstein Linienfiihrung Gber
Koblenzer Strae und Bahnhof

. Anbindung DidierstralRe tGber neuen
Stadtverkehr Lahnstein

Lahnstein Auf der Hohe — Oberlahnstein —
Niederlahnstein — Horchheim — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-00:00 60‘-Takt+V
Sa Bus 05:00-00:00 60°
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 60°

. Ersetzt Linie 571
. Ersetzt Linie 1 zwischen Zentralplatz und

Altstadt
. Ausdehnung des Angebotes am Abend
. In Niederlahnstein Linienfihrung Gber

Koblenzer Strae und Bahnhof

. Anbindung Kaserne und Friedland (Linie
573) Uber neuen Stadtverkehr Lahnstein

. Linienfiihrung Gber Horchheim

. In Koblenz Linienfiihrung Gber Hohenzol-
lernstraRBe

Pfaffendorf — Horchheim — Niederlahnstein —
Oberlahnstein

Mo-Fr  Bus 06:00-17:00 V*
* Nur an Schultagen
Ausbildungsverkehr

. Anderungen nach Anforderung der
Schulen

Linienbiindel Linke Rheinseite

Miilheim-Kérlich — Urmitz Bahnhof — Urmitz

- Kaltenengers — St. Sebastian — Kesselheim

- Lutzel - Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-19:00 30‘-Takt+V
Bus 19:00-00:00 60°

Sa Bus 06:00-00:00 60°

So/Ftg. Bus 08:00-00:00 60°

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten

Fr/Sa und Sa/So/Ftg.

o Ersetzt Linie 354

. Neue Linienflihrung Zentralplatz — Stadt-
theater — Rhein-Mosel-Halle — Marken-
bildchenweg — Ev. Stift — Hbf

. Haltestelle Ev. Stift ersetzt Kaiserin-
Augusta-Denkmal
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Anderungen zum Bestand

Neuwied — WeiRenthurm — Kettig — Mil-
heim-Karlich — Bubenheim — Liitzel — Kob-
lenz
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 30‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 60°
Sa Bus 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-18:00 30°
Bus 18:00-00:00 60°
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 60°

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg.

o Regiolinie

. Ersetzt Linie 357

. Neue Linienflihrung Bubenheim — IKEA —
Lutzel

. Neue Haltestellen Bubenheim In den
Wiesen und Ferdinand-Nebel-StraRe

(Bassenheim —*) Miilheim-Karlich — Urmitz
Bahnhof — Gewerbepark Miilheim-Karlich -
Bubenheim
Mo-Fr Bus
Sa Bus

05:00-21:00 60°-Takt+V
06:00-21:00 60°

. Ersetzt Linie 370 zwischen Bubenheim
und Milheim-Karlich
. Anbindung IKEA

Linienbiindel Rechte Rheinseite

Koblenz — Urbar — Mallendarer Berg — Val-
lendar
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 120+V
Sa Bus 06:00-20:00 60°
Bus 20:00-00:00 120+V
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 120°+V

Wagendurchlauf auf Linie E

Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg.

. Ersetzt Linie 358 zwischen Koblenz und
Mallendarer Berg

. Verldangerte Linienfiihrung von Mallenda-
rer Berg bis Vallendar (Zentrum)

Vallendar — Bubenheim Globus — IKEA
(= Metternich — Verwaltungszentrum*)
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 120+V
Sa Bus 06:00-20:00 60°
Bus 20:00-00:00 120+V
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 120°+V
* Abschnitt Bubenheim — Verwaltungszent-
rum Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60°+V

Wagendurchlauf auf Linie E

. Neue Linie

. Neue Streckenfiihrung von Vallendar
(Uber die A48) nach Bubenheim Glo-
bus/IKEA und Verwaltungszentrum tber
Metternich

. Neue Haltestellen: Ferdinand-Nebel-
StraBe, Weinackerweg, Metternicher
Feld, Verwaltungszentrum Mitte

. Anbindung Globus

Linienbiindel Maifeld

Mayen — Hausen — Trimbs — Polch — Ruitsch
— Kerben — Minkelfeld — Lonnig — Wolken —
IP A61 — GVZ — Metternich - Liitzel — Koblenz
Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V

Bus 20:00-00:00 120°
Sa Bus 06:00-00:00 120°
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 1201
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg. auf dem Abschnitt
Koblenz — Polch

. Regiolinie

. Ersetzt Linie 380 zwischen Lonnig und
Koblenz

. Ausdehnung des Angebotes abends und
am Wochenende
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Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

(Mayen — Hausen — Welling —**) Ochten-
dung - (Saffig —*) Bassenheim — Riibenach —
Metternich — Lutzel — Koblenz
Mo-Fr  Bus 05:00-20:00 30‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 60°
Sa Bus 06:00-09:00 60°
Bus 09:00-18:00 30°
Bus 18:00-00:00 60°
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 60°
* Bedienung Saffig: Mo-Fr (S) Bus 06:00-
17:00 V
** Abschnitt Mayen — Ochtendung: Mo-Fr
Bus 05:00-20:00 60°+V, Bus 20:00-00.00 120°,
Sa Bus 06:00-00:00 120°, So/Ftg. Bus 08:00-
00:00 120°
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg.

o RegioLinie
. Ersetzt Linien 350/353/359

Linienbiindel Vordereifel

(Ulmen - Kaisersesch —*) Polch — Koblenz
Mo-Fr  Bus 05:00-20:00 120"-Takt+V

* Abschnitt Ulmen — Polch: Mo-Fr Bus 05:00-
20:00V

. ExpressBus

. Ersetzt Linie 342 zwischen Ulmen und
Koblenz

. Taktverkehr zwischen Polch und Koblenz

Linienbiindel Hunsriickh6henstr. Nord

(Flughafen Hahn —*) Kastellaun — Emmels-
hausen — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-00:00 120"-Takt+V
Sa Bus 06:00-00:00 120°
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 120°

* Abschnitt Flughafen Hahn — Kastellaun:
Fahrplanangebot orientiert sich am jeweils
aktuellen Flugangebot am Flughafen Hahn

o RegioLinie
. ExpressBus

Simmern — Niederkumbd - Klosterkumbd —

Laubach — Gammelshausen — Kastellaun —

Godenroth — Braunshorn — Niedert — Em-

melshausen — Halsenbach — Ehr — Buchholz -

Udenhausen - Pfaffenheck — NaBheck —

Waldesch — Karthause — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-19:00 60‘-Takt+V
Bus 19:00-00:00 120°

Sa Bus 06:00-00:00 120°

So/Ftg. Bus 08:00-00:00 120°

* Abschnitt Flughafen Hahn — Kastellaun:

Fahrplanangebot orientiert sich am jeweils

aktuellen Flugangebot am Flughafen Hahn

. Regiolinie
. Ersetzt Linie 621
. Taktfahrplan

Waldesch — Karthause — Koblenz

Mo-Fr  Bus 06:00-19:00 120"-Takt+V
AuBerhalb der Hauptverkehrszeiten: Fahr-
tenangebot nur innerhalb von Waldesch mit
Anschluss an Linie @

. Ersetzt Linie 621
. Taktfahrplan

Linienbiindel Oberes Mittelrheintal

Koblenz - Stolzenfels — Rhens — Brey — Spay
- Boppard Hbf (- Buchenau*)
Mo-Fr  Bus 05:00-20:00 30‘-Takt+V

Bus 20:00-00:00 60°
Sa Bus 06:00-00:00 60°
So/Ftg. Bus 08:00-00:00 60°
* Abschnitt Boppard - Buchenau: Mo-Fr
05:00-19:00 60°+V, 19:00-00:00 60°
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg.

. Ersetzt Linie 650
. Verlangerte Linienflihrung bis Boppard-
Buchenau
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Konzeptvorschlag

Anderungen zum Bestand

Einzellinien

(Macken —*) Burgen — Brodenbach — Alken —

Oberfell — Niederfell — Dieblich — Lay -

Moselweill — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 120°

Sa Bus 06:00-00:00 120°

So/Ftg. Bus 08:00-00:00 120°

* Abschnitt Macken — Burgen Mo-Fr (S)

. Ersetzt Linie 301
. Ausdehnung des Angebotes abends

Dierdorf — GroBmaischeid — Isenburg — Sayn
- Bendorf - Vallendar — Urbar — Ehrenbreit-
stein — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-20:00 120°+V
Bus 20:00-00:00 120°

Sa Bus 06:00-00:00 120°

So/Ftg. Bus 09:00-00:00 120°

. Regiolinie
. Entsetzt Linie 160
. Taktfahrplan

Montabaur — Wirges — Siershahn — Rans-
bach-Baumbach — Hohr-Grenzhausen -
Weitersburg — Vallendar — Urbar — Ehren-
breitstein — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-00:00 60+V
Sa Bus 06:00-00:00 60+V
So/Ftg. Bus 09:00-00:00 60°+V

o Regiolinie
. Entsetzt Linie 485
. Taktfahrplan

(Westerburg —)* Montabaur — Neuhdusel -

Immendorf — Arenberg — Niederberg —

Ehrenbreitstein — Koblenz

Mo-Fr Bus 05:00-20:00 60‘-Takt+V
Bus 20:00-00:00 60‘+V

Sa Bus 06:00-00:00 60+V

So/Ftg. Bus 08:00-00:00 60°+V

* Abschnitt Westerburg — Montabaur Mo-Fr
20:00-00:00, Sa, So ganztagig 120‘-Takt
Zusatzliches Fahrtenangebot in den Nachten
Fr/Sa und Sa/So/Ftg.

o Regiolinie

. Entspricht Linie 460

. RegelmaRige Bedienung der Niederber-
ger Hohe

. RegelmaRige Durchbindung ab/bis Wes-
terburg

. Taktfahrplan

Koblenz — Dorth Industriegebiet — Kastellaun
- Flughafen Hahn

Mo-So Bus *

* Fahrplanangebot orientiert sich am jeweils
aktuellen Flugangebot am Flughafen Hahn

. Entspricht Linie 610

Neuwied — Engers — Vallendar — Urbar —
Ehrenbreitstein — Niederlahnstein — Ober-
lahnstein

Mo-Fr  Bus 06:00-17:00 V*
* Nur an Schultagen
Ausbildungsverkehr

. Entspricht Linie 994
. Anderungen nach Anforderung der
Schulen
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AnhangC  Riickmeldungen aus dem Anhorungsverfahren

Vor der Beschlussfassung des NVP 2015 der Stadt Koblenz wurde auf Basis von § 8 (3)
des NVG Rheinland-Pfalz den Tragern offentlicher Belange sowie den an der Nahver-
kehrsplanung interessierten regionalen Stellen und Unternehmen (Anhorungsberech-
tigten) die Gelegenheit zur Kenntnisnahme und Stellungnahme gegeben.

Im Rahmen dieses Anhorungsverfahrens wurden im August 2015 nachfolgende Stellen
angeschrieben, Gber den Entwurf des NVP zur Anhérung informiert und um Stellung-
nahme gebeten. Der Anhorungsentwurf selbst konnte als PDF-Dokument von der
Webseite der Stadt Koblenz heruntergeladen werden.

Folgende Stellen und Organisationen wurden um Stellungnahme gebeten:

151102_NVP_KO_Bericht_400

Stadtratsfraktionen

Ortsbeirdte

Umweltamt

Tiefbauamt

Kultur- und Schulverwaltungsamt
Seniorenbeirat der Stadt Koblenz

Jugendrat Koblenz

Behindertenbeauftragter Stadt Koblenz

Der Kreis — Club Behinderter und lhrer freunde
Blinden- und Sehbehindertenverein fiir Koblenz und Umgebunge. V.
Lokale Agenda 21 Arbeitsgruppe Verkehr
Oekostadt Koblenz e. V.

VCD-Kreisverband Mittelrhein e. V.

ADFC KV Koblenz/Untermosel

BUND

NABU Rheinland Pfalz

Pro Bahn Regionalverband Mittelrhein-Westerwald
Zweckverband SPNV Nord

Verkehrsverbund Rhein-Mosel GmbH
Landesbetrieb Mobilitat

evm Verkehrs GmbH

KVG

Rhein-Mosel Verkehrsgesellschaft mbH
rheinhunsriickbus GmbH

Zickenheiner GmbH

Omnibusbetrieb Jérg Orthen GmbH

Griesar Reisedienst GmbH

Stadtwerke Bonn Verkehrs GmbH

DB Regio Stidwest AG

transregio Deutsche Regionalbahn GmbH

VIAS GmbH

vectus verkehrsgesellschaft mbH
Kreisverwaltung Mayen-Koblenz
Kreisverwaltung Rhein-Lahn-Kreis
Kreisverwaltung Westerwaldkreis
Kreisverwaltung Rhein-Hunsriick-Kreis
Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald
Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord
IHK Koblenz
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e Einzelhandelsverband Mittelrhein e. V.

e StraBenverkehrsgenossenschaft Rheinland eG
e ADAC Mittelrhein

e Ver.di Bezirk Koblenz

e dbb-Kreisverband Koblenz-Stadt

e Komba Rheinland-Pfalz

e Universitat Koblenz-Landau/Campus Koblenz
e  AStA der Universitat Koblenz-Landau

e Hochschule Koblenz

e  AStA der Hochschule Koblenz

Der Anhorungszeitraum wurde vom 24. August 2015 bis 16. Oktober 2015 festgelegt.
Auf Antrag einzelner Stellen wurde die Antwortfrist verlangert.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Riickmeldungen nach Absendern sinngemald
zusammengefasst dargestellt und kommentiert worden mit Hinweis, inwieweit eine
Beriicksichtigung im NVP vorgesehen ist.

Verweise auf Kapitel, Seiten, Tabellen, Karten oder Festlegungen beziehen sich auf den
Anhoérungsentwurf des NVP, Stand 24.08.2015.

BPV

Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender

Riickmeldung

ADFC Koblenz | Titelseite: (...) Der nun vorliegende Bericht wird 2016 Der NVP gilt mit dem
in Kraft gesetzt. Er soll per Definition 5 Jahre umfassen. | Stadtratsbeschluss,
Vorschlag: Titelseite entsprechend anpassen. vsl. ab 18.12.2015.

Er ist spatestens nach
5 Jahren fortzu-
schreiben.

ADFC Koblenz | (...) Dem Bericht [soll] eine Kurzfassung [vorangestellt] | Fir diese Aufstellung

(...) werden mit einer Schwachstellenanalyse des be- des NVP wird von
stehenden Angebotes, den zukiinftig angestrebten einer Kurzfassung
Zielen, den zu deren Abstellung erforderlichen MaR- abgesehen.

nahmen, deren Bewertung und einem Termin-/ Finan-
zierungsplan.

ADFC Koblenz | Viele unnétige Zitate, z. B. aus dem NVG (...), viele Die Benennung
statistische Daten, die nicht in einem direkten Zu- rechtlicher und sta-
sammenhang zur Aufgabe des NVP stehen und die tistischer Grundlagen
inhaltlichen Wiederholungen machen den Bericht im NVP ist fir den
umfangreich. Das erschwert die Beschaftigung und das | Gesamtzusammen-
Verstandnis. Vorschlag: Alles an Text, was nicht unbe- hang erforderlich.
dingt im Zusammenhang erforderlich ist, ersatzlos
streichen.

ADFC Koblenz | Der Bericht enthalt Aussagen zum Personenverkehr, Wichtige Aussagen
bei dem die Entscheidungskompetenz nicht bei Kob- zum Personenver-
lenz liegt. Vorschlag: Im Bericht nur die Aussagen kehr, die jedoch nicht
aufnehmen, die Koblenz entscheiden kann. Sind in- in der Entschei-
formative Aussagen zu Themen, auf die Koblenz keinen | dungskompetenz von
Einfluss hat, wichtig, muss deutlich werden, dass es Koblenz liegen, wer-
sich dabei um ,,Bemihungen” handelt. den im NVP nach-

richtlich dargestellt.
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Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

ADFC Koblenz

Tarif: Das engmaschige Tarifwaben-System im Stadt-
gebiet ist kompliziert und fihrt teilweise zu ungerech-
ten Fahrpreisen. Vorschlag: Radikale Vereinfachung
(...), ein Einheitsfahrschein fur das Stadtgebiet. Kom-
promiss: Bis zu 3 Tarifen mit City und max. zwei ring-
formigen AuBenbereichen.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur kiinftigen Tarifge-
staltung berticksich-
tigt.

ADFC Koblenz

ErschlieBungsqualitat: Ist zu grob charakterisiert. Es
sollte klar erkennbar werden, welche urbanen Ein-
zugsbereiche noch nicht die Mindeststandards erfiil-
len, wie man das bewertet und wo dringender Hand-
lungsbedarf besteht.

Die Analyse der
ErschlieBungsqualitat
erfolgte auf Basis der
VDV-Schrift Nr. 4 aus
6/2001.

ADFC Koblenz

Zur realistischen Beurteilung der Verbindungsqualitat
ist Tabelle 18 ungeeignet. Es werden weder Umsteige-
beziehungen noch typische Start-Ziel-Beziehungen
dargestellt. Vorschlag: Typische Fahr- und Reisezeiten
Start — Ziel (...) zusatzlich zur Beurteilung und Bewer-
tung heranziehen. Auch die Aufnahme einiger Ver-
gleichsdaten zu ,komplexen Reisezeiten” mit Taktein-
flissen etc. ergeben erst den zu einer ehrlichen Beur-
teilung erforderlichen Vergleich.

Die Analyse der
Verbindungsqualitat
entspricht dem Cha-
rakter des NVP als
Rahmenplan.

ADFC Koblenz

[Die Aussage] ,,Keine der untersuchten OPNV-
Verbindungen im Stadtgebiet Koblenz weist ein
schlechtes oder sehr schlechtes Reisezeitverhaltnis
zum MIV auf.” Diese Aussage ist (...) nicht zutreffend.
Vorschlag: (...) [Es] ist deutlich zu machen, was man
daraus entnehmen kann und was nicht.

Die Herangehenswei-
se und Gewichtung
entspricht den Vor-
gaben zur Verbin-
dungsqualitat des
OPNV unter
www.forschungsinfor
mationssystem.de

ADFC Koblenz

Bei der Kostenentwicklung wird die Dieselpreisent-
wicklung in der Vergangenheit als Fahrpreis bestim-
mend herangezogen. Vorschlag: Aus reprasentativen
statistischen Daten sollten Schatzstiitzdaten zur Preis-
entwicklung im OSPV abgeleitet werden und zusétzli-
che sollten die zu erwartenden Kostensteigerungen
durch neue bzw. angehobene Qualitatsanforderungen
zur Prognose der Fahrpreisentwicklung herangezogen
werden.

Seriose Prognosen
zur Dieselpreisent-
wicklung fiir die
folgenden 5 Jahre
sind nicht moglich.

ADFC Koblenz

In den Buslinien, zumindest in denen zu den Hohen-
stadtteilen, soll zukiinftig eine den politischen Vorga-
ben zur Forderung des Radverkehrs angemessene
Fahrradmitnahme moglich sein. Die Anregungen der
LA21 AG Verkehr fir einen Probebetrieb wurden von
der evm Verkehr abgelehnt, ohne auf die konkreten
Anregungen einzugehen. Vorschlag: Regelungen mit
einer flr Busfahrer und Radler stressfreien Fahrrad-
mitnahme sind in den Bericht aufzunehmen. (...)

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur erweiterten
Verkniipfung von
Fahrrad & OSPV
beriicksichtigt.

ADFC Koblenz

(...) In den Bericht [sollten] verbindliche Aussagen mit
Beispielen zu erforderlichen Verstarkung der Fahr-
gastkapazitét (...) [aufgenommen werden mit] Nen-
nung von Veranstaltungsbeispielen, wo und wann die
Verstarkungsmalnahmen sinnvoll sind.

Wird als Anforderung
im Rahmen der Vor-
abbekanntmachung
(Art. 7 Abs. 2 EU-VO
1370/2007) bertick-
sichtigt.
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BPV

Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender

Riickmeldung

ADFC Koblenz

(...) [Es] gibt viele Bereiche, in denen (...) der OSPV
durch parkende oder andienende Kfz eingeengt wird
und den zur ziigigen Bewegung notwendigen Ver-
kehrsraum nicht hat. Vorschlag: (...) In allen stadti-
schen Verkehrsplanungen und verkehrsrechtlichen
Anordnungen [ist] sicherzustellen, dass die Linienbusse
zgig ihre Linien befahren kénnen und auch die fahr-
planmaRigen Busbegegnungen reibungslos verlaufen.

Wird im Rahmen der
planerischen und

technischen Moglich-
keiten bericksichtigt.

ADFC Koblenz

(...) [Es] werden P+R- und B+R-Haltestellen an Bedeu-
tung gewinnen. Vorschlag: (...) Dem Trend [ist] bei der
zukinftigen Gestaltung der Haltestellen Rechnung zu

tragen.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur erweiterten
Verknipfung von
Fahrrad & OSPV
bertcksichtigt.

Siehe auch Festle-
gung 8.

ADFC Koblenz

Die Umsetzung der Vorgabe ,Barrierefreiheit’ zieht

sich Uber viele Jahre hin. Vorschlag: (...) Die hochfre-
quentierten Haltestellen [sollen] zuerst barrierefrei

werden.

Siehe Festlegung 4
c). Wird im Rahmen
der Bearbeitung des
Prifauftrages be-
rlcksichtigt.

ADFC Koblenz

(...) Angebot der Verkehrsleistung im erforderlichen
Umfang [kann] kiinftig nicht mehr betriebswirtschaft-
lich gerechnet erbracht werden (...). Vorschlag: In den
Bericht ist aufzunehmen, welche MaRnahmen zur
Finanzierung herangezogen werden sollen oder gene-
rell in Betracht kommen. (...)

Finanzierungsoptio-
nen und Finanzie-
rungsrahmen sind
zunachst landesseitig
zu regeln.

ADFC Koblenz

Festlegung 3 a): (...) Konkret anflihren, in welchen {...)
[maRgeblichen Dokumenten zu finden ist], was [an
Zielen der Landes-, Regional- und Bauleitplanung
sowie des Klimaschutzes bei der Gestaltung des OPNV]
beachtet werden muss.

Die Ziele sind in den
entsprechenden
Planwerken hinrei-
chend dokumentiert.

ADFC Koblenz

Die Tarifbedingungen im Verbundgebiet sind schwer
zu verstehen. (...) Im gesamten [Tarif-]Verbundgebiet
[ist] bei der Konzessionsvergabe [zu] vereinbaren, dass
einheitliche und verstandliche Tarifbedingungen und
alle fahrplanmaRig im Verbundgebiet verkehrenden
Personentransportmittel mit einheitlichen Bedingun-
gen in den Verbund — einschlieBlich der Seilbahn und
Fahren — eingeschlossen sind.

Es gibt (...) unterschiedliche Rabattstufen: [eTicket,
VRM-Card] 20 % oder [Bahncard] 25 % (...). Vorschlag.
Harmonisierung auf 25 %.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur kinftigen Tarifge-
staltung berlcksich-
tigt.

ADFC Koblenz

Das Reisen mit dem Bus (...) in den Westerwaldkreis ist
tariflich eine Zumutung. Vorschlag: (...) [Es] sollte das
(...) Bemihen des Verbundes um eine Einigung mit
Anwendung der VRM-Tarife auch dort in die NVP-Ziele
aufgenommen werden.

Es wird auf den kinf-
tigen NVP des Wes-
terwaldkreises ver-
wiesen.
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Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

ADFC Koblenz

(...) Die Systeme zur Kommunikation zwischen den
Bussen der diversen Konzessionsinhaber (...) [sind]
nicht kompatibel. Vorschlag: (...) [Es] muss (...) ein
harmonisiertes System gefordert werden (Durchgabe
von Fahrgastinformationen, Umsteigebeziehungen bei
Verspatungen...).

Wird als Anforderung
im Rahmen der Vor-
abbekanntmachung
(Art. 7 Abs. 2 EU-VO
1370/2007) bertick-
sichtigt.

ADFC Koblenz

(...) Statt der Altersvorgabe [fiir Fahrzeuge] sind ein-
deutige, verbindliche Ziel-Vorgaben, die alle Forderun-
gen hinsichtlich der technischen Ausristung und des
Komforts an die Fahrzeugflotte definieren, zu verein-
baren. Die Formulierung z.B. in Festlegung 13 f) weist
den richtigen Weg.

Alle detaillierten technischen Forderungen sollten
durch Wirksamkeits-Forderungen ersetzt werden, die
(...) vom Konzessionsnehmer [zu erfiillen sind].

[Bei] Forderungen mit dem Zusatz ,,...sofern nichts
anderes vereinbart wurde” (...) handelt es sich um
,unbestimmte Forderungen®, weil unter Vorbehalt
stehend. Vorschlag: Konkret angeben, was und wo das
vereinbart ist, was der Konzessionsnehmer {(...) zu
beachten hat.

GemaR den vergabe-
und genehmigungs-
rechtlichen Anforde-
rungen sind konkrete
Zielvorgaben stets
hinreichend prazise
vom Aufgabentrager
zu beschreiben.

ADFC Koblenz

Tabelle 23: Bei den Linienbindeln [sind] unterschiedli-
che Laufzeiten angegeben, die harmonisiert werden.
Vorschlag: Angaben, wie die Harmonisierung erfolgt.

Das Vorgehen bei der
Harmonisierung wird
in Kapitel 5.1.3 be-
schrieben.

ADFC Koblenz

Die Attraktivitit des OSPV muss durch ein MaRnah-
menbiindel so angehoben werden, das mehr Reisende
auf den Linienbus umsteigen, um den MIV in der Stadt
zu reduzieren. Linienoptimierung, Einsatz komfortab-
ler, nutzfreundlicher Linienbusse, Verkirzung der
Fahrzeiten, Anpassen der Taktfrequenzen, Nachtbusse,
interessante Abo-Angebote, ein Jobticket (...), gute
Infos zum OSPV und den Vorteilen seiner Nutzung im
Stadtgebiet.

Vorschlage in diesem
Sinn werden im
Rahmen der MaR3-
nahmenplanung und
Prifauftrage bertck-
sichtigt.

ADFC Koblenz

(...) OPNV hat im Verkehrsraum Vorrang. Die Aussage
ist wichtig. Vorschlag: Kernaussage deutlicher hervor-
heben, damit die Entscheidungstrager in Politik und
Verwaltung in Sachen Verkehr das erkennen und {(...)
beherzigen.

Aussage wird im
Rahmen der Festle-
gung 1 b) hervorge-
hoben.

ADFC Koblenz

Verkniipfung Preis-, Veranstaltungsticket, Hotelliber-
nachtung etc. mit einem integrierten Fahrschein fir
das Verbundgebiet ware wiinschenswert. Vorschlag:
Zumindest fiir den Bereich der evm Verkehr ist zu
versuchen, mit Veranstaltern, Ubernachtungsbetrie-
ben (...) eine Einigung herbeizufihren.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur kiinftigen Tarifge-
staltung bericksich-
tigt.

ADFC Koblenz

Linienbusse [verkehren] in verkehrsmaRig stark belas-
teten Bereichen und tragen wesentlich zu Larm und
Schadstoffen im Kernbereich der Stadt bei. [Es sind]
(...) zukUnftig MaRnahmen zur Reduzierung (...) [zu
ergreifen]. Vorschlag: (...) Nennung der Umweltanfor-
derungen an die Linienbusse, die die City befahren.

Hinweis wird im
Rahmen der Quali-
tatssicherung be-
ricksichtigt.
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Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

ADFC Koblenz

(...) Uber Querfinanzierungen [sollte] ein Weg zum
besseren OSPV (...) gefunden werden {(...), z. B. durch
eine flaichendeckende Parkraumbewirtschaftung (...)
mit kostendeckenden Gebiihren —auch fiir das An-
wohnerparken {...).

Siehe dazu Kapitel
6.3.

ADFC Koblenz

Eine Verbesserung der Fahrgastinformation ist uner-
lasslich. Vorschlag: Haltestellenangaben, Umstiegsbe-
ziehungen, nachste Fahrgelegenheit (...) missen in den
Linienbussen und an den Haltestellen angezeigt wer-
den (...). Anforderungen an und geeignete MalRnah-
men zur Einfiihrung eines Fahrgastinformationssys-
tems sind genauer zu beschreiben.

Siehe dazu Festle-
gungen 13 und 14.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Eine Betrachtung zur Lage von Menschen mit Behin-
derungen, aktuelle Situation der Nutzungsmaglichkei-
ten, Zielsetzung, fehlt im jetzigen Planungswerk.

Die Betrachtung ist in
vertiefenden Studien
zum Thema bzw. im
Rahmen der Prifauf-
trage vorzusehen.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 2.1.4: (...) Zum Schluss des Abschnitts [zu den
Forderschulen] (...) wére zu ergédnzen, dass im Zuge der
Inklusion gemaR der Neufassung des Landesschulge-
setzes davon auszugehen ist, dass kiinftig an allen
Schulen auch Schilerinnen und Schiiler mit Beein-
trachtigungen unterrichtet werden und zu beférdern
sind.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 2.1.5: Hier ware zu prifen, ob die Einrichtun-
gen, in denen Asylbewerber untergebracht sind, eben-
falls in die Ubersicht der OPNV-relevanten Ziele aufzu-
nehmen sind.

Die Standorte, sofern
nicht temporir,
werden analog zu

z. B. Senioreneinrich-
tungen im Rahmen
der ErschlieBungs-
analyse berticksich-
tigt.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 2.2.5: Hier ware zu erganzen, dass nur Nieder-
flurfahrzeuge barrierefrei fiir Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen sind.

Weiterhin (...) ist zu ergdnzen, dass die Prifung, wel-
che Haltestellen (...) barrierefrei sind, noch andauert
und der entsprechende Sachstand daher erst zu einem
spateren Zeitpunkt in den Nahverkehrsplan eingear-
beitet werden kann. Der Satz ,In der Regel werden
jahrlich einige Haltestellen vorrangig im Zuge von
StraRenbaumaBnahmen, barrierefrei ausgebaut” gibt
den aktuellen Sachstand nicht wieder und kann entfal-
len.

(...) Da Wartehallen durch ein Drittunternehmen mit-
tels Werbeeinnahmen finanziert werden, wird die
Ortsauswahl stark durch werbliche Abwéagungen be-
stimmt. Um Haltestellen fiir Menschen mit Behinde-
rungen barrierefrei zu machen, ist grundsatzlich davon
auszugehen, dass diese auch einen Witterungsschutz
sowie eine Sitzmoglichkeit bendtigen.

Siehe Festlegung 4
). Wird im Rahmen
der Bearbeitung des
Prifauftrages be-
rlcksichtigt.
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Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 2.3.1: Die ErschlieRungsqualitat mittels eines
Luftlinie-Radius von 300 bis 1.000 Metern zu erschlie-
Ben wird den Anforderungen eines barrierefreien
OPNV nicht gerecht. [Es] ist das tatsdchlich nutzbare
Wegenetz zur jeweiligen Haltestelle hinsichtlich der
barrierefreien Strecken zu betrachten. Die Bewertung,
dass die ErschlieBungsqualitdt (...) als gut bis sehr gut
bezeichnet werden kann, halte ich vor diesem Hinter-
grund als nicht nachgewiesen.

Die Analyse der
ErschlieBungsqualitat
erfolgte auf Basis der
VDV-Schrift Nr. 4 aus
6/2001.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 2.3.3: [Es] fehlt die Betrachtung der Verbin-
dungsqualitdt bei Umsteigeerfordernissen fiir Men-
schen mit Behinderungen, die fiir Umsteigevorgénge
mehr Zeit als dort angenommen bendotigen.

Kapitel 2.3.4: Bitte (...) erganzen:

e Nicht barrierefreie Haltestellen

. Informationen, die nicht nach dem Zwei-Sinne-
Prinzip Ubermittelt werden

e  Schlecht lesbare Informationen an Haltestellen

e Nicht barrierefreie Busse (s. 0. Anmerkung zu
Niederflurbussen)

. Lange Wartezeiten fiir Menschen, die einen Roll-
stuhl nutzen, da die wenigen rollstuhlgerechten
Platze durch andere Fahrgaste, Gepack oder Kin-
derwagen belegt sind

Kapitel 2.3.4 doku-
mentiert die im
Rahmen der Auftakt-
beteiligung einge-
gangenen Rickmel-
dungen zu Mangel
und Schwachstellen.

Die Hinweise konnen
bei der Bearbeitung
des entsprechenden
Priifauftrages be-
ricksichtigt werden.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 4.1.1: [Es] fehlt § 8 Absatz 3 des Personenbe-
forderungsgesetzes, wonach ,,der Nahverkehrsplan (...)
die Belange der in lhrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bertick-
sichtigen [hat], (...) bis zum 1. Januar 2022 eine voll-
standige Barrierefreiheit zu erreichen. (...)

Wird erganzt.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 4.2, Festlegung 4: Der letzte Absatz kann zu
dem Eindruck fihren, dass im entstehenden Nahver-
kehrsplan noch keine konkreten Ziele und MaRnahmen
vorzusehen sind. Angesichts des kurzen Zeitraums bis
zum Jahr 2022 ist es nicht ausreichend, diese in den
kommenden Jahren zu diskutieren. Bereits flr die
Laufzeit des jetzt in Arbeit befindlichen Nahverkehrs-
plans sind erste Ziele und MaBnahmen konkret festzu-
legen und zu planen.

Erste Ziele und MaR-
nahmen (Anforde-
rungen z. B. an Fahr-
zeuge und Haltestel-
len), sind in den
Festlegungen 13 und
14 konkret benannt.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 4.2, Festlegung 7 c): Hinsichtlich der primdren
Verkniipfungs- und Umsteigepunkte ware (...) zu
ergdnzen, dass insbesondere der Bf Stadtmitte/Léhr-
Center derzeit nicht Uber ausreichende Flachen ver-
fligt, um fiir alle Buslinien, die diesen anfahren, barrie-
refrei erreichbare Haltestellen auszuweisen. Dieser
Verkniipfungspunkt muss daher insgesamt ausgebaut
werden.

Siehe Festlegung 4
c). Wird im Rahmen
der Bearbeitung des
Priifauftrages be-
ricksichtigt.
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Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 4.6.1, Festlegung 13 g): Dieser Absatz ldsst den
Eindruck aufkommen, dass ALF-/AST-Angebote nicht
barrierefrei sein missen. Dies ware eine zu pauschale
Ausnahme von der Zielvorgabe eines barrierefreien
OPNV.

Es fehlt in der Festlegung, wie die Fahrzeuge auszu-
statten sind, um Menschen mit sensorischen Beein-
trachtigungen zu informieren — Ubermittiung von
Informationen nach dem Zwei-Sinne-Prinzip.

Ubermittlung der Informationen iiber einfahrende
Busse fiir Blinde und Sehbehinderte durch eine
Smartphone-Applikation, Beispiel Soest Bus Guide (...)

Bisher gibt es in der
Stadt Koblenz keine
entsprechenden
Angebote.

Ublicherweise wird
bei diesen Angebo-
ten auf Anforderung
(z. B. ,,mit Rollstuhl”)
ein entsprechendes
Fahrzeug bereitge-
stellt.

Behinderten-
beauftragter
der Stadt
Koblenz

Kapitel 4.6.2: (...) Informationen wie Fahrplan und
Liniennetzplan [sind] so zu gestalten und auszuleuch-
ten (...), dass auch Menschen mit Sehbeeintrachtigun-
gen sie noch gut lesen kénnen. Punkt e) erganzen: ,(...)
Bodenindikatoren, Wetterschutz mit Stellmoglichkeit
flr Rollstuhlnutzer und Sitzgelegenbheit {...)“

Siehe Festlegung 4
c). Wird im Rahmen
der Bearbeitung des
Prifauftrages be-
rlcksichtigt.

Behinderten-

Kapitel 4.6.3, Festlegung 15: (...) Gerade bei Betriebs-

Wird als Anforderung

beauftragter stérungen sind Menschen mit sensorischen Beein- im Rahmen der Vor-
der Stadt trachtigungen besonders darauf angewiesen, nach abbekanntmachung
Koblenz dem Zwei-Sinne-Prinzip informiert zu werden. (Art. 7 Abs. 2 EU-VO
Das Fahrpersonal sollte regelmaRig im Umgang mit 1.370_/2007) berlick-
Menschen mit Behinderungen geschult und sensibili- sichtigt.
siert werden. Entsprechende Seminare/Schulungen
sind verbindlich vorzusehen und in die Qualitatssiche-
rung aufzunehmen.
Blrgerinitia- Mit dem (...) eTicket kann pro Fahrt nur eine Person Anforderung zur
tive Zukunft zum ermaRigten Fahrpreis fahren. Eine Mitnahme Weiterentwicklung
fur Koblenz weitere Personen ist nicht moéglich. Es wird daher die des eTickets wird

Erweiterung der Nutzungsmaoglichkeit des (...) eTickets
um eine Mitnahmeregelung fiir weitere Personen
angeregt. Die (...) Anregung kdnnte (...) aufgenommen
werden unter 2. Bestandsanalyse — 2.3.4 Sonstige
Maéngel und Schwachstellen (Seite 49 ff.).

erganzt.

CDU-Fraktion
im Stadtrat

Kapitel 4.5: Die Haltestellen sind als ,,Visitenkarten*
des gesamten OPNV (...) zu verstehen. Sie sollen (...)
funktional und Ubersichtlich gestaltet sowie in mog-
lichst sauberem und schadenfreiem Zustand gehalten
werden. Information und Beschilderung sind {(...) un-
ternehmensibergreifend einheitlich und gut verstand-
lich darzustellen (...). Die Verkehrsunternehmen sind
fur die (...) Haltestellenbeschilderung (...) zustandig. (...)

Vorschlag [zur Neufassung]: Die Stadt Koblenz ist fiir
die (...) Haltestellenbeschilderung (...) zustandig. (...)
Die Kosten tragen die Verkehrsunternehmen.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zum Haltestellenma-
nagement beriick-
sichtigt.
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KOBLENZ

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

CDU-Fraktion
im Stadtrat

Kapitel 5.2, Festlegung 20 c), Seite 82: (...) Nach Ab-
schluss der Sanierung der Pfaffendorfer Briicke (hier:
Rampe BriickenstraRe) ist die Linie 6 in Richtung Mo-
selweill wieder auf dem urspriinglichen, reguldren
Linienweg Uber die Brickenstrale zu fihren. Dies
steht im Widerspruch zu Kapitel 5.4.1, Festlegung 22
j), Seite 91 und 93: (...) Die Verbindung und Erschlie-
Bung zwischen den Stadtteilen Horchheim und Ehren-
breitstein ist zu verbessern. Die Tangentialverbindung
entlang der rechten Rheinseite ist heute nur in Fahrt-
richtung Norden (...) (mit Umstieg an der Haltestelle
SeifenbachstralRe) moglich. In der Gegenrichtung
besteht diese Verknipfung, bedingt durch die StralRen-
flihrungen im Bereich der Pfaffendorfer Briicke, nicht.
Dieser im NVP erwahnte Mangel wurde und wird
durch die CDU-Fraktion immer wieder aufgezeigt und
eine Verbesserung gefordert (...).

Festlegung 22 i) wird
erganzt: ,Es sind
entsprechend Alter-
nativen ohne Schwa-
chung radialer
Hauptlinien (z.B. Linie
6) zu entwickeln.”

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 2.1.5, Seite 23/25: Es fehlen z. B. Krankenhiu-
ser, Hochschulen, Bundeswehreinrichtungen als gro-
Bere Arbeitgeber. Die Karte auf Seite 25 ist unvollstan-
dig bzw. Uberholt.

Karte wird im Rah-
men der NVP-
Fortschreibung kon-
zeptionell neu aufge-
legt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 2.2.4, Tabelle 11, Seite 36: Basis (...) stellt der
Fahrplan 2015 dar.

Hinweis auf Fahrplan
2014/2015 wird
erganzt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 2.2.7: Die Verkaufsstelle Forum Confluentes
liegt in der Innenstadt.

Das Verkehrsunternehmen sollte fiir die externe
Kommunikation neben Internet auch Pushfunktionen
wie Twitter o. 4. anbieten (Unterrichtung tGber Glatteis
und Betriebseinstellung im Winter, bei Hochwasser).

Fur Touristen sind die Internetdarstellungen in den
wesentlichen Bereichen in englischer Sprache darzu-
stellen.

Ein mobiler Ticketverkauf bei GroRveranstaltungen, die
Prifmoglichkeit fir das eTicket und ein eigenes Geld-
einzahlungssystem (Erldssicherheit und Reduzierung
Missbrauch) sind vorzuhalten.

Hinweis wird in
Klammern erganzt.
Wird als Anforderung
in den Qualitdtsstan-
dards erganzt.

Wird als Anforderung
in den Qualitdtsstan-
dards erganzt.

Wird als Anforderung
im Rahmen der Vor-
abbekanntmachung
(Art. 7 Abs. 2 EU-VO
1370/2007) bertick-
sichtigt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 2.2.6: Der Werksbus Amazon wurde im Friih-
jahr 2015 eingestellt.

Hinweis wird zur
Kenntnis genommen.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 2.3: Hier sollte der Stadtteil Metternich (Eu-
lenhorst, Oberdorf, Unterdorf) starker differenziert
werden.

Moglichkeiten statis-
tischer Grundlagen
zur starkeren Diffe-
renzierung werden
flr die Fortschrei-
bung des NVP mit der
Statistikstelle abge-
stimmt.
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KOBLENZ

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 2.3.1: Max. Einzugsbereiche von Haltestellen
im OPNV: 400 Meter bei ,hohe Nutzungsdichte.

Es werden ergidnzend folgende ErschlieBungsmangel
im Stadtgebiet Koblenz festgestellt:

e Anbindung Industriegebiet A 61/GVZ Koblenz
(Amazon u. a.),

e  Buswendemoglichkeit Karthause (Hochschule,
Rasternallee),

e  Geplanter Schwimmbad-Neubau in Rauental,

° Bf Liitzel mit Anbindung zur Haltestelle ,,An der
Ringmauer” (Tunnel?),

e  Zusatzlicher Haltepunkt im Bereich Viktoriastra-
Re/Friedrich-Ebert-Ring.

Zur Verknipfung Bf
Lutzel wird ein Pruf-
auftrag erganzt,
Festlegung 21 d) wird
entsprechend geén-
dert.

Zu weiteren Halte-
stellen im Innen-
stadtbereich wird ein
zusatzlicher Priifauf-
trag erganzt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 2.3.2, Seite 45: FulRnote 40 auf Folgeseite
verschieben.

FuBnote wird ver-
schoben.

evm Verkehrs
GmbH

Festlegung 3, Seite 61: Es sollte als Ziel die stadtebau-
liche Verdichtung an den Hauptverkehrsachsen und
Knotenpunkten des OPNV aufgenommen werden.
Bereits bei der Standortwahl soll auf das vorhandene
OPNV-Netz geachtet werden. Es ist weder wirtschaft-
lich darstellbar noch technisch immer machbar, dass
die Buslinienflihrungen spater den neuen Standorten
der jeweiligen Einrichtungen/Einzelnutzungen folgen.

Zielsetzung wird
erganzt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.3.2, Seite 65: Ehrenbreitstein Bf sollte als
Verkniipfungspunkt aufgenommen werden.

Wird erganzt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.6, Seite 69: Der Qualitatssicherungsvertrag
[des VRM] liegt als Entwurf vor. Hier gibt es weiteren
Abstimmungsbedarf. Diverse Anpassungen werden
u. E. notwendig.

Die abweichenden
Anforderungen fir
das Linienbiindel
Stadtverkehr Koblenz
werden gesondert
festgelegt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.6.1, Seite 71: Zu b): Fiir den Stadtverkehr
missen reguldre Niederflurbusse zum Einsatz kom-
men. Die sog. Low-Entry-Ausfiihrung geniigt nicht den
Anforderungen im Stadtverkehr.

Zu d): (...) ,grundhaft modernisiert” statt , saniert”.

Zu j): Linienbezeichnung auch auf der linken [Fahr-
zeug-|Seite.

Wird erganzt bzw.
geandert.
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KOBLENZ

VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

BPV

Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender

Riickmeldung

evm Verkehrs | Kapitel 4.6.1, Seite 71: Folgende Punkte sollten er- Die Merkmale wer-

GmbH ganzt werden:

e  Zur verbesserten Fahrgastinformation muss der
Haltestellenverlauf mit mindestens 3-4 Haltestel-
len und das Fahrziel angezeigt werden.

. Der Haltestellenverlauf darf durch Werbung,
Verkehrshinweise und andere Informationen
nicht unterbrochen werden.

e Umsteigeinformationen im Zulauf von Haltestel-
len sind darzustellen. Verkehrshinweise sowie
OPNV-Informationen sind darzustellen.

e Zur Realisierung der Anforderung sollen TFT-
Bildschirme mit jeweils zwei unabhangigen Dar-
stellungsflachen zum Einsatz kommen.

. Fiir Normalbusse ist ein Bildschirm, bei Gelenk-
omnibussen sollen zwei Bildschirme eingesetzt
werden.

Die jeweils ndchste Haltestelle muss in allen Omnibus-
sen akustisch angesagt werden. Fir die Hauptumstei-
gebereiche sind Ansagetexte in englischer Sprache
zusatzlich anzusagen. Sondertexte sollten vom Fahr-
personal akustisch angesagt werden kénnen.

Eine Fahrgastdurchsage muss von der Leitstelle in den
Fahrgastraum moglich sein.

den, soweit dem
aktuellen Bestand
entsprechend, in die
OPNV-Analyse einge-
arbeitet.

Die Festlegung 11
wird um den Hinweis
zur Sicherung der
aktuellen Angebots-
standards erganzt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.6.1, Seite 71: Das vom Verkehrsunterneh-
men eingesetzte ITCS muss ermoglichen:

e  die Ansteuerung von DFI-Anlagen,

e  die Steuerung von Engpassstellen (sieche Metter-
nich),

. Einzelruf, Gruppenruf, Linienruf zwischen Leitstel-
le und Bus,

. Bus zu Bus-Kommunikation,

. Nahbereichsruf,

Visuelle Darstellung von Videosignalen,

Echtzeit,

Plnktlichkeitsstatistik,

Anschlusssicherung,

. automatisierte Nachricht an die Busse,

e  Echtzeitdatenibermittlung an die zentrale Daten-
drehscheibe,

e Mandantenfahigkeit ermoglichen.

Punkte werden er-
ganzt, soweit noch
nicht im NVP aufge-
nommen.
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VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz
Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender

Riickmeldung

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.6.1, Seite 71: Aus Sicherheitsaspekten mis-
sen alle Omnibusse mit Videokameras ausgestattet
werden (Datenspeicherung 48 Stunden).

Die Omnibusse miissen (...) mit einem Uberfalltaster
ausgestattet sein, die mit der Leitstelle in Verbindung
stehen.

Die im Stadtgebiet eingesetzte Fahrzeugflotte muss
technisch und vom duReren Erscheinungsbild einheit-
lich sein. Die Fahrgaste sollen in allen Omnibussen eine
gleiche Servicequalitdt und Handhabung vorfinden.

Alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge missen liber
eine Vollklimatisierung nach VDV-Schrift 236 verfiigen,
die den Fahrkomfort fiir die Fahrgaste nachhaltig
verbessert.

Punkte werden an-
gepasst bzw. erganzt,
soweit noch nicht im
NVP aufgenommen.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.6.3, Seite 74: Verkehrsleitstelle — folgende
Anforderungen sind u. E. zu erfillen:

Die Leitstelle (moglichst in Koblenz) muss tiber die
gesamte Betriebszeit besetzt sein.

Die (...) Mitarbeiter der Leitstelle missen Gber hervor-
ragende Ortskenntnisse, insbesondere im Liniennetz
der Stadt Koblenz sowie tber Kenntnisse der fiir Kob-
lenz relevanten Anschlussbeziehungen verfligen.

Die Kommunikation muss Einzelruf, Gruppenruf, Li-
nienruf, Bus zu Bus-Kommunikation unterstitzen.

Flr Engpéasse im Koblenzer Stadtgebiet ist ein Eng-
passmanagement bereitzustellen.

Zur Sicherung von Anschliissen muss eine automati-
sierte Anschlusssicherung bereitgestellt werden.

Es muss eine Betriebsbereitschaft vorgehalten werden,
um bei Ausfallen und Notsituationen rasch eingreifen
zu konnen. Der Umfang ware im Vertrag zur Qualitats-
sicherung festzulegen.

Die im AuRendienst eingesetzte Verkehrsaufsicht muss
iber mobile Kommunikationsgerate verfigen, um
gezielt und selektiv Fahrzeuge erreichen zu kénnen

(u. a. bei GroReinsitzen/-veranstaltungen und Sonder-
verkehrssituationen). [Sie] (...) muss in der Hauptver-
kehrszeit innerhalb von 30 Minuten an einem beliebi-
gen Einsatzort im Liniennetz Koblenz sein [konnen].

Punkte werden an-
gepasst bzw. erganzt,
soweit noch nicht im
NVP aufgenommen.
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KOBLENZ

VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz
Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender

Riickmeldung

evm Verkehrs
GmbH

Die betriebliche Abwicklung der OPNV-Leistung soll in
der Gesamtheit einem hohen Umweltanspruch ge-
recht werden. Hierzu zahlen die Leistungserbringung
selbst, der Fahrweg zum Einsatzort sowie die Depot-
und Werkstattleistung.

Der Aspekt Umwelt sollte daher unbedingt als (...)
Festlegung im NVP erganzt werden. Hierzu zahlen im
Weiteren:

Nahegelegener Betriebshof zu allen Einsatzorten
(Fahrweg zu allen Einsatzorten max. 7 Kilometer, max.
Fahrweg zu einem der Umsteigepunkte im Zentrum
(Hbf, Lohr-Center, Zentralplatz). 1 Kilometer. Auf diese
Weise werden unnotige Leerkilometer vermieden.

Um unnotiges Warmlaufenlassen der Busmotoren zu
vermeiden und damit den Schadstoffausstoss zu redu-
zieren, muss eine externe Versorgung mit Druckluft
und Strom zum (...) Aufladen der Batterien in den
Bussen zur Verfligung stehen. Auf dem Betriebshof
sind diesbzgl. fest installierte Versorgungsleitungen
mit Luftdruck > 8 bar (Betriebsdruck) und mit Strom
(220 V) zur Batterieladung fiir jeden Omnibus vorzu-
halten. Die Versorgung mit Strom und Druckluft muss
nachweislich CO;-neutral erfolgen.

Die Fahrzeuge werden unter Dach abgestellt, damit die
Fahrzeuge im Winter auch in den friihen Morgenstun-
den einsatzbereit bzw. schnee- und eisfrei sind.

Auf dem Betriebshof werden die Fahrzeuge auf einer
geschlossenen Oberflache abgestellt, um ein Auslauf
von div. Flissigkeiten ins Erdreich zu vermeiden. Ein
,wildes Abstellen” bzw. Abstellen von Fahrzeugen ,,auf
der ,,griinen Wiese” wird nicht gestattet.

Die Omnibuswartung, Betankung und Reinigung er-
folgt in der eigenen Werkstatt, um unnétige Leerfahr-
ten zu vermeiden.

Flr das Abschleppen von Bussen ist ein eigener Ab-
schleppwagen vorzuhalten. Damit wird die Behinde-
rung des Ubrigen StraRenverkehrs minimiert und ein
rasches Eingreifen sichergestellt.

Der eingesetzte Betriebshof soll energetisch mindens-
tens den Standard ,sanierter Altbau” erfillen. Die
vorzuhaltende Waschanlage muss mit Brunnen- oder
Regenwasser versorgt werden.

Die Anstrengungen fiir den Umweltschutz und fiir die
Energieeffizienz sind durch eine unabhéngige Instituti-
on zu zertifizieren (Audits fir Umwelt- und Energiema-
nagement). Damit stellt die Stadt Koblenz sicher, dass
ihre Umwelt- und Klimaziele auch vor Ort umgesetzt
werden.

Hinweise werden im
Rahmen der Quali-
tatssicherung be-
ricksichtigt.
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KOBLENZ

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

evm Verkehrs
GmbH

Der Anteil der mit eigenen Mitarbeitern und eigenen
Fahrzeugen erbrachten Leistung muss 80 % Uiberstei-
gen.

Wird als Anforderung
im Rahmen der Vor-
abbekanntmachung
(Art. 7 Abs. 2 EU-VO
1370/2007) bertick-
sichtigt.

evm Verkehrs
GmbH

Fur den Ausfall einer Busverbindung (Vollsperrung
einer StraRe) und fur den Fall, dass Fahrgéaste nicht
mitgenommen werden kdnnen, muss eine , Notfallver-
einbarung” mit einem Taxiunternehmen abgeschlos-
sen werden. Die Fahrgastbeférderung muss spatestens
nach 20 Minuten erfolgen (Ausnahme Betrieb auf-
grund Witterungsverhaltnissen, z. B. Eis, nicht mog-
lich).

Wird erganzt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.7, Festlegung 16, Seite 75: Der letzte Absatz
sollte gestrichen werden.

Diese Festlegung gibt
die derzeitige Sachla-
ge wieder, solange
hierzu kein Ande-
rungsbeschluss er-
folgt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 4.7, Festlegung 16, Seite 75: Da das eTicket fiir
das Stadtgebiet eine wichtige Rolle im Tarifsegment
bereits eingenommen hat und bei den Kunden sehr
beliebt ist, soll es unbedingt in den NVP aufgenom-
men, erhalten und ggf. intensiviert werden. Das eTi-
cket ist in der heutigen Ausgestaltung keine unter-
nehmensspezifische Losung. (...) [Es] basiert auf dem
fiir OPNV iblichen VDV-KA-Standard. Das eTicket ist
heute eine Prepaid-Karte fir das Kundensegment
Gelegenheitsnutzer, sie ist nicht personalisiert und frei
Ubertragbar (siehe Diskussion Datenschutz und Bewe-
gungsprofil).

Eine Mitnahmeregelung ist anzubieten (Buchung meh-
rerer Fahrgaste auf demselben eTicket). Es entlastet
den Fahrer vom Bargeldverkehr und sorgt flr einen
verbesserten Fahrgastfluss.

Es ist ein Prifvolumen (x Prozent der Fahrgaste) fir die
Fahrausweisprifung festzulegen.

Anforderung zur
Weiterentwicklung
des eTickets wird
erganzt.

evm Verkehrs
GmbH

Es ist ein Prifvolumen (x Prozent der Fahrgaste) fir die
Fahrausweispriifung festzulegen.

Wird als Anforderung
im Rahmen der Vor-
abbekanntmachung
(Art. 7 Abs. 2 EU-VO
1370/2007) bertick-
sichtigt.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 5.1.2, Seite 79: Die Festlegung des Markenna-
mens ,,Stadtbus Koblenz“ soll gestrichen werden. Die
Ausgestaltung des Namens kann spater erfolgen.

Bezeichnung wird
gestrichen.
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KOBLENZ

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 5.3, Festlegung 21, Seite 85: Eine Kannibalisie-
rung der Linie 357 mit der neuen Linie 4 (Zentrum —
IKEA — Globus) muss vermieden werden.

Bezuglich der Linienfiihrung sollte auch die Variante
der Querungstrasse aus dem Bereich DLZ/IKEA tiber
die stillgelegte Bahntrasse zur Friedrich-Mohr-Stral3e
gepruft werden.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 6.1, Seite 96: Die Interessen der Aufgabentra-
ger in der Region an einem einheitlichen Tarif und
Marketing werden zurzeit im Verkehrsverbund Rhein-
Mosel (VRM) umgesetzt. Hier fehlt u. E. die Abstim-
mung mit den Verkehrsunternehmen.

Die Unternehmen regeln untereinander die Aufteilung
der Einnahmen mittels eines Einnahmeaufteilungsver-
trags (EAV). Die evm Verkehrs GmbH sieht die Zustéan-
digkeit der Einnahmeaufteilung zukilnftig beim Ver-
bund oder einer unabhangigen Stelle.

Wird zur Kenntnis
genommen.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 6.3, Seite 98: Bei der Kostenbetrachtung sollte
eine Bandbreite von 3,50 € bis 4,50 € in Betracht gezo-
gen werden.

Wird entsprechend
geandert.

evm Verkehrs
GmbH

Kapitel 6.4, Seite 99: Die Festlegung auf eine Direkt-
vergabe schrankt weitere Alternativen ggf. vorzeitig
ein. Aus diesem Grund sollte das Verfahren der Verga-
be noch offen gehalten werden.

Da sich die Problematik der ggf. moglichen Personal-
Uberleitung vom Altunternehmer auf den/einen neuen
Konzessiondr noch in der rechtlichen Entwicklung
befindet, sollte die Stadt Giber die Rahmenbedingun-
gen fur eine mogliche Betriebsiibernahme (Sicherstel-
lung von Sozialstandards fiir die Beschaftigten im
OPNV) zur gegebenen Zeit entscheiden bzw. vorgeben.

Der entsprechende
Absatz wird gestri-
chen.

Die Thematik wird im
Rahmen der Verga-
bevorbereitungen
behandelt.

evm Verkehrs
GmbH

Anhang A: Hierzu hatten wir bereits (...) auf Differen-
zen hingewiesen. Wir bitten um weitere Abstimmung
in dieser Angelegenheit.

Abstimmung ist
erfolgt.

evm Verkehrs
GmbH

Weitere Anmerkungen: (...) Folgende Aspekte (...)
[sollten] noch beachtet werden {...):

e  Notfallmanagement (Erfahrung bei Hochwasser,
Bombenentscharfung)

e  Storungsmanagement (Erfahrungen bei Unfallen,
Sperrungen etc.)

e Ausreichende Reserven (Fahrzeuge, Fahrpersonal)

e Dienstkleidung, mit Cl-Konzept

e  Mitarbeiterfortbildung

e  Toilettenkonzept fiir das Fahrpersonal an Bu-
sendhaltestelle

e Ticketverkauf: Verkaufs- und Beratungsstellen im
Stadtgebiet (Mobilitatsmanagement)

e  Service-Hotline (ist Teil des Servicevertrags)

e  Betriebssicherheit (u. a. Sicherheitsgesetz, Daten-
sicherung)

e  Betriebserfahrung

Anforderungen wer-
den, soweit noch
nicht festgeschrie-
ben, im Rahmen der
Vorabbekanntma-
chung (Art. 7 Abs. 2
EU-VO 1370/2007)
bericksichtigt.
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KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

evm Verkehrs
GmbH

(...) Wir [weisen] darauf hin, dass die neue groRe Am-
pelanlage im Zuge der im Bau befindlichen L52 neu/
Nordtangente im Bereich des sog. ,IKEA-Kreisels” mit
einer LSA-Beeinflussung ausgestattet werden sollte,
damit die Busse zwischen IKEA und Bubenheim bei
Bedarf bevorrechtigt die Kreuzung L52 neu[/An der
Romervilla] queren kénnen.

Wird im Rahmen der
Festlegungen 21
bzw. 22 beriicksich-
tigt.

IHK Koblenz

Flr die regionalen Wirtschaftsunternehmen erhoffen
wir uns (...) eine Verbesserung der Personenverkehrs-
anbindung mit Steigerung der Standortqualitat. Wir
gehen davon aus, dass die Interessen der Unterneh-
men im Stadtgebiet Koblenz, insbesondere fiir den
Berufsverkehr, entsprechend (...) beriicksichtigt wer-
den.

Wird zur Kenntnis
genommen.

IHK Koblenz

Eine Biindelung der Linien auf nur ein Linienbiindel,
wie aktuell vorgesehen, verhindert unseres Erachtens
die Beteiligung von mittelstandischen Verkehrsunter-
nehmen am Wettbewerb. (...) [Es] sollten die Linien so
gebiindelt werden, dass sich auch mittelstandische
Unternehmen beteiligen kénnen. (...) Unseres Erach-
tens sollte der Gedanke der Bildung mehrerer tragfa-
higer Blindel noch einmal ernsthaft geprift werden.
Darum regen wir an, jetzt mit den Verkehrs- und Bus-
unternehmen die BlindelgréfRe und -zuschnitt einge-
hend zu diskutieren und zu Gberarbeiten. {...)

Das Stadtgebiet
Koblenz umfasst
insgesamt 5 Linien-
blindel und eine
Einzellinie, die die
Versorgung samtli-
cher Koblenzer Stadt-
teile sicherstellen.

Die Abwagung und
Prifung zur Bildung
des Linienbiindels
Stadtverkehr Koblenz
erfolgt mit Kapitel
5.1.1 und 5.1.2.

IHK Koblenz

[Es] wurden die Planungsstande des in Arbeit befindli-
chen OPNV-Konzepts RLP Nord mit der Aufstellung
des Nahverkehrsplans inhaltlich abgestimmt. Da die
finale Fassung (...) noch aussteht, liegen noch keine
Erkenntnisse bezliglich der Finanzierung der zusatzli-
chen Leistungen vor. Um eine sorgfaltige Finanzie-
rungsplanung zu gewabhrleisten und eine Parallelbe-
dienung, die erhebliche Auswirkungen auf die Wirt-
schaftlichkeit der betroffenen Linien haben wiirde,
auszuschlieen, empfehlen wir hier das endgiiltige
Konzept des Landes abzuwarten.

Siehe Festlegung 23
b).

IHK Koblenz

Nach Festlegung 12 c) (...) fallen Pénale an, wenn die
Einhaltung der Qualitatsstandards nicht gewahrleistet
werden kann. In § 8 des (...) [NVG Rheinland-Pfalz]
werden die in einem Nahverkehrsplan darzulegenden
Inhalte und Aussagen definiert (...). PGnalen, die auf
die Nichteinhaltung der Qualitatsstandards erhoben
werden, werden dabei nicht aufgefiihrt.

Da ein Nahverkehrsplan (...) als Rahmenplan einzuord-
nen ist, geht die Festsetzung von Ponalen Gber den
Aufgabenbereich eines Nahverkehrsplans hinaus.
Dementsprechend bitten wir um die Streichung der
Pénalefestsetzung (...).

Im Rahmen der Qua-
litatssicherung kann
der Aufgabentrager
ein angemessenes
Kontroll- und Sankti-
onierungssystem
festlegen. Die Fest-
setzung kann als Teil
des NVP vorgenom-
men werden.
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VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

BPV

Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender

Riickmeldung

IHK Koblenz Beziglich der zum 01.01.2022 zu erreichenden voll- Naheres regelt der

standigen Barrierefreiheit bei der Nutzung des GPNV
(...) gehen wir davon aus, dass erst zu diesem Datum
eine entsprechende Ausstattung der Busse festge-
schrieben wird, um den Unternehmen einen entspre-
chenden Fahrzeugtausch zu ermoglichen.

Weiterhin ist unseres Erachtens (...) auch die Finanzie-
rung der Umbauten von Haltestellen und -zugdngen

Qualitatssicherungs-
vertrag bzw. wird im
Prifauftrag zu Fest-
legung 4 c) beriick-
sichtigt.

Es gelten zudem die
im Stadtgebiet Kob-

lenz bereits erreich-
ten Qualitatsstan-
dards als Anforde-
rung weiter.

zu bericksichtigen, die zur Herstellung der Barriere-
freiheit vorzunehmen sind. (...)

Die Qualitatsanforde-
rungen werden als
Anlage zum NVP
libernommen.

Der Landrat
des Landkrei-
ses Mayen-
Koblenz

Inhaltlich stimmen die (...) definierten Qualitdtsstan-
dards flr Fahrzeuge, Haltestellen und Betrieb mit den
Qualitdtsanforderungen lberein, die durch den Ver-
kehrsverbund Rhein-Mosel erarbeitet wurden. Da die
Qualitdtsanforderungen (...) verbundweit einheitlich
Anwendung finden sollten, ist es erforderlich, dass sie
in den Nahverkehrsplan aller betreffenden Gebiets-
korperschaften zugrunde gelegt werden.

Der Landrat
des Landkrei-
ses Mayen-
Koblenz

Bei Linienverkehren, die mehrere Gebietskorperschaf-
ten tangieren, ist die Abstimmung zwischen den betei-
ligten Aufgabentragern von grundlegender Bedeu-
tung. Insofern stimme ich den Ausfiihrungen (...) auf
Seite 11 (u. a.) zu.

Der entsprechende
Satz wird gestrichen.

Dem auf Seite 86 benannten Automatismus, dass im
Falle eines Widerspruchs bei einzelnen NVP die Vorga-
ben des jeweils federfiihrend zustandigen Aufgaben-
tragers maRgebend sind, kann nicht uneingeschrankt
zugestimmt werden. Dem jeweiligen Aufgabentrager
muss fiir die Verkehrsabschnitte im eigenen Zustén-
digkeitsbereich ein gewichtiges Mitspracherecht ein-
gerdumt werden und im Einzelfall eine Abstimmung
mit dem Ziel der Einigung vorgenommen werden.

Der Landrat
des Landkrei-
ses Mayen-
Koblenz

Die aufgefiihrten
Termine zum Verfah-
rensbeginn in den
Landkreisen werden
gestrichen.

(...) Die im Umsetzungszeitplan aufgeftihrten Termine
zum Beginn des jeweiligen Vergabe- bzw. Genehmi-
gungsverfahrens kdnnen als Orientierung dienen,
verbindliche Aussagen hierzu sind derzeit jedoch nicht
abschlieBRend moglich. Der voraussichtliche Verfah-
rensbeginn kann anhand gesetzlicher Vorgaben abge-
schatzt werden, haufig wird jedoch eine zeitliche Ver-
schiebung aufgrund weiterer Faktoren erforderlich.
Daher bitte ich Sie, die Aussagen zum Verfahrensbe-
ginn fur Linien in der Aufgabentragerschaft des Land-
kreises Mayen-Koblenz zu streichen.
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KOBLENZ

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

Der Landrat
des Landkrei-
ses Mayen-
Koblenz

An verschiedenen Stellen [Tabelle 4, Seite 14; Tabelle
23, Seite 80; Ubersicht, Seite 100] werden Linien auf-
geflihrt, die das Stadtgebiet Koblenz tangieren und fiir
die der Landkreis Mayen-Koblenz federfiihrend zu-
standig ist. Ich bitte Sie folgende Korrekturen vorzu-
nehmen:

(...) Linie 355, Konzessionslaufzeit bis 31.07.2018;
hierbei handelt es sich um eine Einzellinie, die keinem
Linienblindel zugeordnet ist.

Linie 370, Konzessionslaufzeit bis 01.10.2021.
Linie 380, Konzessionslaufzeit bis 31.07.2016.

Die Linien 350, 353, 354, 357 und 359 sind bis
11.12.2020 konzessioniert.

Linie 301, Konzessionslaufzeit bis 02.01.2024.

Die entsprechenden
Textstellen werden
geprift und korri-
giert.

Der Landrat
des Landkrei-
ses Mayen-
Koblenz

Seitens unseres Planungsbiiros [wurden im NVP LK
MYK] Defizite hinsichtlich der Bedienungshaufigkeit
auf den Verbindungsachsen Koblenz — Vallendar und
Koblenz — Bendorf festgestellt. Dies betrifft Fahrten
der Linie 8 (...) wochentags im Zeitraum 19:00-21:00
Uhr. Wir wiirden eine entsprechende Erweiterung des
bisherigen Angebotes begrien.

Wird im Rahmen des
Prifauftrags zu Fest-
legung 22 g) bertick-
sichtigt.

Der Landrat
des Landkrei-
ses Mayen-
Koblenz

Der Ausbau von Park + Ride-Angeboten oder aber
auch der Ausbau von Parkflachen an den Stadtgrenzen
wird (...) beflrwortet (...). Ergdnzend zu den Tabelle 22,
Seite 66 aufgefiihrten P+R-Angeboten bestehen weite-
re mit Bedeutung fir das Stadtgebiet Koblenz [Verweis
auf VRM-Ubersicht]. (...)

Wird zur Kenntnis
genommen.

Der Landrat
des Landkrei-

Der Ausbau der bestehenden Haltestelle Bubenheim
IKEA im Rahmen der Umsetzung des OPNV-Konzeptes

Wird zur Kenntnis
genommen.

ses Mayen- Rheinland-Pfalz Nord zu einem neuen zentralen Ver-
Koblenz kntpfungspunkt wird ausdriicklich beflirwortet.
Lokale Agen- Ein nur teilklimatisierter Fahrgastraum reicht fir die Festlegung 13 i) wird
da 21, AG (...) Stadtbusse nicht: Sie bewirken nur Abkihlung um angepasst.
Verkehr 3 Grad auf Kopfhéhe erwachsener Fahrgaste. (...) [Es]

missen genug Fenster zum Luften bei Ausfall der

Klimaanlage wahrend groRRer Hitze vorhanden sein.
Lokale Agen- Haltestellen (...) miissen mit ausreichender Beleuch- Siehe Festlegung 14
da 21, AG tung ausgestattet sein. [Vorschlag:] (...) Straenbe- e).
Verkehr leuchtung in Hohe einer Haltestelle [mit spezieller,

abweichender] Lichtfarbe (...) [als] Erkennungsmerk-

mal (...) [zur] Erleichterung fir Ortsfremde {...).
Lokale Agen- Busbeschleunigungen (...) miissen ausgeweitet wer- Festlegung zur Bus-
da 21, AG den, um Fahrplanstabilitdat und attraktive Reisezeiten beschleunigung wird
Verkehr zu erhalten. erganzt.
Lokale Agen- Neue attraktive Haltestellen sollten an wichtigen Zu weiteren Halte-
da 21, AG Zielen eingerichtet werden, z. B. ViktoriastraRe/Ecke stellen im Innen-
Verkehr SchlossstraRe, Obere Lohr (Durchgang zur Kreisverwal- | stadtbereich wird ein

tung) statt RizzastraRRe fir die Busse zum Hbf, Bahn-
hofstraRRe (Kreisverwaltung) fiir die Busse zum Bf
Stadtmitte/Léhr-Center.

zusatzlicher Priifauf-
trag erganzt.
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VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Der [Bahn-]Haltepunkt Verwaltungszentrum soll
priorisiert vorangetrieben werden. (...) Als Alternative
sollte eine Stadtbahntrasse freigehalten werden, die
von der KBS 470/471 abzweigt und zum Verwaltungs-
zentrum fuhrt mit spater moglicher Verlangerung tiber
die Kurt-Schumacher-Briicke zur Universitat (...) sowie
evtl. einem Abzweig zur Karthause.

Siehe Festlegung 9
c).

Der Grundsatzbe-
schluss zur Vorhal-
tung einer Stadt-
bahntrasse ist nicht
Aufgabe des NVP.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Im Briefkopf aller von der Stadt Koblenz ausgehenden
offiziellen Schreiben [sollte] der Hinweis auf die jewei-
lige OPNV-Anbindung zu finden sein, mit Angabe der
Haltestelle(n) und Liniennummer(n). Diese Angaben
sollten auch fir den Einzelhandel fiir dessen Werbe-
drucke verpflichtend gemacht werden neben der
Verpflichtung, nicht nur Pkw-Parkplatze vorzuhalten,
sondern auch eine angemessene Zahl von (...) Fahr-
radparkern.

Wird (erneut) in der
Verwaltung angeregt.

Regelung durch den
NVP nicht moglich.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

(...) [Es] sollen fiir Veranstaltungen die jeweiligen Orte
stets mitsamt ihrer OPNV-Anbindung veréffentlicht
werden sowie die Zeiten auf die vorhandene OPNV-
Anbindung abgestimmt sein.

Regelung durch den
NVP nicht moglich.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Fur eine verbesserte Verknlpfung der Verkehrsmittel
soll die Stadt Koblenz Carsharing-Stellpldtze in unmit-
telbarer Ndhe der bedeutenden Schnittstellen Hbf und
Bf Stadtmitte/Lohr-Center zur Verfligung stellen.

Siehe Kapitel 2.2.6.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Der OSPV muss den Erfordernissen aus Luftqualitéts-
plan (hier insbesondere hinsichtlich NOx) und Larm-
minderungsplan vorbildhaft nachkommen.

Hinweis wird im
Rahmen der Quali-
tatssicherung be-
rlcksichtigt.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Verkehrsunternehmen sollen ihr Angebot hinsichtlich
Umweltverbund-Verkehrsmittel ausweiten, so um
vergiinstigt zu erwerbende oder fiir Abo-Kunden giins-
tig zu mietende Faltfahrrader fir den Vor- und Nach-
lauf der Busnutzenden.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur erweiterten
Verkniipfung von
Fahrrad & OSPV
bericksichtigt.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Ein Mobilitdtsmanagement-Angebot fehlt im VRM
und insb. fir Koblenz mit seiner hohen Einpendler-
Rate.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Im SPNV braucht es mehr Fahrrad- bzw. Mehr-
zweckabteile in den Doppelstockziigen.

Regelung durch den
NVP nicht moglich.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Das Angebot Buskuriergut muss in der Region erhalten
bleiben.

Dieses Angebot
besteht It. NVP nicht.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Alle Busse sollten auf der linken Seite ebenfalls eine
Liniennummernanzeige haben.

Festlegung 13 j) wird
erganzt.

Lokale Agen-
da 21, AG
Verkehr

Anschlusssicherheit und hinreichende Umschlusszeit-
dauer sind mit von hochster Wichtigkeit fir die
Kund(inn)enbindung und Zunahme der OPNV-Anteils
(...)

Wird zur Kenntnis
genommen.
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VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

BPV

Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender
Riickmeldung
Lokale Agen- Informationen zu ausfallenden Fahrten bei Schnee- Wird als Anforderung
da 21, AG glatte oder zu sonstigen groBeren Stérungen im Be- in den Qualitdtsstan-
Verkehr trieb sollten linienbezogen per SMS abonniert werden dards erganzt.

kénnen.
Lokale Agen- Informationen im Fahrzeug zu Verkehrstrager tber- Wird zur Kenntnis
da 21, AG greifenden Anschlussmdglichkeiten (Bus — Bahn — genommen.
Verkehr Seilbahn — Schragaufzug — Linienschifffahrt — Fahren)

mitsamt Richtungsangabe und wo moglich mit Ab-

fahrtszeiten waren sehr werbewirksam fir die starkere

Nutzung des Umweltverbundes.
Lokale Agen- Flr die nachste Fortschreibung des NVP sollte auf Wird zur Kenntnis
da 21, AG jeden Fall eine Abfrage der Biirger/innen erfolgen, genommen.
Verkehr dhnlich wie bei der Abfrage ,Wohnwiinsche in Kob-

lenz“.
Ortsbeirat Das Wabensystem und deren Tarifpreise/-zonen soll- Wird im Rahmen
Arenberg/ ten Uberprift werden. Die rechtsrheinischen Ortsteile eines Prifauftrages
Immendorf werden durch die 2 Waben benachteiligt. zur kiinftigen Tarifge-

staltung berticksich-
tigt.

Ortsbeirat Kapitel 2.2.7: Die Verkaufsstelle fur Tickets (...) [, Zeit- Wird zur Kenntnis
Arenberg/ schriften M. Berg“] ist geschlossen. Tickets kénnen genommen.
Immendorf nach unseren Erkenntnissen beim Arenberger Reisebi-

ro erworben werden.
Ortsbeirat Kapitel 4.6.2: Die Haltestellen in Arenberg ,Silberstr.” Es besteht zurzeit
Arenberg/ (stadtauswarts) und ,, Auf dem Forst” (stadteinwarts) keine Finanzierungs-
Immendorf sollten mit einem Wetterschutz und Sitzgelegenheit grundlage flr zusatz-

ausgestatten werden. liche Wartehallen.

Die ,,weilen Flachen” — Wohnbereiche, die z.T. au- Siehe Festlegung 22

Rerhalb der Erreichbarkeit einer Haltestelle liegen — d).

sollten ebenfalls an den OPNV angeschlossen werden.
Ortsbeirat Kapitel 5.4.1: Die weitere ErschlieBung der Nieder- Wird zur Kenntnis
Arenberg/ berger Hohe soll keinesfalls zum Nachteil von den genommen.
Immendorf Ortsteilen Arenberg und Immendorf gehen. (...) [Es]

soll (...) in der Busverbindung der Linie 9 keine Ein-

schrankungen/Veranderungen fir Aren-

berg/Immendorf geben. Eine Erweiterung der Trans-

portkapazitaten in den friihen Morgenstunden (vor

Schulbeginn) der Linie 9 nach Koblenz ist zu prifen,

insbesondere die Kapazitat bis zur Umsteigemoglich-

keit in Ehrenbreitstein.
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KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

Seniorenbei-
rat der Stadt
Koblenz

Die nachfolgenden Bemerkungen bitte ich (...) als
Erganzung zu Kapitel 4 (...) einzufiigen:

1. Die Erhaltung der Mobilitat ist eine wesentliche
Voraussetzung fir ein selbstbestimmtes Leben im
Alter; hierzu leistet der OPNV einen wichtigen
Beitrag.

2. Die Aufrechterhaltung und Entwicklung des OPNV
ist eine wichtige Aufgabe der Daseinsvorsorge
(...), die jeweilige kommunale Gebietskorperschaft
hat ein ausreichendes Angebot zu gewahrleisten.
Die Finanzierung des OPNV sollte dementspre-
chend einen hohen Stellenwert im Rahmen der
offentlichen Aufgaben erhalten.

3. Die erforderlichen Aufwendungen fiir den OPNV
sollen nach § 9 NVG lediglich ,,soweit als moglich”
erwirtschaftet werden; volle Kostendeckung ist
demnach nicht zwingend.

4.  Fir die Anbindung wirtschaftlich nicht geeigneter
Raume oder Einrichtungen (...) sollen alternative
Bedienungsformen wie Kleinbus oder Taxi (...),
die auerdem vom Land finanziell geférdert wer-
den kénnen (...), gepruft werden.

5. Ebenso zu prifen ist die kreative ErschlieBung
neuer Finanzierungsquellen, z. B. durch Beteili-
gung gewinnorientierter Alten- und Pflegeeinrich-
tungen.

6. Der OPNV ist nicht nur als Kostenfaktor zu be-
trachten, sondern auch in seiner Bedeutung fir
Kommunikation, Kultur und Wirtschaft zu sehen.

7. Im Mittelpunkt der Nahverkehrsplanung muss
der Mensch stehen, die Belange aller betroffenen
Bevolkerungsgruppen sind daher weiterhin be-
reits bei Planungen und Anderungen {...) zu be-
rlcksichtigen.

Siehe Festlegung 1
a).

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird im Rahmen des
OPNV-Konzepts RLP
Nord geprift, siehe
Festlegung 23.

Finanzierungsoptio-
nen und Finanzie-
rungsrahmen sind
zundchst landesseitig
zu regeln.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Seniorenbei-
rat der Stadt
Koblenz

Erganzungen/Vorschlage zu Kapitel 2.3.4 (Seite 49 ff.):

1. Modernisierung des Tarifsystems — Abschaffung
der nicht mehr zeitgemaRen Wabenstruktur

2. EinfUhrung eines Kurzstreckentickets

3. Stadtteilbezogene Mangel:

e auf der Karthause der Wegfall der Bushalte-
stellen Cottbuser Strae und Am Flugfeld,
der zu langeren Wegstrecken fiihrt und vor
allem Menschen mit Mobilitatseinschran-
kungen trifft (...).

e |m Stadtteil Gls (...) das nicht in einer zu-
mutbaren Weise an den OPNV angebundene
Seniorenheim Laubenhof; die Buslinie 3/13
ist nur auf langerer und beschwerlicher Weg-
strecke zu erreichen (...).

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur kiinftigen Tarifge-
staltung berticksich-
tigt.

Gebiet gilt als er-
schlossen gemafR
VDV-Standards.

Siehe Festlegung 22
b).
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VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort

verfahren der Stadt Koblenz

Absender

Riickmeldung

SPD-Fraktion Um der zunehmenden Dynamik im Alltag durch Nut- Es besteht zurzeit

im Stadtrat zung der neuen Medien und einer allgemeinen Be- keine Finanzierungs-
schleunigung der Abldufe Rechnung zu tragen, er- grundlage fiir ortsfes-
scheint es uns zeitgemaR und auch sinnvoll, eine An- te Echtzeit-Monitore.

zeige der Ankunfts- und Abfahrtszeiten an den Halte-
stellen in Echtzeit zu realisieren. Hierdurch wiirden
Verspatungen frihzeitig erkannt und kénnten durch
Nutzung anderer Linien abgefedert werden. Auch
kénnten dadurch evtl. noch Anschlussverbindungen
erreicht werden. Darliber hinaus wiirde sich Koblenz
als attraktiver, wachsender Tourismusmagnet und als
IT-Stadt durch die Nutzung moderner Technologien
positiv prasentieren.

VCD Mittel- Tabelle 18: Die Reisezeitvergleiche OPNV/Kfz fallen zu Wird zur Kenntnis
rhein optimistisch aus, da weder die Zu- und Abwege zu Ful | genommen.
noch die taktbedingten Wartezeiten beriicksichtigt
sind.
VCD Mittel- (...) Kommunikationssysteme Bus — Leitstelle ver- Wird als Anforderung
rhein schiedener Leistungstrager [sind] nicht untereinander im Rahmen der Vor-
kompatibel. Das muss behoben werden. abbekanntmachung

(Art. 7 Abs. 2 EU-VO
1370/2007) bertick-

sichtigt.

VCD Mittel- Die Seilbahn sollte in den VRM integriert werden und Wird zur Kenntnis
rhein hinsichtlich der Betriebszeiten auch fiir Berufspendler genommen.

attraktiv gestaltet werden.
VCD Mittel- Es sollte eine attraktive rechtsrheinische Busverbin- Siehe Festlegung 22
rhein dung zwischen Lahnstein und Vallendar Giber Horch- i).

heim und Ehrenbreitstein eingerichtet werden, um der

Verkehrsnachfrage rein rechtsrheinisch entgegen zu

kommen.
VCD Mittel- Alle Fdhren in Koblenz gehoren in den VRM[-Tarif] (...). | Wird zur Kenntnis
rhein Die Bedienungszeiten sollten derart ausgedehnt wer- genommen.

den, dass sie nicht nur von Touristen, sondern auch

von Pendlern genutzt werden kénnen.
VCD Mittel- Busneuanschaffungen miissen mit Klimaanlage aus- Festlegung 13 i) wird
rhein gestattet sein. Diese missen eine Businnentemperatur | angepasst.

von nicht mehr als 26 Grad gewahrleisten und mit

einem klimafreundlichen Kaltemittel betrieben werden

(z. B. R744).
VCD Mittel- (...) Alle neuen Busse [miissen] mit klimafreundliche- Wird im Rahmen
rhein rem Antrieb [z. B. Hybrid] angeschafft werden (...), um | eines Prifauftrages

die Klimabeeintrachtigung und die Belastung (...) hin- zum Einsatz alterna-

sichtlich Feinstaub und NOx zu verringern. tiver Antriebstechno-

logien aus Griinden
des Klimaschutzes
bertcksichtigt.

151102_NVP_KO_Bericht_400 Seite 146 von 151



KOBLENZ

VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

VCD Mittel-
rhein

(...) Die Stadt Koblenz (...) [soll] die (...) Unternehmen
intensiv iiber Angebote und Tarife informieren, z. B.
iber das Jobticket und die Carsharing-Kooperation,
und eine Mobilitdtszentrale einrichten, in der alle
Angebote und Nachfragen zusammenlaufen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD Mittel-
rhein

Halbstundentakt bis Mitternacht sollte die Regel sein.

Der verlorengegangene Takt auf der Achse Koblenz —
Lahnstein — Braubach (Linie 570 etc.) sollte riickgdngig
gemacht werden.

Siehe Festlegung 22
g

VCD Mittel-
rhein

Das Nachtbus-Angebot sollte ausgeweitet werden.

Siehe Festlegung 22
h).

VCD Mittel-
rhein

Die Linie 460/116 sollte attraktiv an den ICE-Verkehr in
Montabaur angeschlossen werden. (...) Zlge [fahren]
im Knoten 00 und die Busse im Knoten 30.

Wird im Rahmen des

OPNV-Konzeptes RLP

Nord geprift, siehe
Festlegung 23.

VCD Mittel-
rhein

Die Information der Biirger iiber das OPNV-Angebot
muss als grundlegende Pflicht der Stadt verstanden
werden. (...) [z. B.] Mobilitdtszentrale, Rundschreiben,
stetige Veroffentlichungen zu Angeboten, Kombiti-
ckets, Mobilcard etc.

Die Aufgabe des

Marketings ist an den

VRM Ubertragen.

VCD Mittel-
rhein

Ein DFI (Dynamisches Fahrgastinformationssystem)
sollte flachendeckend und zeitnah eingerichtet wer-
den.

Es besteht zurzeit
keine Finanzierungs-

grundlage fiir ortsfes-
te Echtzeit-Monitore.

VCD Mittel-
rhein

Die Beschleunigung des Busverkehrs sollte fortgefiihrt
werden. Vor allem sollen die Busse moglichst nicht
durch Fahrkartenverkauf aufgehalten werden.

Festlegung zur Bus-
beschleunigung wird
erganzt.

VCD Mittel-
rhein

Alternative Bedienformen (AST, ALT etc.) sollen nach
Moglichkeit zugunsten eines regelmaRigen und ver-
lasslichen Busangebotes vermieden werden.

Wird im Rahmen des
OPNV-Konzepts RLP
Nord geprift, siehe
Festlegung 23.

VCD Mittel-
rhein

Férderung der Nutzung des OPNV bei Dienstfahrten
innerhalb der Stadtverwaltung und Schaffen von
Angeboten fiir die Koblenzer Unternehmen (Jobticket
0.4.)

Wird zur Kenntnis
genommen.

VCD Mittel-
rhein

Ausbau von Bike+Ride-Stationen zur Verbesserung der
Intermodalitat. Die Fahrradstellplatze miissen wetter-
geschitzt und Vandalismus sicher sein.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur erweiterten
Verkniipfung von
Fahrrad & OSPV
bertcksichtigt.

Siehe auch Festle-
gung 8.

VCD Mittel-
rhein

Verbesserung des Carsharing-Angebotes als ideale
Erginzung zum OPNV. Alle zentralen Bus-/ Bahnstatio-
nen sollten auch Gber Carsharing-Parkplatze verflgen,
ebenso wie die Hohenstadtteile.

Festlegung zum
Carsharing wird
erganzt.

VCD Mittel-
rhein

Bessere Vernetzung der (...) 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel (...), Beschilderung der Umsteigebeziehungen.

Siehe Festlegung 7.
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VERBINDET. Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz

BPV

Anhorungs- Kommentar, Anregung, Kritik Abwigung/Antwort
verfahren der Stadt Koblenz
Absender

Riickmeldung

VCD Mittel- (...) Haltestellen in der Innenstadt mussen verdichtet Zu weiteren Halte-

rhein werden [zwischen Hauptbahnhof und Zentralplatz]. stellen im Innen-
stadtbereich wird ein
zusatzlicher Prifauf-
trag erganzt.

VCD Mittel- Fuhrung der Linie 1 zuriick an die Rheinuferpromena- Nicht vorgesehen,

rhein de mit direktem Anschluss an die Seilbahn und die solange die Seilbahn-

Fahre. station in der jetzigen

Form existiert.

VCD Mittel- Bau eines barrierefreien Ausgangs am Hbf, Ausgang Es besteht zurzeit

rhein West. keine Finanzierungs-
grundlage seitens der
Stadt Koblenz fur den
Einbau eines Fahr-
stuhls.

VCD Mittel- Bf Stadtmitte: Barrierefreier Zugang aus Richtung der Es besteht zurzeit

rhein Altstadt. Bau der Briicke Fichelstrale war (...) geplant. keine Finanzierungs-
grundlage.

VCD Mittel- Bau weiterer Bahnstationen zur Umsetzung eines Siehe Festlegung 9

rhein Regio-/S-Bahnverkehres mit innerstadtischen Bahn- c).
verbindungen: Goldgrube/ Rauental/ Verwaltungs-
zentrum, Industriegebiet [Nord], Oberwerth, Stolzen-
fels, Pfaffendorf.

Fur den Transport der Fahrrader zu den Hohenstadttei-
len sollen spezielle Busse ggf. mit weniger Haltestellen
fiir die Benutzung mit Fahrradern erprobt werden.

VCD Mittel- Fiihrung aller Linien iiber den Zentralplatz, zumindest | Wird im Rahmen des

rhein Sonntag und abends im Rendezvous. OPNV-Konzepts RLP
Nord geprift, siehe
Festlegung 23.

VCD Mittel- Bessere Fahrplanabstimmung mit Ziigen in den Wird im Rahmen des

rhein Nachtstunden. OPNV-Konzepts RLP
Nord geprift, siehe
Festlegung 23.

VCD Mittel- Verdichtung und bessere Verkniipfung der Fahrtenin | Wird im Rahmen des

rhein den Abend- und Nachtstunden. OPNV-Konzepts RLP
Nord gepriift, siehe
Festlegung 23.

VCD Mittel- Verbesserung der Fahrgastinfo bei Fernbussen (...) Regelung durch den

rhein und Biindelung am ZOB Hbf. NVP nicht moglich.

VCD Mittel- Verdichtung und touristische Aufwertung der Linie 1, Wird im Rahmen des

rhein Verbesserung der Angebots und Bewerbung eines OPNV-Konzepts RLP

alltdglichen P+R auf dem Sportpark Oberwerth. Nord geprift, siehe

Festlegung 23.

VCD Mittel- Bereitstellung von groReren Mehrzweckflachen fir Wird in Festlegung

rhein Fahrrader, Rollstiihle und Kinderwagen. 13 ergéanzt.

Wird im Rahmen
eines Prifauftrages
zur erweiterten
Verkniipfung von
Fahrrad & OSPV
bericksichtigt.

151102_NVP_KO_Bericht_400

Seite 148 von 151



KOBLENZ

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

VCD Mittel-
rhein

Wiederinbetriebnahme der Rheinfdhre Stolzenfels im
VRM-Tarif.

Es besteht zurzeit
keine Finanzierungs-
grundlage fir die
Forderung der Fah-
ren.

Abstimmung mit der
Stadt Lahnstein bzw.
dem Rhein-Lahn-
Kreis erforderlich.

VCD Mittel-
rhein

Integration der Linienschifffahrt in die DFI- und Aus-
kunftsysteme.

Wird zur Prifung an
den VRM - nach
Betriebsaufnahme
des DFI-Systems —
weitergegeben.

VCD Mittel-
rhein

Einfuhrung eines Kombitickets flir das VRM-Netz bei
Ubernachtungen in der Region.

Wird durch den VRM
bearbeitet.

ver.di Lan-
desbezirksbe-
reich Verkehr
Rheinland-
Pfalz-
Saarland

(...) [Wir] empfehlen {(...), die verbindliche Uberleitung
des mit der Erbringung der Leistungen eingesetzten
Personals des jetzigen Betreibers auf einen ggf. neuen
Betreiber einzufordern. Hierzu haben sich die Bieter
schriftlich zu verpflichten, den Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmern, die bislang mit der Durchfiihrung des
(...) Verkehrsangebotes beschaftigt waren, die Rechte
zu gewahren, auf die sie Anspruch hatten, wenn ein
Ubergang im Sinne der Richtlinie 2001/23/EG erfolgen
wirde.

Ziel der Personaliiberleitung:

e  Sicherstellung des reibungslosen Leistungstiber-
gangs bei Betreiberwechsel,

e  faire Wettbewerbsbedingungen, die nicht zu
Lasten des Altbetreibers gehen. Dieser hat . d. R.
hohere Personalkosten alleine schon dadurch,
dass das Personal langer im Betrieb ist und hohe-
re Erfahrungsstufen hat,

e  sozialer Schutz der ,Alt“-Beschéftigten, die wah-
rend ihres Arbeitslebens ohne eigenes Verschul-
den alle 8 bis 10 Jahre systembedingt von einem,
Betreiber- und damit Arbeitgeberwechsel betrof-
fen sein konnen.

Wir begriiRen aulRerordentlich, wenn die Personal-
Uiberleitung bereits im Nahverkehrsplan enthalten ist
und dann Bestandteil der darauf fuRenden Ausschrei-
bung wird.

Die Thematik wird im
Rahmen der Verga-
bevorbereitungen
behandelt.
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Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

Verband des
Verkehrsge-
werbes
Rheinland
e.V.

(fir die Stra-
Renverkehrs-
genossen-
schaft Rhein-
land e.G.)

Wir méchten (...) darauf (...) [hinweisen], dass die
Nahverkehrsangebote so ausgestaltet werden sollten,
dass ein ausreichendes eigenwirtschaftliches Angebot
auch zukiinftig moglich ist. Es sollte unseres Erachtens
vermieden werden, dass der Schwerpunkt bei der
Nahverkehrsplanung seitens der Aufgabentrager darin
liegt, eigenwirtschaftliche Verkehre zum Zwecke der
Ausschreibung zu Linienbiindeln so zusammenzufas-
sen, dass diese Verkehre in die Gemeinwirtschaftlich-
keit Gberfiihrt werden.

Hinsichtlich der Linienbiindelung im Nahverkehrsplan
bekennt sich auch das novellierte PBefG zum Grund-
satz der Einzelgenehmigung. Eine Linienbiindelung
muss stets das Prinzip der Eigenwirtschaftlichkeit
bericksichtigen, da anderenfalls der Vorrang der Ei-
genwirtschaftlichkeit gegeniiber gemeinwirtschaftli-
chen Verkehren ausgehebelt wiirde. Konnten Aufga-
bentrager rentable und damit eigenwirtschaftlich
betreibbare Linien indes beliebig mit unrentablen
Linien bindeln, wiirde der Grundsatz und Vorrang der
Eigenwirtschaftlichkeit (...) vielfach ins Leere laufen. Es
bestiinde die Gefahr, dass der vom Gesetz postulierte
Regelfall — Eigenwirtschaftlichkeit — zur Ausnahme
degradiert wird, da die Aufgabentrager ein Interesse
daran haben werden, die Kosten gemeinwirtschaftli-
cher Verkehre durch den Ertrag von grundsatzlich
eigenwirtschaftlichen bedienbaren Linien zu reduzie-
ren. Bei der Linienblindelung ist daher das Prinzip der
Eigenwirtschaftlichkeit als (...) ausdriicklich normierter
Rechtsgrundsatz zu beriicksichtigen.

Wir begriien ausdriicklich, dass diese Grundsatze in
dem Nahverkehrsplan 2015 fiir die Stadt Koblenz
(Seite 77 ff.) aufgegriffen werden und bei dem Biinde-
lungsvorhaben fiir die Stadt Koblenz beachtet wurden.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VRM GmbH

Kapitel 1.2: Bitte ergdnzen Sie in der Aufzdhlung der
rechtlichen Grundlagen auf Seite 7 die , Allgemeine
Vorschrift tiber einen einheitlichen Verbundtarif im
VRM”. Die Allgemeine Vorschrift wurde vom Stadtrat
der Stadt Koblenz im September 2014 als Satzung
beschlossen.

Wird erganzt.

VRM GmbH

Kapitel 2.2.7: Die VRM-Hotline hat eine neue Ruf-
nummer erhalten. Bitte ersetzen sie auf Seite 41 die
bisherige Nummer durch ,,0800 5 986 986".

Bitte ergdnzen Sie auf Seite 41 den ersten Absatz um
die Moglichkeit zum Herunterladen von Abo-Antragen
auf den Internetseiten des VRM (www.vrminfo.de).

Wird gedndert.
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VERBINDET.

Nahverkehrsplan 2015 fir die Stadt Koblenz

Anhorungs-
verfahren
Absender
Riickmeldung

Kommentar, Anregung, Kritik

Abwigung/Antwort
der Stadt Koblenz

VRM GmbH

Kapitel 4.5: Bitte verweisen Sie fiir die Linien/-biindel,
die nicht in der fachlichen Verantwortung der Stadt
Koblenz liegen, auf die Qualitatsstandards im VRM
und fiigen Sie diese als Anlage nachrichtlich dem Nah-
verkehrsplan bei. In der 4. Sitzung der Arbeitsgruppe
Nahverkehrsplan wurde beschlossen, die VRM-
Qualitatsvorgaben als Anlage im Nahverkehrsplan
darzustellen.

Qualitatsstandards
werden als Anlage
dem NVP beifligt.

VRM GmbH

Kapitel 4.6.2, Festlegung 14 h), Seite 72: Zur Vermei-
dung von Zusatzinvestitionen der Verkehrsunterneh-
men aulerhalb der Stadt Koblenz empfehlen wir (...)

fur Neu- und Ersatzbeschaffungen die verbundweite

RAL-Farbe 5002 (ultramarinblau) vorzugeben.

Auf die Angabe der Tarif-Wabennummer im Haltestel-
lenschild (Seite 73) kann verzichtet werden, da diese
Information bereits in den Aushangfahrpldnen enthal-
ten ist. Ebenso kann aus Verbundsicht auf die Unter-
nehmenslogos verzichtet werden, wenn diese in den
Aushangfahrplanen dargestellt werden.

Im Stadtgebiet Kob-
lenz wird die RAL-
Farbe 5017 (ver-
kehrsblau) verwen-
det.

Wird zur Kenntnis
genommen.

VRM GmbH

Kapitel 4.7, Festlegung 16 h), Seite 75: [Es] kann die
FuBnote 67 entfallen. Die Erlduterung unterhalb der
Festlegung 16 h) stellt die Rechtsgrundlage prazise dar.

Wird gedndert.

VRM GmbH

Kapitel 5.3, Festlegung 21 h), Seite 86: Bitte streichen
Sie (...) den letzten Satz. Bliebe der Satz bestehen,
wirden die jeweiligen Aufgabentrager —insbesondere
die Stadt Koblenz — durch Beschliisse benachbarter
Aufgabentrager in lhren Rechten beschrankt. Dies
halten wir flr unzulassig.

Der entsprechende
Satz wird gestrichen.

VRM GmbH

Kapitel 5.4.2: Bitte ersetzen Sie den ersten Satz des
Kapitels durch folgende Formulierung: ,Das OPNV-
Konzept Rheinland-Pfalz Nord ist ein Gemein-
schaftsprojekt des Landes Rheinland-Pfalz (vertreten
durch das Ministerium des Innern, fiir Sport und Infra-
struktur), des Zweckverbandes SPNV Rheinland-Pfalz
Nord (SPNV-Nord), des Zweckverbandes Verkehrsver-
bund Region Trier (ZV VRT) und des Verkehrsverbun-
des Rhein-Mosel (VRM), letztere stellvertretend fur die
betroffenen lokalen Aufgabentrager.”

Der entsprechende
Satz wird gedndert.

VRM GmbH

Kapitel 6.4: Wir empfehlen den zweiten Absatz des
Kapitels auf Seite 99 zu streichen. Die jetzige Formulie-
rung begriindet eine Vergabe an einen internen Be-
treiber mit dem Wechsel von Unternehmensbeteili-
gungen im Energiesektor. Dies halten wir flr nicht
zielfihrend. Die konkrete Vergabeabsicht erfolgt oh-
nehin auf den im Jahr 2018/2019 geltenden rechtli-
chen Grundlagen.

Der entsprechende
Absatz wird gestri-
chen.

VRM GmbH

Anhang B: Die Karten auf Seite 121 wurden von A3 auf
A5 verkleinert und sind nicht lesbar. Bitte fligen Sie
dem NVP die Karten in OriginalgroRe A3 bei.

Die Karten werden in
A3 als (gesonderte)
Anlage dem NVP
beifugt.
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