Stadtverwaltung Koblenz - Postfach 201551 - 56015 Koblenz

An die im Stadtrat veriretenen Fraktionen

IaF Zeichen: Unser Zeichen

56.2.1/5M

Fardergebiet Soziale Stadf Neuendorf
Teilprojek? . Straflenbaumalnahme Wallersheimer Weg®

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach unserer information liegen verschiedenen Stadtratsfraktionen
Schreiben von  Frau  Ingeborg Olzien und Herm Helmut
Kerschsieper, beziiglich des Ausbaus des Wallersheimer Wegs vor.
Mierzu erhalten Sie nachfolgend unsere Stellungnahme und
Erfauterungen.

Historie:
Der Stadtrat hat mit seinem Beschluss (BV/0328/201472) am
25.07.2014 das Fordergebiet Soziale Stadt Keblenz-Neuendorf” als
Schwerpunktbereich der Stadiebaufdrderung fiir die Jahre 2014 bis
2017 und in seiner Sitzung am 13.11.2014 (BV/0541/2014) die
Umsetzung des Teilprojektes LStralkenbaumalinahme
Wallersheimer Weg" beschlossen und die Verwaltung beaufiragt
alle notwendigen Schritte vorzubereiten und durchzuflhren.
Nachfolgend ein Textauszug aus der BV/0541/2014 aus
Anlage 1 - Konzeption zu den Teilprojekten:

a. Teilprojekt Wallersheimer Weg

{Abschnitt zwischen Herberichstrafle und Hans-Bellinghausen-
Strafie)

Der heutige Strafllenguerschnitt ist auf Grund der verringerien
Verkehrszahlen nicht mehr erforderlich. Die beidseitigen Geh- und
Radweg sind in groRen Teilbereichen in sehr desolatem Zustand.
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Da die vorhandenen Grinflachen teilweise zu klein sind, sind Wurzelschéden an Fahrbahn, Geh-
und Radweg entstanden. Die Strafle bildet eine Barriere zum Stadtteilzentrum Neuendorf und
zum Rhein.

Ziglsetzung ist eine bedarfsgerechte Anpassung des Straflenraumes und nachhallige
Verbesserung der fulllaufigen Verbindung zwischen dem Quartier Weile Siedlung den
angrenzenden Wohngebieten, dem Staditellzentrum Neuendorf und zum Rhein.

Es ist eine Variantenuntersuchung von Teilausbau bis Vollausbau erforderlich. Geplant sind die
Emeuerung der abgédngigen Rad- und Gehwege sowie teilweise Erneuerung der Fahrbahn. Des
Weiteren werden sichere Querungsmdglichkeiten im Bereich der ankommenden Fullwege und
Strallen (Schulweg) geschaffen. Die Erfordernis der Lichtsignaianlage wird Gberpriifi und diese
ggf. entfernt. Vier OPNV Hallestellen werden, mit fulllaufiger Anbindung an das Quartier,
barrierefrei Ausgebaut. Durch Riickbau von Stralenteilflichen und Entsiegelung wird die
Erweiterung der Begrinung / Baumpflanzung aus gestalferischen und Skolfogischen
Gesichispunkten moglich.

In seiner Sitzung am 16.12.2014 hat der Ausschuss fiir aligemeine Bau- und
Liegenschafisverwaliung fUr die Stradenplanung den Flanungsauftrag Gber 84 463,80 € an das
Ingenieurbiiro Manns beschiossen.

Im Fachbereichsausschuss IV am 17.11.2015 wurde die Planung vorgestellf und einstimmig
beschlossen.

Danach erfolgte eine Birgerinformation am 14.01.2016. Diese war mit ca. 40 Birgerinnen und
Bargern malig besucht, der grollere Tell davon waren offensichiich Anwohner der
Langenausiraie.

Die Planung wurde vorgestellt und umfangreich Uber die Ausbaubeitrage informiert.

Aus den Reihen der Besucher gab es AuRerungen (offensichtlich ausschiieBlich ven Anwohnern
der Langenausiralie), die sich generell gegen den Ausbau richteien. Dabei wurde die Erfordernis
und die stadiebaulichen Ziele grundsétzlich in Frage gestellt und ais nicht notwendig und sinnvoll
erachtet. Von Anwohnern des Wallersheimer Wegs (die allerdings in der Minderzahl waren) gab
es auch grundsatziich positive Aullerungen zur Malknahme.

Auf die Frage, wer von den Anwesenden den geplanten Ausbau des Wallersheimer Wegs
ablehnt, meldeten sich ca. 20 — 25 Personen.

Bis zum jetzigen Zeitpunkt hat die Stadt, fir Vermessung, Planung, Baugrunderkundung,
Verkehrszahlung, aktivierte Eigenleistungen usw. rd. 120.000 € fur die MaRnahme verausgabt
bzw. an offenen Rechnungen noch ausstehen.

Soweit die Mallnahme nicht im Rahmen des Férderprogramms Soziale Stadt umgesetzt wird,
erhalt die Stadt fur die bisherigen Ausgaben keine Férderung und muss diese alleine tragen.
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Stadtebauliche Aspekte:

Die Ubergeordnete Zielsetzung im Fordergebiet ist es, eine nachhaltige Entwicklung, Stabilitdt und
Qualitat im Gesamtgebiet zu erreichen, die insbesondere auf Grund der Vielfalt an sozialen und
stadtebaulichen Aufgaben eine sehr kemplexe Aufgabe darstelit.

Ein Handlungsschwerpunkt stellt dabei der bedarfsgerechte Ausbau und die Anpassung der
Straltenrdume und eine nachhaltige Verbesserung der fulllaufigen Wegeverbindung zwischen der
‘Grolisiediung, den angrenzenden Wohngebieten, -dem  Stadtteiizentrum Neuendorf und zum
Rhein dar.

Im Rahmen des Integrierfen Stadtteilentwicklungskonzepies (ISEK) wurden die Ist-Situation sowie
die Handiungsbedarfe ermittelt sowie entsprechende Teilmalnahmen definiert.

Bezogen auf den Wallersheimer Weg wurde festgestellt, dass dieser eine sehr starke Barriere
und Z&sur zwischen den angrenzenden Quartieren bildet.

Neben der Sanierung und qualitativen sowie funktionalen Aufweriung des unmitielbaren
Wohnumfeides der Grofisiediung, Neugestaltung und Entwicklung der 6ffentlichen Grinflachen,
sind deshalb insbesonders:

s Die durchgéngige Vernefzung und die Wegeverbindung von der Grofisiedlung Uber den
Wallersheimer Weg hinweg an das Staditeilzentrum Neuendorf und die vorhandenen
offentlichen Grinflachen im Stadttell sowie an den Rhein notwendig.

o (leichzeitiy  kénnen mit  der Sanierung  der  Straflen  die  staditeibezogenen
Wegeverbindungen zu &ffentlichen Einrichiungen wie Schule, Einkaufen etc. als auch die
OPNV-Anbindung zum Staditzentrum Koblenz wieder optimiert werden.

« Eine veranderte Erschlieltung for die Wohngebaude entlang der Fritz-Michel-Stralle zukinftig
direkt vom Wallersheimer Weg aus, kdnnen das Quartier der Grollsiediung weiter von
Verkehr entlasten und die Wohn- und Aufenthaitsfunktionen dort verbessern.

+ Die Isolation der Quartiere kann gemindert und eine nachhaltige Aufwertung erreicht werden.

« Weiterhin ist der positive klimatische Aspekt zu nennen, der durch die Minimierung der
versiegeiten Strafllenflache und die Neuanpflanzung von Bdumen in einem begrinten
Mittelstreifen, erreicht werden kann. '

= [Die weiteren stddiebaulichen Grinde, die die einzelnen Verkehrsverhesserungen betreffen
und die Sanierung des Woallersheimer Weges notwendig machen, sind unter den
nachfolgenden Themen dargestelli.

Bedeutung des Wallersheimer Wegs:

Der Wallersheimer Weg ist eine stadtische Hauptsammeistrale. Er erschliet Neuendorf mit der
Firma Stabilus sowie Teile von Litzel und Wallersheim und ist eine wichtige Verbindung zur
Innenstadt.

Gemal der Verkehrszahlung vom Januar 2015 liegt die durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
(DTV) zwischen den einzelnen Einmindungen zwischen rd. 8.800 und 10.500 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei rd. 5 % (rd. 430 bis 530 Fahrzeuge/24hj).
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Unfille im Wallersheimer Weg:
Bej der Polizei wurden, fur den Bereich zwischen Herberichstraltie und Wallersheimer Kreisel, die
aufgenommenen Unfalie der letzien Jahre abgefragt. Es wurden folgende Unfalie aufgenommen:

2013 16 Unfélle, davon 4 mit Beteiligung von Fufigangern oder Fahrradern
2014 11 Unfalle, daven 3 mit Beteiligung von FuRgéngern oder Fahrradern
2015 9 Unfalie, davon 3 mit Beteiligung von Fullgangern oder Fahrradern

Von der MaRnahme direkt Betroffene:

Nach heutigem Stand werden voraussichtlich 40 Grundsticke zu Ausbaubeitragen
herangezogen. Davon 2 Grundsticke (mit 18 Wohnhiusemn) der Koblenzer Wohnbau, 2
Grundstlcke der Stadt (Friedhof und 1 Wohnhaus} und 29 Grundsticke in Privateigentum. Von
den privaten Grundsticken sind & (davon 1 unbebautes) bereits tatsdchlich Uber die
Langenaustralie erschiossen.

Bei der Statistikstelle wurde die Anzaht der betroffenen Haushalte abgefragt. Laut Statistischer
Gebaudedatei gibt es derzeit auf den zu Ausbaubeilrdgen herangezogenen Grundstlcken
insgesamt 332 Haushalte, davon sind 47 Haushalte Uber die Langenaustralte erschlossen.

Geplante MaBnahme:

Hohe Bedeutung bei der Planung hatle die bedarfsgerechie Anpassung des Strallenraumes und
nachhaltige Verbesserung der fulllaufigen Verbindung zwischen dem Quartier Weilke Siediung,
den angrenzenden Wohngebieten, dem Stadtieilzentrum Neuendorf und zum Rhein.

Durch den Rickbau von Sirallenteiifiachen und die grundsdiziiche Umgesialtung des
Querschnitts entstehen ein durchgangig begrinter Mittelstreifen mit Baumreihe sowie sichere
Aufenthaitsrdume und Querungsmégiichkeiten fir die Fullganger. Insgesamt wird durch die
starker differenzierte  funktionale Aufteilung der Gesamtfiache der FuBgénger- und
Radfalwverkehr leichter, flissiger und gefahrioser chne den Obrigen Fahrverkebr merklich zu
beeintrdchtigen, so dass u.a. hierdurch eine Verbesserung gegentber dem bisherigen Zustand
des Wallersheimer Weges erreicht wird. Auch die wichtigen stadtebaulichen Entwicklungsansatze
JMinimierung der Barriere Wallersheimer Weg® und  klimatische Verbesserung” kénnen so
verwirklicht werden,

Die Strafle erhalt einen symmetrischen Querschnitt. Neben dem begriinten Mittelstreifen ist in
beiden Fahrtrichtungen ein Fahrstreifen mit 3,25 m Breite angeordnet. Die Radfahrer werden in
einem 1,85 m breiten Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefUhrt. Durchgéngig ist ein 2,0 m breiter
Parkstreifen fur Pkw angeordnet, der durch die Fufgangerquerungen und Bushaltestellen
unterbrochen wird. Daneben ist der Gehweg mit einer Mindestbreite von 2,30 m angeordnet.

Fir die Fullganger sind im Bereich der ankommenden Fullwege und der Stralbeneinmindungen
Querungen mit barrierefreien Bordsteinabsenkungen vorgesehen. Die vier vorhandenen
Bushaltestellen werden barrierefrei mit Sonderbordsteinen und Bodenindikatoren ausgestattet.
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Fahe-, Schutz- und Parksireifen werden in Asphaltbauweise hergestellt und durch Borde ven den
Gehwegen und dem Mittelstreifen getrennt. Die Gehwege werden in Pflasterbauweise ausgefihri.
Im begriinten Mittelstreifen wird eine durchgangige Reihe Groltbdume gepflanzt

Die Stralkenbeleuchtung wird erneuert.

Radverkehrsfithrung:

A) Grundsétziiches:

Radverkehrsanlagen fir ALLE Radfahrende in gleichermallen bedarfsgerechter Weise zu
erstellen, erweist sich als grofe Herausforderung. DEN Radfahrer gibt es nicht. Besonders
schutzbedUrftige Radfahrer ziehen FUhrungen im Seitenraum vor, wogegen gelibiere Radfahrer
bevorzugt in ndchster Nihe zum flielenden Verkehr oder sogar im Mischverkehr ohne explizite
Radverkehrsanlage fahren mochten. Dies wiederum entspannt das regelmalig bekiagte
Kenfiiktrisiko mit dem Fufiverkehr.

Gemal der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) zahlt der Radverkehr zum Fahrzeugverkehr und ist
grundsatzlich auf der Fahrbahn zu fUhren. Die Benutzungspfiicht ist fir baulich angeiegie
Radwege nur auf die Falle beschrankt, in denen es die Verkehrssicherheit oder der
Verkehrsablauf tatséchlich zwingend erfordern. Schutzstreifen, regelkonform ausgefuhrt, stelien
ein erprobtes und bewdhrtes Instrument der Radverkehrsflhrung dar. Nur bei selw hoch
belasteien Straflen, hohem Schwerverkehrsanteil (> 1.000 Schwerverkehrsfahrzeuge pro Tag)
oder zuldssigen Geschwindigkeiten Uber 50 km/h ist die Anlage von Schutzstreifen unzuldssig.
Schutzstireifen enwveisen sich auch als fiexible und kostensparende Einrichiung, da sie bei Bedarf
in Ausnahmefallen auch ven Krafifahrzeugen befahren werden dGrfen. Das kann bel
Fahrbahneinschrankungen infolge eines Unfalls oder eines havarierten Fahrzeugs von Vorteil
sein, weil der Schutzstreifen dann temporar die Vorbeifahrt von Kfz an der Unfalistelle ermdglicht.
Verbleibende, reine Gehwege durfen von Kindern bis zum vollendeten 10. Lebensjahr mit dem
Rad befahren werden, auch wenn auf der Fahrbahn Schutzstreifen markiert sind,

In Koblenz wurden bereils an anderer Stelle Schutzstreifen realisiert. Diese haben sich in
Abschnitien der Hohenfelder Strafle und im Oberweiher (Metternich) durchaus bewahrt und
werden dort gut angenommen. Die in der Hohenfelder Stralle zeitweise noch zu becbachtenden
Haltevorgdnge von Kfz auf dem Schutzsireifen stellen sehr wohi eine Beeintrachtigung des
Radverkehrs dar. Diese Vorgange beruhen auf dem hohen Bedarf fir Parken und Halten im
Umfeld des Lohr-Centers, werden aber seitens der Verwaltung nicht ignoriert. Hier wurde kirzlich
durch eine verdnderte Beschilderung und Markierung die Verbesserung der
Radverkehrsbedingungen angegangen.

B} Radverkehrsfilhrung im Waliersheimer Weg mittels Schutzstreifen:

Ausgestaltung, Betrieb

Die Breite des geplanten Schutzstreifens von 1,85 m setzt sich aus dem 0,50 m breiten
Sicherheitstrennstreifen und dem notwendigen Verkehrsraum eines Radfahrers (>= 1,00 m)
zusammen. Das geforderte Mindestmall (= 1,75 m) ist durch das geplante MaR sogar
(berschritten. Laut den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) soll der verbleibende
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Raum zwischen Mittelinsel und Schutzstreifen mindestens 2,25 m betragen. Die
Fahrstreifenbreite ist mit 3,25 m insofern ausreichend bemessen. Im Alltagsbetrieb enifallen
folglich die hier rechtlich eigentlich zulassigen Uberfahrten des Kfz-Verkehrs (auch Busse und
LKW) Uber den Schutzstreifen. Vielmehr erlangt der Radverkehr eine verbesserte Sichibarkeit
und Prasenz auf der Fahrbahn, da der Schutzsireifen zuséatzlich zur gestrichelten Trennlinie im
Abstand von etwa 25 Metern mit aufmarkierten Fahrradsinnbildern ausgestattet wird. Erfahrungen
aus der bundesweiten Anwendung zeigen, dass der Kfz-Verkehr infolge der Einrichtung von
Schutzsireifen sine - wenn auch nur geringe - Geschwindigkeitsabnahme erfahren kann, die im
Sinne aller Beteiligten (Verkehrsteiinehmer, Anwohner) sein sollte.

Es ist allerdings anzunehmen, dass nach Realisierung der Schutzstreifen insbesondere iltere
(bzw. schutzbedurfiigere) Radfahrer in einem Ubergangszeitraum zunachst weiterhin die
Gehwege befahren werden. Der angestrebte Ausbau des Wallersheimer Weges wird flr etliche
Jahrzehnte Bestand haben. Insofern ist es ratsam, die Radverkehrsfihrung bereits ietzt
zukunftsfahig, d.h. leistungsfahig und bedarfsgerecht auszubilden. Dies schliefdt steigende
Radverkehrszahlen mit ein. Die Anderung zeitlebens gewohnter Einrichtungen wie das Radeln
auf separaten Wegen geht mit Widerstanden und Unversténdnis einher. Mit zunehmender
Anwendung dieses Instrumentariums ist kinftig auch eine gréfiere Akzeptanz von Schuizstreifen
durch die Verkehrsteilnehmer zu erwarten. Mit Realisierung der Schutzstreifen entiang des
Wallersheimer Weges kann eine information der Bilrgerschaft mittels géngiger Medien diese
Entwicklung beglnstigen.

(Vergleiche hierzu die Aussagen aus “Planung verkehrssicherer Infrastruktur fiir den
zukiinftigen Radverkehr”; Unfallforschung der Versicherer, 05/2015:

Auch bei einem Anstieg des Radverkehrsaufkommens, schnefleren und é&lter werdenden
Radfahrern sind die heute vorhandenen Fihrungsformen grundséizlich dazu geeignel, den
Radverkehr in Zukunft sicher abzuwickeln. Wesentlich dabei ist jedoch die strikte Einhallung der
Vorgaben der aktuellen Regeiwerke. Radwege erweisen sich zwar auf der Strecke als relativ
sichere Anfagen, haben aber im Bereich von Kreuzungen und Zufahrten deutliche
Sicherheitsnachteile. Insbesondere bei hohen Radverkehrsstdrken innerorts kommt daher der
Einrichtung von Fahrradstrallen sowie der Filhrung auf der Fahrbahn zukinftig eine besondere
Bedeutung za.)

Sicherheit

Wernn auch ein auffailiges Unfallbild far den Wallersheimer Weg in der herkdmmlichen Gestalt mit
dem Fokus auf den Radverkehr nicht vorliegt, so sei dennoch auf einen dokumentierten Unfall
zwischen einem Radfahrer und einem Autofahrer aus 2013 verwiesen. Der einbiegende
Autofahrer Ubersah den vorfahrisherechtigten Radfahrer, der auf dem Radweg unterwegs war.
Das Befahren der Radwege entgegen der zul@ssigen Fahrtrichtung erhéht die Gefahrdung
solcher Radfahrer zusétzlich. Schutzstreifen werden in aller Regel nicht in "falscher" Richtung
befahren. Von Schutzstreifen aus haben Radfahrer die besseren Voraussetzungen zum
regelkonformen Abbiegen in gegenltber liegende Strallen und Wege.

Der erforderliche Seitenabstand zu parkenden Kraftfahrzeugen ist in der Breitendimensionierung
berlicksichtigt. Insofern ist der drohenden Gefahr aufgehender Fahrzeugtilren hinreichend
begegnet.
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Radfahrer stellen auch flr nur vereinzelt auftretende Fuflganger auf gemeinsamen Wegen eine
Gefahrdung dar, zumal sie dann haufig ihre Geschwindigkeit nicht wie vorgeschrieben,
verringern.

Einbindung/ Funkifion im Radverkehrsnetz

Mit baidiger Realisierung eines stadteinwarts flhrenden Radfahrstreifens in der Hans-Bockler-
Strafle (Umsetzung im AprilfMai 2016) und dem ndrdlichen Wallersheimer Weg wird das
angrenzende Radverkehrsnetz deutlich verbessert. Die fahrbahnnahe FiUhrung - ohne
Beeinirachtigung durch und fOr den Fullverkehr - ermdglicht es dem Radfahrer, auch hbhere
Fahrgeschwindigkeiten zu erreichen. Fur Pendler stelit dies eine wichtige Eigenschaft dar.

Die beizubehaltende Fahrungsweise des Radverkehrs in den angrenzenden Kreisverkehrsplatzen
ist der besonderen Gefdhrdung des Radfahrers in hoch belasteten Kreisverkehrsplatzen
geschuldet. Die StVO lasst markierte Radverkehrsfihrungen in Kreisverkehrsplatzen nicht zu.

Riickbau der Signalaniage:

Das Erfordernis der Lichtsignalanlage (LSA) am Nauweg wurde im Rahmen der Verkehrszahlung
und Stralenplanung Oberprift. Sie ist nach dem Ausbau nichi mehr erfordertich.

Bei der Verkehrszahlung wurden im Zahlzetraum (11,5 Std.) lediglich 70 Fuflganger gezahlt, die
den Wallersheimer Weg an der LSA querten. Im gleichen Zeitraum querten 332 Fullgénger an
den vorhandenen Fahrbahnteilern in unmittelbarer Nahe der LSA bzw. neben der LSA.

Die Technik der vorhandenen Lichisignalanlage ist Gber 40 Jahre alt und muss aus Griinden der
Betriebssicherheit und Ersatzteilversorgung erneuert oder abgebaut werden. Die Erneuerung ist
bisher nicht erfolgt, da der Ausbau des Wallersheimer Wegs ansteht. Ein Abbau ist bei der
derzeitigen Situation nicht mdglich, da eine Querung bel einer mehr streifigen Fahrbahn ohne
LSA nicht zulassig ist, es wéaren hier zusatzliche bauliche Malknahmen erforderlich.

Sollte kein Ausbau erfolgen, sind fOr das Jahr 2017 (oder auch schen im Nachtrag 2016}
Haushaltsmitte! zur Erneuerung der Lichtsignalanlage in Héhe von 90.000 EUR bereitzustellen
(Signalplanung, Elekirotechnik, Tiefbau).

Geschwindigkeitsreduzierung aus Liarmschutzgriinden:

Gemal der Larmkardierung Stufe 2, im Larmaktionsplan der Stadt Koblenz, werden im
unmittelbaren Umfeld der Stralle Larmpegel um 50 - 55 dB(A) erreicht. Die umliegende
Wohnbebauung ist nicht unmittelbar betroffen. \

Nach der Kartierung sind hier keine Anhalispunkte erflilt, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung
aus Larmschutzgrinden erforderlich ist. Aufgrund der vorhandenen Werte und {(geringen)
Betroffenheiten wurde dies ~auch nicht im Zuge der Larmaktionsplanung (hier Fachamt
Umweltamt) weiter verfolgt.
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Offnung der HerberichstraBe:

Eine Uberprifung der planungsrechtlichen Grundlagen fUr die Sperrung der Herberichstrale
ergab, dass diese wegen der Uberschreitungen des maximal zuldssigen Beurteilungspegels zur
Nachtzeit, an den zum bestehenden Industriebetrieb nachstgelegenen Wohngebauden entlang
der Herberichstrafe erforderlich wurde. Die Uberschreitung des zuldssigen Beurteilungspegels
ergibt sich Aufgrund der Na&he zum bestehenden Industriegebiet durch Uberlagerung der
kontinuierlichen  Befriebsgerdusche durch die  Produkiion zur Nachizeit mit den
Verkehrsgerduschen.

Der Immissionsschutz, fir die ndchstgelegenen Wohngebaude entlang der Herberichstralle, war
der Anlass fur die erste Anderung des B-Plan Nr. 174, der die Sperrung der HerberichstraRe fir
den Durchgangsverkehr zwischen Waliersheimer Weg und Werner-von-Siemens-Stralie
planungsrechtlich festschreibt.

Erneuerung des Wallersheimer Wegs von Kreisel bis Kreisel:

Die Anregung der Anwohner werden wir, soweit die Politik dies wiinscht, gerne alg sinnvolle
Ausdehnung der Mallinahme untersiltzen. Dadurch werden sich natirlich die Ausbaubeiirdge
erhthen, die Anzahl der Grundstiicke, die zu Ausbaubeitrdgen herangerzogen werden, wird sich
aber veraussichilich hierdurch nicht verandern.

Da der Bereich zwischen Hans-Bellinghausen-Stralie und Wallersheimer Kreisel aullerhalb des
Férdergebietes liegt und bisher nicht Bestandiell der Aniragssteliung bzw. des derzeitigen
Forderpaketes war, kann eine Forderung erst in zukinfligen Abstimmungen mit dem Land ggf.
aufgenommen und dber eine Forderung entschieden werden.

Im Rahmen der Birgerbetelligung zum I[ISEK wurde die Anregung, Erweiterung des
Programmgebietes um die Strale bis zum Wallersheimer Kreisel, bereits aufgenommen und
entsprechend im ISEK als Prifauftrag fir die Fortschreibung aufgenommen.

Ausbaubeitridge;
Hinsichtlich der Festsetzung von Ausbaubsitrégen ist Folgendes mitzuteilen:

Bei nach dem Beitragsrecht anerkannten Sammeistrallen handeit es sich um Straften, die nicht
zum Anbau bestimmt sind. Grundséatzlich sind innerdriliche Straften jedoch zum Anbau bestimmt;
.Dem entspricht es, dass - sofern nicht ein Fall des § 127 Abs. 2 Nr. 2 BBauG (= § 127 Abs. 2 Nr.
3 BauGB) vorliegt - unabhangig von ihrer jeweiligen Breite grundsétzlich alle befahrbaren
Verkehrsanlagen mm innerdrtlichen Bereich einschliellich der befahrbaren Wohnwege das
Tatbestandsmerkmal ,zum Anbau bestimmt® in § 127 Abs. 2 Nr. 1 BBauG (= BauGB) erflllen, d.
h. dazu geeignet sind, den anliegenden Grundsticken das zu verschaffen, was flr deren
Bebaubarkeit an wegemafiger Erschliefung erforderlich ist., so BVerwG, Urteil v. 4.6.1993 (AZ.
8 C 33.91}). Ausnahmen hiervon bilden also i. d. R. die Verkehrsanlagen, bei denen grundsatzlich
ein Heranfahren bis zur Héhe der entsprechenden Grundsticke und das Betreten derselbigen
von dort aus nicht mdéglich ist, z. B. die vorgenannten Sammelstralen nach § 127 Abs. 2 Nr. 3
BauGB oder Kreisverkehrsplatze,
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Grunde, die einer Anbaubestimmung des Wallersheimer Weges grundsatzlich widersprechen
wurden, sind weder in den Bebauungsplanen noch anderweitig zu finden. Dies wére jedoch
notwendig, um far den Wailersheimer Weg die Anbaufreiheit als Ausnahme vom o. g. Grundsatz
der Anbaubestimmung ~ auch gegeniiber dem Férdergeber - belegen zu kénnen.

Nach einer groben Prifung der Beitragspflicht ging man in 2014 aufgrund der Historie des
Wallersheimer Weges von einer fehlenden Anbaubestimmung aus, was zu der Aussage filhrte,
dass voraussichtlich” keine Beitrdge erhoben werden: kénnen. Nach. einer umfassenden
Prifung konnte dieses Ergebnis aufgrund der vorgenannten Grinde jedoch nicht mehr
aufrechterhalten werden. Beim Wallersheimer Weg ist es vielmehr offensichtlich, dass (iber den
Parkstreifen das erforderliche Heranfahren an die Grundsticke und daruber hinaus auch die
Schaffung von Zufahrten grundsétzlich maéglich bzw. in der Vergangenheit auch erfolgt ist.

Die Begriffe Vorteii und Verbesserung sind im Beitragsrecht spezielle Begriffe, die nicht mit den
landldufigen Bedeutungen gleichgesetzt werden diirfen. So hat der offenbar im Schreiben von
Herrn Kerschsieper einer Verbesserungsmafinahme zugeschriebene, landldufig verstandene
Vorieil nichts mit dem im angefihrien Urteil genannten beitragsrechilichen Vorteilsbegriff zu tun.
Das krsie bezieht sich zudem auf die Beurteilung einer Bal_jma{&rzahme, das zweite auf den
beitragsrechtiichen Vorteil, den eine ErschlieBungsaniage (nichi die bauliche Mainahme, die an
ihr durchgeflhrt wird!) einem Grundstiick vermittelt. Bei der Betrachtung des zweiten Falles ist
zudem noch weiter zu unterscheiden, ob es sich um einmalige oder wiederkehrende
Ausbaubeitrage handelt. Denn der beitragsrechtliche Vorteilsbegriff unterscheidet sich in diesen
beiden Fallen deutlich. Wahrend bei dem einmaligen Ausbaubeitrag das Erschlossensein eines
Grundstiickes durch eine ErschlieBungsanlage (d. h. es muss grds. die rechiliche und
tatsachiiche Moglichkeit eines Zugaﬁges/einer Zufahrt zu der Erschliefungsanlage gegeben sein)
grundlegender Ausgangspunkt des Vorteils ist, muss bei dem wiederkehrenden Beitrag fur alle
Grundsticke innerhalb der Abrechnungseinheit ein konkret-individueller Vorteil grds. von allen
dort enthaitenen Erschlielfungsanlagen ausgehen, wodurch die rechtliche und tatséchliche
Moglichkeit eines Zuganges/einer Zufahrt zu der speziell ausgebauten ErschlieRungsanlage nicht
mehr Ankndpfungspunkt sein kann.

Bei dem zitierten Urteil handelt es sich um eine Enischeidung in Zusammenhang mit
wiederkehrenden Ausbaubeitrdgen. Gerade der angefUhrte konkret-individuelle Vorteil ist ein
Begriff, der sich ausschiiefilich auf diese Thematik, nicht jedoch auf die hier malgeblichen
ginmaligen Ausbaubeitrdge bezieht. Eine weitere Stellungnahme zu diesem Urteil erlibrigt sich
somit.

Des Weiteren muss es sich bei einer beitragspflichtigen Manahme nicht zwangslaufig.um eine
Verbesserung einer ErschlieRungsanlage/Verkehrsanlage handeln. Vielmehr gibt es hier noch die
Begriffe der Erweiterung, des Umbaus und der in den haufigsten Fallen anzutreffenden
Erneuerung einer Vetkehrsanlage. Was zutrifft, ist fur jede einzelne Teileinrichtung der
Erschliefungsanlage zu beurteilen, so dass sich fir eine MaRnahme durchaus auch Mischformen
{z. B. Emeuerung mit Anteilen eines Umbaus) ergeben konnen. Unstreitig ist jedoch die fir eine
beitragsfahige Erneuerung einer Verkehrsanlage notwendige Nutzungsdauer von 20 Jahren beim
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Wallersheimer Weg (Ausbau Ende 70er Jahre) seit langem abgelaufen, so dass es auf das Mafl
der hier offensichtlich vorliegenden Verschlissenheit der Anlage als zuséatzliche Voraussetziing
der Beitragsfahigkeit nicht mehr entscheidend ankommt. Die Beitragspflicht zum Ausbau des
Wallersheimer Weges wird im weiteren Verfahren selbstverstandiich far jedes einzelne
Grundstlck nochmals eingehend geprift. Unter anderem hieraus ergibt sich, dass noch keine
Hohe des voraussichtlichen Ausbaubeitrages for ein Grundstick mitgeteilt werden kann. Zum
jetzigen Verfahrensstand stehen - dem Regelfall entsprechend - ganz einfach diese und die
Ubrigen notwendigen Grundlagendaten noch nicht / noch nicht in ausreichendem Mafe fest. Auch
fehlt es noch an der Stadtratsentscheidung Uber den Anliegeranteil an den beitragsfahigen
Kosten. Den bisherigen Uberlegungen der Verwaltung wurde diesbeziiglich ein Uberwiegender
Durchgangsverkehr zugrunde gelegt, der sich auch bei dem noch vorzubereitenden
Abwagungsbeschluss wiederfinden wird,

Darlber hinaus ist fir die Verteilung der Ausbaubeitrage (auf die anliegenden Grundstiicke) nicht
die Ausdehnung der Baumafinahme, sondern die der beitragsrechtlichen, selbststindigen
ErschlieBungsanlage/Verkehrsanlage mafigeblich:

For die ausbaubeitragsrechtliche Selbstandigkeit der hier zu beurteilenden Verkehrsanlage
Wallersheimer  Weg, kommt es nach der standigen  Rechisprechung  des
Bundesverwaitungsgerichts auf den Gesamteindruck an, den die taisédchlichen Verhélinisse dem
aulleren  Erscheinungsbild nach einem  unbefangenen Betrachter bet  nataricher
Betrachtungsweise vermitteln.

- Mafdgeblich hierfur sind unter anderem Stralenflhrung, Breite und Lange. Da im vorliegenden
Falle unter Berlicksichtigung der Rechisprechung des Oberverwaliungsgerichtes Rheinland-Pfalz
den beiden Kreisverkehren eine trennende Wirkung zukommti, handelt es sich bei dem
Strallenzug Wallersheimer Weg innerhalb der beiden Kreisverkehre Deutschherrenstralle /
Werner-von Siemens-Stralle sowie Herberichstralle ganz unzweifelhaft um eine selbstandige
Varkehrsanlage.

Die (Oberwiegende Anzahi der beitragspflichtigen Grundsticke liegt innerhalb der
Bebauungsplane Nrn. 24: Langenaustralle / Bunenweg, 50: Herberichstralle / Stumpfweg und
133 Grinzone zwischen den Ortsteilen Neuendorf und Waliersheim. Lediglich im sid-stlichen
Bereich des Berechnungsgebietes liegen Grundstiicke im unbeplanten Innenbereich.

Gemal § 6 Abs. 2 Nr. 1 Satzung der Stadt Koblenz Uber die Erhebung von einmaligen Beitrdgen
nach tatséchlichen Investitionsaufwendungen flr die Herstellung und den Ausbau von
Verkehrsanlagen / Ausbaubeitragssatzung - ABS - ist in beplanten Gebieten die Uberplante
Grundsticksflache Grundlage der Beitragsermittiung.

Seite 10 von 11



Im unbeplanten Innenbereich ist dann die Tiefenbegrenzung =zu berlcksichtigen, wenn die
jenseits der Tiefenbegrenzungslinie liegenden Grundstlicksteile nicht im Sinne des § 10 Abs. 6
Kommunalabgabengesetz Rheinland-Pfalz / KAG baulich oder in ahnlicher Weise selbstandig
nutzbar sind (§ 6 Abs. 2 Nr. 3 ABS).

Sind sie jedoch jenseits der Tiefenbegrenzungslinie baulich oder in dhnlicher Weise selbstandig
nutzbar oder werden sie bereijts tatsachiich bauiich, gewerblich, industriell oder dhnlich genutzt,
so gitt als Grundsticksfliche die Flache des im Innenbereich lisgenden Teils des
Buchgrundstlckes. '

in welchem Umfange die im unbeplanten innenbereich liegenden beitragspflichtigen Grundstlicke
in die Berechnung einzubeziehen sind, unterliegt derzeit noch einer eingehenden Prifung.

Wir hoffen, dass mit dieser umfangreichen Stellungnahme alle vorgebrachien Punkfe ausreichend
beantwortet sind. Bel weiteren Fragen siehen wir thnen gerne jeder Zeit zur Verflgung.

Mt freuﬁ%!icheﬁ Griiften
g Auftr?g

?\535_&; Gerhards
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