Anlage 1: Gesamtvorhabenbeschreibung Masterplan Koblenz

1) Erlauterungen zum Antragsteller

Antragsteller ist die Stadtverwaltung Koblenz, Umweltamt, Bahnhofstral3e 47, 56068
Kaoblenz. Ansprechpartner beim Umweltamt ist die Amtsleiterin Frau Effenberger, Tel.:
0261/129-1501, Email: Monika.Effenberger@ Stadt.Koblenz.de

Einwohner Koblenz: 113.536 (Oktober 2017)

Land: Rheinland-Pfalz

Im Stadtgebiet von Koblenz werden vom Landesamt fir Umwelt, Rheinland-Pfalz im
Rahmen des Zentralen Messnetzes Immissionsschutz aktuell zwei Messstationen betrieben:
Koblenz-Friedrich-Ebert-Ring und Koblenz-Hohenfelder Stral3e. An der Messstation
Hohenfelder StraRe wird seit 2010 der der gultige Stickstoffdioxid-Jahresimmissions-
grenzwert von 40 pug/m3 - (berschritten. Aktuell wurde fiir 2016 eine Uberschreitung von 3
pg/m3 festgestellt.

Die Stadt Koblenz ist zustandige Behorde im Sinne von § 27, Abs. 1, 39.BImSchV.

2) Regionale Planungsgrundlagen

Beruhend auf den tberschrittenen Grenzwerten fur NO2 hatte die Stadt Koblenz bereits
einen Luftreinhalteplan 2008 bis 2016 erstellt und befindet sich in der Fortschreibung fur
den Zeitraum von 2016 bis 2020. Zudem liegen ein umfassendes Klimaschutzkonzept, ein
Larmaktionsplan und ein Stadtbaumkonzept vor. Neben diesen wurde durch ein externes
Biro ein Verkehrsentwicklungsplan erarbeitet. Auch ein Radverkehrskonzept liegt im
Entwurfsstadium vor.

Von 2011 bis 2013 wurde ein erstes Elektromobilitats-Projekt mit dem Land Rheinland-
Pfalz durchgefiihrt. Hierbei wurden Einsatzbereiche fur Pflegedienste und ahnliche
Einrichtungen in der praktischen Umsetzung erprobt, ebenso wie ein Carsharing-Modell in
Verbindung mit einem kommunal genutzten E-Fahrzeug. Aktuell werden Konzepte flr
Ladeinfrastruktur sowie Elektromobilitat im kommunalen Fuhrpark erarbeitet.

Insbesondere im Entwurf der Fortschreibung des Luftreinhalteplanes aber auch in den
anderen genannten Konzepten und Planen sind MaflRnahmen enthalten, die zur Reduzierung
der NO2-Konzentration in Koblenz beitragen kénnen und diese Synergien sollen im Green
City Plan genutzt werden. Solche MalRBnahmen sind zum Beispiel das Umweltorientierte
Verkehrsmanagementsystem (Luftreinhalteplan), MalRnahmen zur Radverkehrsférderung
(originar im Radverkehrskonzept, aber nattrlich auch im Luftreinhalteplan, Masterplan,
Klimaschutzkonzept und Verkehrsentwicklungsprogramm enthalten), MalRnahmen zur
Gebaude- und insbesondere Heizungssanierung (Klimaschutzkonzept und Luftreinhalteplan)
um Emissionen durch Hausbrand zu reduzieren, sowie Elektromobilitatskonzepte
(Luftreinhalteplan, Larmminderungsplan, Verkehrsentwicklungsprogramm), zum Teil auch
mit Carsharing gekoppelt.

Zusammen sollen diese Konzepte u. a. eine Verbesserung der Luftqualitat bewirken.
3) MalRnahmenschwerpunkte

Im Folgenden sind im Sinne der Luftreinhaltung und Vermeidung von Grenzwert-
Uberschreitungen MaRnahmenschwerpunkte aufgefiihrt, die sich gegenseitig erganzen und
verstarken. Zum Teil finden sich die Malinahmen bereits in den oben genannten Planungen.
Diese liel3en sich durch eine entsprechende finanzielle Férderung wesentlich schneller und
mit héherer Wirkung durchsetzen als bislang moglich. Vor dem Hintergrund des hohen
Handlungsdrucks zur Luftreinhaltung ist dies unerlasslich.



A. Digitalisierung des Verkehrssystems

In Koblenz soll ein weitreichendes Verkehrsmanagement untersucht werden und die
bestehende Verkehrsinfrastruktur weiter entwickelt werden. Verkehrsmanagementsysteme
beeinflussen das Verkehrsgeschehen durch ein Bundel von Mal3hahmen mit dem Ziel, die
Verkehrsnachfrage und das Angebot an Verkehrssystemen optimal aufeinander
abzustimmen. Dabei stehen zunachst der Verkehrsfluss und die damit einhergehende
Reduzierung der Umweltschadstoffe im Vordergrund.

1. Umweltorientiertes Verkehrsmanagementsystem (UVM) — Machbarkeitsstudie

Ziel:

Optimierung des Verkehrsflusses in Abhangigkeit von Umweltparametern und damit
kurzfristige Reaktionsmdglichkeit auf besonders hochbelastete Zeitfenster (z.B. Inversions-
wetterlage). Das Managementsystem soll mit der Ubermittlung von Verkehrs- und
Umweltinformationen gekoppelt sein, um das Bewusstsein der Bevélkerung zu scharfen und
langfristig zusatzlich eine Verhaltensénderung herbeizufiihren (Fahrgemeinschaften,
Umstieg auf OPNV, Nutzung alternativer Antriebe etc.).

Arbeitsschritte:

Zunachst Beauftragung einer Machbarkeitsstudie

Ergebnis der Machbarkeitsstudie als Grundlage zur Entscheidungsfindung

Ggf. dann Beauftragung einer externen Firma zur entsprechenden Umsetzung.
NO2-Minderungspotenzial:

Je nach Aktivierungshaufigkeit und raumlicher Ausdehnung kénnen Minderungspotenziale
fur NO2 von 2-10% (Quelle: UBA) bzw. von 2-28% (Quelle: BAST) erreicht werden.
Handlungszeitraum:

Bis ca. 2021 Durchfiihrung und Auswertung der Machbarkeitsstudie, danach ggf. Umsetzung
Kosten der Malinahme:

Machbarkeitsstudie — ca. 100.000 Euro, davon stadtische Eigenleistung: 1.000 Euro
Umsetzung — unbekannt, wird mit Machbarkeitsstudie ermittelt.

Begleitende Informationstafeln: Planung ca. 50.000€, Bau 4 Stck. ca. 200.000 €

stadtische Eigenleistung: 2.500 Euro

Kosteneffizienz:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Digitalisierung des Verkehrssystems, umfangreiche Datensammlung mdoglich, Vorbereitung
fur autonomes Fahren moglich.

2. Strecken- oder Netzbeeinflussungsanlagen - Machbarkeitsstudie

Ziel:

Optimierung Verkehrsfluss in Abhangigkeit von Verkehrsbelastung und Verkehrsstérungen.
Arbeitsschritte:

Zunachst Beauftragung einer Machbarkeitsstudie

Ergebnis der Machbarkeitsstudie als Grundlage zur Entscheidungsfindung

Ggf. dann Beauftragung einer externen Firma zur entsprechenden Umsetzung.
NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Handlungszeitraum:

Bis ca. 2020 Durchfihrung und Auswertung der Machbarkeitsst., danach ggf. Umsetzung
Die Bauzeit kann erst nach dem Abschluss der Machbarkeitsstudie ermittelt werden.

Die Malinahme liegt hélftig in der Zustandigkeit des Landes.

Kosten der Mal3Bnhahme:

Stadtische Eigenleistung Machbarkeitsstudie: 1.000 Euro, Planungsmittel (fur 2018/2019
eingestellt): 100.000 €, Bau (fur 2020 eingestellt): 800.000 €

Kosteneffizienz:



Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Bezug zu bestehendem Fdrderprogramm:

Digitalisierung des Verkehrssystems, umfangreiche Datensammlung moglich, Vorbereitung
fur autonomes Fahren maoglich.

| 3. Neuplanung ausgewdhlter Lichtsignalanlagen

Ziel:

Weiterentwicklung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur, Verbesserung Verkehrsfluss, OV-
Beschleunigung.

Arbeitsschritte:

Entwurfsplanung , Abstimmung mit Fachbeteiligten und Férderantrag.

Im weiteren Verlauf Ausfihrungsplanung, Ausschreibung und Bau.
NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Handlungszeitraum:

Kurzfristig, ab 2018

Kosten der Malinahme:

Planungsmittel: 200.000 €, stadtische Eigenleistung: 2.000 €

Bau: 600.000€, stadtische Eigenleistung: 6.000 €

Kosteneffizienz:

Bau notwendig, daher hohe Kosteneffizienz

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Digitalisierung des Verkehrssystems, umfangreiche Datensammlung mdglich, Vorbereitung
fur autonomes Fahren maoglich.

| 4. Erneuerung dynamisches Parkleitsystem

Ziel:

Direkte Zielfihrung in die Parkhauser (Verringerung Parksuchverkehr, Lenkung tber
vorgesehene Routen, héhere Auslastung der Parkhauser) und Information fir den
Autofahrer, dadurch Reduzierung des Parksuchverkehr.

Arbeitsschritte:

Technische Planung, weitere Abstimmung mit Fachbeteiligten und Forderantrag.
Im weiteren Verlauf ist die Angebotsphase, Auftrag und Bau vorgesehen.
NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Handlungszeitraum:

kurzfristig, 2018/2019

Kosten der Malinahme:

Planung: 60.000 €, stadtische Eigenleistung: 600 €

Bau: 340.000 €, stadtische Eigenleistung: 3.400 €

Kosteneffizienz:

Die Erneuerung ist notwendig, daher hohe Kosteneffizienz.

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Digitalisierung des Verkehrssystems

5. Dynamische Fahrgastinformation (DFI)

Ziel:
Verbesserung der Information fur OV-Nutzer, Erhéhung der Attraktivitat des OPNV.
Arbeitsschritte:

Vorplanung, Festlegung von 4 weiteren Haltestellen, Ausfihrungsplanung, Ausschreibung,
Bau.
NO2-Minderungspotenzial:



Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.
Handlungszeitraum:

Kurzfristig, mit sukzessivem Ausbau.

Kosten der Malinahme:

Planung: 50.000 €, Stadtische Eigenleistung: 500 €
Bau: 3 Mio €, Stadtische Eigenleistung: 4.000 €
Kosteneffizienz:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.
Bezug zu bestehendem Forderprogramm:
Digitalisierung des Verkehrssystems

B. Starkung OPNV und Vernetzung der Verkehrstrager/Intermodalitat

Ziel dieses MalRBnahmenschwerpunktes ist die Emissionsreduzierung durch umwelt-
freundlichere Antriebstechnologien im Verkehr (mit Fokus auf den Umwelt-verbund) bei
gleichzeitiger inter- und multimodaler Vernetzung der einzelnen Verkehrstrager. Dabei
spielen sowohl technische MaRnhahmen (z. B. Fahrzeugférderprogramm), infrastrukturelle
(Ausbau der Kapazitaten und Angebote) als auch MaRnahmen des Mobilitaitsmanagements
eine groRe Rolle.

| 6. Emissionsarme Busflotte

Ziel:

Nachristung der Dieselbusse (Euro 4 u. 5) mit SCR-Filtern, vorgezogene Neubeschaffung
auch mit alternativen Antriebstechnologien (z.B. Erdgas, Elektro, Hybrid, Brennstoffzellen).
Arbeitsschritte:

Bedarf ermitteln, Abstimmung mit benachbarten Aufgabentrégern, deren Linien nach
Koblenz ein-/ausbrechen.

NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Durch Umristung und Neuanschaffung Verstarkung Emissionsminderung durch OPNV-
Nutzung

Handlungszeitraum:

Ab 2018 fur die Umristung. Anschliel3end sukzessive Neuanschaffungen und alternative
Antriebstechnologien.

Kosten der Malinahme:

ca. 1 Mio. Euro fir die Umristung mit SCR-Filtern.

Beispiel-Kosten fir Neufahrzeuge mit alternativen Antriebstechnologien (hier: Erdgas- und
Elektrobus)

Erdgas-Solobus: ca. 260.000 € -270.000 €

Erdgas-Gelenkbus: ca. 360.000 € - 370.000 €

Gas-Tankstelle: ca. 750.000 €

Elektro-Solobus (Batterie): ca. 460.000 €

Elektro-Gelenkbus (Batterie): ca. 660.000 €

Kosteneffizienz:

Sehr hoch

Bezug zu bestehendem Fdrderprogramm:

Starkung OPNV

Derzeit bestehen keine weiteren Férderprogramme.

7. Attraktivierung des OPNV




Ziel:

Verdichtung der Taktzeiten und Ausweitung des Bedienungszeitraumes (Schwachlastzeiten
und Nachtbusverkehr), dynamische Fahrgastinfo in Echtzeit, behindertengerechte
Haltestellen, Ausweitungen von Busbeschleunigung und intelligente LSA-Schaltungen,
Fahrpreissenkungen im stadtischen OPNV, Einfilhrung eines elektronischen E-Ticket-
Erfassungs- und Abrechnungssystems (Erweiterung des bestehenden Koblenzer E-Tickets).
Attraktivierung bildet die Grundlage fur einen Umstieg vom MIV auf den OPNV. Anstieg
Nutzerzahlen OPNV zulasten motorisierter Individualverkehr,

Arbeitsschritte:

Vorplanung, Berechnung, Abstimmung mit VRM und politischen Gremien,
Beschlussfassung, Umsetzung.

NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Handlungszeitraum:

Ab 2018

Kosten der Malinahme:

Anschubfinanzierung fur Fahrpreissenkung:

Erstes Jahr: 0,8 Mio/Jahr, zweites Jahr: 0,6 Mio/Jahr, drittes Jahr: 0,4 Mio/Jahr

Zu den dbrigen o0.g. Punkten Kostenschatzung im Zuge des Masterplans
Kosteneffizienz:

Sehr hoch

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Starkung OPNV

Derzeit bestehen keine weiteren Forderprogramme.

| 8. Erweiterung des OPNV

Ziel:

Integration alternativer Angebote wie Seilbahn, Personenfahren, Wassertaxen etc. dadurch
Steigerung des Angebots im OPNV und interessanter Liickenschluss,
Attraktivitatssteigerung.

Arbeitsschritte:

Bedarf ermitteln, Abstimmung mit externen Anbietern (Seilbahn, F&hren), Ermittlung ggf.
weiterer Bedarfe (Wassertaxen), Planung, Abstimmung in politischen Gremien,
Beschlussfassung, Umsetzung.

NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Handlungszeitraum:

Ab 2018

Kosten der Malinahme:

Sollen im Zuge des Masterplans ermittelt werden

Kosteneffizienz:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Vernetzung im Offentlichen Personennahverkehr, Intermodalitat

9. Einrichtung von Mobilitatsstationen

Ziel:

Zur Vernetzung der Verkehrstrager Errichtung sog. Mobilitatsstationen an geeigneten OPNV-
Haltestellen. Diese biindeln wichtige Informationen zusatzlicher Angebote wie Carsharing,
Bike+Ride-Stationen, E-Ladesaulen und enthalten Serviceangebote. Die Angebote kénnen
Uber eine einheitliche Mobilitatsplattform gebucht werden. Der Umstieg vom eigenen PKW
auf alternative Fortbewegungsmittel (Bus, Bahn, Carsharing. Fahrrad etc.) soll so erleichtert
und eine lickenlose Fortbewegung mit unterschiedlichen umweltvertraglichen Verkehrsarten
ermdaglicht werden.
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Arbeitsschritte:

Konzeptionierung, Abstimmung mit beteiligten Akteuren (Verkehrsunternehmen, Carsharing-
Partner etc.), Abstimmung mit politischen Gremien, Beschlussfassung, Umsetzung
NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Handlungszeitraum:

Start der Konzipierung nach Beschluss des Verkehrsentwicklungsplans in 2018.
Kosten der Malinahme:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Kosteneffizienz:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Vernetzung im Offentlichen Personennahverkehr, Intermodalitat

10. Férderung des Ful3verkehrs

Ziel:

Attraktive und barrierefreie Umgestaltung des 6ffentlichen Raums zur Steigerung des
FuRverkehrsaufkommens und Verbesserung der Verkehrssicherheit, dadurch indirekt
Modalsplitverlagerung.

Konkret Realisierung eines Bausteins aus dem 2017 erarbeiteten VEP-Entwurf: ,Mehr und
sichere Querungsstellen fir FuBganger.

Querungshilfen als Basis fur sichere, durchgangige und mdoglichst direkte
Wegebeziehungen. In Koblenz insbesondere entlang der HauptverkehrsstraRen (fur den
FulRverkehr haufig starke, z. T. unuberwindbare Barrieren).

Arbeitsschritte:

Programmatischer Pauschalhaushaltsansatz ,Mehr und sichere Querungsstellen fur
FuRganger, verwaltungsinterne Vorplanung und Kostenschatzung fir prioritare Projekte,
Interne Abstimmung, Gremienbeteiligungen, Ausfiihrungsplanung, Umsetzung
NO2-Minderungspotenzial:

Steigerung emissionsfreier Fortbewegung zu Lasten des motorisierten Individualverkehrs,
parallel mehr Akzeptanz fur den OPNV, da Nutzer sein Ziel von der Haltestelle schneller und
sicherer erreichen kann.

Handlungszeitraum:

Konzentrierte MalRhahmenumsetzungen in 2018 und 2019, danach programmatische
Weiterfuhrung (vorrangig in zentralen Lagen).

Kosten der Malinahme:

Pauschalansatz von jahrlich zunachst 100 TEUR (2018 und 2019), anschlie3end jahrlich
mindestens 50 TEUR.

Kosteneffizienz:

Unter Beriicksichtigung der Zusatznutzen (z.B. Verkehrssicherheit) glinstiges Kosten-
Nutzen-Verhaltnis.

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Vernetzung der Mobilitatsformen

C. Starkung des Radverkehrs in Koblenz

Ziel dieses Malinahmenschwerpunktes ist die Emissionsreduzierung durch den Umstieg auf
das emissionsfreie Verkehrsmittel Fahrrad. Dazu missen entsprechende Strukturen fir den
Radverkehr in Koblenz geschaffen werden, um attraktive und sichere Radwege zur
Verfligung zu stellen.

11. Forderung und Ausbau des Radverkehrs




Ziel:

Der Anteil am Radverkehr in Koblenz soll von 8 % in 2014 auf 16 % bis 2020 gesteigert
werden, bei gleichzeitiger Senkung des KFZ-Anteils. Enormes Potenzial zur Senkung des
MIV. Attraktive Angebote machen den Umstieg auf das Fahrrad attraktiv.

Konkrete MalRnahmen:

1. Fahrradfreundliche Hauptrouten zum und im Zentrum. Durch kostenglnstige
richtlinienkonforme MaRnahmen (z. B. Markierungslésungen,
Geschwindigkeitsbegrenzungen und Offnung von EinbahnstraRen, Fahrradstral3en-
Entwicklung) lickenloses Hauptroutennetz

2. Konzeption von Radschnellwegen zwischen Umland und Stadt. Insbesondere fir
Pendler ins Stadtgebiet sehr interessant. Durch die Entwicklung der E-Bikes und
Pedelecs sind ihr Bedarf und ihre Bedeutung gewachsen

3. Errichtung der Fahrradstation am Hauptbahnhof mit Serviceangebot (Uberwachtes,

witterungsgeschitztes Parkhaus fur Fahrrader, Fahrradverleih etc.)

(Wieder-)Aufbau eines offentlichen Fahrradverleihsystems (stadtweit).

P661153 / Radweg B49 Moselweil — Lay: Durch das Land Rheinland-Pfalz wird auf
der B49 zwischen Moselweil3 und Lay ein Radweg neu hergestellt. Anbindung dieses
Radwegs im Bereich des Stadtgebietes.

6. P661003 / Geh- und Radwegeanlage Horchheimer Eisenbahnbriicke, Verbindung der
beiden Fernradwege entlang des Rheins. Bedeutendes Bindeglied zwischen Lahn-
und Moselradweg. Momentan ungeniigende Wegbreite, durch Verbreiterung des
FuRgangerweges der Briicke (Oberstromseite) auf 2.50 m kann er gefahrlos als Geh-
und Radweg genutzt werden. BaumalRnahme in 2 Bauabschnitten: erster
Bauabschnitt — Vorlandbriicke Oberwerth — wurde fertig gestellt. Die weiteren
Bauabschnitte sollen in 2018 ff. umgesetzt werden.

Arbeitsschritte:

1. Externe Beauftragung Vorplanungen, interne Abstimmungen, Genehmigungs-
/Ausfuhrungsplanungen, Gremienbeteiligungen, MaBhahmenumsetzung

2. Externe Beauftragung Vorplanung, Ausarbeitung von Genehmigungs-
/Ausfuhrungsplanungen, Gremienbeteiligung, MalRnahmenumsetzung

3. Kauf-/Mietverhandlungen Immobilie, Gremienbeteiligung, Umbau- und
ErschlieBungsplanung, Betreibersuche und -auswahl

4. Gremienbeteiligung, Ausschreibung (klassisches hochwertiges stationares System),-
Unterstitzung bei der Stationsherstellung, Anschubfinanzierung (einmalig)

5. und 6. Planung, interne Abstimmung, Gremienbeteiligung, Umsetzung

NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden.

Bei einer Verdopplung des Radverkehrs in der Stadt gewiss erheblich.
Handlungszeitraum:

Bis 2020, Weiterentwicklung danach.

Kosten der Mainahme:

Hauptrouten: 1.100.000 €

Konzeption von Radschnellwegen: 500.000 €

Fahrradstation Hauptbahnhof: 2.000.000 €

Offentlichen Fahrradverleihsystems: 300.000 €

P661153 / Radweg B49 Moselweil3 — Lay, Anbindung an die Stadt: 300.000 €
P661003 / Geh- und Radwegeanlage Horchheimer Eisenbahnbriicke: 2.2 Mio. €.
Kosteneffmenz

Unter Beriicksichtigung der Zusatznutzen (z.B. Verkehrssicherheit, Gesundheitsférderung)
sehr gunstiges Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

P661153 / Radweg B49 Moselweil — Lay: Anbindung an das innerstadtische Radwegenetz
zwingend erforderlich, daher hohe Kosteneffizienz.

P661003 / Geh- und Radwegeanlage Horchheimer Eisenbahnbriicke: aus Sicht der Stadt als
zwingend notwendig angesehen, daher hohe Kosteneffizienz.
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Bezug zu bestehendem Forderprogramm:
Radverkehrsforderung, Digitalisierung (Fahrradstationen), Vernetzung der Mobilitatsformen

D. Umristung des Verkehrs auf Elektro- und Erdgasmobilitét

12. Ausbau Ladeinfrastruktur und Erdgastankstellen mit ergdnzenden MalBhahmen

Ziel:

Ausbau der Elektro- (auch Wasserstoff-) und Erdgasmobilitat im Individualverkehr, im OPNV
und der privaten Logistik durch Errichtung und Betrieb von zusatzlichen Ladeinfrastrukturen
und mit intelligenten Steuerungs-, Management- und IT-Backendsystemen auf offentlichen
und halboéffentlichen Parkflachen und in Parkhausern. Schaffung geeigneter
Rahmenbedingungen fir die Verbreitung der Elektrofahrzeuge im MIV z.B. durch
Kombiangebote (OPNV/E-Carsharing) in Verbindung mit einem lokalen Mobilitatsnetzwerk
(Autohandel, Energieversorger evm und Elektro-Fachhandwerk).

Zurzeit Erstellung eines bedarfsgerechten und innovativen Ausbaukonzeptes fir die
stadtische Ladeinfrastruktur (BMVI Férderantrag).

Verwendung von zertifiziertem Okostrom in allen 6ffentlichen Ladeinfrastrukturen, dadurch
Beitrag zur Umsetzung von Klimaschutzkonzept und Luftreinhalteplan Koblenz.

Parallel auch der Ausbau der nahezu emissionsfreien Erdgasmobilitéat hauptsachlich im
Bereich OPNV und Warentranstort durch Zubau von innerstadtischen Erdgastankstellen und
durch erganzende Malinahmen zur Verbreitung von Erdgasfahrzeugen.

Arbeitsschritte:

Integration und Erweiterung der Ergebnisse des laufenden Projektes ,Entwicklung eines
Ladeinfrastrukturkonzeptes fir den Raum Koblenz* (BMVI-Fdrderantrag) mit den
Bausteinen: Bestandsaufnahme, Analyse, Bedarfsuntersuchung, Ressourcen-Untersuchung
(Stromlastkurven), Definition geeigneter Ladeinfrastrukturtypen, Prognose Infrastruktur und
Strombedarf, Kostenkalkulation, Konzeptphase.

Erweiterung des Konzeptes um das Thema Erdgasmobilitdt und Erdgastankstellen fir die
Bereiche OPNV und private Logistik. Zusétzlich geeignete Konzepte fiir die Verbreitung der
Elektro- und Erdgasfahrzeuge im MIV, im OPNV und der privaten Logistik entwickelt werden.
NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Masterplan ermittelt werden.

Der Ausbau von lokal nahezu emissionsfreier Elektro- und Erdgasmobilitat reduziert die NO2
Belastung in der Innenstadt.

Handlungszeitraum:

Bis 2020 sowie sukzessive Weiterentwicklung danach.

Kosten der Malinahme:

Sollen im Masterplan ermittelt werden.

Kosteneffizienz:

Soll im Masterplan ermittelt werden.

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Elektrifizierung des Verkehrs.

Forderprogramme des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur
.Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland“ und ,Elektromobilitat vor Ort*

13. Elektromobilitat im stadtischen Fuhrpark

Ziel:

Beschaffung eines E-PKW flr die Feuerwehr Koblenz.

Beschaffung von Elektrofahrzeugen fur den stadtischen Fuhrpark sowie Bau einer
entsprechenden Ladesauleninfrastruktur. Im Zuge der Bundesforderung zur Elektromobilitét
(BMVI Forderprogramm) erstellt die Stadt ein Elektromobilitatskonzept, das ermitteln soll, wie
eine maoglichst grol3e Anzahl von Elektrofahrzeugen (auch mit Wasserstofftechnologien) in
den stadtischen Fahrzeugpool integriert werden kann.
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Durch ein in sich geschlossenes Elektromobilitatskonzept sollen die Leitung bei der
Genehmigung von Beschaffungsvorhaben fir E-Fahrzeuge unterstiitzt werden
(Kostentransparenz Heute / Morgen), die Politik zur Erfillung der politischen Zeile wie
Klimaschutz, Luftreinhaltung und Verkehr informiert werden, Vorbehalte von Nutzern in
Bezug auf Reichweiten und Einsatzmdglichkeiten von E-Fahrzeugen abgebaut werden
(Gemischter Pool / internes softwaregestitztes CarSharing, private Nutzung der Fahrzeuge),
das Potential fir Elektromobilitit maximal ausgeschopft werden und ein konkreter und
verbindlicher Umsetzungsplan entwickelt werden.

Auf Basis einer detaillierten Fahrdaten- und Bedarfsanalyse (ca. 50 Dienstfahrzeuge und ca.
400 Privatfahrzeuge der Mitarbeiter/-innen) soll ein Konzept entwickelt werden, bei dem alle
handelsiiblichen Pkw und Kleintransporter ohne nutzerspezifische Sonderein- und —
aufbauten, die durch die Amter und Eigenbetriebe der Stadtverwaltung benétigt werden, in
einem zentral gemanagten Fahrzeugpool organisiert sind (internes (E-) CarSharing), soweit
nach wirtschaftlichen und funktionellen Kriterien (Reichweiten, Tageslaufleistungen,
Ladezeiten, Tank-/Ladeinfrastruktur, Fahrzeugklassen) mdoglich, vorrangig E-Fahrzeuge
eingesetzt werden, die Organisation des Fahrzeugpools Uber eine Dispositionssoftware mit
automatisierten Ubergabe-/Ricknahmesystemen erfolgen soll, Dienst-Kfz ggf. durch die
Mitarbeiter gegen Kostenerstattung in den nicht ausgelasteten Zeiten, insbesondere abends
und am Wochenende, privat genutzt werden kdnnen, Dienst-Kfz in den nicht ausgelasteten
Zeiten durch Dritte, z.B. in einer Kooperation mit anderen Behérden und Kommunalen
Betrieben in der Nahe der Rathausstandorte, genutzt werden kénnen und Ein konkreter
Umsetzungs- und Beschaffungsplan zu Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur entwickelt wird.
Auf der Grundlage der Untersuchung sollen auch nutzerspezifisch entsprechende Fahrzeuge
angeschafft sowie zeithah Fahrzeugpools mit der maximal moglichen Anzahl von E-
Fahrzeugen flr die Stadtverwaltung eingerichtet werden.

Arbeitsschritte:

Elektromobilittskonzept Stadtverwaltung Koblenz

Hauptziel: Erstellung eines Gesamtkonzepts zur Nutzung von Elektrofahrzeugen fir die
dienstliche  Mobilitat und  ausgewogenes  Verhdltnis von  Wirtschaftlichkeit,
Ressourceneffizienz, Okologie (Reduzierung Schadstoff- und CO2-AusstoR) sowie
Mitarbeiterorientierung (Akzeptanz, Synergieeffekte zwischen Arbeitgeber und Mitarbeitern,
Gesundheit, Sicherheit).

Die Studie soll mindestens folgende Bausteine bzw. Arbeitsschritte umfassen:

Durchfiihrung einer Auftaktveranstaltung fur die Leitungsebene der Amter und Betriebe zur
Vorstellung des Projekts, der Fahrzeugbedarfsanalyse und der damit verbundenen Aufgaben
in den Abteilungen, Vorbereitung und Durchfiihrung der Fahrdatenerhebung, Durchflihrung
von Abstimmungsworkshops, Erstellung einer Infrastrukturanalyse, Erstellung der
Fahrzeugbedarfsanalyse, Durchfiihrung eines Strategie-Workshops zur Erarbeitung der
Eckpfeiler des Poolingkonzepts und Erarbeitung Umsetzungsplan zur Organisation des
Poolingsystems.

Mit der Erstellung der Studie soll ein fachlich geeigneter Dienstleister (A) beauftragt werden,
welcher in einem wettbewerblichen Verfahren ermittelt wird. Die entsprechende Leistung
wird noch in 2017 ausgeschrieben. Parallel werden die betroffenen Dienststellen (B) und
Mitarbeiter/-innen (C) bei der Fahrdatenerhebung sowie in Workshops in das Projekt
eingebunden.

NO2-Minderungspotenzial:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden. Jede Steigerung emissionsfreier
Fortbewegung reduziert die NO2 Belastung in der Innenstadt.

Handlungszeitraum:

Bis 2020 sowie sukzessive Weiterentwicklung danach.

Kosten der Mal3Bnahme:

37.000 € (1 E-PKW-Feuerwehr fur das Amt 37 in 2019)

Die entsprechenden Kosten werden erst durch den Masterplan zu benennen sein.

Daneben werden Einsatz- und Beschaffungsmdglichkeiten fur Elektrofahrzeuge im sonstigen
Nutzfahrzeugbereich bis 7,5 t Nutzlast geprdift.




Die entsprechenden Kosten werden erst nach konkreter Prifung zu benennen sein; der
Bedarf wird im 1. Schritt auf ca. 20 Fahrzeuge mit einem Mehrpreis von 300.000 € geschatzt.
Kosteneffizienz:

Ca. 10.000 € hohere Beschaffungskosten gegenlber herkdmmlicher
Fahrzeugersatzbeschaffung (PKW Feuerwehr).

Wird erst durch den Masterplan zu benennen sein.

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Elektrifizierung des Verkehrs

Das Feuerwehr-Fahrzeug wird unabhéngig der Antriebsvariante nicht gesondert durch
Landeszuwendungen aus dem Feuerwehrwesen gefordert.

E. Urbane Logistik

14. Kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitdtsmanagement

Ziel:

Einbindung eines Mobilitaitsmanagers in Verwaltung, Koblenzer Betriebe und Schulen.
Sensibilisierung und Beratung von Betrieben (Arbeitgeber, Mitarbeiter) und Schulen
(Lehrende/Schiiler) sowie Mitarbeitern der Stadtverwaltung fir die Nutzung unterschiedlicher
Mobilitatsangebote des Umweltverbundes. Die Stadt Koblenz initiiert, unterstitzt und berat,
auch im Bereich von Pilotprojekten.

Verwaltung: z.B. Job-Ticket, Radverkehrsférderung, Bildung von Fahrgemeinschaften,
Kommunales Mobilitatsmanagement als Vorbildwirkung fiir andere Betriebe.
Betriebe/Schulen: Aktive Ansprache und Beratung von Betrieben, Entwicklung von
Beratungsprogrammen und/oder Pilotprojekten.

Interessante Angebote des Arbeitgebers verbunden mit einem effizienten Angebot im
Umweltverbund steigern dessen Attraktivitat. Sowohl Arbeitgeber (Einsparung von
Parkflachen, Gesundheit der Mitarbeiter, etc.), Anbieter des OPNV (Steigerung der
Nutzungszahlen) als auch die Stadt (positive Wirkung auf das Stadtklima) profitieren von der
MalRnahme.

Arbeitsschritte:

Auf der Grundlage des Klimaschutzkonzeptes und des VEP Bedarfsermittlung sowohl
verwaltungsintern als auch mit den Koblenzer Betrieben und Schulen. Abfrage Anspruch an
und organisatorische Einbindung des Mobilitdtsmanagers.

Entwicklung gemeinsamer Aufgabenpakete und potenzielle Pilotprojekte.
NO2-Minderungspotenzial:

Durch Umstieg auf den Umweltverbund werden NO2 Belastungen im Stadtgebiet reduziert.
Handlungszeitraum:

Bis 2020 sowie sukzessive Weiterentwicklung danach.

Kosten der Malinahme:

Personalkosten (Mobilitdtsmanager): 60.000 €/a

Offentlichkeitsarbeit: 10.000 €/a

Kosteneffizienz:

Laut VEP (Entwurf): hoch, bezogen auf die Ziele des VEP.

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:

Urbane Logistik

15. Umbau des Kommunalen Fuhrparks

Ziel:
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Umbau des Kommunalen Fuhrparks auf emissionsarme Fahrzeuge. Untersuchung aller
Fahrzeuge bis 7,5 t und Uber 7,5 t, Kommunaltraktoren, Baufahrzeuge und Baumaschinen
sowie auch Kleingerate. Dabei vorgezogener Ersatz von Pkw und Kleinsttransportern durch
Plug-in-Hybrid und/oder E-Fahrzeuge, Nachrustung von Fahrzeugen, deren frihzeitiger
Ersatz nicht wirtschaftlich ist (Abschreibungen etc.), generell vorgezogene Erneuerung auf
Euro 6 (bei LKW Uber 7,5 t), Nachrustung auf eine aktuelle Abgasnorm (bei Baufahrzeugen
z. B. andere Abgasnorm als bei anderen Kommunalfahrzeugen) sowie der Austausch von
Laubsaugern, Laubblaser etc. und Umstellung auf Elektrogeréate.

Wirkung vor allem im innerstadtischen Bereich, da Einsatzort der Kommunalen Flotte genau
dort. Auf3erdem insbesondere bei den Kleingeraten lokale Wirkung, auch in Bezug auf
Larmbelastigung.

Durch ein entsprechendes MalRnahmenkonzept sollen die technischen und wirtschaftlichen
Voraussetzungen fur eine Umrustung sowie Ersatzbeschaffung betreffender Fahrzeuge
umfassend geprift und bewertet werden, der Fuhrpark nach ,Stand der Technik®
nachhaltiger und emissionsfreier ausgestattet werden, Voraussetzungen fir die notwendige
Infrastruktur aufgezeigt werden und das Potential fir Umristung und Ersatzbeschaffung
maximal ausgeschopft werden, ein konkreter und verbindlicher MalRnahmenplan in
Abstimmung mit den entsprechenden stadt. Beschlussgremien entwickelt werden.
Arbeitsschritte:

Erstellung eines MalRBnahmen- bzw. Umsetzungskonzepts, mit Markterkundung
Abgasreinigungssysteme, Abstimmung von Um- bzw. Nachristungsmaoglichkeiten mit
Fahrzeug- und Aufbauherstellern, Markterkundung von alternativen Antriebsmoglichkeiten
fur Sonderfahrzeuge mit notwendiger Infrastruktur, technische Bewertung der betreffenden
Fahrzeuge Eignungsprufung fir umzuristende Fahrzeuge, wirtschaftliche Bewertung der
betreffenden Fahrzeuge, Erarbeitung eines technischen und zeitlichen Umsetzungsplans,
Erarbeitung der kurz- und mittelfristigen Finanzplanung fur die Umrlstung und vorgezogene
Ersatzbeschaffung der Fahrzeuge, Bereitstellung der notwendigen Haushaltsmittel
Erfassung und Bewertung der Kleingerate.

NO2-Minderungspotenzial:

Durch Umstieg auf emissionsarmere Antriebe werden NO2 Belastungen im Stadtgebiet
reduziert.

Handlungszeitraum:

Ab 2018, die Potenzialanalyse hat bereits begonnen.

Kosten der Malinahme:

Der in Rede stehende Untersuchungsumfang:

EB 70: Umrtstung von 36 Diesel-Lkw von Euro 5 nach Euro 6, vorzeitige Ersatzbeschaffung
von 48 Diesel-Lkw der Schadstoffklassen Euro 1 bis Euro 4, vorzeitige Ersatzbeschaffung
von 12 Diesel-Bau-bzw. Arbeitsmaschinen.

Der betreffende Kostenaufwand wird erst nach konkreter Priifung zu benennen sein und wird
insgesamt auf rd. 1.920.000 € geschatzt.

Hinzu kommt der Austausch von Kleingeraten mit einem Aufwand von rd. 60.000 €.

EB 67: Ersatzbeschaffung von 31 LKW und Pritschenwagen (von Euro 3-5 auf Euro 6) in
2018 his 2020 sowie Austausch von 2/3 des Kleingeratebestandes auf Akkugerate bis 2020.
Kosten Fahrzeugaustausch 1.708.000 €, Kosten Kleingerate 136.100 €.

Kosteneffizienz:

Wird erst nach vollstandiger Priifung zu benennen sein.

Bezug zu bestehendem Fdrderprogramm:

Urbane Logistik

F. Weiter Arbeitspakete Uber die Férderschwerpunkte hinaus

| 16. Erweiterung der Landstromanschlisse fur Binnenschiffe

Ziel:
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Stromversorgung aller anlegenden Schiffe Gber Landstrom anstatt tiber Dieselaggregate.
Schiffe benétigen zunehmend starkere Anschlusskapazitaten, um auf das Dieselaggregat

verzichten zu konnen, daher Kapazitatserweiterungen der vorhandenen
Landstromanschliisse am Moselufer (Peter-Altmeier-Ufer) und Rheinufer (Konrad-Adenauer-

Ufer) langfristigen und umfassenden Verzicht auf Dieselbetrieb wahrend der Liegezeiten.

NO2-Minderungspotenzial:
Aufgrund des Ersatzes des Dieselbetriebs durch Landstrombetrieb werden NO2 Belastungen

im Stadtgebiet reduziert.
Handlungszeitraum:
Ab 2018

Kosten der Malinahme:

Vorbereitende Mallnahmen zur Erstellung einer Machbarkeitsstudie: 25.000 €

Machbarkeitsuntersuchung und Umsetzung mussen im Zuge des Masterplans ermittelt

werden.
Kosteneffizienz:

Muss im Zuge des Masterplans ermittelt werden.
Bezug zu bestehendem Férderprogramm:
Elektrifizierung des Verkehrs

F. Weitere Arbeitspakete tiber die Forderschwerpunkte hinaus

17. Offentlichkeitsarbeit

Ziel:

Aufgrund der Vielfaltigkeit der MaBhahmen ist ein integriertes und umfangreiches Konzept

zur Offentlichkeitsarbeit unabdingbar. Inhalt: Zielgruppenspezifische Informationen und
Kampagnen (z. B. Neubirgerinnen-Paket, Kampagne zum Radfahren etc.),
Offentlichkeitsarbeit und Aufklarungskampagnen zum umweltschonenden Fahren, zur

Forderung von Fahrgemeinschaften und zur Nutzung umweltfreundlicher Mobilitatsarten,
Bekanntmachung Fahrgastinformation im OPNV, Informationen firr groRe Flottenbetreiber

(z.B. Pflegedienste, Taxen, Carsharing etc.) betr. umweltfreundlicherer Antriebe, M 10
Luftreinhalteplanentwurf ,Gemeinsam gegen dicke Luft“, Bekanntmachung aller unter A bis E

genannten MalRhahmen.

NO2-Minderungspotenzial:
Sensibilisierung und damit Effektivitatssteigerung aller Minderungsmafnahmen.

Handlungszeitraum:
Ab 2018
Kosten der MaRnahme:

Beispielsweise: Regelmaliige Information tber die 0.g. MaBnhahmen im Lokalanzeiger
(Printmedien): Ca. 50.000 € pro Jahr
Information Gber die Werbedisplays in Bussen: ca. 1500 € pro Jahr.

Kosteneffizienz:

Soll im Zuge des Masterplans ermittelt werden. Hohe Kosteneffizienz durch Unterstiitzung
und somit Kosteneffizienzsteigerung aller 0.g. Mal3nahmen

Bezug zu bestehendem Forderprogramm:
Indirekter Bezug zu allen Forderschwerpunkten

Tabelle 1: Vorldufige Bewertung und Priorisierung der MalBnahmen

Malnahme zu erwartende Zeithorizont Kosteneffizienz | Prioritat
NO2- Min- Umsetzung (Kosten-Nutzen-
derungswirkung Verhaltnis)

1. UVMS ++ bis 2023 + 14

2. Netz- und Strecken- | + bis 2023 + 16

beeinflussungsanlagen

3. LSA + ab 2018 ++ 12

12



4. Dyn. Parkleitsystem | ++ 2018 - 2020 | ++ 6
5. DFI ++ 2018 - 2020 | + 11
6. Emissionsarme +++ 2018-2019 +++ 1
Busse

7. Attraktivierung ++ ab 2018 +++ 2
OPNV

8. Erweiterung OPNV | ++ ab 2018 + 7
9. Mobilitatsstationen + bis 2023 + 17
10. FulRverkehrs- ++ ab 2018 ++ 4
férderung

11. Radverkehrs- ++ ab 2018 ++ 3
forderung

12. Ladeinfrastruktur ++ bis 2020 + 8
13. E.-Mobilitat im ++ bis 2020 + 9
Fuhrpark

14. Mobilitatsmanager | ++ bis 2020 ++ 5
15. Umbau Fuhrpark ++ ab 2018 + 10
16. Landstrom- + ab 2018 + 15
versorgung Schiffe

17. Offentlichkeits- + ab 2018 +++ 13
arbeit

Anmerkung: die Tabelle ist an die Wirksamkeitsprognose der Luftreinhalteplanung
angelehnt, die in ihrer Form vom Land Rheinland-Pfalz vorgegeben wurde.

4) Arbeits-, Zeit-, Finanzplanung bezogen auf die Erstellung des Masterplanes

Tabelle 2 Beschreibung Arbeitspaketes

Arbeitspaket Nr. 1

Ziel — Definition der Aufgabenstellung und Auswertung der Planungsgrundlagen
insbesondere der Luftreinhalte- und Verkehrsplanung

Lésungsansatz —

Beauftragung eines externen Ing.-biros durch die Verwaltung.

Bestandsaufnahme aller Grundlagen, Auswertung der vorhandenen Plane, insbesondere
Luftreinhalte- , Larmminderungs-, Verkehrsentwicklungs- und Radverkehrsplan, sowie des
Klimateilkonzepts Mobilitat und Erstauswahl geeigneter MalRnahmen.

Ggf. Erganzung und Uberarbeitung der vorhandenen MaRnahmenkonzepte und
Ausarbeitung neuer und ergdnzender Mal3hahmen.

Vorgesehen ist eine interne Arbeitsgruppe unter der Federflihrung des Umweltamtes
bestehend aus Mitarbeitern aller betroffenen Bereiche der Verwaltung, dem lokalen
Energieversorger (Elektromobilitat), den Verkehrsbetrieben und dem Ingenieurbiro. Diese
Arbeitsgruppe begleitet evtl. notwendige Entscheidungen in den kommunalen Gremien.
Kompensatorisch soll 1 Zeitvertrag Stelle E 11 zur Unterstiitzung der zustandigen
Sachbearbeiterin E 11 aus der Luftreinhalteplanung zur Projektleitung Masterplan Green-
City fur den Zeitraum der Projektbearbeitung erfolgen.

Ergebnis des Arbeitspaketes —

Beauftragung eines externen Ing.-blros durch die Verwaltung

Zusammenstellung eines vorlaufigen MalRnahmenkatalogs

zur weiteren Bearbeitung und Bewertung der Mal3hahmen zur Reduzierung der NO2-
Immissionen im Stadtgebiet und insbesondere an der Messstelle Hohenfelder Stral3e.
Ergebnis (E)

E 1.1 Analyse vorhandener Planungsgrundlagen

E 1.2. Vorauswahl der zu betrachtenden MalRhahmen




Arbeitspaket Nr. 2

Ziel — Entwicklung eines konkretisierten und detaillierten MalRnahmenkonzeptes

Ldsungsansatz —

Entwicklung eines konkretisierten, detaillierten und schliissigen MalZnahmenkonzeptes aus
dem vorlaufigen MalRnahmenkatalog und Abschétzung der verkehrlichen Folgen
(Verringerung, Verdrangung, Veranderung Modal Split) sowie Erstellung einer
Kostenschatzung fur die MaRnahmen.

Vorgesehen ist eine interne Arbeitsgruppe unter der Federfiihrung des Bereichs Umwelt
bestehend aus Mitarbeitern der Verwaltung, den Verkehrsbetrieben und dem Ingenieurburo.
Diese Arbeitsgruppe begleitet evtl. notwendige Entscheidungen in den kommunalen
Gremien. Geschatzter Interner Personaleinsatz 2 PE je Monat. Kompensatorisch soll ein
Zeitvertrag 1 E 11 zur Unterstitzung der Sachbearbeiterin E 11 aus der
Luftreinhalteplanung zur Projektleitung Masterplan Green- City fur den Zeitraum der
Projektbearbeitung erfolgen. Erganzend wird fur Planlaufe im Verkehrsmodell mit
Abschatzung der Wirkungen sowie weitere fachliche Beratungs- und
Unterstitzungsleistungen ein Aufwand von 1.600.000 € (Gesamt-Planungskosten extern fur
Verkehrsplanung (A und C)) brutto Euro fur Gutachterkosten geschatzt.

Ergebnis des Arbeitspaketes — Zusammenstellung eines Malinahmenkonzeptes
und Ermittlung der Kosten und der Auswirkung auf den Verkehr

Ergebnis (E)

E 1. MalRnahmenkonzept

E 2.Kostenschatzung und Ermittlung der verkehrlichen Auswirkung im Netz

Arbeitspaket Nr. 3

Ziel — Bewertung der Wirkung der Maf3nahmen in Hinblick auf die Minderungswirkung bei
den Immissionswerten Stickstoffdioxid, der zeitlichen Realisierbarkeit und der
Wirtschatftlichkeit sowie Priorisierung der MaRnahmen

Ldsungsansatz —

Durchfiihrung der Berechnungen anhand des im zweiten Arbeitspaket erarbeitenden
Malnahmenkonzeptes durch das Ingenieurbiro. Begleitet wird die Bewertung durch eine
interne Arbeitsgruppe, die auch die Priorisierung vornimmt unter der Federfiihrung des
Bereichs Umwelt bestehend aus Mitarbeitern aller betroffenen Bereiche der Verwaltung.
Diese Arbeitsgruppe begleitet evtl. notwendige Entscheidungen in den kommunalen
Gremien. Geschatzter Interner Personaleinsatz 2 PE je Monat. Kompensatorisch soll ein
Zeitvertrag 1 E 11 zur Unterstiitzung der Sachbearbeiterin E 11 aus der
Luftreinhalteplanung zur Projektleitung Masterplan Green- City flir den Zeitraum der
Projektbearbeitung erfolgen.

Ergebnis des Arbeitspaketes —

Berechnung bzw. Abschatzung der Wirkungen der einzelnen Mal3hahmen durch das
beauftragte externe Ing.-Buro.

Bewertung der Ergebnisse der untersuchten Mal3nahmen insbesondere durch Abschatzung
der zu erwartenden Minderungswirkungen bzgl. der lokalen NO,-Emissionen, Ermittlung
des Zeithorizonts fur die Umsetzung und der Wirkungsentfaltung bzgl. der NO,-Emission
sowie eine Abschétzung der Kosten bzw. Kosteneffizienz , d.h. der NO,-
Emissionsminderung im Verhaltnis zu den Kosten der Maf3nahme durch ein Gutachten des
Ing.-Blros

Priorisierung der Malinahmen entsprechend ihrer kurz-, mittel- und langfristig wirkenden
Luftschadstoffreduzierung unter Beriicksichtigung vom Umfang der Wirkungen auf die
Bevolkerung und den prognostizierten Umsetzungskosten in einer tabellarischen
Gesamtdarstellung unter Federfuihrung der Arbeitsgruppe

Vorgesehen ist einen MalRhahmenkatalog vorzulegen, der sich in einer Auswahl an
Malnahmen orientiert, die bis 2020 einen nachweislichen Erfolg zur Reduzierung der
Stickstoffdioxidbelastung bringen.
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Ergebnis (E)
E 1 Berechnung durch externes Ing.-buro
E 2. Priorisierung der zu betrachtenden Ma3nahmen

Arbeitspaket Nr.4

Ziel — Masterplanerstellung

Ldsungsansatz —

Fertigstellung des Masterplans Green City als schlissiges und nachvollziehbares Konzept
in Text und Karten unter Integration der Ergebnisse der Berechnungen zu den
Bewertungen, der Wirkungen sowie mit den Kosten- und Zeitabschatzungen als auch
Priorisierung der einzelnen Mal3nahmen durch externes Ing.-Blro unter Mitarbeit der
internen Arbeitsgruppe, unter der Federfihrung des Bereichs Umwelt bestehend aus
Mitarbeitern der Verwaltung und den Verkehrsbetrieben. Diese Arbeitsgruppe begleitet ewvtl.
notwendige Entscheidungen in den kommunalen Gremien. Geschatzter Interner
Personaleinsatz ca. 2 PE je Monat. Kompensatorisch soll ein Zeitvertrag 1 E 11 zur
Unterstiitzung der Sachbearbeiterin E 11 aus der Luftreinhalteplanung zur Projektleitung
Masterplan Green- City fur den gesamten Zeitraum der Projektbearbeitung erfolgen.

Die geschatzten Kosten fur alle Arbeitspakete betragen voraussichtlich 200.000 €
(geschéatzte Kosten Masterplan).

Ergebnis des Arbeitspaketes —
Zusammenfassung der Ergebnisse zu einem gesamten Masterplan mit entsprechenden
MalRnahmenpaketen

Ergebnis (E)
E 1. Masterplan mit bewertetem MafRnahmenkatalog

Tabelle 3 Zeitplanung

Monat / 1 2 3 4 5 6 7
Arbeits-
paket

AP1 X

AP2 X X

AP3 X X

AP 4 X X

Tabelle 4 Kostenkalkulation

Summe Personenmonate PM 7

Kosten pro PM (1 E 11) 4.554 €
Personalkosten 31.878 €
Reisekosten 2.000 €
Sachkosten 1.000 €
Unterauftrage 200.000 €

5) Verwertungskonzept

Der Masterplan soll die planerische Grundlage zur Umsetzung von kurz-, mittel- und
langfristigen MalRnahmen zur Gestaltung einer nachhaltigen emissionsfreien Mobilitat in
Koblenz bilden.
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