Koblenz — Magnet am Deutschen Eck:
Die Stadt zum Bleiben.
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O Fachbereichsausschuss TV, [] ohne [ leinstimmig [ | mehrheitiich

TOP Datum 04.04.2006 mit Stimmenthaltungen Gegenstimmen
Begriindung:

Im Rahmen emer Diplomarbeit wurde eine Machbarkeitsstudie fiir einen Meubau einer
Umgehungsstralie von der Rémerstralie, B9 zur Koblenzer Stralle in Moselweild erstellt, die
eine Verbesserung der verkehrlichen Situation im Bereich des Stadtgebietes von Koblenz
bewirken soll. Da es zur Zeit keine Verkehrsuntersuchung fiir diesen Streckzug gibt, wurde in
der Diplomarbeit eine Belastung fiir die Neubautrasse von 20.000 Kiz/24h angesetzt. Dies
entspricht in etwa der maximalen Leistungsfihigkeit einer einbahnigen, zweistreifigen Strafle.

Die Neubautrasse beginnt an Abfahrtsrampe der Stidbriicke mit dem Knotenpunkt Siid,
durchquert anschlieBend in einem rd. 1,500 m langen Tunnel die Karthause und schhiebit an
dem Knotenpunkt WNord an  der stidtischen Planung der Unterfithrung  des
Moselgiiterbahnhofes in Moselweill an. Die gesamie Ausbauldnge betréigt rd. 2000 m. Um
den gesamten Streckzug als B9neu zu widmen, miissten Teilbereiche der im
Planfeststellungsverfahren befindlichen L5Zn, Nordtangente Metternich und die Kurt-
Schumacher-Briicke zur B9neu aufgestuft werden.

Neben einer Variantendiskussion fiir die Knotenpunktsausgestaltungen wurde auch die
Méglichkeit einer nur von Moselweill kommenden einstreifigen Verkehrsfithrung (Tunnel im
Einbahnbetrieb) untersucht. Da jedoch fiir beide Varianten nach dem aktuellen Regelwerk
.Richtlinien fiir die Ausstattung und den Betrieb von Straflentunneln®™ (RABT 2003) ein
Fluchttunnel erforderlich wird, sind die hiermit verbundenen Kosteneinsparungen im
Vergleich zu den erheblich groBeren Nutzen fiir den Tunnel im Zweirichtungsbetrieb zu
gering. Der Tunnel im Zweirichtungsbetrieb erfordert lediglich eine Mehrbreite von 1,5 m zu
dem Tunnel im Einrichtungsbetrieb.

Der Knotenpunkt Siid ist als Richtungsanschluss in Fahririchtung Stiden konzipiert. Auf
Grund der ortlichen Verhiltnisse betragen die Verflechtungsstrecken nur rd. 200 m bzw. 250
m. Eine Vergroferung der Verflechtungsldngen hitte einen nachhaltigen Eingriff in die
vorhandene Bausubstanz und hiermit das Stadtbild zur Folge. Der Tunnel muss auf Grund
seiner Linge von rd. 1.500 m mit einem separaten Fluchttunnel ausgestattet werden.
Fluchttiiren sind alle 300 m angeordnet. Daneben sind im Tunnel 2 Notbuchten je
Fahrtrichtung in der Form angeordnet, dass eine Wendemdglichkeit im Katastrophentfall
besteht. Der Anschluss an die Beatusstrale (Knoten Nord) ist planfrei als ,,Halbes Kleeblatt”
geplant. Eine plangleiche Losung durch einen Kreisverkehrsplatz musste auf Grund von
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Leistungsfahigkeitsproblemen verworfen werden. Der neue Streckenzug ist als ,,anbaunfreie
Strafe” innerhalb von bebauten Gebieten in Straflenkategorie B II einzustufen.

Die Herstellungskosten Netto der Neubautrasse betragen nach einer ersten iiberschlégigen
Kostenschitzung rd. 46 Mio. €. Unter Berticksichtigung der Kosten der stadtischen Planung
fiir die Unterquerung des Moselgiiterbahnhofes von rd. 8 Mio. €, betragen die Gesamtkosten
Netto rd. 54 Mio €. Die geschitzten Bruttokosten betragen inkl. der Baunebenkosten, wie
Vermessung, Planung, Gutachten, Bauleitung etc. und der ab dem Jahr 2007 giiltigen
Mehrwertsteuer von 19% rd. 78 Mio. €. Durch schlechte geologische Verhiéltnisse kdmmen
sich die Kosten noch um einen hohen Prozentsatz erhhen, was zum gegenwirtigen Zeitpunkt
nicht abschitzbar ist. Die jihrlichen Unterhaltungskosten des 1,5 km langen Tunnels betragen
alleine rd. 700.000 €.

Die Verwaltung vertritt die Auffassung, dass der Bau dieses Streckenzuges nur als anbaufreie
BundesstraBe erfolgen kann, da eine stiddtische Finanzierung als auch die Unterhaltung selbst
bei einer Forderung durch das GVFG/LFAG kaum zu bewdltigen ist. Ziel muss es daber sein,
dass die Mafinahme im Zuge der Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplanes mit
aufgenommen und bewertet wird.

Die Verwaltung beabsichtigt Gespriiche mit den zustindigen StraBenbaudienststellen und
Ministerien zu fithren, um eine Einstufung der Neubaustrecke von der Kurt-Schumacher
Briicke zur B9, Romerstralle als Bundestrasse zu bewirken und hiermit die Chance zur
Aufnahme in den zukimftigen Bundesverkehrswegeplan zu ermdéglichen.
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