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Das im Rahmen des VEP definierte Vorbehaltsnetz basiert auf einer planerischen Bewertung mit Berlicksichtigung stadtebaulicher Aspekte und integriert alle Sammelstrafien
Verkehrsarten im StraBenraum. Es stellt eine verkehrsplanerische Expertise dar, wie das Stralennetz unter Berlicksichtigung aller Belange mit Zeithorizont 2030 und @ oo 08.012018

daruber hinaus entwickelt werden sollte. Durch seine langfristige und stadtentwicklungsbezogene Perspektive unterscheidet es sich vom ,HauptstraBennetz” Gromiinge Openstrectivas oL
des Tiefbauamtes, das hauptsachlich die derzeitige Situation darstellt. ‘ Planersocietit Jo



. -
% > -
= \ / S 5
——— \ A48 -
- -
— % S
S Graswerth ",
erse .‘"‘\ \ o,
rille \ Y "
Bonng, Strage t"‘l\ . . AdE & A ¥
B rmit S
7 . \\ % ,. .
~ . \ A
- . % % alle
y g — \ A48 “ \
e \ ¢ %, Vallendar
- \ ¢‘ Vallentia;
s an S \ W "
-~ . * lﬁ;a, v,
<l N NS 00 % 4
it N \ - 8
. _— |
7 ! - \
: - 4 \ . g
’,/ \ . q‘/\ 3
. . - 2
., W %
] ¥ L - LY - £ [
i "N \
k QY 2 — \
L N 7 Y \
« :\:\ \ ¢ \ 1
Mulheim-Karlich o, B / \ s \ 5
B 5. ¢ . | > F 4 S \ %
4 \_/ X % -
N N v %
A i B - e, % y W s
- LY < -‘*:h 4 |
>~ 4 2 S §
N g N - § e
n R
\ . 3
ey 8 W .~ 4 .,\:\ : i
i Ay ey 'r; 5 l’
’ r i - ,:’
A w |
‘\\ ;,f
st |\ " {,’
"
- A H 4 ' ' l’
- £ /]
. an™ ‘e ‘ R ' » '
- “ ‘0, 5 f
) )y “y il f POy
W . 129 ’l B4 '
- - o s
:‘ st \; ‘ ': -
e R 1 Pay o i 4 e T \
ot & S (< ] - 3
< 18L.c
f ‘ ] S
| [& = ,
(f s f
& Kurt:Seh b “‘Qj ’ ; : : h ~ :
urt:Schumac & o §
& Brucke fs &¢ )'i \ .. [ ]
o 7 Y ] ' %
- ] 1
- i
X g _,a-""q >, W, L ' ]
g S W ‘ 5 . ]
% ‘.-w-s‘" - o | /}: _‘-‘ -
& e o .‘j \ IAA - ::‘ I
o o / Y
P ok ficrnn Pt &f
& 7/ N B N
3 A -
= ] ’ “W $
3 | [ | d
¥ 4 -. [ ¥ ad
£ Koblenz bt M y ~
“~ ¥ i 74 ™
g ' 4 ~ =
* + ~
/. *
/ W &
g
e
&

/ - -~ [Prufempfehlung Tempo 3C
et G eccne : Py [ 4 I’ - “tag, #
K |Il‘€:’ :’s r ' 5

Prifempfehlungen zur Reduzierung der
s, 74 zul. Hochstgeschwindigkeiten
s { (|’ s 4 Prafempfehlung fiir Tempo 30 im
| '\\ ," 5,’ ,":' StralRennetz mit den Kriterien
3 ‘, : . ‘3&'\ 5"‘ Larmbelastung, Umfeldqualitat,
| " \ [N Unfallhdufungen:
," : \ QY g snnn Prifempfehlung Tempo 30
! by L i1 % (1 zu prifendes Kriterium)
J { ol Wy m = Priifempfehlung Tempo 30
/ N 1 7 (2 zu prufende Kriterien)
/ r / ] mmmm  Priifempfehlung Tempo 30
i \ | .’f’" (3 zu prufende Kriterien)
e i a (=Y 4
N k=)

ansed

@ Stand: 13.07.2017

Grundlage: OpenStreetMap

Planersocietit



-Karlich

§

25 Winning,

&
At
¥

A6l

B49

Urmitz s

—
v
-
S

TR

Landsirape

B9

Ny,
tiestrage

Fraunhofer strafte

crraBe
Kobjenzet 5™

LS.
&
& d
L12
el
L 125 MR
»
5
&
-
&
L125 -
= 7
% 7
%, o s amm S A
%
s > 0 f
-~ “
B4
-
X £
i
{5
S B 4
S 8 4
3
’l
//
W/
7
4/ 4
&
\“\\b
5
»

\ ,NC L 30 S icksberc
\\ s X o) 4n Rheinstrage
‘\\\\ yVaHendar ) . 5
.f,;i e CStes L 309
\ K115
ey 3: s B49
L EifelstraBe - : /] K 85 7
RTINS e <’ L126 ” ".‘. : B49
milm T4 "--' ....._ & 2t =7 "' — L127 ’]A x
= p y : A :
et [ £ ~ PN ] )‘ __.A
-’Q, - 3 ) o i ‘l ey = -
* 3 ¥ '
L-g’ '
s < 1zbere B 261
R 2
" 3 J :L B49
Kurt:Schumacher- Ehr::;rl::z .\-0'
Bru(ke\ : |'\} b 8261
StraRennetz und
H A
. / ‘xA —m -gestaltung 2030
. 4
5 MaRnahmenempfehlungen
mmmm  Strallenneubau
> ”
LT .
\ , StraRenverbindung
\ ; 2 EEN o
L : optimieren
A )
| L RE eher flachenhafte
| bauliche Umgestaltung
| v
o eher punktuelle bauliche
/4 B327 g 2, ;
/ k. Malnahmen
VA \ o ¢
A ¢ a1 noten optimieren
2 "\ / Optimierung der
| + .
— o Szon / Fahrbeziehungen
xai 66
|\ /@ Kreis/-Minikreisverkehr
\ R
\ | NG Gestaltung des Orts-
[Lahnstein. . secr A .
A il " « / eingangs
“\ ‘ = Z
';\ K68 @ Stand: 26.03.2018
Koblenzer “\ Kopt
Stadtwald o\ Ty A\ : . 3 Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
oo %) ey
— A’(/,) A‘

Planersocietit

\ Oberlahnstein

et
0

®

agens 1PN

B49

auptstrage,

Bad Ems

1
I
//
¥

B 260



Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030

Handlungsfeld 4 — Radverkehr

MaRnahmenfeld 4.1: Radverkehrs-Zielnetz 2030

MaBnahmenfeld 4.3.4: Radverkehrsachse Innenstadt — Riibenach, MaBnahmenempfehlungen
MaRnahmenfeld 4.3.5: Radverkehrsachse Innenstadt — Kesselheim, MafRnahmenempfehlungen
MaBnahmenfeld 4.3.6: Radverkehrsachse Innenstadt — Arenberg, MaBnahmenempfehlungen

MaBnahmenfeld 4.3.7: Radverkehrsachse Innenstadt — Oberwerth, MaRnahmenempfehlungen
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Radverkehrsinfrastruktur\

Innenstadt - Kesselheim
MaBnahmenempfehlungen
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Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030 v

Integriertes Handlungskonzept

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030 (= Oberer Finanzierungspfad, alle MaRnahmen)
Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030 (Mittlerer Finanzierungspfad)
Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030 (Unterer Finanzierungspfad)

Ubersicht zu Handlungs- und MaRnahmenfeldern



MalRnahmenfelder

Kosten-
schatzung

*Schll’jsselmaﬁnahmen

§*Sch|ﬂsse|maf§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030

KOBLENZ

VERBINDET.

Straflennetz, flieRender und
ruhender Kfz-Verkehr

*Weiterentwicklung des Strallennetzes
(insb. Vorbehaltsnetz und Netzerganzungen)

*Vertrégliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs:
Prifempfehlungen fiir Tempo 30 in sensiblen
Bereichen

*Stadtvertrégliche und integrierte StraBenraumge-
staltung

Aufwertung von WohnstralRen
(insb. Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsqualitat)

Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
(z.B. optimierte Knotenpunktgestaltung, Kreisverkehre)

Optimierung der Verkehrslenkung und -

steuerung (z.B. MaRnahmen zur Streckenbeeinflussung
sowie umweltorientiertes Verkehrsmanagement, Baustellen-
management in Abstimmung mit LBM sowie der Region)

Erhaltungsmanagement (fiir StraRen und Briicken, auch
,Erhalt vor Erweiterung des StraBennetzes”)

* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fir die

Innenstadt
(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung des
offentlichen Raums, Minderung der Parksuchverkehre, ...)

Parkraummafnahmen in den Stadtteilen

Neues Leben auf Parkstanden
(insb. tempordre Zwischennutzungen von Parkstéanden)

Neueinfiihrung einer kommunalen Stellplatzsat-

zung (insb. bedarfsgerechte Anzahl von Stellplatzen nach
Art, Lage, Verkehrs-/OPNV-Anbindung der Nutzungen)

OPNV / SPNV

*Umsetzung des Nahverkehrsplans;
Prifung und soweit moglich Umsetzung von
MaRnahmen aus dem OPNV-Konzept Rheinland-
Pfalz-Nord (insb. Optimierung des Bestandsnetzes)

Starkung von Tangential- und Durchmesserlinien
*Express-Buinnien (Hbf - Uni, Hbf - HS Karthause)

Verbesserte Anbindung der Universitdt an den

Haltepunkt Gils (insb. Verlegung der Bushaltestelle zum
Haltepunkt Guils)

Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktopimierun-

gen und Verbesserungen im Nachtverkehr
(z.B. 15-Minuten-Takt auf nachfragestarken Linien,
Linienerweiterungen und mehr Nachtverkehr)

*Mehr und bessere Regionalbusverbindungen
nach Koblenz

*Verbesserung des Schienenverkehrs: neue
Haltepunkte insb. in den Stadtteilen

Instandhaltungsmanagement fir Bus- und
Bahnhaltepunkte

Optimierung und Weiterbetrieb der Sonderver-
kehrsmittel

Alternative Antriebstechnik (insb. E-Mobilitat)
und autonomes Fahren

§*Barrierefreiheit im OPNV
(insb. Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikati-
on; gesetzlich vorgeschrieben bis 2022)

* Zuverlassigkeit des Busverkehrs (u.a. Beschleunigung)
Optimierung der Verknlpfung Bahn und Bus

* Optimierung des Preis- und Tarifsystems
(z.B. kurz- bis mittelfristig Kurzstreckentarif und GroRBwabe,
darauf aufbauend Abrechnung Uber E-Ticket)

Optimierung der Fahrgastinformation
(insb. mehr DFI an Haltestellen)

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

FuRBverkehr und offentlicher
Raum

Optimierung des FuRverkehrsnetzes
(z.B. einzelne Wegenetzerganzungen, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung und Beschilderung)

*Abbau von Zasuren fir Fullganger
(gesamtstadtisch und quartiersbezogen; z.B. Unter- und
Uberfiihrungen tber Schienen, bessere Briickenwege)

*Ful’&géngerfreundliche Knotenpunkte
(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten wo maglich,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene Seitenrdume im
Nebennetz)

Y Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuRgan-
ger (z.B. Mittelinseln, FuRgangeriberwege)

*Barrierefreiheit im o6ffentlichen Raum
mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielmaoglichkeiten

Attraktive FuBwegeachsen, Flanierrouten sowie
Wanderwegenetz

Vitale Stadt(-teil)platze

*Abbau von Nutzungskonflikten

(insb. mit dem Radverkehr und parkenden Kfz)

Integrierte Nahmobilitatskonzepte auf Stadtteile-

bene (schrittweise Umsetzung von Nahmobilititskonzepten
fur die Stadtteile bis 2030)

Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung fiir
den FuBverkehr

*

*

*

*

30

Radverkehr Wirtschaftsverkehr

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes als

Planungsgrundlage
(Radverkehrs-Zielnetz 2030 mit Haupt- und Nebenrouten)

Integrierte Standortplanung
(insb. frihzeitige Einbeziehung der Verkehrsplanung bei
Flachenplanungen, um Verkehrseffekte zu ermitteln)

Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirt-
schaftsverkehrs

Radkomfort- und Radschnellwege (insb. Optimie-
rung der Rhein-/Moselradwege, neue Radschnellwege nach
Andernach und Boppard)

Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstlei-

stungsverkehre (insh. bedarfsgerechte Anzahl von
Lieferzonen in der Innenstadt und Stadtteilzentren)

Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf Grundlage

des Radverkehrs-Zielnetzes: Schutzstreifen, Radfahrstreifen,

Radwege, Mischverkehre, ...)

* City-Logistik mit innovativen und umweltfreund-
lichen Fahrzeugen
(insb. Férderung und Schaffung von Rahmenbedingungen fir
E-Lieferfahrzeuge und Cargo-Bikes, Modellversuch City-
Logistik in einem Quartier oder branchenspezifisch)

FahrradstrafRen in Koblenz (auch abseits der unten
genannten Radverkehrsachsen)

Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstra-

Ben fiir Radfahrer Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruk-

tur (z.B. Flachenvorsorge fiir die Schieneninfrastruktur und
Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von Umschlagspunkte)

Kreuzungen (z.B. Markierung von Aufstellbereichen,
eigene Radfahrer-Signale, ...)

Herstellung von bedeutenden Radverkehrsach-

sen als Rlickgrat des Radverkehrs (z.B. Innenstadt
nach Ribenach, Kesselheim, Arenberg, Oberwerth)

Weitere Elemente fur mehr Verkehrssicherheit

flir Radfahrer (z.B. Abbau/sichere Gestaltung von
Pollern/Umlaufsperren, Bordsteinabsenkungen)

Systematischer Ausbau und Unterhaltung der

Radabstellanlagen (Radanlehnbdigel, Fahrradhduschen,
Fahrradboxen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)
und Fahrradparkhaus Hauptbahnhof als , Leuchtturmprojekt”

Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfihrung,
Reinigung und Winterdienst

Service und Komfort fiir den Radverkehr
(z.B. Fahrradstadtplan, Internet-Informationen, ...)

Fahrradverleihsystem

Offentlichkeitsarbeit und Organisation /
Marketingstrategien

ca. 26 Millionen Euro

ca. 30.5 Millionen Euro

ca. 8.5 Millionen Euro
Mafinahmen fiir den Fufsverkehr auch in anderen
Mafinahmenfeldern enthalten, z.B. in der stadt-

vertrdglichen und integrierten StrafSenraumgestaltung

(siehe Strafsennetz, fliefSender+ruhender Kfz-Verkehr)

ca. 400 tsd. Euro

Kosten fiir einige MafSnahmen, insb. im
Strafsennetz, sind bereits in den anderen
Handlungsfeldern enthalten

ca. 13.5 Millionen Euro

|
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Malnahmenfelder
*Schlusselmaf&nahmen

§*Schlﬂsse|ma[§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

Kosten-
schatzung

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030

KOBLENZ

VERBINDET.

Einkaufs-, Tourismus- und
Veranstaltungsverkehre

Verbesserung der Orientierung und Besucherlen-
kung

(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, Reisebus-Leitsystem)

Starkung des regionalen OV
(z.B. Anbindung regionaler Ausflugsziele, Kombitickets fiir
Veranstaltungen, ...)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(bspw. Verkehrsmanagementkonzepte fiir GroRveranstaltun-
gen)

A

Verkehrssicherheit und
sichere Mobilitit ()

Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit

(insb. personelle Verankerung der Verkehrssicherheit in der
Stadtverwaltung, Austausch mit weiteren Akteuren wie
Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld
(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der Aufstellung
von Schulwegsicherungsplénen, Elternhaltestellen, etc.)

Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnen-

arbeit (insb. regelmaRige Schwerpunktkampagnen zur
Verkehrssicherheit und gegenseitigen Riicksichtnahme)

[

Ey

Verkehr und Umwelt

(insb. verstarkter Einsatz von larmoptimiertem Asphalt,
Abstimmung mit anderen Fachplanen wie Larmaktionsplan
und Lufteinhalteplan, Beachtung der jeweiligen Grenzwerte)

*Férderung der E-Mobilitat und alternativer

Antriebs- und Mobilitatsformen und Férderung

von CarSharing

(insb. Pilotprojekt in der stdlichen Vorstadt, Strategie fur
Forderung der E-Mobilitdt im Kfz- und Wirtschaftsverkehr,
Radverkehr und auch im OPNV)

Verkehrseffiziente Flachen- und Standortplanung
(insb. in Bezug auf Siedlung und Einzelhandel)

Weitere Ubergreifende MaRnahmen (z.B. Beriick-
sichtigung von Mikrokilma (Begriinung) und Starkregenereig-
nissen)

P+R
B+R

Multi- und Intermodalitat

§*Minderung der Ldrm- und Schadstoffemissionen * Park & Ride (innerhalb und auBerhalb der Stadt)

Bike & Ride

Schaffung intermodaler Schnittstellen/

Mobilitatsstationen

(insb. Kombinationen aus Park & Ride, Bike & Ride:
Mobilitdtsstationen an Schnittstellen des OPNV sowie
Mobilpunkte in den Quartieren)

Verbesserung der Moglichkeiten zur Fahrradmit-
nahme in Bus und Bahn (z.B. Faltrad-Verleih)

Mobilitaitsmanagement und -
kultur

*Kommunales, betriebliches und schulisches

Mobilitatsmanagement
(z.B. mehr Jobtickets, Mitfahrerb&rsen, Radabstellanlagen,
Ladestationen fir E-Bikes, Elternhaltestellen, ...)

Offentlichkeitsarbeit
(z.B. Neublrgermarketing, Kampagnen zu mehr Riicksicht im
Verkehr)

ca. 1 Millionen Euro
Kosten sind teilweise schon in
anderen Handlungsfeldern, z.B.
Radverkehr, OPNV, enthalten

ca. 1.5 Millionen Euro

insb. fiir organisatorische/

kommunikative Mafinahmen;
infrastrukturelle MafSnahmen sind

in anderen Handlungsfeldern beriicksichtigt

ca. 1.8 Millionen Euro

ca. 2 Millionen Euro

ca. 1 Million Euro
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MalRnahmenfelder

Kosten-
schatzung

*Schll’jsselmaﬁnahmen

§*Sch|ﬂsse|mal§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

aue Schrift: die MaBnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: mittlerer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.

Straflennetz, flieRender und
ruhender Kfz-Verkehr

*Weiterentwicklung des Strallennetzes

(insb. Vorbehaltsnetz und Netzerganzungen,
reduziertes Manahmenprogramm mit 75 %)

*Vertrégliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs:

Prifempfehlungen fiir Tempo 30 in sensiblen
Bereichen

*Stadtvertrégliche und integrierte StraBenraumge-

staltung (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Aufwertung von Wohnstrafsen
(insb. Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsqualitét)

Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
(z.B. optimierte Knotenpunktgestaltung, Kreisverkehre;
reduziertes Manahmenprogramm mit 50 %)

Optimierung der Verkehrslenkung und -

steuerung (z.B. MaRnahmen zur Streckenbeeinflussung
sowie umweltorientiertes Verkehrsmanagement, Baustellen-
management in Abstimmung mit LBM sowie der Region;
reduziertes Manahmenprogramm mit 50 %)

Erhaltungsmanagement (fiir StraRen und Briicken, auch
,Erhalt vor Erweiterung des StraBennetzes”)

m* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fiir die

Innenstadt

(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung des
offentlichen Raums, Minderung der Parksuchverkehre, ...;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 75 %)

ParkraummaRnahmen in den Stadtteilen

Neues Leben auf Parksténden
(insb. tempordre Zwischennutzungen von Parkstédnden)

Neueinfiihrung einer kommunalen Stellplatzsat-

zung (insb. bedarfsgerechte Anzahl von Stellplatzen nach
Art, Lage, Verkehrs-/OPNV-Anbindung der Nutzungen)

*Umsetzung des Nahverkehrsplans;

* Express-Buslinien (Hbf - Uni, Hbf - HS Karthause)

§¥ Barrierefreiheit im OPNV

* Zuverlassigkeit des Busverkehrs (u.a. Beschleunigung)

FuRBverkehr und offentlicher
Raum

Optimierung des FuRverkehrsnetzes

(z.B. einzelne Wegenetzerganzungen, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung und Beschilderung; reduziertes MaBnahmen-
programm mit 75 %)

OPNV / SPNV

Prifung und soweit moglich Umsetzung von
MaRnahmen aus dem OPNV-Konzept Rheinland-
Pfalz-Nord (insb. Optimierung des Bestandsnetzes)

Stirkung von Tangential- und Durchmesserlinien Yk Abbau von Zasuren fiir FuBgénger
(gesamtstadtisch und quartiersbezogen; z.B. Unter- und
Uberfiihrungen iiber Schienen, bessere Briickenwege)

Verbesserte Anbindung der Universitdt an den

Haltepunkt Glils (insb. Verlegung der Bushaltestelle zum
Haltepunkt Giils)

*Fuﬁgéngerfreundliche Knotenpunkte
(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten wo méglich,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene Seitenrdume im

. Neb t
Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktopimierun- ebennetz)

gen und Verbesserungen im Nachtverkehr
(z.B. 15-Minuten-Takt auf nachfragestarken Linien,
Linienerweiterungen und mehr Nachtverkehr; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 75 %)

* Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuRgan-
ger (z.B. Mittelinseln, FuRgangeriiberwege)

Mehr und bessere Regionalbusverbindungen Y Barrierefreiheit im offentlichen Raum

nach Koblenz

mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielmaoglichkeiten

Verbesserung des Schienenverkehrs: neue (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Haltepunkte insb. in den Stadtteilen

Attraktive FufSwegeachsen, Flanierrouten sowie
Wanderwegenetz

Instandhaltungsmanagement fiir Bus- und

Bahnhaltepunkte
(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

Optimierung und Weiterbetrieb der Sonderver- Vitale Stadit(-teil)pldtze

kehrsmittell (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)
*Abbau von Nutzungskonflikten

Alternative Antriebstechnik (insb. E-Mobilitit) (insb. mit dem Radverkehr und parkenden Kfz)

sowie autonomes Fahren
(reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %) Integrierte Nahmobilitdtskonzepte auf Stadtteile-

bene (schrittweise Umsetzung von Nahmobilititskonzepten

K R o fiir die Stadtteile bis 2030)
(insb. Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikati-

on; gesetzlich vorgeschrieben bis 2022) .
Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung fur

den Fulverkehr

Optimierung der Verknlpfung Bahn und Bus

(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

* Optimierung des Preis- und Tarifsystems

(z.B. kurz- bis mittelfristig Kurzstreckentarif und GroBwabe,
darauf aufbauend Abrechnung Gber E-Ticket)

Optimierung der Fahrgastinformation
(insb. mehr DFI an Haltestellen)

Marketing und Offentlichkeitsarbeit

(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 75 %)

30

Radverkehr

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes als

Planungsgrundlage
(Radverkehrs-Zielnetz 2030 mit Haupt- und Nebenrouten)

Radkomfort- und Radschnellwege (insb. Optimie-
rung der Rhein-/Moselradwege, neue Radschnellwege nach
Andernach oder Boppard; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Y Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf Grundlage
des Radverkehrs-Zielnetzes: Schutzstreifen, Radfahrstreifen,
Radwege, Mischverkehre, ...)

Fahrradstraf3en in Koblenz (auch abseits der unten
genannten Radverkehrsachsen; reduziertes MaBnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstra-
Ren flr Radfahrer

*Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von

Kreuzu ngen (z.B. Markierung von Aufstellbereichen,
eigene Radfahrer-Signale, ...)

*Herstellung von bedeutenden Radverkehrsach-

sen als Riickgrat des Radverkehrs (z.B. Innenstadt
nach Ribenach, Kesselheim, Arenberg, Oberwerth)

Weitere Elemente flir mehr Verkehrssicherheit

flir Radfahrer (z.B. Abbau/sichere Gestaltung von
Pollern/Umlaufsperren, Bordsteinabsenkungen; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

*Systematischer Ausbau und Unterhaltung der

Radabstellanlagen (Radanlehnbiigel, Fahrradhduschen,
Fahrradboxen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten, ...)

und Fahrradparkhaus Hauptbahnhof als ,Leuchtturmprojekt”

Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfihrung,

Reinigung und Winterdienst (reduziertes MaRnah-
menprogramm mit 50 %)

Service und Komfort fiir den Radverkehr
(z.B. Fahrradstadtplan, Internet-Informationen, ...;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Fahrradverleihsystem

Offentlichkeitsarbeit und Organisation /
Marketingstrategien

Wirtschaftsverkehr

Integrierte Standortplanung
(insb. frihzeitige Einbeziehung der Verkehrsplanung bei
Flachenplanungen, um Verkehrseffekte zu ermitteln)

Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirt-

schaftsverkehrs (reduziertes MaRnahmenprogramm mit
50 %)

Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstlei-

stungsverkehre (insh. bedarfsgerechte Anzahl von
Lieferzonen in der Innenstadt und Stadtteilzentren)

*City-Logistik mit innovativen und umweltfreund-

lichen Fahrzeugen

(insb. Férderung und Schaffung von Rahmenbedingungen fir
E-Lieferfahrzeuge und Cargo-Bikes, Modellversuch City-
Logistik in einem Quartier oder branchenspezifisch)

Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruk-

tur (z.B. Flachenvorsorge fiir die Schieneninfrastruktur und
Umschlagspunkte)

ca. 14.1 Millionen Euro

ca. 6.3 Millionen Euro
Mafinahmen fiir den Fufsverkehr auch in anderen
Mafinahmenfeldern enthalten, z.B. in der stadt-

ca. 18.6 Millionen Euro

ca. 10.3 Millionen Euro

vertrdglichen und integrierten StrafSenraumgestaltung

(siehe Strafsennetz, fliefSender+ruhender Kfz-Verkehr)

ca. 350 tsd. Euro

Kosten fiir einige MafSnahmen, insb. im
Strafsennetz, sind bereits in den anderen
Handlungsfeldern enthalten
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MaRnahmenfelder
*Schlusselmaf&nahmen
§*Sch|ﬂsse|mal§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

graue Schrift: die MalRnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

Kosten-
schatzung

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: mittlerer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.

Einkaufs-, Tourismus- und
Veranstaltungsverkehre

Verbesserung der Orientierung und Besucherlen-
kung

(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, Reisebus-Leitsystem;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Starkung des regionalen OV
(z.B. Anbindung regionaler Ausflugsziele, Kombitickets fuir
Veranstaltungen, ...)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(bspw. Verkehrsmanagementkonzepte fiir GroRveranstaltun-
gen; reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

A

Verkehrssicherheit und
sichere Mobilitit ()

Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit

(insb. personelle Verankerung der Verkehrssicherheit in der
Stadtverwaltung, Austausch mit weiteren Akteuren wie
Schulen, Polizei etc.)

Sicheres Schul- und Kita-Umfeld
(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der Aufstellung
von Schulwegsicherungsplénen, Elternhaltestellen, etc.)

Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnen-

arbeit (insb. regelmaRige Schwerpunktkampagnen zur
Verkehrssicherheit und gegenseitigen Riicksichtnahme)

[

Verkehr und Umwelt

Ey

(insb. verstarkter Einsatz von larmoptimiertem Asphalt
(reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %), Abstimmung
mit anderen Fachplanen wie Larmaktionsplan und Lufteinhal-
teplan, Beachtung der jeweiligen Grenzwerte)

*Ft’)rderung der E-Mobilitdt und alternativer

Antriebs- und Mobilitdtsformen und Férderung
von CarSharing

(insb. Pilotprojekt in der stidlichen Vorstadt, Strategie fur
Forderung der E-Mobilitdt im Kfz- und Wirtschaftsverkehr,
Radverkehr und auch im OPNV; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Verkehrseffiziente Flachen- und Standortplanung
(insb. in Bezug auf Siedlung und Einzelhandel)

Weitere Ubergreifende MaRnahmen (z.B. Beriick-
sichtigung von Mikrokilma (Begriinung) und Starkregenereig-
nissen)

P+R
B+R

Multi- und Intermodalitat

§*Minderung der Ldrm- und Schadstoffemissionen * Park & Ride (innerhalb und auBerhalb der Stadt)

Bike & Ride

Schaffung intermodaler Schnittstellen/

Mobilitdtsstationen

(insb. Kombinationen aus Park & Ride, Bike & Ride:
Mobilititsstationen an Schnittstellen des OPNV sowie
Mobilpunkte in den Quartieren; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Verbesserung der Moglichkeiten zur Fahrradmit-
nahme in Bus und Bahn (z.B. Faltrad-Verleih)

Mobilitaitsmanagement und -
kultur

*Kommunales, betriebliches und schulisches

Mobilitatsmanagement

(z.B. mehr Jobtickets, Mitfahrerb&rsen, Radabstellanlagen,
Ladestationen fur E-Bikes, Elternhaltestellen, ...;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 75 %)

Offentlichkeitsarbeit
(z.B. Neubiirgermarketing, Kampagnen zu mehr Ricksicht im
Verkehr; reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

ca. 500 tsd. Euro

Kosten sind teilweise schon in
anderen Handlungsfeldern, z.B.
Radverkehr, OPNV, enthalten

ca. 1.5 Millionen Euro

insb. fiir organisatorische/

kommunikative Mafinahmen;
infrastrukturelle MafSnahmen sind

in anderen Handlungsfeldern beriicksichtigt

ca. 650 tsd. Euro

ca. 1.5 Millionen Euro

ca. 700 tsd. Euro
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Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: unterer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.

Straflennetz, flieRender und
ruhender Kfz-Verkehr

*Weiterentwicklung des Strallennetzes

(insb. Vorbehaltsnetz und Netzerganzungen,
reduziertes Manahmenprogramm mit 25 %)

*Vertrégliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs:

Prifempfehlungen fiir Tempo 30 in sensiblen
Bereichen (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

OPNV / SPNV

*Umsetzung des Nahverkehrsplans;

Prifung und soweit moglich Umsetzung von
MaRnahmen aus dem OPNV-Konzept Rheinland-
Pfalz-Nord (insb. Optimierung des Bestandsnetzes)

FuRBverkehr und offentlicher
Raum

Optimierung des FuRverkehrsnetzes

(z.B. einzelne Wegenetzerganzungen, Wegeverbreiterungen,
Wegweisung und Beschilderung; reduziertes MaBnahmen-
programm mit 50 %)

Starkung von Tangential- und Durchmesserlinien *Abbau von Zasuren flr FuBganger

(gesamtstadtisch und quartiersbezogen; z.B. Unter- und

30

Radverkehr

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes als

Planungsgrundlage
(Radverkehrs-Zielnetz 2030 mit Haupt- und Nebenrouten)

Radkomfort- und Radschnellwege (insb. Optimierung
der Rhein-/Moselradwege, neue Radschnellwege nach
Andernach oder Boppard)

Wirtschaftsverkehr

Integrierte Standortplanung
(insb. frihzeitige Einbeziehung der Verkehrsplanung bei
Flachenplanungen, um Verkehrseffekte zu ermitteln)

Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirt-
schaftsverkehrs (reduziertes MaRnahmenprogramm mit
50 %)

* Express-Buslinien (Hbf - Uni, Hbf - HS Karthause) Uberfiihrungen iiber Schienen, bessere Briickenwege;

reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

*Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

MalRnahmenfelder

*Schll’jsselmaﬁnahmen

§*Sch|ﬂsse|mal§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

aue Schrift: die MaBnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

*Stadtvertrégliche und integrierte StraBenraumge-
staltung (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Aufwertung von Wohnstrafsen
(insb. Verkehrsberuhigung, Aufenthaltsqualitét)

Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
(z.B. optimierte Knotenpunktgestaltung, Kreisverkehre;
reduziertes Manahmenprogramm mit 25 %)

Optimierung der Verkehrslenkung und -

steuerung (z.B. MaRnahmen zur Streckenbeeinflussung
sowie umweltorientiertes Verkehrsmanagement, Baustellen-
management in Abstimmung mit LBM sowie der Region;
reduziertes Manahmenprogramm mit 50 %)

Erhaltungsmanagement (fiir StraRen und Briicken, auch
,Erhalt vor Erweiterung des StraBennetzes”)

m* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fir die

Innenstadt
(z.B. Losung von Parkraumkonflikten, Entlastung des
offentlichen Raums, Minderung der Parksuchverkehre, ...;

*Mehr und bessere Regionalbusverbindungen

Yk Verbesserung des Schienenverkehrs: neue

Verbesserte Anbindung der Universitdt an den

Haltepunkt Glils (insb. Verlegung der Bushaltestelle zum

Haltepunkt Giils) *FuBgangerfreundllche Knotenpunkte

(z.B. Verlangerung von Griin-/Freigabezeiten wo méglich,
Trennung vom Radverkehr, vorgezogene Seitenrdume im

Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktopimierun- X .
Nebennetz; reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

gen und Verbesserungen im Nachtverkehr
(z.B. 15-Minuten-Takt auf nachfragestarken Linien,
Linienerweiterungen und mehr Nachtverkehr; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

* Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuBgan-

ger (z.B. Mittelinseln, FuBgangeriiberwege; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

nach Koblenz
* Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Haltepunkte insb. in den Stadtteilen

) mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielméglichkeiten
Instandhaltungsmanagement fur Bus- und (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)
Bahnhaltepunkte

(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %) X . i
Attraktive FufSwegeachsen, Flanierrouten sowie
Optimierung und Weiterbetrieb der Sonderver- Wanderwegenetz

kehrsmittell (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)

Alternative Antriebstechnik (insb. E-Mobilitdt) Vitale Stadt(-teil)pldtze
sowie autonomes Fahren

*Abbau von Nutzungskonflikten

(z.B. Umsetzung sicherer Radverbindungen auf Grundlage
des Radverkehrs-Zielnetzes: Schutzstreifen, Radfahrstreifen,
Radwege, Mischverkehre, ...; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Fahrradstrafsen in Koblenz (auch abseits der unten
genannten Radverkehrsachsen)

Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstra-

Ren fiir Radfahrer (reduziertes MaRnahmenprogramm
mit 50 %)

*Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von

Kreuzungen (z.B. Markierung von Aufstellbereichen,
eigene Radfahrer-Signale, ...; reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

*Herstellung von bedeutenden Radverkehrsach-

sen als Riickgrat des Radverkehrs (innenstadt nach
Ribenach, Kesselheim, Oberwerth; Arenberg nicht
finanzierbar)

Weitere Elemente fir mehr Verkehrssicherheit

fur Radfahrer (z.B. Abbau/sichere Gestaltung von
Pollern/Umlaufsperren, Bordsteinabsenkungen; reduziertes
MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstlei-

stungsverkehre (insh. bedarfsgerechte Anzahl von
Lieferzonen in der Innenstadt und Stadtteilzentren;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Y City-Logistik mit innovativen und umweltfreund-

lichen Fahrzeugen

(insb. Forderung und Schaffung von Rahmenbedingungen fir
E-Lieferfahrzeuge und Cargo-Bikes, Modellversuch City-
Logistik in einem Quartier oder branchenspezifisch)

Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruk-
tur (z.B. Flichenvorsorge fiir die Schieneninfrastruktur und
Umschlagspunkte;

reduziertes Manahmenprogramm mit 50 %)

reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %) §*Barrierefreiheit im OPNV (insb. mit dem Radverkehr und parkenden Kfz; reduziertes

*Systematischer Ausbau und Unterhaltung der

Kosten-
schatzung

ParkraummaRnahmen in den Stadtteilen
(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

Neues Leben auf Parksténden
(insb. tempordre Zwischennutzungen von Parkstdnden)

(insb. Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikati-
on; gesetzlich vorgeschrieben bis 2022)

* Zuverlassigkeit des Busverkehrs (u.a. Beschleunigung;

reduziertes MaBnahmenprogramm mit 25 %)

Optimierung der Verknupfung Bahn und Bus

(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %)

Neueinfiihrung einer kommunalen Stellplatzsat- Y Optimierung des Preis- und Tarifsystems

zung (insb. bedarfsgerechte Anzahl von Stellplatzen nach
Art, Lage, Verkehrs-/OPNV-Anbindung der Nutzungen)

(reduziertes MaBnahmenprogramm mit 10 %:
nur Kurzstreckentarif, GroBwabe nicht finanzierbar)

Optimierung der Fahrgastinformation
(insb. mehr DFI an Haltestellen; reduziertes MaBnahmenpro-
gramm mit 50 %)

Marketing und Offentlichkeitsarbeit (reduziertes
MaRBnahmenprogramm mit 50 %)

MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Integrierte Nahmobilitdtskonzepte auf Stadtteile-

bene (schrittweise Umsetzung von Nahmobilititskonzepten
fiir die Stadtteile bis 2030)

Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung fiir

den FuBverkehr (reduziertes MaRnahmenprogramm mit
50 %)

Radabstellanlagen (Radanlehnbiigel, Fahrradhiuschen,
Fahrradboxen, Fahrradparken an OPNV-Haltepunkten;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %; Fahrradpark-
haus nicht finanzierbar)

Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfiihrung,

Reinigung und Winterdienst (reduziertes MaRnah-
menprogramm mit 50 %)

Service und Komfort fiir den Radverkehr
(z.B. Fahrradstadtplan, Internet-Informationen, ...)

Fahrradverleihsystem

Offentlichkeitsarbeit und Organisation /

Marketingstrategien (reduziertes MaRnahmenpro-
gramm mit 50 %)

ca. 8.6 Millionen Euro

ca. 5.7 Millionen Euro

ca. 3.3 Millionen Euro
Mafinahmen fiir den Fufsverkehr auch in anderen
Mafinahmenfeldern enthalten, z.B. in der stadt-

ca. 4.9 Millionen Euro

vertrdglichen und integrierten StrafSenraumgestaltung

(siehe Strafsennetz, fliefSender+ruhender Kfz-Verkehr)

ca. 240 tsd. Euro

Kosten fiir einige MafSnahmen, insb. im
Strafsennetz, sind bereits in den anderen
Handlungsfeldern enthalten

i |
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MaRnahmenfelder
*Schlusselmaf&nahmen
§*Sch|ﬂsse|mal§nahmen mit rechtlicher Vorgabe

Kosten-
graue Schrift: die MalRnahme ist im mittleren Finanzierungspfad nicht umsetzbar

schatzung

KOBLENZ

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030: unterer Finanzierungspfad VERBINDET,

Einkaufs-, Tourismus- und
Veranstaltungsverkehre

Verbesserung der Orientierung und Besucherlen-
kung

(z.B. zielgruppenbezogene Leitsysteme, Reisebus-Leitsystem;
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)

Starkung des regionalen OV
(z.B. Anbindung regionaler Ausflugsziele, Kombitickets fuir
Veranstaltungen, ...)

Optimierung der Veranstaltungsverkehre
(bspw. Verkehrsmanagementkonzepte fiir GroRveranstaltun-
gen; reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %)

,9 S P+R
R B+R

Verkehrssicherheit und Verkehr und Umwelt Multi- und Intermodalitat Mobilitaitsmanagement und -
sichere Mobilitit (%) kultur
Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit §*Minderung der Larm- und Schadstoffemissionen * Park & Ride (innerhalb und auRerhalb der Stadt) *Kommunales, betriebliches und schulisches
(insh. personelle Verankerung der Verkehrssicherheit in der (insb. verstarkter Einsatz von larmoptimiertem Asphalt Mobilitdtsmanagement
Stadtverwaltung, Austausch mit weiteren Akteuren wie (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %), Abstimmung ike & Rid . e (z.B. mehr Jobtickets, Mitfahrerbdrsen, Radabstellanlagen,
Schulen, Polizei etc.) mit anderen Fachpldnen wie Larmaktionsplan und Lufteinhal- Bike & Ride (reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %) Ladestationen fiir E-Bikes, Elternhaltestellen, ...;

teplan, Beachtung der jeweiligen Grenzwerte) reduziertes MaRnahmenprogramm mit 50 %)
Sicheres Schul- und Kita-Umfeld Schaffung intermodaler Schnittstellen/
(koordinierte Unterstiitzung der Schulen bei der Aufstellung * Forderung der E-Mobilitdt und alternativer Mobilitatsstationen Offentlichkeitsarbeit
von Schulwegsicherungsplanen, Elternhaltestellen, etc.; Antriebs- und Mobilitdtsformen und Férderung (insb. Kombinationen aus Park & Ride, Bike & Ride: (2.B. Neubiirgermarketing, Kampagnen zu mehr Riicksicht im

reduziertes MaBnahmenprogramm mit 50 %) Mobilitdtsstationen an Schnittstellen des OPNV sowie Verkehr)
Mobilpunkte in den Quartieren; reduziertes MaRnahmenpro-

gramm mit 25 %)

von CarSharing
(insb. Pilotprojekt in der stidlichen Vorstadt, Strategie fur

Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnen- Férderung der E—MobilitéE im Kfz- und Wirtschaftsverkehr,

arbeit (insb. regelmaRige Schwerpunktkampagnen zur Radverkehr und auch im OPNV; reduziertes MaRBnhahmenpro-

Verkehrssicherheit und gegenseitigen Riicksichtnahme; gramm mit 50 %) Verbesserung der Méglichkeiten zur Fahrradmit-
reduziertes MaRnahmenprogramm mit 25 %) nahme in Bus und Bahn (z.B. Faltrad-Verleih)

Verkehrseffiziente Flachen- und Standortplanung
(insb. in Bezug auf Siedlung und Einzelhandel)

Weitere Ubergreifende MaRnahmen (z.B. Beriick-
sichtigung von Mikrokilma (Begriinung) und Starkregenereig-
nissen)

ca. 350 tsd. Euro

Kosten sind teilweise schon in
anderen Handlungsfeldern, z.B.
Radverkehr, OPNV, enthalten

ca. 1 Millionen Euro ca. 550 tsd. Euro ca. 1.1 Millionen Euro ca. 300 tsd. Euro
insb. fiir organisatorische/
kommunikative Mafinahmen;
infrastrukturelle MafSnahmen sind
in anderen Handlungsfeldern beriicksichtigt
F o
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1. StraRennetz, flieRender und ruhender Verkehr
11 Weiterentwicklung des Strallennetzes
1.2 Prifempfehlungen Tempo 30 in sensiblen Bereichen
1.3 Stadtvertragliche und integrierte StraRenraumgestaltung
1.3.1 |Aufwertung von Wohnstrafen
1.4 Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
1.5 Optimierung der Verkehrslenkung und -steuerung
1.6 Erhaltungsmanagement
1.7 Fortentwicklung der Parkraumstrategie fir die Innenstadt
1.7.1|ParkraummafSnahmen in den Stadtteilen
1.7.2 |Neues Leben auf Parkstdnden
1.8 Neueinfihrung einer kommunalen Stellplatzsatzung
2. PNV / SPNV
2.1 Optimierung des Busnetzes
2.1.1|Umsetzung des Nahverkehrsplans, Priifung+méglichst Umsetzung von Mafnahmen des OPNV-Konzeptes
2.1.2 |Stdrkung der Tangential- und Durchmesserlinien
2.1.3 |Express-Buslinien
2.1.4|Verbesserte Anbindung der Universitdt an Haltepunkt Giils
2.1.5|Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktoptimierungen und Nachtverkehr
2.1.6|Netzergdnzungen im regionalen Busverkehr:mehr und bessere Regionalbusverbindungen
2.2 Verbesserung des Schienenverkehrs:neue Bahnhofe insb. auch in Stadtteilen
2.3 Instandhaltungsmanamgent fir Haltepunkte von Bus und Bahn
2.4 Sonderverkehrsmittel, Alternative Antriebstechnik und Autonomes Fahren
2.4.1|0Optimierung und bessere Einbindung der Sonderverkehrsmittel
2.4.2|Alternative Antriebstechnik
2.4.3|Autonomes Fahren
2.5 Barrierefreiheit im OPNV (Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikation)
2.6 Zuverldssigkeit Busverkehrs (u.a. Beschleunigung)
2.7 Optimierung der Verkniipfung zwischen Bus und Bahn
2.8 Optimierung des Preis- und Tarifsystemsinsb. Kurzstreckentarif, darauf aufbauend GroRwabe Koblenz
2.9 Optimierung der Fahrgastinformationen
2.10 Marketing und Offentlichkeitsarbeit
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Kostenklassen
1 <100.000 €
>100.000 - 500.000 €
>500.000 - 2.5 Mio. €
>2.5-10Mio. €
> 10 Mio. €

aisw|N

3. FuBverkehr und offentlicher Raum

Verkerhsteilhabe sichern
Verkehrsverlagerung zu Gunsten
des Umweltverbundes

gleichberechtigte

31 Optimierung des FuRverkehrsnetzes
3.2 Abbau von Zdsuren (Uberwindung der Schienentrassen, Flisse, ...)
33 FuRgangerfreundliche Knotenpunkte
3.4 Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuBganger
3.5 Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum
3.6 Mehr Aufenthaltsraume, Sitz- und Spielmdglichkeiten
3.7 Attraktive FuBwegeachsen, Flanierrouten sowie Wanderwegenetz
3.8 Vitale Stadt(teil)platze
3.9 Abbau von Nutzungskonflikten
3.10 Integrierte Nahmobilitatskonzepte auf Stadtteilebene
3.11 Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung
4. Radverkehr
41 Weiterentwicklung des Radverkerkehrsnetzes (Zielnetz 2030)
4.2 Radkomfort- und Radschnellwege
4.3 Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur
4.3.1|Fahrradstrafien
4.3.2|Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstrafien
4.3.3 |Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von Kreuzungen
4.3.4|Radverkehrsachse Innenstadt - Riibenach
4.3.5 |Radverkehrsachse Innenstadt - Kesselheim
4.3.6 |Radverkehrsachse Innenstadt - Arenberg
4.3.7|Radverkehrsachse Innenstadt - Oberwerth
44 Weitere Elemente mehr fiir Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
4.5 Systematischer Ausbau und Unterhaltung von Radabstellanlagen
4.5.1|Fahrradparkhaus Hbf
4.6 Mangelbehebung, Baustellenfiihrung, Reinigung und Winterdienst
4.7 Service und Komfort fiir den Radverkehr
4.8 Fahrradverleihsystem
49 Offentlichkeitsarbeit und Organisation / Marketingstrategien
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5. Wirtschaftsverkehr - -
5.1 Integrierte Standortplanung v 1 3 hoch X
5.2 Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirtschaftsverkehrs v 1 3 hoch
53 Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstleistungsverkehre v v 2 3 hoch
5.4 City-Logistik mit innovativen und umweltfreundlichen Fahrzeugen v 1 4
5.5 Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruktur v 1 2 el
6. Querschnittsthemen
6.1 Einkaufs- und Tourismusverkehr
6.1.1|Verbesserung der Orientierung/Besucherlenkung 2 3 hoch
6.1.2|Stdrkung des regionalen GV 1 2 hoch
6.2 Optimierung der Veranstaltungsverkehre 3 3 |mittel
6.3 Verkehrssicherheit und Sichere Mobilitat
.3.1|Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbei
6.3.1|Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit v 3 5
6.3.2|Sicheres Schul- und Kita-Umfeld v 2 4
6.3.3|Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnenarbeit v 2 3 el
6.4 Verkehr und Umwelt
6.4.1 |Minderung der Ldrm- und Schadstoffemissionen, insb. Abstimmung mit Fachplénen (LAP+LRP) 2 3 hoch
6.4.2 |Férderung der E-Mobilitét und von neuen Antriebs- und Mobilitdtsformen, auch CarSharing 3 4 hoch
6.4.3 |Verkehrseffiziente Fldchen- und Standortplanung 1 3 |hoch
6.4.4 | Weitere (ibergreifende Mafinahmen (Beriicksichtigung von Mikroklima und Starkregenereignissen) 2 2 mittel
6.5 Multi- und Intermodalitat
6.5.1|Park & Ride 2 5
6.5.2 |Bike & Ride 2 3 |hoch
6.5.3|Schaffung intermodaler Schnittstellen/Mobilitdtsstationen 3 4 el
6.5.4 |Fahrradmitnahme in Bus und Bahn 2 2 mittel
6.6 Mobilitatsmanagement und -kultur
6.6.1 |Kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitdtsmanagement v 3 4 hoch
6.6.2 | Offentlichkeitsarbeit 2 3 |hoch




Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030

FlieRender, ruhender Kfz-Verkehr und StraRennetz

1.1 Weiterentwicklung des StraRennetzes
1.2 Prifempfehlungen Tempo 30in sensiblen Bereichen
1.3 Stadtvertragliche und integrierte StraBenraumgestaltung
1.3.1 |Aufwertung von Wohnstraen
1.4 Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
1.5 Optimierung der Verkehrslenkung und -steuerung
1.6 Erhaltungsmanagement
1.7 Fortentwicklung der Parkraumstrategie fur die Innenstadt
1.7.1 ParkraummafBnahmen in den Stadtteilen
1.7.2 |Neues Leben auf Parkstdnden
1.8 Neueinfihrung einer kommunalen Stellplatzsatzung
OPNV/SPNV
2.1 Optimierung des Busnetzes
2.1.1 | Umsetzung des Nahverkehrsplans, Prifung+moglichst Umsetzung von
MaRnahmen des OPNV-Konzeptes Rheinland-Pfalz Nord
2.1.2 Starkung der Tangential- und Durchmesserlinien
2.1.3 | Express-Buslinien
2.1.4 |Verbesserte Anbindung der Universitat an Haltepunkt Giils
2.1.5 |Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktoptimierungen und Nachtverkehr
2.1.6 |Netzerganzungen im regionalen Busverkehr:
mehr und bessere Regionalbusverbindungen
2.2 Verbesserung des Schienenverkehrs:
neue Bahnhofe insb. auch in Stadtteilen
2.3 Instandhaltungsmanamgent fir Haltepunkte von Bus und Bahn
2.4 Sonderverkehrsmittel, Alternative Antriebstechnik und Autonomes Fahren
2.4.1 Optimierungund bessere Einbindung der Sonderverkehrsmittel
2.4.2 | Alternative Antriebstechnik
2.4.3 |Autonomes Fahren
2.5 Barrierefreiheitim OPNV (Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und
Kommunikation)
2.6 Zuverlassigkeit Busverkehrs (u.a. Beschleunigung)
2.7 Optimierung der Verknipfung zwischen Bus und Bahn
2.8 Optimierung des Preis- und Tarifsystems
insb. Kurzstreckentarif, darauf aufbauend GroBwabe Koblenz
29 Optimierung der Fahrgastinformationen
2.10 |Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Wirkungs- Prioritdt Schliissel- Kosten der

Kosten-
Klasse

hoch

sehr hoch

hoch

mittel

mittel

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

sehr hoch

hoch

sehr hoch

hoch

hoch

hoch

sehr hoch

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

mittel

hoch

mittel

niedrig

mittel

hoch

hoch

hoch

mittel

mittel

hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

niedrig

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

mittel

maBnahme GesamtmaR-

nahme bis

2032

* 5.450.000 €
* 1.350.000 €
* 6.000.000 €
3.000.000 €
6.000.000 €
2.010.000 €
80.000 €
* 1.860.000 €
150.000 €

75.000€

* 1.114.048 €
100.000 €

3.750.000 €

600.000 €

2.500.000 €
7.250.000 €
4.250.000 €

* 1.200.000 €

* 1.500.000 €

900.000 €

* 5.631.045 €

765.000 €
1.050.000 €

30.610.093 €

Kosten im
mittleren
Finanzierungspfad
bis 2032

unterer Pfad
mittlerer Pfad
oberer Pfad

4.087.500 €

1.350.000 €

3.000.000 €

3.000.000 €

1.005.000 €

80.000 €

1.395.000 €

150.000 €

50%

75%

300.000 €

625.000 €

3.625.000 €

1.200.000 €

1.500.000 €

450.000 €

5.631.045€

573.750 €

787.500 €

18.618.843 €

Umsetzungs-
periode
kurzfristig (2020)
mittelfristig
(2025)
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
mittelfristig
kurzfristig/
Daueraufgabe
kurzfristig/
Daueraufgabe
Daueraufgabe

Daueraufgabe

bis 2020

kurz- bis
mittelfristig
kurz- bis
mittelfristig
kurz- bis
mittelfristig
mittelfristig
mittelfristig
kurz- bis
mittelfristig
kurz-, mittel- und
langfristig
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
langfristig
mittelfristig
Daueraufgabe
mittelfristig
mittelfristig

mittelfristig

Daueraufgabe

Bemerkungen

einzelne Netzergdnzungen (insb. Umgehung Bubenheim, Verlegung K12/Riibenach, Direktanbindung
Verwaltungszentrum Rauental+Verkehrsberuhigung MoselweiR)

Prifung und wenn moglich Umsetzung von Tempo 30in sensiblen Bereichen im Haupt- und
NebenstraBennetz, alternativ auch "freiwillig Tempo 40/30"

MaRnahmenprogramm zur integrierten Umgestaltung von StraBenrdumen in sensiblen Bereichen sowie von
Ortseingangssituationen in Baulast der Stadt Koblenz

MaBnahmenprogramm zur verkehrssicheren und fuBgéngerfreundlichen Aufwertung von bestehenden
WohnstralRen

MaRnahmenprogramm fir Optimierung von einzelnen Knoten sowie Bau von Kreisverkehren; Kosten bezogen
auf Baulastkostenanteil der Stadt Koblenz

Wegweisungs- und Streckenbeeinflussungsanlagen auf Autobahnen und BundesstraBen; Kosten beziehen sich
auf einen Kostenanteil der Stadt

Aufbau System "CAQS" fiir ein strategisches Erhaltungsmanagement

MaRnahmen zur vertraglichen Abwicklung des ruhenden Verkehrs und fir weniger Parksuchverkehr, insb.
bessere Auslastung der Parkbauten, neues Parkleitsystem sowie Entlastung der StraRenrdaume

Optimierung der Parkraumsituation auch in den Stadtteilen: weniger Konflikte, weniger Parksuchverkehr,
bedarfsgerechte Anzahl von Parkmoglichkeiten

tempordre Umnutzung von einzelnen Parkstanden im Sommer: z.B. fiir AuBengastronomie, Sitzmoglichkeiten

keine direkten Kosten, nur strategischer Beschluss einer Stellplatzsatzung mit verstarkter Beriicksichtigung der
Lage, Verkehrsanbindung (OPNV+Radverkehr) der Nutzungen

Umsetzung des OPNV-Konzeptes RLP-Nord mit diversen Bestandsoptimierungen fiir das Busnetz
Verbesserung umsteigefreier und direkter Busverbindungen in Koblenz

Zuschussbedarf: Express-Fahrten zu Uni Koblenz (mit Verwaltungszentrum) und Hochschule auf der Karthause
Machbarkeitsstudie+Umsetzung der Verlegung der Haltestelle zum Bahn-Haltepunkt

15min-Takt auf einzelnen Linien und punktuelle Linienastverlangerungen

Verbindung wichtiger Pendlerschwerpunkte der Region iber Regionalbuslinien nach Koblenz (Kosten liegen
insb. bei der Region)

neue Bahnhaltepunkte in Koblenz(er Stadtteilen), um den SPNV auch als innerstadtisches Verkehrsmittel zu
etablieren; Kosten liegen bei der DB (bereits gestartete Stationsoffensive der DB)

MaRnahmenprogramm zur Instandhaltung insb. von Bushaltepunkten

Verbesserung Wegweisung (Schragaufzug), Mittel fur Prifung/Machbarkeitsstudien und Zuschussbedarf fur
Implementierung und Unterhaltung von Fahrverbindungen sowie Seilbahn

Schrittweise Aufbau einer umweltfreundlichen E-Busflotte inkl. Startinvestitionen fiir Infrastruktur und
Anpassung Betriebshof; Forderung von E-Taxis und Schaffung von Schnellladesdulen

Modellversuche autonomer fahrender Kleinbusse (z.B. in Stolzenfels fiir Touristen)

MaRnahmenprogramm zum barrierefreien Ausbau des OPNV

MaRnahmenprogramm zur Beschleunigung (z.B. Buskaps/Busspuren/Technische Anpassungen)

insb. Abstimmung der Abfahrtszeiten, bessere Information und Beschilderung

Machbarkeitsstudie fiir eine GroBwabe und Berticksichtigung eines stadtischen Zuschussbedarfes, kurz- bis
mittelfristig Einfuhrung eines Kurzstrecken-Tarif

schrittweiser DFI-Ausbau an wichtigen Haltepunkten

Kosten fiir Online- und Offline-Marketing
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FuBverkehr und 6ffentlicher Raum

3.1 Optimierung des FuBverkehrsnetzes

3.2 Abbau von Zasuren (Uberwindung der Schienentrassen, Fliisse, ...
33 FuBgangerfreundliche Knotenpunkte

3.4 Mehr und sichere Querungsstellen fur Fukganger

3.5 Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum

3.6 Mehr Aufenthaltsrdaume, Sitz- und Spielméglichkeiten

3.7 Attraktive FuBwegeachsen, Flanierrouten sowie Wanderwegenetz
3.8 Vitale Stadt(teil)platze

3.9 Abbau von Nutzungskonflikten

3.10 |Integrierte Nahmobilitdtskonzepte auf Stadtteilebene

3.11 |Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzférderung

Radverkehr

4.1 Weiterentwicklung des Radverkerkehrsnetzes (Zielnetz 2030)

4.2 Radkomfort- und Radschnellwege

4.3 Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

4.3.1 |FahrradstraRBen

4.3.2 |Priifung der weiteren Offnung von EinbahnstraRen

4.3.3 | Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von Kreuzungen

4.3.4 |Radverkehrsachse Innenstadt - Riibenach

4.3.5 |Radverkehrsachse Innenstadt - Kesselheim

4.3.6 Radverkehrsachse Innenstadt - Arenberg

4.3.7 |Radverkehrsachse Innenstadt - Oberwerth

4.4 Weitere Elemente mehr fiir Verkehrssicherheit fiir Radfahrer

4.5 Systematischer Ausbau und Unterhaltung von Radabstellanlagen
4.5.1 |Fahrradparkhaus Hbf

4.6 Mangelbehebung, Baustellenfiihrung, Reinigung und Winterdienst
4.7 Service und Komfort fir den Radverkehr

4.8 Fahrradverleihsystem

4.9 Offentlichkeitsarbeit und Organisation / Marketingstrategien

Wirkungs- Prioritdt Schliissel- Kosten der

Kosten-
Klasse

mittel

hoch

hoch

sehr hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

sehr hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

sehr hoch

sehr hoch

hoch

sehr hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

mittel

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

mittel

mittel

hoch

mittel

mittel

mittel

hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

mittel

mittel

niedrig

mittel

mittel

maBnahme GesamtmaR-

nahme bis

2032

1.000.000 €
* 1.500.000 €
* 1.125.000 €
* 750.000 €
* 1.000.000 €
750.000 €
650.000 €
450.000 €
* 300.000 €
583.333€
450.000 €

8.558.333 €

2.100.000 €

* 2.812.500€
800.000 €

200.000€

* 2.250.000€
* 495.988 €

* 226.080€

167.563 €
* 118.877 €
300.000 €
* 1.125.000 €
300.000 €
900.000 €
300.000€
819.979€
450.000 €

13.365.987 €

unterer Pfad

50%

50%

50%

50%

50%

25%

50%

50%

mittlerer Pfad

oberer Pfad

Kosten im
mittleren
Finanzierungspfad
bis 2032
750.000 €
1.500.000 €
1.125.000 €
750.000 €

1.000.000 €

375.000€

300.000 €

450.000 €

6.250.000 €

1.050.000 €

2.812.500€

400.000 €

200.000 €

2.250.000€

495.988 €

226.080€

167.563 €

118.877€

150.000 €

1.125.000 €

300.000 €

450.000 €

150.000 €

450.000 €

10.346.008 €

Umsetzungs-
periode
kurzfristig (2020)
mittelfristig
(2025)
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
kurz- bis
mittelfristig
mittelfristig
Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe
mittel- bis
langfristig

Daueraufgabe

mittelfristig
kurzfristig

Daueraufgabe

kurz- bis
mittelfristig
kurzfristig,
Rheinrad
langfristig
kurzfristig
kurzfristig

Daueraufgabe

Daueraufgabe

mittelfristig

Daueraufgabe

Daueraufgabe

kurz- bis

mittelfristig
Daueraufgabe

Bemerkungen

insb. SchlieBung von Netzllicken, wo notwendig Wegeverbreiterung, teilweise neue Gehwege,
Wegweisung+Beschilderung

insh. neue Unter- oder Uberfiihrungen (z.B. Rauental-Goldgrube), Verbreiterung von Briickenwegen
insb. Verlangerung von Griin- und Rdumzeiten, Trennung vom Radverkehr an Knotenpunkten, vorgezogene
Seitenraume im Nebennetz, ...

insb. Mittelinseln, FuRgangeriuberwege, ...

insb. Leitsystseme fir Blinde, Niveaugleichheit fiir Gehbehinderte, ...

insb. regelméaRige Sitz- und Spielmdglichkeiten, die auch zu Sitz- und/oder Spielrouten verkniipft werden
kénnen

insh. Ausbildung breiter, sicherer, attraktiver Flanierrouten fur den Freizeit- und Alltagsverkehr;
Wanderwegenetz

insbh. Aufwertung von Stadtplatzen (Sitzmoglichkeiten, stadtebauliche Qualitat, soziale Sicherheit, ...)
insb. Trennung von FuBgangern und Radfahrern, Abbau von Konflikten mit parkenden Autos, ...
insb. schrittweise Umsetzung von Konzepten fir einzelne Stadtteile, z.B. alle 3 Jahre ein Stadtteil

insb. Sensibilisierung von Autofahrern, aber auch Radfahrern auf Belange von FuRgangern

(Weiter-)Entwicklung eines Radverkehrs-Zielnetzes als Planungsgrundlage, Daueraufgabe in der Verwaltung
z.B. nach Andernach und Boppard, Kosten bezogen auf Abschnitte Koblenzer Stadtgebiet, 80 % Forderung
angenommen

Programm zur Umsetzung von MaRnahmen im Radverkehrsnetz (Radwege, Schutz-/Radfahrstreifen,
Piktogrammketten etc.)

Programm zur Umsetzung von Fahrradstraen auf geeigneten Straenabschnitten

Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrer in Gegenrichtung, wo méglich
Programm fir sichere Knotenpunkte: Aufstellbereiche fir Radfahrer, eigene Radfahrerampeln, direktes
Linkabbiegen, Fahrradschleusen etc.

Umsetzung bedeutender Radverkehrsachsen als Riickgrat

Umsetzung bedeutender Radverkehrsachsen als Riickgrat
Umsetzung bedeutender Radverkehrsachsen als Rickgrat

Umsetzung bedeutender Radverkehrsachsen als Riickgrat

einfache Elemente fiir mehr Verkehrssicherheit: Absenkung von Bordsteinen, Trixie-Spiegel gegen den toten
Winkel an Kreuzungen etc.

Schaffung ausreichender, komfortabler Radabstellanlagen (insb. mehr Anlehnbiigel, wo sinnvoll auch
witterungsgeschutzt)

Fahrradparkaus als Element des B+R und "Leuchtturmprojekt" am Hbf.
Behebung von Oberflachenmangeln, sichere Wegefiihrung und Beschilderung an Baustellen, Winterdienst auf
wichtigen Routen etc.

insb. Informationen und Karten im Internet
Kosten beziehen sich auf stadtischen Zuschussbedarf fur ein Fahrradverleihsystem (in Kooperation mit

Hochschulen)

Marketing und Offentlichkeitsarbeit zur Etablierung einer Radverkehrskultur
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Wirtschaftsverkehr
5.1 Integrierte Standortplanung

5.2 Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirtschaftsverkehrs
5.3 Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstleistungsverkehre
5.4 City-Logistik mit innovativen und umweltfreundlichen Fahrzeugen

5.5 Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruktur

Einkaufs-, Tourismus- und Freizeitverkehre
6.1.1 |Verbesserung der Orientierung/Besucherlenkung

6.1.2 |Starkung des regionalen OV

6.2 Optimierung der Veranstaltungsverkehre

Verkehrssicherheit und sichere Mobilitat
6.3.1 |Ganzheitliche Verkehrssicherheitsarbeit
6.3.2 |Sicheres Schul- und Kita-Umfeld

6.3.3 |Weitergehende Offentlichkeits- und Kampagnenarbeit

Verkehr und Umwelt

6.4.1 |Minderung der Larm- und Schadstoffemissionen, insb. Abstimmung mit
Fachpldnen (LAP+LRP)

6.4.2 |Forderung der E-Mobilitdt und von neuen Antriebs- und Mobilitdtsformen,
auch CarSharing

6.4.3 |Verkehrseffiziente Flachen- und Standortplanung

6.4.4 |Weitere tibergreifende MaBnahmen (Berticksichtigung von Mikroklima und

Starkregenereignissen)
Multi- und Intermodalitat
6.5.1 |Park & Ride
6.5.2 |Bike & Ride
6.5.3 |Schaffungintermodaler Schnittstellen/Mobilititsstationen
6.5.4

Fahrradmitnahme in Bus und Bahn

Mobilitditsmanagement und -kultur
6.6.1 |Kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitatsmanagement

6.6.2 |Offentlichkeitsarbeit

Gesamtsumme alle Handlungsfelder

Wirkungs- Prioritdt Schliissel- Kosten der
maBnahme GesamtmaR-

Kosten-
Klasse

hoch

hoch

hoch

sehr hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

sehr hoch

sehr hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

sehr hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

mittel

mittel

hoch

hoch

hoch

mittel

mittel

mittel

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

niedrig

hoch

mittel

*

S | B | B |Kostenim
| & & |mi
= = - |mittleren
nahme bis % g g Finanzierungspfad
2032 E g S |bis2032
- £ - €
100.000 € 50.000 €
150.000 € 150.000 €
75.000 € 75.000 €
78.000 € 78.000 €
403.000 € 353.000 €
314.000€ 157.000 €
- € - €
750.000 € 375.000 €
1.064.000 € 532.000 €
775.000 € 775.000 €
300.000 € 300.000 €
450.000 € 450.000 €
1.525.000 € 1.525.000 €
450.000 € 225.000 €
870.000 € 435.000 €
- £ - €
450.000 € - €
1.770.000 € 660.000 €
435.000 € 435.000 €
450.000 € | 50% 450.000 €
990.000 € | 25% 495.000€
150.000 € 150.000 €
2.025.000 € 1.530.000 €
675.000€ | 50% | 75% 506.250 €
375.000 € - 50% 187.500 €
1.050.000 € 693.750 €
86.346.414 € | | 54.576.101 €

Umsetzungs-
periode
kurzfristig (2020)
mittelfristig
(2025)
Daueraufgabe
kurzfristig
kurzfristig
kurz- bis

mittelfristig
Daueraufgabe

kurzfristig
kurz- bis

mittelfristig
Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Daueraufgabe

mittelfristig

mittelfristig

Daueraufgabe

kurzfristig

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Bemerkungen

frihzeitige Verkniipfung von Bauleitplanung, Wirtschaftsférderung und Verkehrsplanung bei
Ansiedlungsvorhaben von Betrieben

einheitliche Beschilderung und Routenfiihrung zu Gewerbegebieten Giber moglichst unsensible Stralen

Bauliche Herstellung+Beschilderung von ausreichender Anzahl von Ladezonen in Innenstadt/Stadtteilzentren
Initiierung, Abstimmung mit Unternehmen und Logistikern sowie Koordinierung eines umweltfreundlichen
City-Logistik-Konzeptes (z.B. mit E-Fahrzeugen, Lastenradern etc.)

bedarfsgerechte Instandhaltung der StraBen- und Schieneninfrastruktur, Erhalt von Umschlagterminals; Kosten
auch in den MaRnahmen fiir das StraRennetz/Kfz-Verkehr enthalten

Wegweisung zu Tourismuszielen und Parkplatzen optimieren, Reisebusparkleitsystem
Komiticketangebote fiir Besucher, verbesserte OPNV-Anbindung von touristischen Zielen (im wesentlichen
bereits tiber das Handlungsfeld OPNV/SPNV abgedeckt)

z.B. temporare P+R Parkplatze bei GroBveranstaltungen, Kombitickets, verbesserte Wegweisung

Ausbildungskosten Sicherheitsauditor zur Verankerung des Themas Verkehrssicherheit in der Verwaltung,
tibergreifende Abstimmung mit Polizei, Schulen etc., Ausbau der stadtischen Verkehrsiiberwachung
kontinuierliche Erstellung von Schulwegpanen und Kinderstadtteilplanen, Umsetzung von MaRnahmen auf
Schulwegen

regelmaRige Schwerpunktkampagnen zur Verkehrssicherheit und fir riicksichtsvolles Miteinander

stetige Fortentwicklung und Umsetzung der Konzepte des Larm- und Luftreinhalteplans

Strategie fiir die E-Mobilitit im MIV, Radverkehr und OPNV, Pilotprojekt fiir E-Mobilitit in einem Quartier,
Schaffung eines Grundgerustes an Lademoglichkeiten

enge Verzahnung der Flachenplanung mit der Verkehrsplanung, Berlcksichtigung verkehrlicher Effekte im
Vorhinein

verstarkte StraBenraumbepflanzung, Anpassung der Entwasserungssysteme auf Starkregenereignisse

Beteiligung der Stadt Koblenz beim Bau sowie fiir Instandhaltungsmanahmen von P+R in der Region

witterungsgeschiitzte, sichere Radabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten
Machbarkeitsstudie und Umsetzung von Mobilpunkten und -stationen (Vernetzung Bus, CarSharing,
Radabstellanlagen, ...)

Férderung von Klapprad/OV-Ticket-Kombinationen

insb. organisatorische MaBnahmen und Kommunikation um MIV-Verkehre zu reduzieren (z.B. Bring- und
Holverkehre zu Schulen)

Marketing fiir ein Mobilitdtsmanagment und Férderung der 6ffentlichen Bewusstseinsbildung fir eine
umweltfreundliche Mobilitat
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