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Gliederung

= Herausforderungen der Mobilitat

KOBLENZ
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Besondere Herausforderungen, z.B.:

» Klimaschutz
» Immissionsschutz Larm und Abgase
= Demografischer Wandel

= sich andernde Mobilitatsbedurfnisse, Gemeinschaftsnutzungen, autonomes
Fahren, neue Mobilitatsdienste

= E-Mobilitat
= Verkehrssicherheit/“Vision Zero*

= Infrastrukturerhaltung

= Peak Car”

L‘Planersoqetat :n;: Stadtentwicklung KOBLENZ

und Bauordnung VERBINDET.




Herausforderungen der Mobilitat

= vieles ist im Wandel

» viele Herausforderungen liegen noch vor uns

Guter Zeitpunkt flr einen neuen
Verkehrsentwicklungsplan!
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Gliederung

" Inhalte und Bearbeitungsprozess des VEP

KOBLENZ

VERBINDET.



Inhalte des VEP Koblenz

 Rahmenplan: Leitlinien der Verkehrsentwicklung in Koblenz
« Ubergeordnetes und strategisches Konzept (keine MaRnahmen-Detailierung)
* Planungshorizont: Jahr 2030+

* Integriertes Mal3ihahmenprogramm:

Kfz-Verkehr

Wirtschafts-/Guterverkehr

Rad- und Ful3verkehr

Offentlicher Verkehr (OV)

Querschnittsthemen (Verkehrssicherheit, Umwelt, Tourismus, Mobilitdtsmanagement ...)

« Berucksichtigung stadtgrenzeniberschreitender Wechselwirkungen

« Abstimmung mit Fachplanungen (z.B. Nahverkehrsplan, Luftreinhalteplan,

Larmaktionsplan) sowie Flachennutzungsplan und Klimaschutzkonzept
(z.T. anlass- und zeitrahmenbezogene Unterschiede)
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Planersocietit ‘A' Stadtentwicklung KOBLENZ

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation Und Bauordnung VERBINDET-



Inhalte des VEP Koblenz
Schrittweise Erarbeitung eines Integrierten Handlungskonzeptes

Bestandsanalyse

Handlungsfelder
Mallnahmen

Bewertung

Entscheidung +
Priorisierung

VEP Koblenz:

integriertes
Handlungskonzept



Planungsdialog 1

Offentlichkeits- und Ortsteilbeteiligung
= Mai 2015: Offentlicher Zielworkshop

= Sommer 2016: Akteursgesprache
(Wirtschaft, Senioren, Menschen mit Behinderungen,
Kinder & Jugendliche, Tourismus, ...)

® Frihjahr 2017: 4 Teilraum-Burgerversammlungen in Stadtteilen

= Februar 2018:  Offenlage des VEP-Entwurfs

KOBLENZ

VERBINDET.



Planungsdialog 2
Kontinuierliche Partizipation/Abstimmung

= Ortsbeirate /-vorsteher (2015, 2017, 2018)

= Regionale Partner (AK Region)

= Stadtverwaltung (AK Verwaltung)

KOBLENZ

VERBINDET.
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Offenlage Februar 2018

Rund 30 Eingaben mit

- ca. 135 Hinweisen und Anderungsvorschlagen
von Bulrger/innen, Verbanden, Dienststellen,
Nachbarkommunen etc.

- ca. 25 Hinweisen und Anderungsvorschlage
von Ortsbeiraten

Alle Eingaben geprft, VEP-Relevantes T
und Zielkonzept-Konformes in den VEP Koblenz 2030 o
aufgenommen.

Ziele, Szenarien und integriertes
Handlungskonzept - Entwurf

KOBLENZ

Sonstige Hinweise werden unabhéangig vom VEP beim allgemeinen
Verwaltungshandeln einbezogen (Ideenspeicher).

KOBLENZ

VERBINDET.



17

Gliederung

= Ziele, Szenarien und Schliisselmafihahmen des VEP

KOBLENZ

VERBINDET.
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ZlelsyStem Einstimmiger Ratsbeschluss 17.9.2015

Leitziel:

stadtvertragliche und nachhaltige
Gestaltung und Entwicklung der
Mobilitat und Verkehre

A gleichberechtigte Verkehrsteilhabe
: sichern
Verkehrsverlagerung zu Gunsten des
Umweltverbundes

Die beschlossenen Ziele sind Grundlage flr
die Mal3hahmen im VEP und untereinander
gleichrangig
o
' Wirtschaftsverkehrs

Verkehrssicherheit erhéhen
G Bestandssicherung und
" | Effizienzsteigerung im Verkehrssystem

-}

‘ _' Stadtentwicklung KO B L E N Z

Pl'anersouetat und Bauordnung VERBINDET.

g Verkehrspl Kommunikation




19

Szenarien des VEP

(Empfehlung des "Arbeitskreises Verkehrsentwicklungsplan" vom 10.3.2016;
Unterrichtung und Kenntnisnahme im FBA IV vom 5.7.2016)

Der Umweltverbund (FuRR- und Radverkehr, OPNV) soll an Bedeutung gewinnen

Fortschrittsszenario 2030 Nachhaltigkeitsszenario 2030+
100% . 100%
A
80% /3 80%
60% % 60%
vy
40% 40%
20% G 20%
0% . 0% |
2017 Fortschrittsszenario 2017 Nachhaltigkeits-

2030 Szenario 2030+

!‘?g",‘.,:‘.

‘ ;: Stadtentwicklung KO B L E N Z

P[anersoc!etgt und Bauordnung VERBINDET.
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MaRnahmenfelder

Kosten-

Das integrierten Handlungskonzepte VEP Koblenz 2030
KOBLENZ

Integriertes Handlungskonzept VEP Koblenz 2030 VERBINDET.

-

2 2V

StraBennetz, flieRender und OPNV / SPNV FuBverkehr und &6ffentlicher Radverkehr Wirtschaftsverkehr
ruhender Kfz-Verkehr Raum
5 = *We\terenthcklung des StraRennetzes *Umsetzung des Nahverkehrsplans; Optimierung des FuRverkehrsnetzes Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes als Integrierte Standortplanung
E go_n {insb. Vorbehaltsnetz und Netzerganzungen) Prifung und soweit méglich Umsetzung von (2.8, einzelne Wegenetzerginzungen, Wegeverbreiterungen, Planungsgrundlage (insb. friihzeitige Einbeziehung der Verkehrsplanung bei
g z MaRnahmen aus dem t’]PN\H(DnZepl Rheinland- Wegweisung und Beschilderung) (Radverkehrs-Zielnetz 2030 mit Haupt- und Nebenrouten) Flachenplanungen, um Verkehrseffekte zu ermitteln)
g *Vertrégl\'che Abwicklung des Kfz-Verkehrs: Pfalz-Nord (insb. Optimierung des Bestandsnetzes)
E £ . . . ) .
o = Priifempfehlungen fiir Tempo 30 in sensiblen FAbbau von Zisuren fur FuBgénger Radkomfort- und Radschnellwege (insb. Optimie- Verkehrslenkung und Wegweisung des Wirt-
a5 Bereichen Starkung von Tangential- und Durchmesserlinien (gesamtstadtisch und quartiersbezogen; L.B. Unter- und rung der Rh ge, neue Radsc ge nach schaftsverkehrs
= e Uberfuhrungen tber Schienen, bessere Briickenwege) Andernach und Boppard)
S =
@ g i ]
E sgli i i . K Express-Buslinien (Hof - Uni, Hbf - HS Karthause) . . Haltemoglichkeiten fir Liefer- und Dienstlei-
* = *Stadtvem’agllche und integrierte StraRenraumge: *Fusgangerfreundhche Knotenpunkte Ootimi der Radverkehrsinf K 4
] staltung 3. Verls Grim/Freigabeze salich ptimierung der Radverkehrsinfrastruktur stungsverkehre (insb. bedarfsgerechte Anzahl von
E Verbesserte Anbindung der Universitdt an den f2.8. Verlangerun von Grin-/Freigabezeiten wo moglich, (2.8. Umsetzung sicherer indungen auf Grundiage Lieferzonen in der Innenstadt und Stadtteilzentren)
E\s Haltepunkt Gills (insb. Veri der B 2um Trannung :Jom Radverkehr, vorgezogene Seitenraume im :e; Radven;\l;hr;—ziek\n:tzes.)Srhutz;tre'w’en, Radfahrstreifen,
o Aufwertung von WohnstralRen i acwege, Mischvericenre, ... y L . .
£ (insb. Verkehriemhigung, Aufenthaltsqualitit) Haltepunke Guk) K City-Logistik mit innovativen und umweltfreund-
g Neue Bushaltepunkte, Netz- und Taktopimierun- Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuRgan- FahrradstraRen in Koblenz (auch abseits der unten FChbe': F:hrzeugjr; ot Rahmenbedi “
E . . itteli i insh. Férderung und Schaffung von Rahmenbedingungen fiar
= Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten gen und Verbesserungen im Nachtm‘ar‘kehr ger (z.B. Mittelinseln, Fugingeriberwege) genannten Radverkehrsachsen) E-Lieferfahrzeuge und Cargo-Blkes, Modeliversuch City-
3 (z.B. optimierte Knotenpunktgestaltung, Kreisverkehre) (z.8. 15-M|r|uten-Takt auf nachfragestarken Linien, . Logistik in einem Quartier oder branchenspezifisch)
* Linienerweiterungen und mehr Nachtverkehr) + Barrierefreiheit im dffentlichen Raum Priifung der weiteren Offnung von Einbahnstra-
o

Optimierung der Verkehrslenkung und - s Mehr und bessere Regionalbusverbindungen Ben fir Radfahrer Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruk-

stegerung (2.B. MaRnahmen zur Streckenbeeinflussung nach Koblenz mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielmaglichkeiten tur (z.B. Flich ge fur die Sc infrastruktur und
sawie “'”“’“'w”':;"”ws V“"‘E““'“”JEC’":"‘* BE“'S‘EJ”""' v Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von Umschlagspunkte)
management in Abstimmung mit LBM sowie der Region, ) )
* Verbesserung des Schienenverkehrs: neue Attraktive FuBwegeachsen, Flanierrouten sowie Kreuzungen (z.B. Markierung von Aufstellbereichen,
Haltepunkte insb. in den Stadtteilen Wanderwegenetz eigene Radfahrer-Signale, .}

Erhaltungsmanagement (fur Straen und Briicken, auch

wErhalt vor Erweiterung des StraRennetzes”) Instandhaltungsmanagement fir Bus- und ol Stadt[-te\'”plétze * Herstellung von bedeutenden Radverkehrsach-
. . Bahnhaltepunkte sen als Rickgrat des Radverkehrs (z.8. Innenstadt
* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fiir die nach Riibenach, Kesselheim, Arenberg, Oberwerth)
Innenstadt *Abbau von Nutzungskonflikten

Optimierung und Weiterbetrieb der Sonderver-

(2.B. Lésung von Parkraumkonflikten, Entlastung des . {insb. mit dem Radverkehr und parkenden Kfz) " = : :
sffentlichen Raums, Minderung der Parksuchverkehre, ...) kehrsmittel Weitere Elemente fir mehr Verkehrssicherheit
| . Nahmobilitatsk f Stadttell fur Radfahrer (z.8. Abbau/sichere Gestaltung von
: : g . . ntegrierte Nahmobilitatskonzepte auf Stadtteile- Pallern/Ui f: X | bsenk
ParkraummaRnahmen in den Stadtteilen Alternative Antriebstechnik (insh. E-Mobilitét) r n, Bor 1gen)

und autonomes Fahren bene (schrittweise Umsetzung von Nahmabilititskonzepten

B fr die Stadteile bis 2030) * Systematischer Ausbau und Unterhaltung der
Neues Leben auf Parkstanden 59 Barrierefreiheit im OPNV B Radabstellanlagen (Radaniehnbigel, Fahrradhauschen,
(insb. temporar ven Par {insb. Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikati-  Offentlichkeitsarbeit und Akzeptanzforderung fir - ahrragboxen, Fahrradparken an GPNV-Haltepunkten, ...
on; gesetzlich vargeschrieben bis 2022) den FuRverkehr und Fahrradparkhaus Hauptbahnhof als ,Leuchtturmprojekt”
Neueinfiihrung einer kommunalen Stellplatzsat-
2Ung (insb. bedarfsgerechte Anzahl von Stellplitzen nach * Zuverldssigkeit des Busverkehrs (u.a. Beschleunigung) Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfiihrung,
Art, Lage, Verkehrs-/OPNV-Anbindung der Nutzungen) Reinigung und Winterdienst
Optimierung der Verknipfung Bahn und Bus
¥ Optimierung des Preis- und Tarifsystems Service und Komfort fiir den Radverkehr
(2.B. kurz- bis mittelfristig Kurzstreckentarif und GroRwabe, (2.B. Fak , Internet: ionen, ...)
darauf aufbauend Abrechnung uber E-Ticket)
Optimierung der Fahrgastinformation Fahrradverleihsystem
(insh. mehr DFI an Haltestellen)
Bffentlichkeitsarbeit und Organisation /
00 Marketing und Offentlichkeitsarbeit Marketingstrategien
c ca. 26 Millionen Euro ca. 30.5 Millionen Euro ca. 8.5 Millionen Euro ca. 13.5 Millionen Euro ca. 400 tsd. Euro
,?l Magnahmen fiir den Fufiverkehr auch in anderen Kosten fiir einige Mafinahmen, insb. im
:"r't; Mafnahmenfeldern enthalten, z.B. in der stadt- Strafennetz, sind bereits in den anderen
Ny vertrdglichen und integrierten Strafienraumgestaltung Handlungsfeldern enthalten
8 (siehe Strafiennetz, fliefender+ruhender Kfz-Verkehr)

r=
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Das integrierten Handlungskonzepte VEP Koblenz 2030
Schliisselmafinahmen

StralRennetz, flieRender und ruhender Kfz-Verkehr
*  Weiterentwicklung des Strallennetzes (insb. Vorbehaltsnetz ...)
* Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs
(Prufempfehlung Tempo 30 in sensiblen Bereichen)
* Stadtvertragliche und integrierte Stralienraumgestaltung
* Fortentwicklung der Parkraumstrategie fir die Innenstadt

OPNV/SPNV
Umsetzung des NVP und (...) OPNV-Konzept RLP Nord
Express-Buslinien

Mehr und bessere Regionalverbindungen nach Koblenz
Barrierefreiheit im OPNV
Zuverlassigkeit des Busverkehrs
Optimierung des Preis- und Tarifsystems

*
*
*
*
*
*

KOBLENZ

VERBINDET.



23

Das integrierten Handlungskonzepte VEP Koblenz 2030
Schliisselmafinahmen

FulRverkehr und offtl. Raum

Abbau von Zasuren flr Ful3ganger/innen
Ful3gangerfreundliche Knotenpunkte
Mehr und sichere Querungsstellen
Barrierefreineit im 6ff. Raum

Abbau von Nutzungskonflikten

* % Ot % %

Radverkehr

Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur

* Fahrradfreundliche und sicher Gestaltung von Kreuzungen

* Herstellung bedeutender Radverkehrsachsen als Ruckgrat (...)

* Systematischer Ausbau und Unterhaltung der Radverkehrsanlagen

%

KOBLENZ

VERBINDET.
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Das integrierten Handlungskonzepte VEP Koblenz 2030
Schliisselmafinahmen

Wirtschaftsverkehr und Querschnittsthemen
* City-Logistik mit innovativen und umweltfreundlichen Fahrzeugen

* Minderung der Larm- und Schadstoffimmissionen
* FOrderung von

- alternativen Antriebsformen, E-Mobilitat,

- alternativen Mobilitatsformen, Car-Sharing
* Park&Ride innerhalb und aul3erhalb der Stadt

* Verkehrssicherheit und sichere Mobilitat

* Kommunales, betriebliches und schulisches
Mobilitatsmanagement

KOBLENZ

VERBINDET.



Das integrierten Handlungskonzepte VEP Koblenz 2030

Ausarbeitung der Schlisselmalinahmen und weiterer Mallnahmenempfehlungen
... in Steckbriefen (79 MaRnahmenfelder + Vielzahl an EinzelmaRnahmen)

% 4.6 Mangelbehebung, Baustellenverkehrsfiihrung, ma

Reinigung und Winterdienst of=F Zielbezug der MaRnahme

Eine Behebung von Mangeln auf Radwegen (Schlaglécher, Behinderungen durch Baumwurzeln, ab-
genutzte Markierungen, ...), das Freihalten von Mill, Glasscherben und Laub sowie Falschparkern,
die Beseitigung von Schnee und Eis sowie der Griinschnitt auf 6ffentlichen und privaten Nebenfli-
chen sind eine wichtige Daueraufgabe, da sie die sichere Benutzbarkeit der Radverkehrsanlagen ge-
wihrleistet. Damit bleibt das Rad auch im Winter witterungsunabhdngig benutzbar und gefahrlichen
Alleinunfallen wird entgegengewirkt. In Koblenz sind nicht alle Radverkehrsanlagen Bestandteil des
Winterdienstes (z. B. Radwege im Seitenraum sowie solitdr gefiihrte Radwege).

Bausteine

= Monitoring und Instandhaltungsmanagement der Stadtverwaltung zur Radwegeinfrastruktur:
systematische Erfassung von Infrastrukturmangeln, Zuriickschneiden von in den Radweg hin-

einragenden Vegetationen bzw. Beseitigung von Wurzeln etc. (in Kooperation mit dem LBM) ! M aBnah men bESCh I’elbu ng u nd
= Einrichtung eines dauerhaften Reinigungs- und Winterdienstes fiir Radkomfortrouten, - .
schnellwege sowie alle Hauptrouten, nach Maoglichkeit auch fiir wichtige Nebenrouten (insb. M aBnah men baUSteI ne

auf Schulwegen), je nach Baulast ggf. in Absprache mit dem LBM

= Baustellen, welche die Radverkehrsfiihrung beeintrachtigen, sollten fir Radfahrer frih er-
kennbar sein, um Umwege oder Unfalle zu vermeiden. In diesem Fall sind frihzeitige Hinweis-
schilder mit Umfahrungshinweisen anzubringen oder temporare Markierungen/ Radverkehrs-
fithrungen im Bereich der Baustelle anzubringen.

= (ber eine Smartphone-App kénnte zudem iiber Baustellen {aufbauend auf www.koblenz-
baut.de) und Beeintrachtigungen des Radverkehrs informiert werden (siehe 4.7 ,Mangelmel-
der“-App)

Abhéingigkeiten/Bezug zu anderen Mafinochmen
= 4.7 Service und Komfort fiir den Radverkehr
= 6.3 Verkehrssicherheit und sichere Maobilitat

regionsrelevant: [ ]ja [X] nein Zielkonflikte:

Prioritét Umsetzungsfrist Akteure
o e Y bis 2020 Stadt Koblens LBV Prioritat sowie Umsetzungsfrist
mittel [] bis 2025
[] niedrig [] bis2030
I Daueraufgabe
Kostenklasse Kosten-Wirkungs-Klasse : =
[<] <100te* [] »2.5-10Mio.€ [] sehr hoch . KOStenelnSChatzung Und

O >100t-sote [ >10Mio.€ [ hoch Bewertung Kosten/Nutzen
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Das integrierten Handlungskonzepte VEP Koblenz 2030

Ausarbeitung der Schliisselmalinahmen und weiterer MaBnahmenempfehlungen
... in Kartendarstellungen, Abbildungen etc.

RB 27 Minchengladbach
RES Manchengladbach

assebuoyeld

X
S 155
e \ .
A 8 ) red -
0 o : \‘ -
} e, oS [B
. 5 %9".*6090““6 v Manersochetst
.‘.‘ ., “:?-“' \ ‘
“N\.»* Hoevelstr/ 54§ # Kardinal-
~““Bardelebenstr. §§ Krementz-Str
RB 38 Kalsersesch ; : Q’
" <2831y
‘f-’“‘ ) 0 KO-Ehrenbreitstein
g KO-Pfaffendorf
%,
A

o
e o
5 - “" Giefien
‘M’* o @ 9&" REzs

Gherlahnstein RB 23 Uimburg
Braubach

SE 10 Frankfurt/Main

RBS: Trier

RE 2 Frankfurt/Maln

KOBLENZ

VERBINDET.
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Gliederung

= Beriicksichtigung von Finanzierungspfaden

KOBLENZ

VERBINDET.



Beriicksichtigung der Finanzierung und von
Finanzierungspfaden

= Verfligbare finanziellen Mittel sind z.Z. noch schwer zu
beziffern

= Abhangigkeit von
- zuklinftigen Forderprogrammen,
- Entwicklung der finanziellen Situation der Stadt Koblenz,
- politischem Wille

= Mallhahmenumsetzung flexibel an die
finanziellen Gegebenheiten anpassen

= Annaherung durch ,Finanzierungspfade:
oberer Finanzierungspfad = 100 % Kostenbudget
mittlerer Finanzierungspfad = 60 % Kostenbudget
unterer Finanzierungspfad = 30 % Kostenbudget
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Kostenermittlung und Finanzierungspfade

100.000.000 €

26.200.000 €

80.000.000 € 5.7 Mio. €/a
60.000.000 € £1.800.000 £
3.4 Mio. €/a
40.000.000 €
26.000.000 £
20.000.000 € I I E7 Mio. €/a
. - - al
Periode | Periode I Periode Il Gesamt
2018-2022 2023-2027 2028-2032

W unterer Finanzierungspfad ™ mittlerer Finanzierungspfad m oberer Finanzierungspfad

KOBLENZ

VERBINDET.



Finanzierung

* teilweise schon im aktuellen Haushaltsplan

fur Verkehrsmalinahmen enthalten
(z.B. Budget fiir Instandhaltung der Stralleninfrastruktur)

* teilweise Verstarkung der Haushaltsansatze
(z.B. Radverkehr)

* teilweise neue Budgets notwendig
(z.B. Zuschiisse zum OPNV)

-> Mittelumverteilungen
-> verstarkte Fordermittelakquise
-> Bereitstellung neuer finanzieller Mittel
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Vorgehen zur Ableitung des Handlungskonzeptes

Wirkungs- Prioritit Schliszel- Kosten der

Kosten- maknahme Gesamimak-
Klasse nahme bis
2032
FuBverkehr und éffentlicher Raum
3.1 Optimierung des FuBverkehrsnetzes mittel mittal 1.0000000£
3.2 Abbauven Z5suren [Uberwindung der Schienentmssen, Flisse, ...} hach hoch 1.500.000£€
3.3 FuBgsngerfreundliche Knotenpunkte hach hach 1.125.000£€
3.4 Mehrund sichere Querungsstellen fir FuRginger sehrhoch| hoch TEO000E
3.5 Barrierefreiheit im offentlichen Raum hach hoch 1.000.000€
3.6 Mehr AufenthaltsrSume, Sitz- und Spielmaglichkeiten hach mittel T50.000€
37 Attraktive FuBwegeachsen, Flaniemouten sowie Wanderwegzenetz hach mittel 650.000€
3.8 |Vitale Stadt(teil)plitze mittal | mittel 450,000€
33 Abbau von Nutzungskonflikten sehrhoch| hoch 300.000€
2.10 |Integrierte NahmobilitStzkonzepte suf Stadtteilebens hach mittal BE3.333€
3.11 |Offentichkeitsarbeit und Akzepmnzfarderung hach mittel 450.000€
8.558.332¢
Radverkehr
41 Weiterentwicklung des Radverkerkehrsnetzes (Zielnetz 2030) hach mittel - £
472 Radkomfort- und Radschnellwege hach hoch 2.1000000£
43 Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur hach hoch 2.812 500£
431 |Fahrradstraen hach hoch B00.000€
432 |Prifung derweitaran Offnung von Einbahnstraken hach mittel 200.000€
4.3.3 |Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung van Kreuzungen hach hach 2.2500000€
4.34 |Radverkehrsachse Innenstadt - Rubenach sehrhoch | hoch 495.988£
435 |Radverkehrsachse Innenstadt - Kesselheim sehrhoch |  hoch 226.080€
436 |Radverkehrsachse Innenstadt - Arenberg hach mittel 167.563€
4.37 |Radverkehrsachse Innenstadt - Obarwerth sehrhoch | hoch 118.BTTE
44 ‘Weitere Elements mehr fir Verkehrssicherheit fir Radfahrer hach hoch 300.000€
45 System atischer Ausbau und Unterhaltung wvon Radsbstellanlagen hach hach 1.125.000£€
4.51 |Fahrradparkhaus Hbf hach mittel 300.000€
4.8 Mangelbehebung, Bauste llenfuhrung, Reinigung und Winterdienst mittel mittel S00.000€
a7 Service und Komfort fur den Radverkehr mittel niedrig 200.000€

E § § § § § unterer Ffad

g

g

g

g

g

S8

-E B | Kosten im Umsetzungs- Bemerkungen
w '6.: mittleren perode
E 5 |Finanziemungspfad kumfrstig 2020}
£ | 2 |bis2032 mittelfristig
s {2025)
T5% 750.000€ | Dauersufgabe |insb. SchlieBungvon Nezlicken, wo notwendig Wegeve rhreiterung, teilweise neue Gehw
‘Wegw eisung+Beschilderung
1.500.000£€ | Dsueraufgsbe
insb. neue Unter- oder Uberfihrungen (z.B. Rsuental-Goldgrube), ¥ erbreiterung von Briick
1.125.000£€ | Dsueraufgsbe |insb.VerlSngerungwvon Grin- und RSumzeiten, Trennung vam Radverkehr an Knotenpunkti
Seitenrdume im Nebennetz, ...
750.000£€ | Dsuersufgshe
insb. Mittelinseln, FuBgSngeriberwege, ...
1.000.000€ | Dsuersufgsbe
insh. Leitsystseme fir Blinde, Nivesugleichheit fur Gehbehinderte, ...
5056 375.000€ | Dauersufgabe |insb.regelm3aRBige Sitz- und Spielmaglichkeiten, die auch zu Sitz- und/oder Spielrouten ver
kdnnen
- £ kurz- bis insb. Ausbildung breiter, sicherer, attraktiver Flanierrouten fir den Freizeit und Alltagsver
mittelfristiz  |Wanderwegenetz
- £ mittelfristig
insb. Aufwertung von Stadtpldtzen (Sitemoglichkeiten, stidtebauliche Qualitat, soziale Sict
300.000€ | Dsuersufgzbe
insb. Trennung von FuBgSngern und Radfahrern, Abbau von Konflikten mit parkenden Auto
- €| Dseuersufgzbe
insh. schrittw eise Umsetzung von Konzepten fur einzelne Stadtteile, z.B. alle 3 lahre ein 5t
450.000€ | Dsusrsufgsbe
insb. Sensibilisierung von Autofahrem, aber auch Radfsh rern auf Belange wvon FuBgSngern
6.250.000€
- £ | Deuersufgzbe
[WEitEr-:lEntwitklung eines Radverkehrs-ZielnetzesalsP lanungszrundlage, Deuersufgabe i
5056 1.050.000€ mittel- bis z.B. nach Andernach und Boppard, Kosten bezogen auf Abschnitte Koblenzer Stadtgebiet, 8
langfristig an genommen
2.812500€ | Dauersufgabe |Programm zur Umsetzungvon MaBnahmen im Radverkehrsnetz (Radwege, Schutz-/Radfahi
Piktogrammkatten atc )
0% A00.000€ mittelfristig
Programm zur Umsetzung von FahrradstraBen auf geeigneten StraBenabschnitten
200.000€ kurzfristig
Offnung von Einbahnstralen fir Radfahrer in Gegenrichtung, wo maglich
2.250.000€ | Deuersufgabe |Programm fursichere Knotenpunkte: Aufstellbereiche fur Radfshrer, eigene Radfshreramg
Linksbbiegen, Fshrradschleusen etc
495.988€ kurz- bis
mittelfristig Umsetung bedeutender Radverkehrsachsen als Ruckgrat
226.080€ kurzfristig,
Rheinrad
langfriztiz Umszetzung bedeutender Radverkehrzachzsen als Rickgrat
167.563€ kurzfristig
Umsetzung bedeutender Radverkehrsachsen sls Rickgrat
118877 € kurzfristig
Umsetzung bedeutender Radverkehrsachsen als Ruckgrat
50%% 150.000€ | Dwsuersufgabe |einfache Elemente fir mehrVerkehrssicherheit: Absenkung wvon Bordsteinen, Trixie-Spiegi
Winkel an Kreuzungen etc.
1.125.000€ | Daeueraufgabe |Schaffungausreichender, komfortabler Radabstellaniagen (insb. mehr Anlehnbigel, wo sir
wi tterungsgeschitzt)
300.000€ mittelfristig
Fahrradparkaus als Element des B+R und " leuchtturmprojekt” am Hbf.
0% 450,000€ | Deuersufgsbe |Behebung von Oberflichenmangeln, sichere Wegefuhrung und Beschilderung an Baustelle
wichtigen Routen etc.
505 150.000€ | Dauersufgzbe
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Gliederung

= Umsetzungsempfehlung und Ausblick

KOBLENZ

VERBINDET.
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AK VEP: Empfehlung zur Umsetzung des VEP (22. Juni 2017)

,Der Arbeitskreis VEP empfiehlt dem Stadtrat,
- den Entwurf zum VEP 2030 (...) zu beschlieBlen (...)

- ein besonderes Augenmerk den SchliisselmaBnahmen zu widmen.

Zur Umsetzung der MaRnahmen sind auch
zusatzliche finanzielle und personelle Ressourcen notwendig.”

KOBLENZ

VERBINDET.
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Anregungen r)
und Ruckfragen =

Stadtentwicklung
und Bauordnung

Planersocietit

KOBLENZ
Thomas Kovacs

VERBINDET.



