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Historie Bahnstrecke

1904 Inbetriebnahme
1983 Stilllegung Personenverkehr

1997 Reaktivierungsstudie Kreis MYK
2000 Einstellung Guterverkehr (betriebl. Sperrung)

2002 Ratsbeschluss Pacht oder Infrastruktursicherung
2003 Gesamtstilllegung

2004 Vertrag Infrastruktursicherung DB Netz — Land
(KO-Lutzel — Bassenheim BU K66)

Entwidmung Bassenheim — Mayen

2015
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2015 entwidmet,
Radweg im Bau

2016 von Stadt KO als
gewidmete Bahn gekauft

Gewerbe-/
Industriegebiet
Buslinie

= Gepl. Gleis-
querungen

O Bahn-Station

61.1/Sb 10/17 o.M. ¢




Historie GVZ-Anbindung

1990 Bund-Lander-Vereinbarung (s. gesonderte Folie)
1998 Planfeststellungsbeschluss Zweigstrecke GVZ A61
2001 Juristische Unanfechtbarkeit (Gerichtsurteil)
2006 Umwandlung in dauerhaftes Baurecht

2007 Aufnahme in Luftreinhalteplan KO/NR 2008-2015
2010 Aufnahme in Klimaschutzkonzept

2018 VEP Koblenz 2030: Zurtckstellung definitiver
Aussagen (auch zum SPNV)
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Bund-Lander-Vereinbarung vom 21. Marz 1990
VerknipfungsmalBnahmen im Zuge der Neubaustrecke
K6ln — Rhein/Main“, Punkt 4. b):

,Schaffung Gliterverkehrszentrum der Stadt Koblenz
in Verkniipfung Schiene/StrafSe/Wasserstrafse.

(Das Land wird die Stadt bei der Realisierung

des Projektes untersttitzen.)”
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GVZ A61: Bewerb_ung, aber geringe spezifische Nachfrage

Guterverkehrszentrum Koblenz Unser Angebot

Option auf lhre Zukunft

7 ez

KaoBLENZ

Transporte durchdacht bindeln -
Verkehrstrager wirtschaftlich kombinieren.

Die Stadt Kablenz bietet voll erschiossene in
\ dustriefiachen in unmittelbarer Nahe des Auto-
bahnkreuzes AG1/A48 im GVZ an, Der erste
Bauabschnitt ist 22 ha groB und in 6 Grundstiicke
/ aufgeteilt. Diese Grundsticke bieten Ansied-

tungsmiglichkeiten fir Speditions- und Logistik-

betriebs, sowse fr weitere Unteenehmen ma

hobem Giiterumschlag.

Die Preise fir die Grundstiicke_im ersten Bay-

abschnitt liegen awischen DM 567~ und DM 38
I » pro gm je nach Lage und GraBe des Grundstilckes
[ et inkl, offentlicher Erschliefung

Das Straflenverkehrsnetz

 Fir den schnellen und flexiblen Warentransport sorgt
die direkte Anbindung an das Autobahnkreuz AG1/A4S.
Die A 3 ist Gber die A 48 und das iibrige gut ausgebaute
StraBennetz schnell zu erreichen,

» Koblenz ist optimal n das Gberregionale Strallennetz
uber zwei Nord-Stid-Trassen (Xoin-Ludwigshafen A 61
und Kéln-Frankfurt A 3) sawie dber die kreuzende

Standortvorteile -~ mitten in Europa.

Mittendrin statt aullen vor! Der Standort des Giter-

verkehrszentrums Koblenz bietet Ihrem Unternehmen f -

die idealen Voraussetzungen, nationale wie interna-

West-Ost-Verbendung Koblenz-Trier (A 48} eingebunden
 Auch das BundesstraBennetz ist sehr gut ausgebaut

tionale Wettbewerbsvorteile zu sichem. JoT = ‘::;gz,mz:;::\;ﬁ' e und ermbghicht schnelle Transporte in alfe Richtungen
Die geographisch zentrale Lage von Koblenz i { schaftlichkeit entwickedt und st Die Schiffahrt
Schnittpunkt der leistungsfshigen Nord-Siid- / gmmw an die Verkehrstrdger von StraBe, * Der Rheinhafen Koblenz bietet modemste Vorausset
Vesbindungen und der histarischen West-Ost-Achse / Schiene, Wasser und Luft ange- zungen fr den Rhein- und Moselfrachtverkehr, Fiir den
bietet beste Anbindungen an das BundesfernstraBen- X / schlossen. Somit ist das GVZ schnellen Wechsef vom Wasser auf die Schiene oder
netz, an Schiene und Luftfahriswege, \ ® / N Koblenz gut auf nukiinftige StraBBe und umgekehrt ist gesorgt.
O riugheten KeinBomn / Gewerbegabiét Leistungsauwiichse vorbereitet Zur Zeit werden hier 1 Mio. t pro Jahe umgeschlagen,
Die Binnenschiffahrt ist ein ganz wesentlicher Faktor P - / o - Walkrihuin und ermaglicht eine differen- davon ca. 10,000 Container Die in Kilrze vorhandene
fir den Gitertransport im kombinierten Verkehr (KV) ’,/ zierte Fainverteiling von Giitern neue Container-Umschlagsanlage wicd der rasanten
Die ideale Lage am Zusammenfiul der beiden badeu- { Erweiterung des Containerverkehrs gerecht werden.
tendsten WasserstraBlen, Rhein und Mosel, zeichnet / - Das Gel}el des GVZ (90 ha) st « Der Rheinhafen Koblenz wird faheplanmiBag von
das GVZ Koblenz als Wirtschaftsstandort ganz beson- g L Litzat zudem - z":l‘_"”: noch 10 Cantainer-Linien pro Wache angefahren und bietet
ders aus, P Mettermich = s 9 24-Stunden-Service.
= Zais weiterer industrieflachen » Die BundeswasserstraBien Rhein und Mosel verbinden
A ° (120 ha), unmittelbar vestlich Koblenz mit den Rheinmiindungshifen, dem Siden
Ciry der A€1 gelegen, ist bereits Deutschlands bis hin zum Main-Donau-Kanal und mit
[ i oeplant. Dies geschisht in enger frankreich
Abstimenung mit den
" dal Das Schienagnotz
Ginnvedkobezamrum | Koblenz = ! el ——
Koblenz
Das Schienennetz
Metturmich P
GOk Kathause
. . . . .
e Kobl t Eisenbahnknotenpunkt und wird taglich
NPT, I'|* Koblenz ist Eisenbahnknotenpunkt und wird taglich von
Unter diesen Voraussetzungen ist das Giite t b' 1 OOO R . d G"t 't hI
zentrum Koblenz rwischen den Ballungsriumen Nugslatz I S z U - el S e- U n u e rz u g e n e rS C OSS e n -
Rhein-Main und Rhein-Rubir wirtschaftsstrategisch ""(‘S‘“’ WG s
e ’ Das Gi keh ird Gber einen direk
® ) , e Das Guterverkenrszentrum wira uber einen airekten

Koblenz ist idealer Logistikstandort fiir Speditionen,
Unternehmen mit hobem Lageraufkommen,
Diensth i h und Branchen

mit hohem Glterumschlag.

© riughafen Hahn

/ 45 Minuten encfems

Furtiggesellte Ringitzafe, ervie
Atachnitt des GVZ-Koblenz

an
Abfatet

GleisanschluB3 verfiigen.
e Im Zuge des Aushaus des Rheinhafens Koblenz zum

trimodalen Umschlagplatz wird €
gleis im GV

Z realisie

.
. das die Verbindung zum nahe-

Industriestamm-




Historie

2008
2011

2013
2015

2016
2017

Bahninitiative Koblenz — Ochtend. BIKO e.V.

SPNV-Reaktivierungskonz. MSW / Drees&Sommer

Vertragsentwurf DB / Stadt Privatweg-Bahnuberg.
Grundsatzbeschluss Nordentlastung L52 und
Erhaltung Reaktivierungsoption Bahnstrecke 3015

Kauf der Strecke durch Stadt Koblenz bis Bassenheim
Beschlussvorlagen der Stadtverwaltung
zur Einleitung eines Freistellungsverfahrens
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Beschlussvorlagen der Stadtverwaltung zur
Einleitung eines Freistellungsverfahrens 2017

Grunde:

Bahnanbindung faktisch nie von angesiedelten
Firmen nachgefragt worden

Sie wird auch nicht mehr erwartet

Keine finanzielle Beteiligungsbereitschaft
Reaktivierung finanziell chancenlos
Vielfaltige andere Nutzungsmoglichkeiten

Stadtentwicklung KOBLENZ

und Bauordnung VERBINDET.



Fragebogen , Glutertansport mit Bahnverkehr”
(Amt fir Wirtschaftsforderung, April/Mai 2018)

1.Bendtigen Sie fir lhre R

1. Bendtigen Sie fur Ihre derzeitige oder zukiinftige Logistik/
GGGGGG

derzeitige oder kunftige ===
Logistik/Gutertransport
die Moglichkeit des o e
Bahnverkehrs il

ttttttttttttttt

ja/ nein

Stadtentwicklung
und Bauordnung KOBLENZ

VERBINDET.



Fragebogen , Glutertansport mit Bahnverkehr”
(Amt fir Wirtschaftsforderung, April/Mai 2018)

2. Sofern Sie die Moglichkeit des Bahnverkehrs
benotigen, wie viel Tonnage im Jahr wirden
Sie im Rahmen einer Umschlagsverpflichtung
voraussichtlich befordern lassen?

bis 500 Tonnen/Jahr

bis 1.000 Tonnen/Jahr

bis 10.000 Tonenn/Jahr

bis 100.000 Tonnen /lahr
Uber 100.000 Tonnen /Jahr

O O O O O
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Fragebogen , Glitertransport mit Bahnverkehr
(Amt flr Wirtschaftsforderung, April/Mai 2018)
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Kurzvortrage der Experten (2 max 10 min)

 Prof. Dr. Urs Kramer, Universitat Passau und FER
 Dr. Christoph Zimmer, BPV-Consult, Koblenz

e Christian Jutte, IHK Koblenz

* Prof. Dr. Jorg Lux, Hochschule Koblenz

e Karl-Peter Naumann, Pro Bahn Bundesverband
 Michael Carl, BUND Landesverband Rheinland-Pfalz

Erorterung / Diskussion mit den Experten

Stadtentwicklung KOBLENZ
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Frage 1

Welche Vor- und Nachteile

hdtte die angedachte

,Freistellung von Bahnbetriebszwecken”
(Entwidmung)?
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Frage 2

Kann die inzwischen teilweise zugewachsene
Eisenbahnstrecke, seit 35 Jahren im Personen-
verkehr und seit 15 Jahren im Gliterverkehr
stillgelegt, wieder ein wirtschaftlich tragféhiger
Teil eines kiinftigen Verkehrssystems werden?

Stadtentwicklung KOBLENZ

und Bauordnung VERBINDET.



(1) Prof. Dr. Urs Kramer, Universitat Passau u. FER

40 Jahre -
JUNIVERSITAT F//E//R
PASSAU

Forschungsstelle
Institut fur Rechtsdidaktik fir deutsches und internationales

Offentliches Recht EisenbahnRecht




(2) Dr. Christoph Zimmer, BPV-Consult, Koblenz

BPV



(3) Christian Jiitte, IHK Koblenz

Koblenz

Starke Wirtschaft.
Starke Region.




(4) Prof. Dr. Jorg Lux, Hochschule Koblenz

HOCHSCHULE
A KOBLENZ

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENGCES




(5) Karl-Peter Naumann, Pro Bahn Bundesverband

Y& Fahrgastverband

-4 PRO BAHN



(6) Michael Carl, BUND Rheinland-Pfalz

©BUND
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