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Die Hauptroute ,Nord-Sud“ durchquert das Koblenzer Stadtgebiet in Nord-Sid Richtung, grob
gefasst Uber die Stadtteile Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth. Sie be-
ginnt im Norden an der Stadtgrenze zu St.Sebastian, unterquert die BAB 48 und folgt der L126/
August-Horch-Stral3e bis zum Kreisverkehr der Carl-Spater StraRe der in Mitten des Industrie-
gebiets Rheinhafen liegt. An diesem Punkt teilt sich die Route in zwei Wege auf. Einmal geht es
entlang der L126/ Carl-Spater-Stral3e/ Hans-Bockler-StralRe Uber den Wallersheimer Kreisel in
Richtung Neuendorf, wo Sie auf den Kreisverkehr Wallersheimer Weg/ Herberichstrale trifft.
Zum anderen verlauft eine zweite Route Uber die Carl-Spater-StralRe/ ZichnerstraRe/ Schén-
bornsluster Str./ Werner-von-Siemensstrae/ Herberichsstrale und schlie3t am selben Kreis-
verkehr an.

Die Hauptstrecke knickt hier nun in Neuendorf in den Nauweg ab, folgt anschlieRend dem
Brenderweg und trifft am Ende auf den Knoten der Balduinbriicke/ Andernacher Str./ Garten-
stral3e. Die Parallelroute folgt ab dem Kreisverkehr stattdessen dem Wallersheimer Weg, der in
die Andernacher StralRe ibergeht und den gleichen Knoten hierrtiber erreicht.

Fortlaufend zum und durchs Zentrum fihrt die Hauptroute Uber die Balduinbriicke, Hohenfel-
derstral3e, LohrstralRe (Gegenrichtung Uber BahnhofsstralRe) bis zur RizzastralRe und, verlauft
Uber diese bis zur Slidallee parallel zur Ost-West-Route. Hier schlie3t eine weitere zentrale
Nord-Siid-Achse beginnend in der Altstadt, weiterfiihrend in der Casinostr. und Ubergang in die
Siidallee an. Ab hier folgen beide Strecken zusammen Dieser bis zur Sankt Josef Kirche. Uber
einen Kurzabschnitt auf Mainzer Str. wird der Oberwerth lber die StraRenziige Mozart-, Schil-
ler- und Jahnstrafe durchquert und endet schlieB3lich hinter der Bahnunterfihrung an den
Sportstadten nahe der B9

Im stdlichen Stadtzentrum sind zwei weitere Parallelachsen der Nord-Stidache zugeordnet. Die
erste folgt weiter der Lohrstral3e, quert den Bahnhofsvorplatz geht in den Markenbildchenweg
Uber, der auch die Siidallee kreuzt. Die nachste beginnt am Hauptbahnhof, verlauft entlang der
HohenzollernstraRe und schliel3t Uber Mozartstral3e wieder an die Hauptstrecke an. Abschlie-
Bend besteht eine weitere Route, auch beginnend am Bahnhof, aber den Stral3enziigen Fran-
ken-, Chlodwig- und Schitzenstr. bis an die B9 folgend.
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Symbol — Beschreibung der Mangel

Verkehrssicherheit

Fur die vorgesehene Route ist hier kein Weg vorhanden,
der als Rad- oder kombinierter Rad-/Gehweg verwendet
werden kann. Ein Neubau ist erforderlich.

Verkehrssicherheit

Die HauptstraRe liegt aul3erorts. Ein begleitender Rad-
/Gehweg fehlt. Die zul. Geschwindigkeit liegt Gber 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die Stral3e liegt innerorts. Eine eigene Radverkehrsfiih-
rung fehlt. Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die zul.
Geschwindigkeit ist 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die bestehende Radverkehrsanlage erfillt nicht die Min-
destbreiten der RASt 2006 (FGSV e.V., 2007) / ERA 2010
(FGSV e.V., 2010) (, Verwaltungsvorschrift zur StralRenver-
kehrsordnung VwV-StVO (BMVI, 2017)). Damit sind unter-
schrittene Mindestbreiten als auch nicht bertcksichttige /
nicht eingehaltene Sicherheitsrdume gekennzeichnet.

Die Bewertung der Radwegbreite differenziert sich auch
anhand der Radverkehrsstarke (Hohe Verkehrsstarke er-
fordert eine grol3ere Breite).

Verkehrssicherheit

Hier befindet sich eine Engstelle auf der Strecke, wo die
Radverkehrsanlage unterbrochen ist oder nicht regel-
konform ausgefuhrt ist oder bei Mischverkehr der Begeg-
nungsfall Kfz — Radverkehr nicht abgedeckt ist

Verkehrssicherheit

punktuelle Gefahrenstelle z.B. durch Einbauten (Laterne,
Schilderpfosten,...), Einmindungen (schlechte Sicht),
Uberleitung auf die Fahrbahn, Konflikte mit Falschfahrern

Verkehrssicherheit/
Komfort

Die Oberflache des Radweg oder Fahrbahn ist in mangel-
haftem zustand. Hierrunter fallen auch unbefestigte Schot-
terwege

Verkehrssicherheit/
Komfort

Es fehlt eine gesicherte Querungsmaglichkeit fir den Rad-
(und Ful3-) verkehr

Komfort

Die Kreuzung / Einmiindung bericksichtigt nicht alle Fahr-
beziehungen in Bezug auf den Radverkehr

Komfort

Der Verlauf der Radroutenfihrung ist unklar bzw. nicht
eindeutig. Eine Orientierung fehlt

Komfort

Die Fuhrung des Radverkehrs an dieser Kreuzung / Ein-
miindung ist umstandlich und nur Gber einen Umweg ge-
geben

Komfort

Die Fahrt des Radverkehrs ist durch Rlckstau (vorrangig
durch eine Lichtsignalanlage) behindert und weicht
dadurch ggf. unerlaubt auf den Gehweg aus.

Komfort

Die Querung der Kreuzung / Einmundung erfordert in der
Summe sehr lange Wartezeiten. Damit sind sowohl
Wartezeiten  per  Anforderungschalter als  auch
Mehrfachquerungen durch die bei Querung aller Inseln
mehrere Rotphasen zu beachten sind, gemeint

Komfort

Auf der vorgesehenen Radhauptroute befindet sich hier
eine Treppenanlage

Komfort

Die Durchfahrt oder Uberfahrt (vorrangig an Briicken) ist
fur den Radverkehr untersagt. .
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Nord-Sud Route — Hauptachse

Abschnitt: Kesselheim: Bendorfer Autobahnbriicke — Uberfiihrung
) L126 — Engerser Weg
. Neubau zwischen Autobahnbriicke und Zugangsrampe
MalRnahme: S
Rheinbriicke
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung [J mit kleinen UmbaumaBnahmen [lHoch CHoch
mit groRen Umbaumaflnahmen X Mittel X Mittel
[0 Neubau UNiedrig | ONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Im Norden an der Stadtgrenze zu St. Sebastian beginnt die Nord-Siud Hauptstrecke auf einem
parallel zur L126 verlaufenden Wirtschaftsweg der Breite 3,0 m. Die geplante Strecke unter-
quert, an der Unterfiihrung die Landstral3e, die Seite und mindet in den gleich breiten Engerser
Weg.

Anders als in der zum Angebot beigestellten Anlage der Untersuchungsrouten dargestellt, ist
der Routenverlauf nach St. Sebastian abgeandert. Die Strecke nutzt die Autobahnunterfiihrung
und den dahinter parallel zur BAB48 angelegten geschotterten Wirtschaftsweg Richtung Rad-
[FuRganger Rampe zur Bendorfer Autobahnbriicke. Durch diesen Routenverlauf besteht An-
schluss der Nord-Sud-Route nach St. Sebastian (, Kaltenengers und Urmitz) aber auch Ben-
dorf, Sayn und Engers auf der rechten Rheinseite.

Die Autobahnbriicke ist fir die Umgehungsstrale L126 um St. Sebastian bis Urmitz vorgese-
hen. Der Wirtschaftsweg befindet sich bereits in der Gemeinde St. Sebastian

R
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geplante
| FortfGhrung

NoSuU-Abb.  1-1:Darstellung des geplanten Routenverlaufs an der L126 im Abschnitt NoSuU 1 [Luftbild
(Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]

Mangelanalyse

Fahrkomfort Radverkehr
Der geschotterte Fahrbahnbelag ist in einem schlechten Zustand.

Es fehlt eine Wegweisung an der Unterfihrung der Landstra3e zum richtigen Verlauf der Nord-
Sud-Route.

Handlungskonzept

Der geschotterte Fahrbahnbelag des Wirtschaftswegs in der Gemarkung St. Sebastian ist durch
einen festen Fahrbahnbelag auszutauschen. Ggf. ist die Einrichtung einer Beleuchtung zu pri-
fen.

Auch bei Neubau der UmgehungsstraBe sollte die lichte Weite der Autobahnbriicke flr zwei
Fahrstreifen und einem kombinierten Rad/Gehweg ausreichend sein. Eine Querungsstelle zum
Ubergang auf die andere Fahrbahnseite ist mit einzuplanen.

An der Unterfiihrung der Landstral3e ist der Routenverlauf auszuschildern und ggf. tiber Markie-
rung zu verdeutlichen.
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Kesselheim: Engerser Weg bis KVP - L126 - August-
Horch-Stral3e — Zur Bergpflege
Neubau eines Rad-/Gehweges und Vervollstandigung der

Abschnitt:

Mafsnahme: Querungsmoglichkeiten im KVP
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch XHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
Neubau UINiedrig | CINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Zwischen der Wirtschaftswegunterfihrung und dem Kreisverkehrsplatz August-Horch-Straf3e ist
kein durchgangiger Wirtschaftsweg oder Rad-/ Gehweg neben der Landstral3e 126 vorhanden.
Auf Ostlicher Seite befindet sich ein bewachsener, breiter Grunstreifen, der friher Teil einer Gu-
terbahnstrecke war die neben der August-Horch-Stral3e entlang fihrte. Die L126 ist die Orts-
umgehung von Kesselheim. Eine Fortfilhrung der Stral3e als Umgehung von St. Sebastian bis
nach Urmitz ist wieder im Gesprach.

Der Kreisverkehrsplatz ist fir das Industriegebiet entsprechend grof3 ausgebildet. Es gibt einen
Bypass aus Richtung B9 in die August-Horch-Str. nach Wallersheim.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Eigene Radverkehrsanlagen sind an der August-Horch-Stral3e vorhanden. Die Zufahrten sind
fast durchgangig mit Querungsstellen ausgestattet. Keine Querungsmaglichkeit gibt es an der
Zufahrt B9
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Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die klaffende Lucke in der Nord-Sud-Route zwischen der Unterfiihrung und dem Kreisverkehr
ist zu schlie3en. Im Hinblick der Funktion der L126 als Umgehungsstralde, ist das Fahren auf
der Fahrbahn fir den Standard einer der Nord-Sid Strecke nicht gentigend. Der Abschnitt liegt
im Auf3erortsbereich.

Fahrkomfort Radverkehr
Im Bereich der Zufahrt, der August-Horch-StralRe Richtung B9, fehlt eine Querungsstelle fir den
Rad-/und FulBverkehr.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag
Auf den Flachen der alten Guterbahn ist ein kombinierten Rad-/Fuweg der Breite 22,50 m im
Vollausbau neu anzulegen.

Im Kreisverkehr ist die fehlende Querung in der Zufahrt der B9 anzulegen. Die Sperrflache wird
beim Ausfahren von Sattelziigen nicht beriihrt. Im Zuge von Schwertransporten kann diese aber
erforderlich sein. Die Erweiterung des Fahrbahnteilers ist daftr flacher auszuftihren und ggf. mit
schnell entfernbaren Verkehrszeichen und Baken auszustatten. Die Querung des Bypasses
erfolgt analog.

Der Streckenverlauf der Nord-Siid Route ist Uber Wegweiser und ggf. Markierung sichtbar auf-
zuzeigen. AnschlieBende Strecken sind ebenfalls mit Wegweisern kenntlich zu machen.

NoSu-Abb. 2-1: Konzeptdarstellung zum Bau des Rad-/Gehweges und Erganzung der fehlenden Querungsstelle
[Luftbild und Kataster (GEOPORTAL.KOBLENZ.DE, 2019) ]
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Abschnitt: Kesselheim: August-Horch-Stral3e zwischen dem KVP
NoSi ' mit der L126 und KVP mit der Carl-Spaeter-Stralde
MalBnahme: Neugestaltung des gesamten Strallenquerschnitts
X abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
Konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch LiHoch
P [0 mit groBen UmbaumaRnahmen UMittel UMittel
] Neubau UNiedrig | ONiedrig
. Kesselheim: Carl Spater-Stral3e zwischen Ziichnerstra-
Abschnitt: .
NoSii 3e und Hans-Bockler-StralRe
. Neugestaltung des gesamten StraRenquerschnitts; Ergan-
MalRnahme: s g
zung von fehlenden Querungsmaglichkeiten
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- J im Bestand
Konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen LIHoch [JHoch
P mit groBen UmbaumaBnahmen UMittel OMittel
O Neubau [INiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Carl-Spater-Straf3e liegt im Industriegebiet in Kesselheim und ist im Abschnitt zwischen
August-Horch- und Hans-Bdckler-Stralle Teil der L126. Die Verkehrsstarke liegt hier bei
6.700°Fz/d mit einem Schwerverkehrsanteil von 9% (VERTEC, 2019). Die vorhandene Breite
der gesamten Verkehrsflache einschlielich Parkstreifen, Rad- und Gehweg betragt 22,30 m.
Dem Rad-/Gehweg stehen etwa 4,40 m pro Seite zur Verfiigung. Der Belag ist im schlechten
Zustand.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt beidseitig, tber im Seitenraum zwischen Parkstreifen und
Gehweg, angelegte Radwege. Diese sind bruchstiickhaft ausgefihrt. Die Breite betragt
ungeféhr 2,20 m. Die genaue Trennlinie ist nicht immer ersichtlich. Vereinzelt stehen Baume
und Einbauten in der Radwegflache.

NoSU-Abb. 4-1: Systemquerschnitt der Carl-Spater-Strafl3e im Bestand zwischen Zichnerstral3e und Hans-Bockler-
Stralie

Seite 9- NOSU 3
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e

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Durch einzelne Baume und Einbauten wie Laternen oder Schilderpfosten ist keine durchgangi-
ge Radverkehrsflache gegeben. Zudem besteht keine durchgehende Fihrung des Radver-
kehrs. Sicherheitsraume zu den abgestellten Fahrzeugen fehlen. Die Furtmarkierungen sind
lickenhaft oder verblasst.

Fahrradkomfort

Der Oberflachenzustand des gesamten Stralenquerschnitts ist teilweise in schlechtem Zu-
stand.

Im Bereich des Kreisverkehrs Carl-Spéter-Straf3e mit der August-Horch-Stral3e fehlt in der Zu-
fahrt Richtung Rheinhafen eine Querungsmaoglichkeit fur den Rad-/Ful3verkehr.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Im Rahmen eines Planvorhabens ist ein Umbau der Carl-Spater-Strafl3e vorgesehen. Detaillierte
Planungen liegen bislang nicht vor. Bei der Neuaufteilung des StralRenquerschnitts sind aber
die Belange des Radverkehrs zu bericksichtigen. Einrichtungs-Radwege mit der Regelbreite
von 2,0 m sind maRgebend. Ausreichend grofl3 gestaltete Flachen fir den FuRverkehr schliel3en
sich dem an. Die geforderten SicherheitsrAdume zu abgestellten Fahrzeugen sind zu beachten.
Eine beispielhafte Querschnittgestaltung zeigen NoSu-Abb. 4-2 und NoSu-Abb. 4-3.

In einer ersten Ausbaustufe sind die Radwege im Bestand zu verbessern. Eine Trennlinie zwi-
schen Gehweg und Radweg sowie der Sicherheitsraum zu den Langsstellplatzen sind zu mar-
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kieren. Einzelne Baume wurden bereits gefallt. Die Licke ist mit einem festen Fahrbahnbelag
zu schlieRen. Schilderpfosten, die den Lichtraum blockieren sind zu versetzen.

NoSu-Abb. 4-2: Systemquerschnitt der Carl-Spater-Stral3e Planung — Vorschlag zur Umgestaltung der Verkehrsfla-
che.

NoSU-Abb. 4-3: Systemquerschnitt der Carl-Spater-Stral3e Planung — Vorschlag zur Umgestaltung der Verkehrsfla-
che im Bereich von Einmindungen mit Linksabbiegerstreifen.

Am Kreisverkehr mit der August-Horch-Straf3e ist die Einrichtung einer Querstellungstelle in der
Zufahrt Rheinhafen zu prifen, damit die Licke im Rad-/Gehweg-Umring um den Kreisverkehr
geschlossen wird. Die Randbedingungen der Bahnquerung dirfen dabei nicht ignoriert werden.
Die Beschilderung der Nord-Siid-Route sowie Abzweig der Parallelstrecke ist vorzunehmen.
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Abschnitt: Kesselheim/Wallersheim: Hans-Bockler-Stralde bis
NoSi : Wallersheimer Kreisel
Malnahme: Trennung Rad-/Fuverkehr; Sanierung Oberflache

Mangel
(] abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:

Handlungs- - im Bestand

konzept Umsetzung O mit kleinen UmbaumafBnahmen DHQCh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel UMittel
[J Neubau UNiedrig | ONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Hans-Bockler-Stral3e spiegelt eine wichtige innerdrtliche Hauptverkehrsstral3e im stadti-
schen Verkehrsnetz wieder. Der DTV ist nach der Verkehrsstarkenkarte mit 8.700-8500°Fz/d
mit einem Schwerverkehrsanteil von 6%-15% (VERTEC, 2019) angegeben. Die zuldssige Ge-
schwindigkeit ist 50 km/h.

Die Breite des gesamten StraRenquerschnitts liegt bei ca. 22,50°m. Die Breite der Fahrbahnfla-
che betragt 13 m und besteht aus der 7,5 m starken Hauptfahrbahn, 2,0 m Radfahrstreifen an-
grenzendem LKW Parkstreifen plus Sicherheitsraum.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Der Radverkehr wird in Richtung Wallersheim auf dem Radfahrstreifen gefiihrt und in der Ge-
genrichtung auf einem kombinierten Rad-/Gehweg mit einer grof3en Breite von 5,0 m. Einbau-
ten und die Signalmasten eines Bahniibergangs befinden sich auf der Flache. Die Warteflache
einer Bushaltestelle befindet sich auch auf der Flache.

Am groRen Wallersheimer Kreisel wird der Radverkehr zusammen mit dem FuRverkehr Uber
einen gemeinsamen Weg zwischen 3,50-4,00 m Starke auf3en herum geleitet. An den Que-
rungsstellen sind Rad- und Ful3verkehr nicht bevorrechtigt.

NoSU-Abb. 5-1: Luftbilddarstellung des Bahnlibergangs in der Han-Bockler-Str. mit Markierung der Engstelle [Luft-
bild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Eine Trennung des Uberbreiten kombinierten Rad-/Gehweg ist zu diskutieren. Dabei darf die
beanspruchte Flache der Einbauten nicht vergessen werden. Die Fiihrung des Radverkehrs am
Bahnlbergang in Fahrtrichtung Kesselheim ist nicht akzeptabel gel6st.

Fahrkomfort Radverkehr
Durch die GroRe des Wallersheimer Kreisels sind die zugelassenen Fahrwege fir bestimmte
Fahrbeziehungen sehr weit, wodurch die Akzeptanz diesen zu befahren sink.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Der kombinierte Rad-/Gehweg kann aus der bestehenden Breite in einen 22,0 m Einrichtungs-
radweg und 21,80 m Gehweg getrennt werden. Fir Einbauten bliebe dann noch ein Trennstrei-
fen. An der Bushaltestelle ware die Trennung auf kurzem Stiick unterbrochen.

Optimiert muss auf jeden Fall die Fihrung am Bahntibergang. Eine Mdglichkeit ware die Flache
der Sperrflache und Linksabbieger zu nutzen und einen Radfahr- oder Schutzstreifen mit gesi-
cherter Fahrbahneinleitung hier einzurichten. Hier kann auch ein Abriicken der Bordsteinkante
nach auf3en bis zum Signalmasten helfen um fehlende Breite zu gewinnen. Nattrlich entschérft
auch das Versetzen der Masten die Situation.

Am Wallersheimer Kreisel kann durch Ausbau des Umrings auf mindestens 4 m (besser
4,50 m) Breite, eine Trennung des Rad-/ FuBverkehrs eingeflihrt werden. Da der Radverkehr
bereits heute nicht bevorrechtigt ist, kann der Radweg im Zweirichtungsverkehr betrieben wer-
den.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum 00“
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Wallersheim: Wallershejmer Weg zwischen Wallershei-
NoSi ' mer Kreisel und Herberichstralie
MalBnahme: Neugestaltung des Stral3enquerschnitts
X abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handl [ im Bestand
k(?r?ze;?gs_ Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch >IHoch
[0 mit groBen UmbaumaRnahmen UMittel UMittel
0 Neubau [INiedrig | ONiedrig
Abschnitt: Neuendorf/ Lutzel: Herberichstralle - Brenderweg
NoSi Neugestaltung_ des Stra_Benquerschnitts Zu Anlage von
MalRnahme: Radschutzstreifen, Reduzierung der zul. Geschwindigkeit in
Abschnitten
Méangel
(] abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handl ] im Bestand
k(?r?ze;?gs_ Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen [IHoch CIHoch
O mit groBen UmbaumaBnahmen UMittel OMittel
J Neubau [INiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt der Herberichstral3e/ Brenderweg hat die Funktion einer wichtigen innerdrtlichen
Hauptverkehrsstral3e und bindet die umliegenden Wohngebiete Neuendorf und Liitzel ans stad-
tische Verkehrsnetz an. Die Verkehrsstarke betragt zwischen 3.700 - 4.900°Fz/d mit einem
Schwerverkehrsanteil von 3% - 5% (VERTEC, 2019). Es verkehren die OPNV-Linien 2 und 12
im Abschnitt. (VRM GmbH, 2019). Im gesamten Bereich gilt eine zuldssige Geschwindigkeit von
50 km/h.

Die Fahrbahnbreite der Herberichstral3e liegt bei ca. 6,50 m. Es gibt jedoch eine Engstelle be-
grindet durch die bestehende Bebauung, bei der die Breite der Fahrbahn auf 3,25 m sinkt. Als
Parkflachen gibt es nur am Spielplatzgelande einige Senkrechtstellplatze.

Im groRten Bereich des Brenderwegs weist die Fahrbahn eine Breite von 10 m aus. Durch Park-
flachen in Schragaufstellung verbleiben effektiv 7,50 m. Auf der Gegenseite wird auf der breiten
Gehwegflache geparkt. Querungshilfen mit Mittelinseln sind in Abstadnden angeordnet.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
In diesem Abschnitt befinden sich keine gesonderten Radverkehrsanlagen. Es gilt Mischverkehr

NoSu-Abb. 7-1: Systemquerschnitt des Brenderwegs im Bestand
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Im Bestand ist der Radverkehr nicht explizit bedacht worden. Es sind keine eigenen Radver-
kehrsanlagen vorhanden. Es gilt Mischverkehr bei 50 km/h. Die Fahrbahn im Brenderweg an
sich ist im groRten Abschnitt dafir aber sehr breit. Der Parkraumbedarf ist gewichtend, aber
Reserven bei der Beobachtung spat nachmittags noch zu erkennen.

Fahrkomfort Radverkehr

Am Kreisverkehr Wallersheimer Weg — Herberichstral3e fehlt eine Wegweisung der antreffen-
den Routen. Der Fortlauf der Nord-Sudroute im Knoten Herberichstr. — Brenderweg ist nicht
ersichtlich. Die Engstelle Herberichstr behindert auch den Radverkehr.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum eK
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Im Routenabschnitt der Herberichstra3e lasst sich in der bestehenden Fahrbahnbreite keine
gesonderte Radverkehrsfiihrung unterbringen. Es muss auf Fahrradpiktogrammketten zurtick-
gegriffen werden. Diese sind im Brenderweg bis zur Einmindung ,Im Huittenstiick” fortzufihren.
Zudem sollte die Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h reduziert werden. Dies gibt auch mehr
Sicherheit an der Engstelle in der HerberichstraRe, denn hier muss der Radverkehr genau wie
der Kfz-Verkehr der Gegenrichtung Vorrang gewahren.

Im weiteren Verlauf des Brenderwegs wird vorgeschlagen durch eine Neuaufteilung des Quer-
schnitts Radschutzstreifen auf der Fahrbahn unterzubringen. Die Schréagstellplatze missen da-
fur weichen und in geringerer Zahl als Langsstellplatze ersetzt werden. Die Schutzstreifen hat-
ten nun eine Breite von 1,75 m zuzlglich 0,75 m- Sicherheitsraum zu den Parkflachen. Als
Kernfahrbahn verbliebe dadurch 5,0 m, womit der Begegnungsfall PKW-PKW komfortabel ab-
gedeckt ware. An den Querungsstellen und Bushaltestellen waren die Schutzstreifen zu unter-
brechen.

Der Streckenverlauf am Kreisverkehr Wallersheimer Weg — Herberichstrale, sowie an dem
Knoten Herberichstr. — Brenderweg ist durch Wegweisung und ggf. Markierung auf der Fahr-
bahn erkenntlich zu machen

ca. 3.50 - 4.25 10.00 ca.3.50-4.25
075, 175 | 5.00 175 075
Parken Langs- | £ | Radschutz- Fahrbahn Radschutz- ._:| Parken Langs-
aufstellung {ﬁ sireifen streifen m aufstellung
i 2
R 4 t
bt &
5 5
o ]
If"'.
L) 1. =
:'I'_‘? e
i

J

ﬂ'

=i

NoSU-Abb. 7-2: Systemquerschnitt des Brenderwegs mit Planungsvorschlag zur Anlage von Radschutzstreifen
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Lutzel: Knoten Brenderweg/ Balduinbriicke/ Garten-
' stralBe/ Andernacher Str.
MaRnahme: Teilumbau des Knotens zur sicheren Fihrung des Radver-
kehrs
Méangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdit | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumalRnahmen XHoch COHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel X Mittel
[J Neubau CINiedrig | CONiedrig

| Bestandsbeschreibung

Im Stadtteil Lltzel kreuzen sich dich Kreisstralle Gartenstral’e/ Andernacher Straf3e mit der
wichtigen innerortlichen Hauptverkehrsachse Brenderweg/ Balduinbriicke. Dieser Knoten ist
durch eine Lichtsignalanlage geregelt. In der Zufahrt der Andernacher StralRe herrscht eine
DTV-Belastung von 13.500 Kfz/D mit einem Schwerverkehrsanteil von 5% (VERTEC, 2019).
Die Zufahrt des Brenderwegs weist eine DTV-Belastung von ca. 4.900 Kfz/d mit 3% Schwerver-
kehrsanteil (VERTEC, 2019) auf. Der Knoten spiegelt zudem fiir OPNV eine hohe Bedeutung
wieder und ist in allen Zulaufachsen vertreten.

Die Rampe zur Balduinbriicke ist im Gegensatz zu den anderen sehr breit gestaltet, verfugt
Uber einen breiten Mittelstreifen und breite Fahrspuren. Seitlich daran anschlieRend befindet
sich jeweils eine Bushaltestelle.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

In der Abfahrrampe der Balduinbriicke existieren fir den linksabbiegenden und den geradaus-
fahrenden Radverkehr 1.0 m breite, kurze, vorgezogene Radaufstellflachen. In Gegenrichtung
ist ein Radfahrstreifen in 1,5 m Breite blass markiert. Im Brenderweg besteht auch ein ca. 1,1 m
breiter Schutzstreifen zwischen Kfz Spur und abgestellten PKWs. Abschliel3end ist nur noch im
Rechtsabbieger der Andernacher Stral3e, zur Briicke, ein 1,50 m breiter Schutzstreifen vorhan-
den.

Die Beziehung Balduinbriicke — Gartenstral3e ist auch Teil des linksrheinischen Fernradwegs.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Fuhrung des Radverkehrs im Knoten ist ungentigend. Es fehlen richtlinienkonforme Fuh-
rungsformen in allen Zufahrten. Die bestehenden Radaufstellstreifen von der Balduinbricke
sind zum einen viel zu schmal und zweitens klafft zwischen der Briicke und der Kreuzung eine
grof3e Liicke, in der der Radfahrer ungeschiitzt ist.

Fahrkomfort Radverkehr
Es besteht eine Wegweisung des Fernradwegs, die Nord-Sudroute ist aber nicht ausgeschil-
dert.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Eine deutliche Verbesserung der Radverkehrsfihrung Gber Markierung und kleinen Umbauar-
beiten am Knoten ist moglich. Im Brenderweg kénnen beidseitig 1,5° m-Radschutzstreifen in
der 10,50 m breiten Fahrbahn untergebracht werden. Dafiir werden Gerade-/Rechts und Links-
abbieger zu einem uberbreiten Fahrstreifen (4,50-4,75°m) zusammengefasst. Das ist moglich,
da es fur beide Richtungen nur ein gemeinsames Signal gibt. Fur die Gegenrichtung verbleiben
nach Abzug des Schutzstreifens 3,0 -2,75°m. Das Parken im Seitenraum des Knotenpunktbe-
reich muss wegen fehlender SicherheitsrAume unterbunden werden.

In der Rampe der Balduinbriicke ist der Fahrbahnteiler in der Mitte grof3tenteils abzubrechen.
Richtung Mosel kann nun ein Radfahrstreifen neben einer ausreichend, breiten Kfz-Spur mar-
kiert werden. In Hohe der Busbucht ist dieser kurz zu unterbrechen, der Breitstrich als unterbro-
chene Fahrbahnbegrenzung vorzuziehen. In der Gegenrichtung wird die Flache des Fahr-
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum eK
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

bahnteilers genutzt um einen 1,50°m breiten Schutzstreifen neben den Kfz-Fahrstreifen anzule-
gen. Es ist zu diskutieren ob am Ende der Bushaltestelle eine weitere Haltelinie mit Signalgeber
anzulegen ist und diese verkehrsabhangig in Form einer Schleuse fiir den OPNV zu schalten.
Dadurch kann der Konfliktbereich zwischen Bus und Radfahrer gemindert werden.

Alle Schutzstreifen im Knoten sind als vorgezogene Haltelinie oder aufgeweitete Radauf-
stellstreifen auszubilden.

In der Gartenstrale kdnnen platz- und steuerungsbedingt keine Schutzstreifen angelegt wer-
den. Hier kommen nur aufgeweitete Radaufstellstreifen vor die Kfz-Haltelinien oder ein indirek-
ter Linksabbieger in Betracht.

Die Andernacher StralRe hat 11°m Fahrbahnbreite. Diese kann zur Einteilung in zwei Fahrspu-
ren je Fahrtrichtung (4,0°m+3,75°m) mit Schutzstreifen und Zuleitung einer aufgeweiteter Auf-
stellflache genutzt werden. Fir die Gegenrichtung verbleibt eine Spurbreite von 3,25°m. Fir
Radfahrer mit Ziel Brenderweg ist ein indirekter Linksabbieger einzurichten.

Die Fuhrung der Routen ist sichtbar mit Wegweisern auszuschildern und ggf. zu markieren. Die
Fernroute ist dabei zu berlcksichtigen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Zentrum: Balduinbriicke
MaRnahme- Markierung, Einrichtung Linksabbiegestreifen flr Radver-
kehr
Méngel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konzeot 9 Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen LJHoch CIHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel XMittel
O Neubau UINiedrig | CONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Balduinbriicke ist eine der drei stadtischen Moseliberquerungen, damit eine wichtige
innerortliche HauptverkehrsstraBe und die Hauptverkehrsachse des OPNV in Richtung Nord
und Nord-West (FGSV e.V., 2010). Dadurch bedingt sich ein hoher Schwerverkehrsanteil in der
ohnehin hohen zu beobachteten Verkehrsstarke. Die Fahrbahnbreite der Briicke betragt 7,50m.
Der FulRverkehr wird neben einem Einrichtungsradweg auf ca. 1,8 m Breite gefiihrt.

Die Brucke wurde in den letzten Jahren instandgesetzt. Es gelten hier besondere
Randbedingungen des Denkmalschutzes.

An der Kreuzung Burgstral3e ist das Linksabbiegen in diese von der Briicke verboten.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Fiur die Fahrtrichtung aus Litzel kommend besteht ein 1,50 m breiter Schutzstreifen auf der
Fahrbahn, der bis zum Woéllershof vorgesetzt wird. In der Gegenrichtung wird hinter der
BurgstrafRe der Schutzstreifen angerampt und in der Breite von 1,50°m neben dem Gehweg
Uber die Mosel geleitet. In der Zufahrtsrampe wird dieser von der Kappe auf die Fahrbahn
Ubergeleitet.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum '":K
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

An der Spindel in Litzel ist das Radfahren eigentlich verboten, jedoch nutzen viele Radfahrer
diese Verbindung illegalerweise, um den Weg abzukirzen. Sie fahren anschlieRend auf dem
Einrichtungsradweg als Falschfahrer in das Stadtzentrum von Koblenz. Es kommt zu Konflikten
auch mit FuRgéngern.

Die Uberleitung in Litzel vom Radweg auf die Fahrbahn ist fahrdynamisch nicht gut gelost.
Fahrkomfort Radverkehr

Im Knotenpunkt Balduinbriicke - Burgstrafl3e fehlt eine Linksabbiegemdglichkeit des Radver-
kehrs in die Burgstral3e.

| Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

In Hohe der Spindel ist technisch zu prufen ob
eine Absenkung der Kappenhdhe eingerichtet
werden kann, damit die Radfahrer auf die richtige
Fahrbahnseite wechseln kdnnen. In jedem Fall
sollten Schilder und/oder Markierung auf dem
Radweg auf das Falschfahren aufmerksam ma-
chen.

An der Einmindung Burgstral3e ist die Einrichtung
einer Linksabbiegermdglichkeit zur Burgstrafl3e in
Erwagung zu ziehen. Dazu musste der, vor eini-
gen Jahren sanierte, Knoten wieder umgebaut
werden. Zumindest ist kurzfristig eine alternative
Routenfihrung zur BurgstralRe auszuschildern.
(Prafung zur Einrichtung einer weiteren Furt in der
WeilRer Gasse)

Die Uberleitung in Lutzel auf dem Fahrbahnniveau
sollte langer gezogen werden. Ein Anbau neben
der Kappe, auf den Uberleitet wird und dieser sich
dann auf null abgesenkt, verhindert auch, dass der
Kfz-Verkehr den Radfahrstreifen schneidet. Vo-
raussetzung ist die technische Machbarkeit.

NoSU-Abb. 9-1: Beispiel einer Falschfahrer Markie-
rung aus Freiburg im Breisgau
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Knexs
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Zentrum: An der Moselbriicke - Hohenfelder Str..
MaRnahme:  Ausbau der bestehenden Radverkehrsfiihrung

Mangel

[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen EHQCh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Im Streckenabschnitt befindet sich der Lichtsignalgeregelte Knotenpunkt, der wichtigen innerort-
lichen Hauptverkehrsstral3e, An der Moselbricke/ Hohenfelder Str. mit der untergeordneten
StralRe WeilRer Gasse, welche in der Altstadt. Die Verkehrsstarke hier betragt ca. 18.300°Fz/d,
in der WeilRer Gasse 3.600°Fz/d (VERTEC, 2019). Die Strecke zahlt wie bereits genannt zu der
Haupt-OPNV-Achse nach Norden / Nord-Osten. Zum Abbiegen in die ,WeiRer Gasse" sind in
der ,Hohenfelder Straf3e* und ,,An der Moselbrucke* Abbiegestreifen eingerichtet

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Fir den Radverkehr sind entlang der durchgehenden Hauptrichtung von der Burgstral3e bis

zum Wollershof 1,50 m breite Schutzstreifen markiert. Aus Richtung Waéllershof kommend wird
der Radverkehr in gleicher Breite hinter der Bushaltestelle herumgefthrt
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum 00“
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Ein Gefahrenbereich besteht in der bestehenden FUhrung des Rechtsabbiegers und dem au-
Renliegenden Schutzstreifen. Der Rechtsabbieger muss sowohl den Schutzstreifen als auch die
FuRgangerfurt in der Weil3er Gasse im Auge halten

Die Linienfihrung des Radverkehrs hinter der Haltestelle Altengraben ist nicht optimal ausge-
bildet. In der Ruickfiihrung zur Fahrbahn ist sie zu spitzwinklig. Die Telefonzelle ragt in den
Lichtraum.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Zur Entscharfung der kritischen Situation am Rechtsabbieger wird vorgeschlagen den Schutz-
streifen und den Rechtsabbieger kombiniert zu fuhren, bzw. anders gesagt dem Radverkehr die
Geradeausfahrt im Rechtsabbieger zu genehmigen. Die Markierung ist so anzuordnen, dass
das rechtsabbiegende Kfz tber einen Spurwechsel in den Schutzstreifen einwechselt. Die An-
lage einer kleinen Sperrfliche macht den Beginn des Kombi-Streifens sichtbarer. Vor der Halt-
elinie ist ein aufgeweiteter Aufstellstreifen flr den Radverkehr erforderlich.

Durch den Kombistreifen ergibt sich die Mdglichkeit zur leichten Anpassung des gesamten
Fahrbahnquerschnitts, da die Breite des nebenliegenden Schutzstreifens nun entfallt. In der
Gegenrichtung sind der, von zumeist nur PKW genutzte, Linksabbieger und Geradeausstreifen
durch einen aufgeweiteten Aufstellbereich der Breite 5,5 m zu ersetzen. Dadurch ist der Begeg-
nungsfall PKW-Bus/LKW abgedeckt. Die gewonnenen Breiten sind den Schutzstreifen zuzu-
schreiben, so dass Sie eine Breite von 1,75 m aufweisen.

An der Bushaltestelle ist die Zurtickleitung des dahinter gefiihrten Radwegs auf der Fahrbahn in
einer langer gezogenen S-Kurve auszubilden. Bei einem eventuellen Neubau der Haltestelle
aufgrund der Barrierefreiheit sollte diese etwas weiter zur Fahrbahn geschoben werden. Eine
Verlegung der Telefonzelle ist abzuklaren.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Zentrum: Am Wollershof- Hohenfelder Straf3e
MaRnahme: Markierung und Teilumbau des Knotens zum Anschluss der
" gquerenden Radrouten an die Nord-Siidachse
Méngel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- ] im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen LJHoch CIHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
O Neubau UINiedrig | CONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Am Woéllershof, im Zentrum, in der Nahe des Lohr-Center, treffen zwei wichtige innerértliche
Hauptverkehrsstral3en in die Hohenfelder StraRe und die StraRe Am Wdllershof zusammen. Die
Verkehrsstarke an den einzelnen Zufahrten liegt bei 20.200°Fz/d vom Saarplatz, 18.300°Fz/d
von der Balduinbriicke, 10.600°Fz/d aus der Pfuhlgasse und 9.200°Fz/d in der Hohenfelder Str.
(VERTEC, 2019). Zudem ist es einer der wichtigsten Knoten im OPNV-Netz, da ihn hier nahezu
alle Linien passieren. Dies ist auch in der verkehrsabhé@ngigen Steuerung der Lichtsignalanlage
berticksichtigt.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand.
In der Hohenfelder Straf3e besteht in jeder Fahrtrichtung ein Radfahrstreifen mit einer Breite von
1,85 m. Teilweise ist dieser auch als Schutzstreifen ausgefihrt.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

mE
L

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Stralle am Wallershof verfligt Gber keine Radverkehrsfiihrung im Knoten. Diese ist aber Teil
der stadtischen Ost-West-Achsen. Gesicherte Linksabbiegemdéglichkeiten aus der Nord-
Sidroute bestehen nicht.

Fahrkomfort Radverkehr
Eine Beschilderung der einzelnen Routen besteht nicht.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Fur die Durchgangigkeit dieser Ost-Westachse sind Radfahrstreifen auf der Fahrbahnflache
anzulegen. Die Breiten ergeben sich aus stillgelegten und nicht genutzten Fahrstreifen. Bei der
Planung der Linksabbiegemdglichkeiten sind die Busspuren zu beachten. Im Ergebnis kommen
indirekte, wie direkte Fihrungen zustande. Aus der Pfuhlgasse ist ein Schutzstreifen neben
dem verbleibenden 2,65 m Linksabbieger vorgesehen. Diese Kombination ist so gewahlt, damit
linksabbiegende Busse und Radfahrer sich nicht kreuzen, sondern der Bus sich hinter dem
Radfahrer einreihen muss. Radfahrstreifen und Busspur sind in der Hohenfelder Stral3e genau
entgegengesetzt angeordnet. Vorgezogene Haltelinien und aufgeweitete Radaufstellstreifen
runden die Umgestaltung ab.

Im Zuge der Knotenpunktanpassung kénnen die Fahrbahnteiler, im Wéllershof, auf das gtltige
Malf3 verbreitert werden.

Eine Wegweisung der Einzelrouten ist vorzunehmen. Es sollte der Verlauf der Nord-Sidroute
aber vorrangig erkennbar sein. Die Fuhrung Uber Markierung ist zu diskutieren.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Kal:ls

Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE
NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Lutzel — Zentrum — Oberwerth)
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NoSu-Abb. 11-1: Knotenpunktskizze zur Umgestaltung des Knotens Am Wodllerhof — Hohenfelder Str. [Luftbild

(Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum

Radverkehrskonzept Koblenz

IN

GEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Zentrum: Hohenfelder Str. - Lohrrondell
NoSi . Optimierung der Signalsteuerung fir den Radverkehr —
MalRnahme: : . S
Konfliktbeseitigung mit Langsparkenden Fahrzeugen
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- X im. Bes.tand
konzept Umsetzung O mit kleinen Umbauma@nahmen CHoch CiHoch
[0 mit groBen UmbaumaRnahmen X Mittel UMittel
] Neubau CINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Hohenfelder Str. ist eine wichtige inner¢rtliche Hauptverkehrsstral3e. Der betrachtete Ab-
schnitt liegt zwischen dem Knoten ,Wdllershof, und dem Lohrrondell.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Fur den Radverkehr sind beidseitig Radfahrstreifen oder breitere Schutzstreifen angelegt. Am
Lohrrondell befindet sich auf Ostseite ein 3 m breiter Langsparkstreifen.

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Am Langsparkstreifen, zeigen die Beobachtungen, dass Fahrzeuge sehr haufig bis in den Rad-
fahrstreifen abgestellt werden. Der Sicherheitsraum ist effektiv nicht vorhanden.

Fahrkomfort Radverkehr

Messungen vor Ort zeigen, dass die LSA-Steuerung, an der Bus-Ausfahrt Léhrcenter, dem
Radverkehr nur eine sehr kurze Griinzeit ebnet. Dies geschieht obwohl sich im Busbahnhof
kein Bus befindet.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Am Langsparkstreifen sollte, wie auch an anderen Langsstellplatzen geschildert, der Sicher-
heitsraum fest markiert werden. Des Weiteren muss das Ordnungsamt verstarkt kontrollieren
und Maflinahmen ergreifen.

Die LSA-Steuerung muss fur den Radverkehr optimiert werden. Die Freigabezeit sollte verlan-
gert und ohne abfahrenden, angemeldeten Busverkehr in eine ahnliche Griinzeit erhalten, wie
der Individualverkehr. Ggf. sind hierzu Detektoranmeldeeinrichtungen der Busse abzuandern
bzw. auf Fehlsteuerungen zu tberprifen.

Abschnitt: Z_entrum: L(‘j_hrstraBe zwischen Loéhrrondell und Fried-
NoSii ) rich-Ebert-Ring
MalRnahme: Umgestaltung des Knotenpunkts
abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:
Handlungs- - im. Be;tand
konzept Umsetzung [ mit kleinen Umbauma@nahmen XHoch >XIHoch
[0 mit groBen UmbaumaRnahmen UMittel UMittel
] Neubau UNiedrig | ONiedrig
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K EK
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

. Zentrum: Lohrstral3e und BahnhofstralRe zwischen
Abschnitt: L : )
NoSii Friedrich-Ebert-Ring und Rizzastral3e
) Fortfihrung der Piktogrammkettenstudie; SchlieBung der
MalRnahme 9 g g
" Netzlicke Bahnhofstral3e bis Stegemann-/Schlossstralie
Mangel
X abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
Konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XIHoch [IHoch
P O mit groBen UmbaumaBnahmen UMittel OMittel
O Neubau [INiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

LohrstralRe und BahnhofstralRe reprasentieren beide wichtige innerértliche Hauptverkehrsstra-
3en und werden entgegensetzt als Einbahnstral3e betrieben.

Die Lohrstrale zwischen Friedrich-Ebert-Ring und der Rizza-/ Kardinal-Krementz-Stral3e hat
eine Verkehrsbelastung von 5.800 Fz/d (VERTEC, 2019). Sie ist die Hauptzufahrtsachse des
OPNV zum Bahnhof (VRM GmbH, 2019). Geparkt wird hier in angeordneten Parkflachen mit
Langsaufstellung, unterbrochen durch Baumscheiben. Die zulassige Geschwindigkeit liegt hier
bei 50 km/h und es herrscht ein hohes Ful3géngeraufkommen im Seitenraum, begriindet durch
die anliegenden Geschéfte. Die Breite der Fahrbahn liegt bei 5,5°m.

Die Bahnhofstral3e hat eine Verkehrsstéarke von 7.800 Ffz/d. und die Fahrbahn besitzt hier eine
Breite von ca. 9,5 m und 10 m. Geparkt wird beidseitig am Fahrbahnrand in Langsaufstellung.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

In der LohrstralRe sind urspriinglich beidseitig, schmale Radwege hinter den Langsparkplatzen
errichtet. Aufgrund von Konflikten mit dem starken Ful3gangerverkehr, sind diese nur noch als
.Radfahrer frei“ ausgewiesen. Es lauft zurzeit ein Pilotversuch mit einer Fahrradpiktogrammket-
te auf der Fahrbahn.

In der BahnhofstralRe ist im Bestand keine gesonderte Radverkehrsanlage vorhanden, sie ist
auch Teil des Pilotversuchs.

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

In der LéhrstralRe ist das Konfliktpotential durch Radfahrern im Seitenraum mit Ful3géngern
hoch.

In der BahnhofstralRe fehlt eine durchgangige Radverkehrsanlage bis zur Stegemann-
/Schlossstral3e.

Fahrkomfort Radverkehr

Eine Linksabbiegemdglichkeit aus der Lohrstral3e in die Rizza-Stral3e fehlt und ist auch in den
Handlungsempfehlungen zur Ost-West-Route notiert.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Der Politversuch mit den Fahrradpiktogrammen wird fortgefuihrt und die Ergebnisse abgewartet.
Zukunftig sollten in der Loéhstrale aber die alten Radwege aufgrund der Konflikte mit Fuf3gan-
gern dem Gehweg zugerechnet werden und der Radverkehr nur in Einbahnrichtung auf der
Fahrbahn gefiihrt werden. Fir die Bahnhofstral3e gilt dies analog in der Gegenrichtung. Hier
bietet sich aufgrund der Fahrbahnbreite die Einrichtung eines Radfahrstreifens an, wodurch
eine der Kfz-Spuren entféllt. Dieser quert den Friedrich-Ebert-Ring und fihrt bis zur Stege-
mannstrale mindestens als Schutzstreifen weiter. Hier konnte die zulassige Geschwindigkeit
auf 30 km/h abgesenkt werden. Durch diese Fuhrungsform ist somit pro Radfahrrichtung eine
Verkehrsachse mit einer Radverkehrsanlage vorhanden. Der Verlauf ist Uber Wegweiser und
ggf. Markierung zu kennzeichnen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Zentrum: Sudalle
MaRnahme- Neugestaltung des Querschnitts; Umgestaltung zu einer
Fahrradstral3e
Méngel
X abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch XIHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
O Neubau UNiedrig | X Niedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Sudallee ist eine stadtische Nord-Sudachse, die bereits heute als Rad-Verkehrsachse fun-
giert. Sie liegt zwischen dem Friedrich-Ebert-Ring und der St.-Josef-Stral3e. Zurzeit lauft ein
Gestaltungswettbewerb zur Umgestaltung der gesamten Stral3e.

Zur Sperrung des Durchgangverkehrs ist an querenden Straf3en die Durchfahrt teilweise flr den
Kfz-Verkehr unterbrochen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Durch die Durchfahrsperren fir den Kfz-Verkehr an den querenden Stral3en ist auch der Rad-
verkehr behindert. Die Ubergange sind nur schmal gestaltet. AuRerdem ist im Gegensatz zum
FulRgangerverkehr der teilweise Uber Zebrastreifen Vorrang hat, der Radverkehr wartepflichtig.

Fahrkomfort
Die Fahrbahn ist in einem schlechten Zustand.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Durch den bereits laufenden Gestaltungswettbewerb wird hier auf eine detaillierte Beschreibung
von Umbauvorschlagen verzichtet. Es ist aber bereits in der Diskussion die Sudallee als Fahr-
radstral3e freizugeben.

Da eine zeitliche Umsetzung der Gesamtmalinahme noch nicht bekannt ist, wird aber auch vor-
geschlagen die Sudallee bereits friiher als eine Fahrradstral3e mit dem Zusatz ,Kfz frei“ umzu-
widmen.

Eine Fahrradstral3e bedeutet, dass hier der Radverkehr Vorfahrt hat und der Kfz-Verkehr die-
sem Vorrang zu gewéahren muss. Radfahrer durfen hier nebeneinander fahren. Die zulassige
Geschwindigkeit liegt bei 30 km/h. An kreuzenden und einmiindenden Stral3en ist der Radver-
kehr zu bevorrechtigen. An diesen Stellen empfiehlt es sich die Markierung von Fahrradpikto-
grammen auf der Fahrbahn sowie mégliche Einengungen der Fahrbahn anzuordnen. Auch eine
farbliche Abhebung an den Kreuzungsstellen ist empfehlenswert. (FGSV e.V., 2010).
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

NoSU-Abb. 15-1: Beispiel fur die Kreuzung einer Fahrradstra3e mit einer ErschlieBungsstral3e [Bild 68 ERA (FGSV
e.V., 2010)]

Im Bestand sind nach diesem Konzept die Uberleitungen an den kreuzenden ungeordneten
Strallen temporar umzugestalten. Die Rizzastrale und der Markenbildchenweg erhalten auf-
grund ihrer Funktion weiterhin Vorrang. Die schmalen Uberleitungen sind aber auch hier auszu-
bauen und ggf. mit einem Poller zu versehen. Ggf. kann der schlechte Fahrbahnbelag mit einer
gunstigen Asphaltschicht mit halber Qualitat saniert werden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Handlungskonzept im oberen Bereich ist nicht ausgefillt

NoOSI Abschnitt: Siudstadt: St. Josef-/Kurfirsten-/ Schenkendorfstralie
v MalRnahme:  Markierung
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzept 9 Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen XHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel X Mittel
L] Neubau [INiedrig | XNiedrig

| Bestandsbeschreibung

Die Nord-Sud Route, gemaR der Untersuchungsrouten, ist Uber den Streckenzug St. Josef-
/Kurfursten-/ SchenkendorfstralRe angedacht. Es bietet sich aber an, die Strecke weiter tber
den St. Josef. Platz bis zur Schenkendorfstral3e fortzufiihren. Die Umfahrt um die St. Josef Kir-
che ist aufgrund des Kopfsteinpflasters aber schlechter zu befahren.

Alle genannten Stral3en sind Teil einer Tempo-30 km/h-Zone. Die St.-Josef-Str. hat eine Rest-
fahrbahn von 4,50 m zwischen den Schrdg- und Langsstellplatzen. An einem vorgezogenen
Seitenraum im Zuge einer Querungstelle ist sie auf 3,5°m reduziert. Die Kurfurstenstral3e ver-
fugt zwischen den Parkflachen Uber 6 m Restfahrbahn, die Schenkendorfstral3e tber 5,5 m.
Letztere hat die Funktion einer Sammelstral3e im stadtischen Netz.

Die Durchfahrt des St.-Josef-Platz zur Schenkendorfstral3e ist fur den Kfz-Verkehr gesperrt. Die
StralRe fuhrt Uber einen Umfahrt um die Kirche zurtick auf die St.-Josef-Str. Die Fahrbahn zwi-
schen den parkenden PKWs betrégt ca. 3,25 m

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist am Ubergang SchenkendorfstralRe - St.-Josef-Platz eine Durchfahrt fir den Rad-
verkehr gegeben.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Uberfahrt von der Schenkendorfstrae in den St.-Josef-Platz ist unsicher/ nicht eindeutig
gestaltet

Fahrkomfort

Die Routenflihrung Uber den Streckenzug St. Josef-/Kurfursten-/ Schenkendorfstraf3e ist nicht
ersichtlich. Von Suden kommende Radfahrer werden in die Kurfurstenstraf3e weiterfahren als
abzubiegen.

Das Kopfsteinpflaster im St.-Josef-Platz ist nicht gut zu befahren.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Der Verlauf der Hauptrecke Uber den St-Josef-Platz ist zu empfehlen. Hier ist die Anbindung zur
Schenkendorfstral3e fir den Radverkehr auszubauen und direkt an die Fahrbahn anzuschlie-
Ben. Der FulRgéangerlberweg ist zu bertcksichtigen. Hier sollten sich Radverkehr und Ful3gan-
ger nicht kreuzen. Eine Anderung des Fahrbahnbelags ist (auch unter méglichen Denkmal-
schutzauflagen) zu erwagen. Mdglich ist vielleicht die Einrichtung einer homogeneren Oberfla-
che in Fahrbahnmitte mit abgeflachtem kleinerem Pflaster, damit das Fahren erleichtert wird.

In der SchenkendorfstraRe sollten zuldssige Stellplatze fest markiert sein und der Verlauf der
Hauptroute mit Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn kenntlich gemacht werden. Gleiches gilt
bei Wahl des anderen Streckenzugs. Wegweiser ergénzen das Bild.

Ab der Einmiindung Schenkendorfstral3e in die Mainzer Straf3e sind an der LSA aufgeweitete
Radaufstellstreifen einzurichten. In Gegenrichtung ist bis zur Kurflirstenstrale ein Schutzstrei-
fen zu markieren.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Siudstadt: Mainzer Str. zwischen Schenkendorfstralle
und Mozartstrale
Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen im gesamten

Abschnitt:

Mafinahme: Stral3enquerschnitt und in den Knoten
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch JHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
L] Neubau [INiedrig | XINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Die geplante Nord-Sud-Hauptroute verlauft auf etwa 350 m tber die Mainzer Stral3e

Die Mainzer Stral3e reprasentiert eine der wichtigen zentralen Nord-Sud-Achsen des Kfz-
Verkehrs im Stadtzentrum. Der DTV liegt hier bei ca. 6.500 - 6.700°Fz/d mit einem geringen
Schwerverkehrsanteil von 2% (VERTEC, 2019). Es verkehren die Buslinie 571 und 573 (VRM
GmbH, 2019). Die Breite der Fahrbahn betragt 10,5 m. Geparkt wird halbseitig auf den Uber 3 m
breiten Gehwegen. Die Knotenpunkte mit der Schenkendorfstrale und Mozartstral3e sind durch
Lichtsignalanlagen geregelt. Letztere besitzt einen eigenen Linksabbiegestreifen, Erstere nur
einen aufgeweiteten Aufstellstreifen. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Der Mozartstral3e steht die AnschitzstraRe gegentber, die von der Hohenzollern kommend auf
den letzten 30 m zur Mainzer Stral3e als Einbahnstrale ausgeschildert ist. Uber einen Schutz-
streifen ist sie hier fur den Radverkehr in der entgegengesetzten Richtung freigegen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es ist keine gesonderte Flihrung des Radverkehrs im Bestand vorhanden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfihrung auf der Strecke sowie in den Knotenpunk-
ten vorhanden. Die Fahrbahnbreite ist dagegen aber grof3.

Fahrkomfort
Der Verlauf der Nord-Sid Hauptroute ist nicht ersichtlich

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Es wird vorgeschlagen im StralRenquerschnitt beidseitige Radschutzstreifen 21,5 m in einem
ausreichenden Sicherheitsabstand der Langsstellplatze anzuordnen. Die Stellplatzbegrenzung
ist fest auf die Fahrbahn zu markieren. Es verbleibt eine Kernfahrbahn von 5 m. Die Schutzstrei-
fenflhrung ist bis zum Mainzer Tor mit Anschluss an die Neustadt fortzufiihren.

An der Einmindung Schenkendorfstral3e ist in der Mainzer StralRe ein aufgeweiteter Aufstellbe-
reich des Radverkehrs vor dem breiten Kfz-Aufstellstreifen anzulegen, um den Verlauf der
Hauptroute zu bedienen. Alternativ ist die Einrichtung eines schmalen Linksabbiegerstreifens
erganzend mit Fahrradpiktogrammen und Linkspfeil méglich. Hier wére die Querschnittsauftei-
lung wie folgt zu raten:

Schutzstreifen! (1,5 m) + Kfz!l (2,5 m) || Kfz/Rad< (2,75 m) | Kfz1(2,35 m) + Schutzstreifent
(1,4 m).

An der Kreuzung MozartstraBe sind 11 m Fahrbahnbreite vorhanden. Der Linksabbieger hat
aber ein eigenes Signal. Die Hauptroutenfiihrung ist bei der Aufteilung mafRgebend. Daraus
wird geraten die Querschnittsaufteilung wie folgt anzunehmen:

Kfz!l (3 m) | Schutzstreifert> (1,5 m) + Kf2- (2,5 m) || Kfz1(2,5 m) + Schutzstreifent (1,5 m).

Zudem ist die Anlage von aufgeweiteten Radaufstellstreifen zu empfehlen, mindestens aber
eine vorgezogene Haltelinie des Schutzstreifens vorzusehen. Ein aufgeweiteter Aufstellstreifen
ist in der MozartstralRe erforderlich. Die Fiihrung der Haupt-Nord-Sitid-Achse ist mit Wegweisern
und Markierung kenntlich zu machen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Oberwerth: MozartstraRe-Mozartplatz
MaRnahme: Kennzeichnung Parkflachen; Beschilderung der Route

Mangel

[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
im Bestand

E:rr]lgelu?gs- Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch OHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
J Neubau ONiedrig | XNiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die MozartstraBe ist Teil der vorgesehenen Nord-Sud-Achse. Sie ist, wie das gesamte
Wohngebiet im Oberwerth, als Tempo-30 km/h-Zone ausgewiesen. Sie hat die Funktion einer
SammelstraBe. Es verkehrt die OPNV Linie°1. Die Fahrbahnbreite liegt bei tiber 6°m. Gepark
wird hier auf der Fahrbahn oder auf seitlichen Parkbuchten in Langsaufstellung.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine gesonderte RadverkehrsUhrung’;/orhanden.

_'-t-"'.' ; LR Ll TR

\ Mangelanalyse \

Fahrkomfort
Die Fuhrung der Hauptroute ist nicht gekennzeichnet.

| Handlungskonzept |

Malnahmenvorschlag
Feste Markierung der zulédssigen Langsstellplatzen und Wegweisung der Hauptroute Uber

Wegweiser und Markierung auf der Fahrbahn
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Oberwerth: Schillerstral3e - Jahnstralie
MalRnahme:  Beschilderung der Route
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

| Bestandsbeschreibung

Im Stadtteil Oberwerth durchlauft die Route, die SammelstralRen SchillerstralRe und Jahnstralie.
Sie sind, wie bereits erwahnt, Teil einer Tempo-30 km/h-Zone. Es verkehrt ebenfalls die OPNV-
Linie®1l. Gepark wird in seitlichen Parkbuchten in Langsaufstellung, vereinzelt wo gestattet am
Stralenrand. Die Jahnstrale unterquert am Ende des Wohngebiets die Bahnstrecke zur
Horchheimer Eisenbahnbricke. Die vorhanden Durchfahrt ist durch eine Schranke gesperrt.
Hinter dem Bahndamm verlauft die Strecke parallel zu den Sportspaten weiter. Fir Kfz-Verkehr
ist dieser Abschnitt nur umstandlich erreichbar und daher nahezu ausgeschlossen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfihrung vorhanden. Die Schranke vor der Unter-
fihrung muss vom Radfahrer an einer Engstelle umfahren werden.

i

”I..
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die Schranke vor der Bahnunterfiihrung behindert die Durchfahrt des Radverkehrs. Begeg-
nungsverkehr ist nicht moglich. Fahrten mit Anhanger sind nahezu ausgeschlossen.

Fahrkomfort
Der Fahrbahnbelag hinter der Bahnstrecke ist in Teilberiechen in einem passablen Zustand.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Die Sperrschranke ich durch abnehmbare Poller, ggf. in passender GroéRRe zur Sichtbarkeit, im
ausreichenden Abstand zu ersetzen. Die Poller missen sichtbar mit Reflektoren und Markie-
rung ausgestattet sein. Umlaufschranken sind an dieser Stelle auszuschlieRen.

Der schlechte Fahrbahnbelag ist zu sanieren
Der Routenverlauf ist tber Wegweiser und Markierung kenntlich zu machen. Am Abzweig der

Siudtangente Uber die Eisenbahnbriicke sind die dortigen Ziele ebenfalls mit Wegweisern auf-
zuzeigen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Oberwerth: Anschluss an CGM Arena — B9
MalRnahme:
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
Konzent g Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen [IHoch XHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel OMittel
Neubau CINiedrig | XINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Der Letzte Abschnitt der Nord-Sudstrecke schlief3t eine Liicke zwischen der Jahnstral3e, vorbei
am Stadion und CGM-Arena Uber eine weitere Unterfihrung der linksrheinischen Bahnstrecke
zur B9 / StralRe Laubach. Am Ende der Unterfihrung befindet sich eine Treppe. Die lichte Hohe
des Tunnels betragt an der Seite und unterhalb der Beleuchtung 2,1 m. Nach dem Treppenauf-
gang ist nur ein schmaler Gehweg (ca. 1,5 m) vorhanden der zu einer abseitsgelegenen Quer-
unsstelle mit Mittelinsel auf der B9 und in die Straf3e Laubach fihrt. Ein Gelander verhindert das
direkte Queren der Fahrbahn

Fihrung des Radverkehrs im Bestand
Der Radverkehr wird tber einen Asphaltierten Weg gefuhrt.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Unterfuhrung hat nicht das erforderliche Lichtraumprofil. Hier sind fur Fu3ganger 2,25 m
und kombiniert mit Radverkehr 2,5 m mindestens vorgeschrieben (s. RASt 06 (FGSV e.V.,
2007)).

Der schmale Gehweg (ca. 1,5 m) ist fir den Begegnungsfall Fu3génger — Ful3dnger mit Rad zu
schmal.

Fahrkomfort
Die Treppenanlage ist ohne Flhrungsschienen ausgestattet. Treppen auf Radwegen sind nicht
optimal und senken die Akzeptanz. Andere Wege werden gesucht.

An der Zufahrt zwischen Stadion und Sportplatz ist ein Tor. Dieses muss fir die Hauptroute
immer gedffnet sein.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag
Die Anbindung der linksrheinischen Fernroute ist in die Beschilderung zu intrigieren.

Es muss geregelt sein, dass das Tor zwischen den Sportstatten geotffnet ist. Anderenfalls ist
eine Umleitungsbeschilderung fur die gesperrte Strecke, Uber den Parkplatz und Parallelweg
zum Bahndamm zur Horchheimer Brlicke, fest zu installieren.

Die Treppenanlage ist kurzfristig mit einer Veloschiene zu erganzen. Langfristig ist der Neubau
der Unterfiihrung nach einem Regellichtraumprofil und einer Rampe wiinschenswert.

Die Kreuzung B9 — Laubach — Zufahrt Rittersturz muss breitere Gehwege erhalten. Dafir kann
die Flache des freien Rechtsabbiegers genutzt werden. Dieser ist dann samt Dreiecksinsel zu-
rickzubauen. Eine gesicherte Querung auch mit Anbindung der Stral3e Laubach wére hier
durch den Bau einer Lichtsignalanlage auf der Kreuzung gegeben.

An der Arena und dem Stadion sind ausreichend Fahrradstellplatze zu schaffen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum 00“
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Nord-Sid Route — Zusatz-Parallelachse Kesselheim - Litzel Nord

Zwischen den Stadtteilen Kesselheim, Neuendorf und Lutzel besteht westlich zur Haupt-Nord-
Sudstrecke eine weitere Hauptstrecke, die zum Nord-Std-Korridor gezahlt wird. Sie beginnt am
Kreisverkehr August-Horch-StraRe mit der Carl-Spater-Stral3e, fuhrt weiter Uber die Stral3enzii-
ge ZuchnerstralRe / Schonbornsluster Str. Herberichstral3e. Sie knlipft am Kreisverkehr Wallers-
heimer Weg kurz an die Haupt-Nord-Route an, nimmt anschlieBend aber die Achse Wallers-
heimer Weg - Andernacher Str. bis zur Balduinbriicke. Als Zweitstrecke ist sie in der Prioritat
etwas abgemildert.

. Kesselheim/Neuendorf: ZichnerstralRe- Schénbornslus-
Abschnitt:
NoSii ter Str. -
. Berlcksichtigung des Sicherheitsraums im Querschnitt so-
MalRnahme: .
wie Schaffung von Querungsstellen
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:
Handlunas- J im Bestand
Konze tg Umsetzung mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch LiHoch
P [0 mit groBen UmbaumaRnahmen X Mittel UMittel
[0 Neubau [INiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

Die Kreisstral3e ZuchnerstralRe/ Schonbornsluster Straf3e liegt im Industriegebiet Rheinhafen im
Stadtteil Kesselheim. Aufgrund der dort ansassigen Industrie und Gewerbe herrscht hier ein
hoher Schwerverkehrsanteil von 13% bei einer Verkehrsstarke von 8600 Fz/d (VERTEC, 2019).
Der StralRenquerschnitt wurde in den vergangenen 10-20°Jahren bereits neu gestaltet. Die
Fahrbahnbreite betragt 6,5 m. Ein 2,75 m starker Langsparkstreifen, der auch von LKWs ge-
nutzt wird, schlief3t sich dem an. Als Radweg sind einseitig ca. 2,35 m und 1,65 m Gehweg je
Seite vorhanden. Die zul. Geschwindigkeit betragt 50°km/h. Einmiindungen sind mit Radver-
kehrsfurten versehen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Der bestehende Radweg ist fir den Zweirichtungsverkehr freigegeben. Zwischen Ernst-Sachs-
Stral3e und Werner-von-Siemens-Stral3e ist dieser als gemeinsamer Rad/Gehweg ausgewie-
sen. Hier wird auch der Wartebereich der Bushaltestelle DB-Museum Uberquert.

4.00

ca. 165 6.50 ; 2.75 2.35 7 1.65
Gehweg Fahrbahn Parken (Langsauf- Radweg Gehwag
stellung mit LKW) f (Zweirichtung h
Granstreifen

vt
by @ 0

Kataster
Kataster

n:::n‘j__t‘:m:n
T -

NoSu-Abb. 101-1: Systemquerschnitt Zlchnerstral3e- Schénbornsluster Str. im Bestand
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Der Sicherheitsraum zwischen Langsstellplatzen und bestehendem Radweg wurde bei der
Neugestaltung nicht beriicksichtigt und fehlt daher.

Eine Uberleitung des Radverkehrs von der Carl-Spater-Str. auf den Zweirichtungsradweg fehlt.
Gleiches gilt fir die Querung der Werner-von-Siemens-Strafie.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Routenfuihrung von der Carl-Spater-Str. in die Zichner- / Schonbornsluster Str. ist nicht
einsichtig. AuRerdem fehlt eine Wegweisung der Querung an die Hauptroute Zentrum-B9Nord.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Zur Bertcksichtigung des Sicherheitsraums werden drei Varianten vorgeschlagen. Beide sehen
eine offizielle Reduzierung des Zweirichtungsradwegs auf 2 m vor. Die 0,35°m addieren sich
erganzend mit 0,4°m des Parkstreifens zum erforderlichen Sicherheitsraum. Fir den Parkstrei-
fen verbleiben dann nur noch 2,35 m. Auch mdéglich in Variante zwei, diesen ganz auf 2 m zu
reduzieren um den Sicherheitsraum voll dem Parkstreifen zuzuschreiben. Hier hat aber der
Radweg keinen sicheren Abstand zur Bordsteinkante. In Var 1 und 2 ist das Parken nur noch
fur PKWs zuléssig. Aufgrund des Bedarfs im Industriegebiet auch LKWs-Haltemdglichkeiten zu
bieten werden in Variante 3 die 0,4m der Fahrbahn abgezogen um die Breite von 2,75 m wieder
zu erhalten. Die Fahrbahn ist nun auf 6,1 m reduziert. Dies liegt 0,2°m Uber dem in der RASt 06
(FGSV e.V., 2007) als eingeschrankten Begegnungsfall LKW/LKW notiertem Mal3. Es sollten
aber nur vereinzelt Parkflachen fur LKWs ausgewiesen sein.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

NoSU-Abb. 101-2: Systemquerschnitt ZiichnerstralRe- Schonbornsluster Str. Planung Variante 1 mit Sicherheitsraum
und reinem PKW-Langsparkstreifen

4.00
, ca 168 | G610 1 2.75 VL 2.00 " 1.65
Gahweg Fahrbahn Parken (Langsauf- Radweg Gehwag

stellung mit LKW) /
Griinstraifan

(Lweirichtung)
' t

:
sl

NoSU-Abb. 101-3: Systemquerschnitt ZiichnerstraRe- Schonbornsluster Str. Planung Variante 3 mit Sicherheitsraum
und LKW-L&ngsparkstreifen

icherheilsraum |~k

o

Kataster
Kataster

Der Sicherheitsraum ist tber Markierung sichtbar zu machen. Ist er nicht eingehalten, werden
bauliche Elemente erforderlich. Die LKW-Platze waren mit auf der Fahrbahn zu markieren.

Zwischen Ernst-Sachs-Stral3e und Werner-von-Siemens-Stral3e wird empfohlen den gemein-
samer Rad/Gehweg Uber Markierung analog in einen getrennten Rad- und Gehweg umzuge-
stalten. Die Bushaltestelle kann auf der Fahrbahn als Haltestellenkap umgebaut und die Warte-
flache so aus dem Radweg entfernt werden.

Am Ubergang Carl-Spater-Str. in die Ziichnerstr. Ist die Radverkehrsfurt der abknickenden Vor-
fahrt folgend durchzuziehen und dahinter eine Querungsstelle zur Andienung des Radwegs zu
ermdglichen. In der Einmindung zur Werner-von-Siemens-Stral3e fehlt eine Mittelinsel zur Que-
rung der Fahrbahn.

Der Hauptroutenverlauf ist iber Wegweiser und ggf. Markierung auszuschildern. Die Querachse
zur Zentrum-B9Nord Strecke sollte erganzt werden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Neuendorf: Werner-von-Siemens-Stral3e - Herberich-
strale
Ausbau des Trampelpfades zu einem gemeinsamen Rad-

Abschnitt:

Mafinahme: /Gehweg; Sanierung der Oberflache; Umbau Umlaufsperre
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
Konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen [IHoch JHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen XMittel X Mittel
Neubau CINiedrig | CNiedrig

| Bestandsbeschreibung

Die Streckenfuhrung ist im Bestand Uber einen Teilabschnitt der Werner-von-Siemens-Stralie
bis zur Herberichstral3e ausgewiesen und folgt dieser, bis zum Kreisverkehr am Wallersheimer
Weg. Wahrend die Werner-von-Siemens-Stral3e als wichtige innerdrtliche Hauptverkehrsstral3e
mit einer hohen Verkehrsbelastung von 15.500°Fz/d mit 11% Schwerverkehrsanteil (VERTEC,
2019) fungiert, ist die Durchfahrt der Herberichstral3e, durch Sperrgitter verhindert, als 30 km/h-
Zone ausgewiesen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bereich der Werner-von-Siemens-Stral3e fuhrt die Route auf einem 2,75°m breiten gemein-
samen Rad-/FulRweg, der in zwei Richtungen freigegeben ist.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Breite des Rad-/Fulweg im Bereich der Werner-von-Siemens-Straf3e ist nach den Vorga-
ben der ERA (FGSV e.V., 2010) nur bis zur Anzahl von 80 Ful3gangern + Fahrradern pro Stun-
de als kombinierter Rad/Gehweg im Zweirichtungsverkehr vertretbar.

Die Sperrgitter in der HerberichstralBe behindern, durch die Anordnung, die Durchfahrt des
Radverkehrs

Fahrkomfort Radverkehr
Die Umlaufsperren in der HerberichstralRe behindern durch die Anordnung die Durchfahrt des
Radverkehrs.

Die Stral3enoberflache ist hier in einem schlechtem Zustand (Betonplatten mit Flicken und teil-
weise grof3en Fugen).

Eine Wegweisung der Route besteht nicht.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Zwischen der Schonbornsluster Str. und der HerberichstraRe wurde bei der Ortsbegehung ein
Trampelpfad in direkter Fiihrung festgestellt. Es wird empfohlen diese Achse zu einem ausrei-
chend, breiten, kombinierten Rad-/Gehweg mit Anschluss an die gepl. Querungsstelle der Wer-
ner-von-Siemens-Strale auszubauen.

5 : !
NoSu-Abb. 102-1:Vorschlag zur direkten Routenfiihrung im Bereich Werner-von-Siemens-Straf3e und Herberich-
straf3e [Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]

Die Sanierung der Fahrbahnoberflache der Herberichstrale ist erforderlich.

Die bestehenden Umlaufsperren sind gemafld Vorgaben der ERA (FGSV e.V., 2010) abzuan-
dern. Besser als die Sperren sind dabei sichtbare Poller (eventuell groRe Poller mit Reflektoren)
mit ausreichendem Abstand zueinander.

Die Fuhrung der Route ist auszuweisen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz

NGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Latzel: Wallersheimer Weg zwischen Herberichstralle

Abschnitt: und Mayer-Albert-Stral3e/ Memeler Str.
MaRnahme: Anlegen eines Schutzstreifens; Neubau Radweg; Optimie-
rung Knoten
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
Konzent 9 Umsetzung O mit kleinen Umbaumalnahmen [IHoch XHoch
P mit groRen UmbaumafRnahmen XMittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

| Bestandsbeschreibung

In diesem Abschnitt folgt die Route Uber die wichtige innerértliche Hauptverkehrsstral3e
Wallersheimer Weg. Die Verkehrsbelastung liegt hier bei 7.200°Fz/d mit einem Schwerver-
kehrsanteil von 3% (VERTEC, 2019). Die Breite der Fahrbahn liegt bei 6,5 m. Die zulassige
Geschwindigkeit betragt 50 km/h. Westlich grenzt das Kasernengelande der Bundeswehr an.

Fuhrung des Radverkehrs

Der Radverkehr wird Uber einen 2,2 m breiten kombinierte Rad-/Gehweg im Zweirichtungsver-
kehr geleitet, welcher Uber einen 2,5 m breiten Griinstreifen mit einer Baumreihe von der Fahr-
bahn abgetrennt ist. Am Kreisverkehr wird der Radverkehr Uber einen gemeinsamen Rad-

/FuRBweg und Querungsstellen ohne Vorrang herum gefihrt.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Breite des kombinierten Rad-/Gehweg ist nach den Vorgaben der ERA (FGSV e.V., 2010)
(im Zweirichtungsverkehr) nicht zulassig. Die Breite ist durch Schilderpfosten in Teilen verrin-
gert. Dies gilt essentiell fur die Umfahrung um den Kreisverkehr.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Fuhrung des Radverkehrs im Koten Wallersheimer Weg/ Mayer-Albert-Stral3e/ Memeler Str.
ist nicht optimal geldst. Die Fortfihrung der Route ist nicht ersichtlich

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Der Zweirichtungsradverkehr muss geteilt werden. Dazu ist der kombinierte Rad-/Gehweg nur
noch in Richtung Rheinhafen freizugeben. Fir die Gegenrichtung muss eine Radverkehrsanla-
ge westlich der Fahrbahn errichtet werden. Fur einen Regelschutzstreifen ist diese im Prinzip zu
schmal. Es ist zu diskutieren temporar tUber weglassen der Mittelmarkierung einen schmalen
Schutzstreifen einzurichten. Der Begegnungsfall PKW — LKW/Bus muss ausreichend berick-
sichtigt sein. In einer weiteren Ausbaustufe ist der Bau eines Einrichtungsradwegs neben der
Baumallee auf dem Bundeswehrgelédnde vorzunehmen. Dies kann nicht ohne ein Bebauungs-
plan-/Abstimmungsverfahren der Beteiligten vollzogen werden. Kommt es nicht zur Einigung,
musste der Griunstreifen zum Gelédnde, samt Baumreihe, zur Disposition stehen. Darunter sind
dann die Verbreiterung der Fahrbahn fur die Einrichtung eines Radfahrstreifen oder breiterer
Schutzstreifen zwei Mdglichkeiten.

Am Kreisverkehr kann der Radverkehr anders als im Bestand Uber die Kreisfahrbahn gelenkt
werden. Der Routenverlauf ist zu kennzeichnen
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Lutzel: Wallersheimer Weg - Andernacher Str.
MalRnahme:  Einrichtung von Schutzstreifen;
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
Konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch XHoch
P mit groRen UmbaumafRnahmen X Mittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Wallersheimer Weg sowie dieAndernacher Stral3e sind beides wichtige stadtische Verkehr-
sachsen Die DTV-Belastung liegt hier zwischen 7.200 - 13.500 Fz/d mit einem Schwerver-
kehrsanteil zwischen 3%-5% (VERTEC, 2019).

Der Wallersheimer Weg zwischen dem Kreisverkehr mit der Mayer-Alberti- / Memeler Stral3e
und Eckeinmindung Andernacher Str. weist im Bestand eine Breite von 7,5 m auf. Der Seiten-
raum wirkt recht unsortiert. Gehwege, Parkflachen und Grundstiickszufahrten liegen ungeord-
net zueinander.

Die Breite der Fahrbahn im Bereich Andernacher Str. betragt ca. 11°m. Geparkt wird auf West-
seite, halbseitig auf der Fahrbahn. Auf Ostseite ist ein getrennter Rad-/Gehweg der Breiten
1,6 m und 2 m vorhanden der am Abzweig Wallersheimer Weg endet. Hier laufen soweit noch
aktuell Planungen zur Umgestaltung des Knotenpunktes in einen weiteren Kreisverkehr.

Fuhrung des Radverkehrs

Im Wallersheimer Weg sind im Bestand keine gesonderten Radverkehrsanlagen vorhanden.

In der Andernacher Stral3e hat die Fahrtrichtung verlaufend zur Balduinbriicke hin keine eigene
Flhrung.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Im Bereich des Wallersheimer Weg sind trotz der hohen Verkehrsstérke, keine Radverkehrsan-
lagen vorhanden.

Am Einrichtungsradweg auf Ostseite der Andernacher Straf3e fehlt der Sicherheitsraum zur
Fahrbahn. Seine Breite ist nach RASt 06 (FGSV e.V., 2007) noch gerade genehm. Teilweise
schranken Schilderpfosten die Breite aber weiter ein. In der Gegenrichtung fehlen Radver-
kehrsanlagen.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Fuhrung der Hauptroute ist nicht ersichtlich.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

In einer ersten Ausbaustufe lassen sich 1,50 m breite Radschutzstreifen auf den Wallersheimer
Weg markieren. Es verbleibt eine Kernfahrbahn von 4,50 m. Zur Beriicksichtigung des Sicher-
heitsraums mussen dafur teilweise Stellplatze entfernt bzw. nach aufRen verlegt werden. An
Einmundungen sind die Schutzstreifen flachig rot zu markieren.

In einer spateren Ausbauplanung ist der gesamtverfiigbare Straenraum neu abzustimmen und
die Belange des Radverkehrs z.B. tUber Radfahrstreifen mit die Planung mit aufzunehmen.

Auf Westseite der Andernacher Str. ist die Anordnung eines 1,85 m breiten Radfahrstreifens mit
einem 0,75°m breiten Sicherheitsabstand zu den L&angsparkplatzen umsetzbar. Im Zulauf zur
Kreuzung Balduinbrticke / Brenderweg teilt sich dieser in Schutzstreifen pro Fahrtrichtung auf.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Nord-Sid Route — Zusatz-Parallelachse Zentrum Casinostralie

Die Parallelstrecke ist nicht unmittelbar an die Haupt-Nord-Siudstrecke angebunden, ein An-
schluss Uber die Radfernroute linkes Mosel-/Rheinufer und andere zentralen Ost-West-
Verbindungen ist aber gegeben.

Die Strecke beginnt am Peter-Altmeier-Ufer am Fernradweg, verlauft quer durch die Altstadt
Uber die Eltzerhofstr. — Firmungsstr — Jesuitenplatz — Gymnasialstr — Casinostraf3e, quert den
Friedrich-Ebert-Ring und schliel3t ab hier an die Haupt-Nord-Siid Route in der Stidallee an.

Abschnitt:  Zentrum: Eltzerhofstr.- Jesuitenplatz- Gymnasialstr.
Feste Umleitungsregelung bei Veranstaltungen, Entschar-

Malinahme: fung des Ubergangs Gymnasial-/Casinostr.
Méangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritat | Kosten:
Handlungs- ] im Bestand
konze tg Umsetzung mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch COHoch
P I mit groBen Umbaumafnahmen UMittel O Mittel
[ Neubau OINiedrig | XNiedrig

Bestandsbeschreibung

Auf eine detaillierte Beschreibung der Strafl3en wird verzichtet. Zu erwahnen ist, dass die Route
hier zum Teil durch die FuRgangerzone fihrt. Hier ist der Jesuitenplatz hervorzuheben, auf dem
mehrere Veranstaltungen stattfinden, wie auch der mehrwdchige Welhnachtsmarkt

) |:~ﬁh

7 T mul‘j_r‘
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Es kommt vereinzelt zu Konflikten des Radverkehrs mit flanierenden FuRgangern. Speziell ist
die Durchfahrt bei Veranstaltungen aber hier erschwert.

Der Ubergang der Gymnasial- in die CasinostraRe ist im Alltag sehr unsortiert. Falsch abgestell-
te Autos, Lieferdienste, oder ein Rickstau zur Tiefgarage blockieren sich gegenseitig. Ful3gan-
ger und Radfahrer sind behindert. Der Riickstau zur Tiefgarage wird zumeist dadurch verur-
sacht, dass diese besetzt ist, der Anzeiger in der Clemensstral3e zu versteckt und kaum ein-
sehbar ist. Bei Sonnenschein ist dies hochmals erschwert.

Aktuell ist die Route vom Jesuitenplatz Uber die Stral3en Gorresstral3e — Kornpfortstra3e aus-
geschildert.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Aufgrund der Behinderung im Zuge von Veranstaltungen ist die Flhrung der Hauptstrecke zu
diesen Zeiten oder generell Uber eine andere Strecke zu prifen. Moglich wéaren hier die Schan-
zenpforte- PoststralRe rund um den Gorresplatz und Nagelsgasse oder Gorgenstrale — Enten-
pfuhl — Kornfortstral3e.

Die Situation am Ubergang Gymnasial- /CasinostraRe ist zu entscharfen. Das Halteverbot sollte
um eine Markierung ergénzt und die Stelle haufiger durch die Behorden kontrolliert werden. Die
Anordnung eines festen Lieferantenplatz ist empfehlenswert. An der Clemenstral3e ist sichtbar
ein Anzeiger zur Parkplatzsituation aufzustellen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Zentrum: Casinostrale
MalRnahme:  Errichtung einer Fahrradstralle
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- J im Bestand
konzent 9 Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen XHoch [IHoch
P mit groRen UmbaumafRnahmen UMittel X Mittel
[J Neubau CINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Casinostral3e ist zwischen Schloss- und Clemensstral3e bereits neugestaltet. Der Abschnitt
SchlossstralRe — Friedrich-Ebert-Ring ist noch nicht angepasst worden. Sie ist in dieser Rich-
tung als Einbahnstral3e ausgewiesen. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Zwischen Schloss- und Stegemannstral3e ist die Fahrgasse zwischen Baumscheibe und Geh-
weg 3,25 und 3,5 m. Dazwischen sind Langsparkplatze auf der Fahrbahn angeordnet. Der
Uberbreite Gehweg ist mit ,Radfahrer frei“ in beiden Richtungen ausgeschildert.

Hinter der Stegemannstral3e ist die Fahrbahn 5 m breit, und wird teilweise (auch unerlaubt) zum
Parken am Fahrbahnrand genutzt. Daneben befinden sich ein 2,2°m breiter Zweirichtungsrad-
weg und ein Uber 2°m breiter Gehweg.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum 00“
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die verflugbare Breite des Gehwegs zwischen Schloss- und Stegemannstral3e ist fir die hohe
Anzahl an Radverkehr nicht hinnehmbar.

Der bestehende Radweg ab der Stegemanstral3e ist durch Einbauten in der Breite einge-
schrankt. Zudem besagt die RASt (FGSV e.V., 2007) eine Mindestregelbreite von 2,5 m bei
einem Zweirichtungsradweg dieser Verkehrsstarke zu. Sicherheitsrdume zu den Langsparkplat-
zen fehlen auf der gesamten Strecke.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Eine Umgestaltung des Streckenzugs ist auch stadtebaulich in Ergdnzung zum bereits umge-
setzten Abschnitt empfehlenswert. Es ist zu dabei zu diskutieren die CasinostralR3e zwischen
Schlossstrale und Friedrich-Ebert-Ring in Analogie zur Sidallee auch als Fahrradstral3e mit
dem Zusatz ,Kfz-Frei* auszuweisen. Auf jeden Fall ist hier die zuldssige Geschwindigkeit auf
maximal 30°km/h herunter zu setzen.

In einer ersten Ausbaustufe sind aber bereits deutliche Verbesserungen fir den Radverkehr
erreichbar. Durch Absenkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h kann entgegen der Einbahnrich-
tung auch auf der Fahrbahn gefahren werden:

e Zwischen Schloss- und Stegemannstral3e ist die Fahrgasse auf mindestens 3,5 m aus-
zubauen und der Radverkehr in beiden Richtungen auf die Fahrbahn zu bringen. Die
zwei Baume muissen dafir weichen oder ggf. kénnen temporar durch einen Rickbau
des Bordsteins und Abflachung des Beets die erforderlichen 0,25 m gewonnen werden.
Die Stellplatze missen entfallen oder es sollte halbseitig auf dem breiten Gehweg ge-
parkt werden, damit der Sicherheitsabstand gewahrleistet ist. Auch kann diskutiert wer-
den, ob die Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr gesperrt wird.

e Zwischen StegemannstrafRe und Friedrich-Ebert-Ring ist in Variante 1 der Radweg nur

noch fir die Gegenrichtung freizugeben. Die andere fuhrt tGber die Fahrbahn. Die Umge-
staltung der LSA-Kreuzung geschieht im Rahmen der Erneuerung der Lichtsignalanla-
gen am Friedrich-Ebert-Ring. Die Langsstellplatze entfallen komplett, da der Sicherheits-
raum sonst nicht gewahrleistet ist. Die Uberleitung des Radwegs in den Abschnitt
Schloss- und Stegemannstral3e muss klar fir Rad — und Kfz-Fahrer sein.
Variante 2 schlagt die Verlegung komplett auf die Fahrbahn vor. Stellplatze verfallen
auch hier. Der Radweg kann (zurlick gebaut und) vereinzelt als Langsparkstreifen ge-
nutzt werden. Begriinung ist dazwischen anzulegen. Fahrradstander sollten ebenfalls
aufgestellt werden
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K EK
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Nord-Sud Route — Zusatz-Parallelachse Zentrum Anbindung Bahnhof

carré

Die Parallelstrecke bindet im Fortlauf der Achse Lohrstral3e / BahnhofstraRe den Hauptbahnhof
an und schliel3t wiederrum tber den Markenbildchenweg an die Nord-Siid-Hauptstrecke an.

Zentrum: Lohrstral3e zwischen Rizzastralie und Bahn-

hof

NoSu Fortfihrung der Piktogrammkettenstudie; Alternativvor-

MalRnahme: schlag Schutzstreifen oder Radfahrstreifen mit auffalliger
Routenmarkierung

Abschnitt:

Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:

Handlungs- 'm Bestand

konzept Umsetzung O mit kleinen UmbaumaBnahmen chh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel UMittel
[0 Neubau [INiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

LohrstraRe und BahnhofstralRe reprasentieren beide wichtige innerédrtliche Hauptverkehrsstra-
Ren und werden entgegensetzt als Einbahnstral3e betrieben.

Die LohrstraRe zwischen Rizza-/ Kardinal-Krementz-Straf3e und Bahnhofvorplatz hat eine Ver-
kehrsbelastung von 2.700 Ffz/d (VERTEC, 2019). Sie ist die Hauptzufahrtsachse des OPNV
zum Bahnhof (VRM GmbH, 2019). Geparkt wird hier in angeordneten Parkflachen mit Langs-
aufstellung, unterbrochen durch Baumscheiben. Die zuldssige Geschwindigkeit liegt hier bei
50°km/h und es herrscht ein hohes FuRgdngeraufkommen im Seitenraum, begriindet durch die
anliegenden Geschafte auf Ostseite und Zulauf zum Bahnhof. Die Breite der Fahrbahn liegt bei
6°m.

Die Bahnhofstral3e hat eine Verkehrsstarke von 4.000 Fz/d (VERTEC, 2019). Die Fahrbahn
besitzt hier eine Breite von zumeist 10 m. Geparkt wird beidseitig am Fahrbahnrand in Langs-
aufstellung.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

In der LohrstralRe ist der westliche Gehweg (Breite 3 m) in Richtung Nord als kombinierter Rad-
/Gehweg ausgewiesen. In Fahrtrichtung Bahnhof hat dieser nur den Zusatz ,Radfahrer frei“. Der
breite Gehweg auf Ostseite ist nicht fir den Radverkehr freigegeben. Es lauft zurzeit ein Pilot-
versuch mit einer Fahrradpiktogrammkette auf der Fahrbahn.

In der Bahnhofstral3e ist im Bestand keine gesonderte Radverkehrsanlage vorhanden. Sie ist
auch Teil des Pilotversuchs.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Es besteht ein Konfliktpotential zwischen Radverkehr und FuRRverkehr durch das Befahren des
westlichen Gehwegs. Beobachtungen zeigen, dass auch der, fur Radfahrer gesperrte Gehweg,
unerlaubt befahren wird.

Dass der Radverkehr in Einbahnrichtung vorrangig auf der Fahrbahn zu fuhren ist, wird nicht
erkannt.

Fahrkomfort Radverkehr
Das Aufzeigen der Fahrtrichtung Nord Uber die Bahnhofstraf3e wird nicht wahrgenommen.

| Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Der Politversuch mit den Fahrradpiktogrammen wird fortgefiihrt und die Ergebnisse abgewartet.
Zukuinftig ist zu empfehlen in der Lohrstral3e hinter der FuRgangerquerung einen 1,85 m Rad-
fahrstreifen oder Gberbreiten Schutzstreifen auf die 6 m Fahrbahn zu markieren. Fir die Bahn-
hofstralRe gilt dies analog in der Gegenrichtung. Hier bietet sich aufgrund der Fahrbahnbreite
die Einrichtung eines Radfahrstreifens an, wodurch eine der Kfz-Spuren entféllt. Durch diese
Fuhrungsform ist somit pro Radfahrrichtung eine Verkehrsachse mit einer Radverkehrsanlage
vorhanden. Der Verlauf ist Gber Wegweiser und Markierung klar zu kennzeichnen, dass er von
Radfahrer auch wahrgenommen wird.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

- Zentrum: Bahnhofsvorplatz - Markenbildchenweg bis
Abschnitt:
HohenzollernstralRe
Malnahme:  Umverlegung der Radverkehrsfiihrung am ZOB
Méngel
(] abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
Konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch [JHoch
P O mit groBen UmbaumaRnahmen LIMittel LiMittel
] Neubau UNiedrig | XNiedrig

| Bestandsbeschreibung

Der Routenabschnitt fihrt vom Bahnhofsvorplatz des Hauptbahnhofs vorbei am ZOB in den
Markenbildchenweg. In der genannten Richtung ist der Streckenzug nur fir den Buslinienver-
kehr freigegen. In der Gegenrichtung ist dagegen auch die Durchfahrt des Kfz-Verkehrs uber
eine abgetrennte Fahrspur neben dem ZOB gegeben.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Der Radverkehr muss in Richtung OST, an der Einfahrt zum ZOB, die Seite auf einen kombi-
nierten Rad-/Gehweg der Breite 2,75 m, der im Zweirichtungsverkehr betrieben wird, wechseln.
Dieser endet an der Kreuzung des Hohenzollernrings
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum eK
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Uberleitung des Radverkehrs auf den gemeinsamen Rad-/Gehweg, welcher in beiden Rich-
tungen zu befahren ist, bietet hohes Konfliktpotential zwischen dem Ful3- und Radverkehr. Sei-
ne Breite ist sogar fir den Betrieb in einer Richtung Grenzwertig. Die Fortfihrung der Route
nach Ost Uber den Hohenzollernring hinaus, sowie die Anbindung in Gegenrichtung ist nicht
wirklich gegeben bzw. nur tber eine umstandliche Wegfiihrung gegeben. Die Fu3gangerfurten
sind fur diese Fuhrung nicht mit Signalsinnbildern ausgewiesen.

\ Handlungskonzept

Malnahmenvorschlage

In Fahrtrichtung West ist der Radverkehr wie der Kfz-Verkehr Uber die Fahrbahn zu leiten. Fur
die Gegenrichtung ist die Uberleitung tiber das Gelande des ZOB zu diskutieren. Hierbei sind
die Fahrkurven der Busse, und Sichtverhaltnisse zu bertcksichtigen. Idee ist die Markierung
eines rotmarkierten Schutzstreifens, der an der Busflache wartepflichtig ist. Durch einen Umbau
der Mittelinsel ergibt sich eine zweite Aufstellflache vor Querung der zweiten Fahrbahn. Der
Radverkehr ist anschlieBend zusammen mit dem OPNV auf dem Bussonderstreifen und dem
gleichen Signal in der LSA Freigabe zu gewéhren.

NoSU-Abb. 302-1: Vorzuschlag zur Radverkehrsfilhrung am Bahnhofsvorplatz mit Umbau der Mittelinsel am ZOB
[Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018) ]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Zentrum: Markenbildchenweg zwischen Hohenzollern-
str. und Mainzer Str.
Reduzierung der Geschwindigkeit, Einrichtung Schutzstrei-

Abschnitt:

Mal3nahme: fen in Knoten;
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch JHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
L] Neubau [INiedrig | XINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Der Markenbildchenweg verbindet die Mainzer Str. mit der Hohenzollernstraf3e und ist die Zu-
fahrt zum Hauptbahnhof. Er hat die Funktion einer Sammelstrafl3e im stadtischen Verkehrsnetz.
Die Verkehrsstarke liegt bei ca. 3.400°Fz/d mit einem Schwerverkehrsaufkommen von 3%
(VERTEC, 2019). Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50°km/h mit einer Fahrbahnbreite von
7,5°m. Geparkt wird halbseitig auf der Fahrbahn in Langsaufstellung, teilweise in markierten
Parkflachen. Zudem ist der Bedarf hierfir hoch. Zwischen den abgestellten PKWs verbleibt
noch eine Restfahrbahn von 6 m.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Markenbildchenweg, inklusive des Knotens mit der Hohenzollernstral3e, sind keine Radver-
kehrsanlagen im Bestand vorhanden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum 00“
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Mangelanalyse \

Verkehrssicherheit
Im Bestand ist auf dem Markenbildchenweg keine Radverkehrsfiihrung ausgewiesen.

Es fehlt eine Uberleitung des Radverkehrs auf dem Markenbildchenweg in Richtung Bahnhof
Fahrkomfort Radverkehr

Eine Beschilderung der Wegfuhrung und Kreuzung der Sidallee als Haupt-Nord-Siid-Achse
besteht nicht.

Handlungskonzept \

Malnahmenvorschlage

Da aufgrund der fehlenden Breite die Einrichtung von Schutzstreifen nicht umsetzbar sind, soll-
te die Absenkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h vollzogen werden. Dazu sind die zulassigen
Stellplatze fest zu markieren. Zudem sollte zur besseren Erkennbarkeit eine Fahrradpikto-
grammkette auf der Fahrbahn angelegt werden. Die Anbindung der Sidallee als Haupt Nord-
Siud-Achse ist entscheidend auszuschildern.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSu — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Abschnitt: Zentrum: HohenzollernstralRe - Anschitzstrafie
Mallnahme:  Einrichtung Schutzstreifen;
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
[J Neubau XINiedrig | KINiedrig

Bestandsbeschreibung

Die HohenzollernstralRe ist eine der zentralen Nord-Sid-Achsen im Stadtzentraum und stellt
damit eine der wichtigen innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en dar. Entsprechend grof3 ist auch
die Verkehrsstarke im Abschnitt mit 8.100 bis 12.400 Fz/d (VERTEC, 2019). OPNV ist mit eini-
gen Linien vertreten. Die Breite der Fahrbahn liegt ca. bei 12 m, wobei aber wechselseitig 2,5 m
breite Baumscheiben angeordnet sind zwischen denen in Langsaufstellung geparkt wird. Die
Gehwege seitlich sind zumeist Uber 3,5 m breit

Die AnschitzstralRe bindet mit Querung der Mainzer Str. den Stadtteil Oberwerth an. Die Stral3e
ist, wie bereits in NoSU-17 erwahnt, etwa 30 m vor der Mainzer StralRe als EinbahnstralRe aus-
gewiesen. Die Fahrbahnbreite betragt 5 m, geparkt wird halbseitig auf dem ndrdlichen Gehweg

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Die HohenzollernstralRe ist in diesem Abschnitt ebenfalls Teil der Piktogrammkettenstudie. Die
Gehwege sind in Teilabschnitten aber ebenfalls mit dem Zusatzschild ,Radfahrer frei* dem
Radverkehr geoffnet. Im Bereich der AnschitzstraRe besteht ein Radschutzstreifen von 2°m
Breite in Richtung Knoten zur Mainzer Straf3e.

A -
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

NoSU — Nord-Sudroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

In der Hohenzollernstral3e wird der Radverkehr trotz der grof3en Verkehrsstarke vorrangig auf
der Fahrbahn ohne eine gesonderte Radverkehrsanlage gefihrt. Fir unsichere Radfahrer be-
steht aber zumindest in Teilabschnitten die Méglichkeit in Schrittgeschwindigkeit auf dem Geh-
weg auszuweichen. An der Einmiindung AnschitzstralRe fehlt fir Diese eine Querungsmaoglich-
keit vom Gehweg. Die direkte Querung ist durch parkende Fahrzeuge blockiert

Fahrkomfort Radverkehr
Der Routenabzweig zur Anschutzstral3e ist nicht ausgeschildert. Der Verlauf ist nicht ersichtlich.

Handlungskonzept

Maflnahmenvorschlage

Der Politversuch mit den Fahrradpiktogrammen in der Hohenzollernstral3e wird fortgefiihrt und
die Ergebnisse abgewartet. Eine Alternative ist im Bestand aber auch nicht umsetzbar. Auf-
grund der zur Verfigung stehenden Breite ist die Einrichtung von Schutzstreifen nicht moglich.
Ein Umbau des StraRenquerschnitts mit Riickbau der Baumscheiben und Anderung der Stell-
platzanordnung ware erforderlich. Ein Absenken der Geschwindigkeit wird nicht empfohlen, um
den Verkehr nicht in die Seitenstraen zu verlagern.

Die Hinzunahme des Verkehrsentwicklungsplan 2030 zeigt aber, dass der Streckenzug generell
nur den Rang einer Nebenroute widerspiegelt, und die Ausweisung als Hauptroute zu hinterfra-
gen ist, gerade auch im Hinblick der Netzfunktion der StraRe in Bezug auf den IV. Als Haupt-
achse fungiert stattdessen die parallel laufende Stdallee, die mit dem Ausbau zur Fahrradstra-
Be dem Radverkehr eine bessere Strecke anbietet. Trotzdem sollte auch an der Einmiindung
Hohenzollern- / AnschiitzstraBe eine direkte Querung vom gegeniiberliegenden Gehweg zu
Anschiitzstral3e eingerichtet werden und der Abzweig zum Stadtteil Oberwerth ausgeschildert
sein.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K EK
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)

Nord-Sid Route — Alternativ-Parallelachse Zentrum westlich der DB-
Strecke

Statt direkt parallel zur Studallee die Hohenzollern Str. als Hauptroute zu charakterisieren, ist die
Wabhl einer Alternativtrasse zu werten. Die Behandlung erfolgt innerhalb dieser Studie nur grob.

Bestandsbeschreibung und Handlunskonzept \

Eine weitere stadtische Nord-Sid-Achse, die einen gréfieren Wohnblock und Gewerbe andient,
ist Uber die Achse Hauptbahnhofsvorplatz — Neversstral3e — Frankenstral3e — ChlodwigstralRe —
Schiitzenstral3e — Lauenbach mit Anschluss an die B9 und Ankniipfung an das Beginn/Ende
der Haupt-Nord-Siud-Achse gegeben. Der Streckenzug ist zwar auch eine Zufahrtsachse von
der B9 zum Hauptbahnhof, ist in der Ganze aber viel weniger stark befahren (1500 bis
3000°Ffz/d (VERTEC, 2019)) als die Hohenzollernstralie.

Im Bereich des Wohngebiets bis zum Ubergang zum Gewerbegebiet reichen die Fahrbahnbrei-
ten zwar auch nicht fir Einrichtung von Schutzstreifen aus. Als Idee schwebt aber vor, die zu-
lassige Geschwindigkeit hier auf 30 km/h abzusenken und fur den IV die Hohenzollernstral3en
als maf3gebende Netzroute anzusehen und auch so zu behandeln. Fir den Radverkehr stehen
stattdessen mit der genannten Alternativstrecke und der Sitdallee zwei verninftige Streckenzu-
ge zur Wahl.

Im weiteren Verlauf der StraRe Laubach verbreitert sich die Fahrbahn auf = 7,5 m, so dass hier
Schutzstreifen umsetzbar waren. Das Langsparken muss dafiir unterbunden oder in den Sei-
tenraum verlegt werden. Nattrlich kann die Tempo-30 km/h-Zone auch bis unmittelbar vor die
B9 fortgefiihrt werden. Auf jeden Fall besteht ab hier wieder Anschluss an die Haupt-Nord-
Sudstrecke. Netzspezifisch betrachtet ist der Streckenzug mit Verlangerung zur Lohr-/ Bahn-
hofsstralRe eine durchgéngige zentrale Nord-Sud-Hauptstrecke.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum 00“
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

NoSu — Nord-Sidroute (Kesselheim — Wallersheim — Litzel — Zentrum — Oberwerth)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Ent- 00“

wurfs zum Radverkehrskonzept Koblenz
INGENIEURE
|

OsWe - Ost-Westroute
(Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Dokumentennr: 86319 Route OsWe AA1001 b-VORABZUG.docx
Stand: Juni 2019

Begleitende Lageplan-Dokumente:

Lageplan Bestandsanalyse - Teil Ost 86319 Route OsWe LA1001
Lageplan Bestandsanalyse - Teil Zentrum 86319 Route_OsWe_ LA1002
Lageplan Bestandsanalyse - Teil West 86319 Route_OsWe_ LA1003
Lageplan Bestandsanalyse - Teil Erg. West 86319 Route_OsWe LA1004

Die Hauptroute ,Ost-West" durchquert das Koblenzer Stadtgebiet in Ost-West Richtung und stellt
damit die langste Hauptroute dar. Sie beginnt an der L127 im Osten an der Stadtgrenze zum
Westerwaldkreis (nahe der Gemeinden Eitelborn und Neuh&usel). Sie begleitet die L127 vorbei
an Immendorf bis zur Einmindung der Pfarrer-Kraus-Stral3e tiber die sie den Stadtteil Arenberg
durchquert. Uber die StichstraRe Auf dem Forst besteht eine Anbindung zum talwérts gelegenen
Muhlental, Uber dessen Weg die Route in Ehrenbreitstein zuriick in die L127 (Arenberger Str.)
mundet. Dieser folgt sie bis zum Ortskern, zweigt hier ab, durchlauft den historischen Ortskern
und fuhrt Gber den StralRenzug Im Teichert — Emser Stral3e auf die Pfaffendorfer Bricke.

Im Stadtzentrum sind als Ost-West-Hauptroute vier parallel verlaufende Achsen zugeordnet. Die
Hauptstrecke umfahrt das Stadtzentrum sidlich tber die Rizza- und Kardinal-Krementz-Straf3e
Richtung Goldgrube, gelangt nach zwei Wohnstraf3en tber die Lindenstral3e nach Rauental und
erreicht lber die HoevelstraRe und alternativ David-Roentgen-Str. die Moselweil3er StralRe. Die
erste Nebenachse ist in Einbahnrichtung auf dem Friedrich-Ebert-Ring bis zur FuRgangerbriicke
Uber die B9 vorgesehen und schliel3t sich hier mit der zweiten Nebenachse zusammen. Diese
Zweite beginnt in der Neustadt und folgt der SchloRRstral3e bis zur Ful3géngerbriicke, Gberquert
dariiber die B9, um nach einem kurzen Stlick parallel zur B9 lber die Thielenstr. an die Linden-
stral3e und damit wieder an die Hauptstrecke anzuschliel3en. Die letzte folgt der Neustadt bis zum
Deinhardplatz und fuhrt Uber den StraBenzug Clemensstr., Pfuhlgasse, Am Wéllershof bis zum
Saarplatzkreisel sudlich der Altstadt vorbei. Hier schliel3t sie tber die beginnende Moselwei3er
Stral3e unmittelbar an die Hauptstrecke an.

Wieder vereint begleitet die Hauptroute die Moselweil3er- / Koblenzer Str. bis Moselweil3 und
biegt hier auf die Kurt-Schuhmacher-Briicke nach Metternich ab. Vorbei an der Universitat durch-
quert sie diesen Stadtteil Uber einzelne untergeordnete StralRenziige bis zum Kreisverkehr am
BWZK (Bundeswehrzentralkrankenhaus). Vorbei am Krankenhaus begleitend zur Aachener Str.
erreicht die Route den Stadtteil Ribenach und teilt sich hier wiederum. Die Hauptstrecke nutzt
wieder das untergeordnete Stral3ennetz, passiert darliber den Stadtteil auf stidlicher Seite und
schlief3t im Westen an die L98 / Aachener Stral3e an. Die Nebenstrecke verbleibt auf der Aache-
ner StralRe. Hinter dem Ortsausgang wechselt die Route auf einen begleitenden Wirtschaftsweg,
dem sie bis zur Stadtgrenze nach Bassenheim folgt.

Kocks Consult GmbH e Stegemannstral3e 32-38 ¢ 56068 Koblenz e Tel.: +49 261 1302-0
Fax: +49 261 1302-400 e E-Mail: info@kocks-ing.de e Internet: www.kocks-ing.de
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verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz

INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Symbol — Beschreibung der Mangel

Verkehrssicherheit

Fir die vorgesehene Route ist hier kein Weg vorhanden, der
als Rad- oder kombinierter Rad-/Gehweg verwendet wer-
den kann. Ein Neubau ist erforderlich.

Verkehrssicherheit

Die HauptstralRe liegt auf3erorts. Ein begleitender Rad-
/Gehweg fehlt. Die zul. Geschwindigkeit liegt Gber 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die Stral3e liegt innerorts. Eine eigene Radverkehrsfiihrung
fehlt. Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die zul. Ge-
schwindigkeit ist 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die bestehende Radverkehrsanlage erfillt nicht die Min-
destbreiten der RASt 2006 (FGSV e.V., 2007) / ERA 2010
(FGSV e.V., 2010) (, Verwaltungsvorschrift zur Stral3enver-
kehrsordnung VwV-StVO (BMVI, 2017)). Damit sind unter-
schrittene Mindestbreiten als auch nicht bertcksichtigte /
nicht eingehaltene Sicherheitsraume gekennzeichnet.

Die Bewertung der Radwegbreite differenziert sich auch an-
hand der Radverkehrsstarke (hohe Verkehrsstéarke erfordert
eine grofere Breite). Bei Anstieg in Zukunft kann diese nicht
mehr ausreichend sein.

(in ferner Zu-
kunft)

Verkehrssicherheit

Hier befindet sich eine Engstelle auf der Strecke, wo die
Radverkehrsanlage unterbrochen, nicht regel-konform aus-
gefuhrt oder bei Mischverkehr der Begegnungsfall Kfz —
Radverkehr nicht abgedeckt ist

Verkehrssicherheit

punktuelle Gefahrenstelle z.B. durch Einbauten (Laterne,
Schilderpfosten,...), Einmindungen (schlechte Sicht),
Uberleitung auf die Fahrbahn, Konflikte mit Falschfahrern

Verkehrssicherheit/
Komfort

Die Oberflache des Radweges oder der Fahrbahn ist in
mangelhaftem Zustand. Hierrunter fallen auch unbefestigte
Schotterwege

Verkehrssicherheit/
Komfort

Es fehlt eine gesicherte Querungsmaglichkeit fir den Rad-
(und Ful3-) verkehr

Komfort

Die Kreuzung / Einmundung bertcksichtigt nicht alle Fahr-
beziehungen in Bezug auf den Radverkehr

Komfort

Der Verlauf der Radroutenfiihrung ist unklar bzw. nicht ein-
deutig. Eine Orientierung fehlt

Komfort

Die Fuhrung des Radverkehrs an dieser Kreuzung / Ein-
muindung ist umstandlich und nur tGber einen Umweg gege-
ben

Komfort

Die Fahrt des Radverkehrs ist durch Rickstau (vorrangig
durch eine Lichtsignalanlage) behindert und weicht dadurch
ggf. unerlaubt auf den Gehweg aus.

Komfort

Die Querung der Kreuzung / Einmiindung erfordert in der
Summe sehr lange Wartezeiten. Damit sind sowohl
Wartezeiten  per  Anforderungschalter als  auch
Mehrfachquerungen durch die bei Querung aller Inseln
mehrere Rotphasen zu beachten sind, gemeint

Komfort

Auf der vorgesehenen Radhauptroute befindet sich hier
eine Treppenanlage

Komfort

Die Durchfahrt oder Uberfahrt (vorrangig an Briicken) ist fir
den Radverkehr untersagt.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-

verkehrskonzept Koblenz

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Ost-West Route — Hauptstrecke Arenberg - Rilbenach

Abschnitt: Knotenpunkt B261/L.127 an der AS zur B49
MaRnahme: Lucker)schluss der Qst-West—Route an das Wirtschaftswege-
netz Richtung Neuhausel
Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- [ im Bestand
Konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen LiHoch XIHoch
P [0 mit groBen UmbaumaRnahmen XMittel UMittel
X Neubau [CINiedrig | CINiedrig

Bestandsbeschreibung

Die Radwegroute fuhrt Gber den Knoten der L127 mit der B261 an der Anschlussstelle zur B49.
Er liegt im Aul3erortsbereich. Es ist im Bestand keine Radverkehrsfiihrung vorhanden. Der Kno-
ten verfligt Uber Linksabbiegestreifen und Dreiecksinseln. Er ist nicht signalisiert. Im Norden

schliel3t an der Ausfahrt der B49 ein gut ausgebauter Wirtschaftsweg an, der Richtung Neuh&u-
sel Anschluss ans Uberregionale Netz ebnet.

OsWe-Abb. 1-1 Luftbild 2018 mit Liegenschaftskarte (GEOPORTAL.KOBLENZ.DE, 2019)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- '":
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Fuhrung des Radverkehrs (und Ful3ganger) ist im Bestand nicht berticksichtigt. Die Situa-
tion ist als gefahrlich einzustufen, eine geschitzte Fihrung fehlt. Es ist nur das Fahren auf der
AulRerortsstralle moéglich. Eine sichere Querung an den Wirtschaftsweg ist auch nicht gegeben.

Fahrkomfort Radverkehr
Anschluss des Koblenzer Radhauptroutennetzes (lber die Ost-West Route) nach Neuhausel
und weiterfihrend Montabaur fehlt.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Der grof3ziigig ausgebaute Knotenpunkt kann zu einem Kreisverkehr (Radius 30-32m) umge-
baut werden. Uber Querungsstellen an den Zufahrten wird dem Radfahrer eine gesicherte Que-
rung gegeben. Der Anschluss an den Wirtschaftsweg wird tber die Anlage eines kombinierten
Rad-/Gehwegs auf ndrdlicher Seite geben. Auf der L127 wird dieser auf sudlicher Seite ange-
legt

OsWe-Abb. 1-2: Skizze zur Umgestaltung des Knoten in einen Kreisverkehrsplatz (Radius 32m) mit beispielhafter
Darstellung der Radverkehrsfiihrung (Luftbildgrundlage (Stadtverwaltung Koblenz, 2018))
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: L127 zwischen B261 und Pfarrer-Kraus-Straf3e
Mallnahme: Bau eines kombinierten Rad-/Gehweges entlang der L127

Mangel

[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen DHC_JCh Echh
O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel OMittel
Neubau CINiedrig | CINiedrig

Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt befindet sich auf der LandstralRe 127, welche die Bundesstral3e 42 mit der
Bundestral3e 49 nach Montabaur verbindet. Sie stellt eine wichtige Verbindungsfunktion im stad-
tischen Verkehrsnetz dar. Die DTV-Verkehrsbelastung ist bei 3.900-4.900 Kfz/d mit einem
Schwerverkehrsanteil von 3%-4% (VERTEC, 2019). Der betreffende Streckenabschnitt liegt au-
Rerdrtlich. Die Fahrbahnbreite liegt bei etwa 7-8 m, die Fahrstreifenbreite bei 3,25m-3,5m. Teil-
weise existiert auf sudlicher Seite ein breiter Grinstreifen, in einem Abschnitt als Haltestreifen
vermutlich far Forstfahrzeuge asphaltiert.

In Hohe der Einmindung Reuschweg liegt eine Bushaltestelle mit Querungstelle.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand auf der L127

Im grof3ten Teil des Abschnitts ist keine Radverkehrsanlage vorhanden. Es gilt hier Mischverkehr
auf der Fahrbahn bei tiber 50 km/h. Zwischen Pfarrer-Kraus-Str. und Reuschweg ist auf stidlicher
Seite in Fahrtrichtung Neuh&usel ein kombinierter Rad-/Gehweg auf dem knapp 1,3-1,5m breiten
Standstreifen beschildert.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Fuhrung des Radverkehrs (und Ful3ganger) ist im Bestand fir beide Fahrtrichtungen nicht
bertcksichtigt, dabei handelt es sich eine schnell befahrene Landstral3e.

Der kombinierte Rad-/Gehweg auf dem schmalen Standstreifen im Abschnitt Pfarrer-Kraus-
Stral3e bis Reuschweg unterschreitet die MindestmalRe der VwV-StVO (BMVI, 2017). Auch exis-
tiert kein Sicherheitstrennstreifen.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Neubau eines kombinierten Rad-/Gehweges (vorgeschlagen auf sidlicher Seite) mit 2,50m
Breite. Der Griin-,Halte- und Standstreifen sind hierzu zu nutzen. Teilweise sind jedoch Eingriffe
in die Boschung notwendig. Ggf. kann die Fahrbahnbreite auf 7m reduziert werden oder bei en-
gen Platzverhdaltnissen der Rad-/Gehweg geschiitzt durch einer Bordanlage an die Fahrbahn ge-
setzt werden (Sicherheitsraum beachten). Die Entwasserung ist zu berlcksichtigen. Ggf. sind
hier Versicker- oder Kanalanlagen erforderlich. Eine gesonderte Planung ist durchzufihren, der
ein Abstimmungs- oder Planfeststellungsverfahren anschlief3t.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Arenberg: Knoten Pfarrer-Kraus-Stral3e — L127
Optimierung des unibersichtlichen Knotenpunkts mit siche-

Mafnahme: ren Querungsstellen fur Radfahrer (und Fuf3ganger)
Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- O im Bestand
konze tg Umsetzung (I mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch XHoch
P X mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
[0 Neubau UINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Knotenpunkt L127 /Pfarrer-Kraus-Stral3e

Am Ortseingang zu Arenberg mindet die Pfarrer-Kraus-Str. in die L127. Sie hat die Charakteristik
als Sammelstral3e im anschlieRenden Stadtteil. Der Knotenpunkt ist grof3flachig unaufgeraumt
gestaltet. Intrigiert ist eine Tankstellenzufahrt. In H6he der Tankstelle befindet sich eine Bushal-
testelle mit Querungshilfe auf der L127. Gleiches gilt fur die Pfarrer-Kraus-Stral3e

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand auf der L127

Es gibt hier keine gesicherte Radverkehrsfihrung in der Einmindung zur Pfarrer-Kraus-Str. Die
auf der L127 Richtung Niederberg beginnend/ endenden kombinierten Rad/-Gehwege sind Ne-
benrouten im Radverkehrsnetz. Sie fuhren auf direktem Wege Richtung Niederberg.

In Richtung Neuh&usel existiert keine Radverkehrsfihrung.

OsWe-Abb. 3-1:Darstellung des Knoten L127 / Pfarrerkrausstrale mit Luftbild und Liegenschaftskarte 2018
(GEOPORTAL.KOBLENZ.DE, 2019)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Durch die Einfahrt zur Tankstelle und fur abbiegende Busse bendétigte breite Fahrbahnflache ist
der Knotenpunkt grof3flachig, damit aber auch untbersichtlich gestaltet. Fiir Radfahrer (wie auch
FuRganger) existiert keine gesicherte und erkennbare Fihrung. Es gibt bis auf die eine Que-
rungsstelle keine gesicherten Querungsmaoglichkeiten. Die Seitenrdume an der L127 Ost sind fir
eine kombinierten Rad-/Gehweg zu schmal.

Fahrkomfort Radverkehr

Der Verlauf der Ost-West Route ist nicht erkennbar. Verbesserung der Beschilderung ist notwen-
dig. Der Anschluss der Nebenroute nach Niederberg ist besser in den Knoten zu integrieren.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Eine Umgestaltung des Knotenpunks ist vorzusehen, der die Belange der Radfahrer und Ful3-
ganger, der Busse und Tankstellenzufahrt berlcksichtigt. Die Planung ist mit der kombinierten
Rad/-Gehwegplanung im weiteren Verlauf der L127 zu kombinieren und die Nebenstrecke nach
Niederberg besser anzuschlieRen.

Das Liegenschaftskataster weil3t eine grof3e Flache der Stral3e aus, die bei der Planung Beruck-
sichtigung finden kann. Als Knotenpunktform kann ein Kreisverkehrsplatz in Betracht gezogen
werden. Moglicher Grunderwerb am Klostergrundstiick und Wegfall von Begriinung ist aber zu
erwarten

Ausbaustufen

Im Ersten Ansatz ist die Fihrung der Radfahrer besser auszuschildern und zu markieren. Eine
Querungsstelle westlich der Einmiindung vorzusehen. Eine Prifung zur Verlegung der Bushalte-
stelle ist zu prifen
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Arenberg: Pfarrer Kraus-Stralie
Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit, Neuordnung
MalRnahme: der Fahrbahnflache mit festangelegten Stellplatzen, Markie-
rung Piktogrammketten / Schutzstreifen

Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:

Handlungs- im Bestand

konzept Umsetzung O mit kleinen Umbaumafinahmen @H(_)ch Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen CMittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Die Pfarrer-Kraus-Str. hat die Charakteristik einer SammelstraRe im Koblenzer Stral3enverkehrs-
netz. Sie bindet die Verkehre in den Stadtteilen Niederberg und Arenberg. Sie hat eine Verkehrs-
belastung von 1000-2000 Kfz/d im Betrachtungsabschnitt. Es verkehrt die OPNV-Linie 9 (VRM
GmbH, 2019). AuRerdem durchlauft Sie das Ortszentrum von Arenberg. Hier sind an ihr Kleinge-
werbe, Apotheke, Bankfilialen, Imbiss und Gasthduser angesiedelt, wodurch Parkraum in An-
spruch genommen wird. In Abstanden existieren Querungsstellen bzw. Fu3gangeriberwege. Die
zulassige Geschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Im Ho6henprofil hat die Pfarrer-Kraus-Straf3e im Abschnitt Silberstral3e zur L127 eine Steigung
von 7%, im davorliegenden Abschnitt bis ,auf dem Forst “2,7-4,6%. Die Fahrbahnbreite schwankt
durchschnittlich zwischen 7,0 - 9m. Im Bereich des Zentrums von Arenberg liegen die Fahrbahn-
breiten in Abschnitten bei 6,0m, im Bereich der Bushaltestelle Silberstralle bei 4,5m.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine Radverkehrsanlage vorhanden. Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)
b

\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die grof3e Fahrbahnbreite in weiten Teilen des Abschnitts verleitet zum Fahren mit hohen Ge-
schwindigkeiten der Kfz-Fahrer. PKW-Stellplatze sind nicht markiert. Dadurch kann es zu Risiko-
situationen kommen, wenn Radfahrer zum Umfahren der abgestellten Kfz dem fahrenden Kfz in
seinen Fahrbereich wechselt. Kfz- wie auch Radfahrern muss die Einteilung und Nutzung der
Fahrbahnflache untereinander klarer aufgezeigt werden.

Die Steigung ab der Kreuzung Silber-/Immendorfer Stral3e ist mit zu bertcksichtigen.

Fahrkomfort Radverkehr
Der Routenverlauf am Ubergang zum nachsten Abschnitt in die Straf3e ,Auf dem Forst” ist nicht
erkennbar.

| Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die verfuigbare Fahrbahnflache ist fur die Einrichtung von Schutzstreifen und einem L&ngspark-
streifen nicht ausreichend. Im gesamten Streckenabschnitt ist die Geschwindigkeit auf 30 km/h
herabzusetzen. PKW-Stellplatze sind wechselseitig anzuordnen und zu markieren. Es empfiehlt
sich die Verschwenkung der Kernfahrbahn mit zu markieren. Ggf. sind hier zusatzlich Hindernisse
oder Pflanzbeete mit Baumen aufzustellen. Uber Fahrradpiktogrammketten wird dem Autofahrer
und Radfahrer die Fihrung des Radverkehrs sichtbar gemacht.

Zwischen SilberstrafRe und L127 ist aufgrund der Steigung von 7% die Anordnung eines Schutz-
streifens der Breite 1,50m aufwarts zu empfehlen. PKW-Stellpléatze sind dazu vereinzelt nur auf
der talwarts fuhrenden Seite zuldssig. Der Schutzstreifen ist hinter der Engstelle ab der Fahr-
bahnbreite von = 7m zu beginnen. Zwischen abgestelltem PKW und Schutzstreifen verbleibt da-
mit eine Restfahrbahn von =3,50m. Fahrradpiktogramme sind talwérts anzuordnen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Arenberg: Auf dem Forst - Mihlental

Lickenschluss der Ost-West Route im Miuhlental durch Neu-
MalRnahme: bau einer Asphaltfahrbahn im Bereich des geschotterten Ab-

chnitts
Méangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritat | Kosten:
Handlungs- ] im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumafRnahmen XHoch OHoch
P mit gro3en Umbaumafl3nahmen CIMittel X Mittel
[J Neubau OINiedrig | ONiedrig

| Bestandsbeschreibung

Die Stral3e ,Auf der Forst“ hat eine erschlieRende Funktion und ist als 30km/h-Zone beschildert.
Die Fahrbahnbreite betragt 5m. Die Langsneigung von der Pfarrer-Kraus-Straf3e bis zur Ein-
mundung Mahlental liegt etwas Gber 10% bei ca. 150m Strecke.

Der erste Abschnitt der Verbindungsachse zwischen Auf der Forst und Mihlental ist auf 250m
asphaltiert. Die Decke recht neu. Die folgenden 400m sind geschottert und als reiner Gehweg
ausgeschildert. Der letzte Abschnitt bis ist asphaltiert. Er dient vorrangig ErschlieBung der dort
angebundenen bewohnten Geb&ude. Die Fahrbahnbreite betrdgt mindestens 3,5m. Beleuch-
tung ist vereinzelt vorhanden. Der Ast mindet spitz in die gleichnamige Stral3e Mihlental. Der
Knoten liegt bereits in der OD Koblenz, die 30km/h- Zone beginnt erst im Anschluss. Er gilt
rechts-vor-links.

Hohenprofil:

OsWe-Abb. 5-1: Abbildung des Hohenprofils der Verbindungsachse Auf der Forst - Mihlental

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine Radverkehrsfiihrung gegeben. Eine Route ist nicht ausgeschildert.

ol
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Borsteinkante am Ubergang von der Stral3e ,,Auf der Forst" kann beim Einbiegen zu stirzen
fuhren.

Talswarts ist die Einmindung Muhlental fur Kfz der Hauptfahrrichtung schwer einsehbar. Es gibt
keine Warnschilder oder Markierungen.

Fahrkomfort Radverkehr

Bei der ortlich gegebenen Steigung erschwert Schotter deutlich den Kraftaufwand bei einem
nicht elektrisch unterstitzten Fahrrad. Der beschilderte Gehwegabschnitt ist nicht fir Radfahrer
zugelassen.

Beleuchtung im Streckenabschnitt ist nicht gegeben und reduziert das Sicherheitsgefiihlt im
Dunkeln ein.

Die Route ist nicht beschildert.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Die Borsteinkante am Ubergang von der StralRe ,Auf der Forst, sowie die Schranke vor Beginn
des geschotterten Abschnitts ist zu entfernen und durch Poller zu ersetzen. Die Schotterstrecke
ist durch eine Asphaltfahrbahn (Breite 2,5-3m) zu ersetzen und die gesamte Strecke mit Stra-
Renbeleuchtung zu versehen. Der Abschnitt ist als kombinierter Rad-/Gehweg zu beschildern.
An der Einmindung Mihlental sind Wartelinien zu markieren und Warnschilder aufzustellen.
Das VZ 357 ,Sackgasse" ist gegen das VZ 357-50 ,durchlassige Sackgasse fur Rad- und Ful3-
génger ,, zu tauschen. Die OD Grenze ist vorzuziehen und die ErschlieBungsstral3e in die 30
km/h-Zone zu integrieren. Die anschlieRende Hauptroute nach Arzheim ist in die Beschilderung
mit aufzunehmen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Ehrenbreitstein: L127 - Mihlental

Anlage eines bergauffihrenden Radschutzstreifens in zwei

Mafnahme: Ausbaustufen
Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- X im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LHoch
P X mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel X Mittel
[0 Neubau UINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt fihrt auf der L127 von der Einmindung Muhlental bis zur Einmindung
HelfenstralR3e (Arenberger Str., Vor dem Sauerwassertor, Obertal) in Ehrenbreitstein. Sie ist
Hauptverkehrsstral3e im Verkehrsnetz der Stadt und bindet die Stadtteile Niederberg, Arenberg,
Arzheim, Immendorf an das Regional- und Fernnetz an. Sie wird dabei von einigen OPNV-Bus-
Linien befahren. Die DTV Verkehrsbelastung betragt 12.800 Kfz/d mit einem SV-Ateil von 4%

(VERTEC, 2019).

Durch die enge Bebauung und Tallage ist der Verkehrsraum begrenzt. Die Fahrbahnbreite liegt
zwischen 6,5 und 7,50m. In Mitten des Abschnitts mindet der Abzweig nach Arzheim (K19 -
BrentanostrafRe). Der Knoten ist LSA-geregelt. Zwei weitere FuRganger-LSA liegen im Ab-

schnitt.

26.50 21.50
>3.25 L 23.25 Gahweg

Fahrstreifen Fahrstreifen

(talwarts zur B42) (bergauf Montabaur)

} t

Friedhof

N W %

OsWe-Abb. 6-1: Arenberger Stral3e Bestandsquerschnitt

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine Radverkehrsfiihrung vorhanden. Die Strecke ist nicht ausgeschildert
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

In der L127 ist keine Radverkehrsfuhrung vorhanden, die Verkehrsbelastung durch Kfz aber
hoch. Richtung Arenberg werden Fahrradfahrer ohne elektronische Unterstiitzung durch die
Steigung deutlich langsamer unterwegs sein als der Kfz-Verkehr. Dadurch kann es zu gefahrli-
chen Uberholsituationen kommen. Talwarts wird mit hoheren Geschwindigkeiten gefahren,
wodurch ein Uberholen eher auszuschlieRen ist.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Hauptroute ist nicht beschildert. Die Routenfihrung ins Muhlental ist nicht gegeben.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die Fahrbahnbreite lasst die Einrichtung beidseitiger Schutzstreifen nicht zu. Bergauf ist dem
Radfahrer aber aufgrund der langsameren Geschwindigkeit ein besserer Schutzraum zu geben.
Es wird vorgeschlagen einen Schutzstreifen bergauf einzurichten. Dazu muss der talwarts fuh-
rende Fahrstreifen auf 3,0m Breite reduziert werden. Im Bereich der Fahrbahnbreite ab 27m ist
der Schutzstreifen im Regelmal3 von =1,50m zu markieren wodurch eine Restfahrbahnbreite
von 2,50 m bleibt. Innerhalb der Engstelle (ca. 100m Lénge) der Fahrbahnbreite von 6,50m ist
die Einrichtung mit dem Mindestmal® 1,25m und 2,25m Restfahrbahn in der ersten Ausbaustufe
anzustreben. Die zulassige Geschwindigkeit im Abschnitt ist auf 30 km/h zu senken. An den
LSA'n sind vorgezogene Haltelinien / ausgeweiteter Aufstellstreifen fir Radfahrer anzulegen
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OsWe-Abb. 6-2: Arenberger Stral3e Planung Ummarkierung im Bestand (1. MaRnahmenstufe)

In der zweiten Ausbaustufe ist die Boschung durch die Fortfiihrung einer Stitzwand, die ab
Ho6he Einmindung Mihlental an der L127 beginnt, abzufangen und die Fahrbahn auf 7,0m
(besser 7,50m) zu verbreitern, um den 1,50m breiten Schutzstreifen und Restbreite von 2,50m
unter zubringen. Grunderwerbsmaflnahmen sind zu erwarten.
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OsWe-Abb. 6-3: Arenberger StraRe Planung Ausbaubauvariante Umbauvorschlag (2. MalRnahmenstufe)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- '":
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Ehrenbreitstein: Knoten L127 Obertal - Helfenstein-
strale
Umgestaltung des Knotenpunkts mit gesicherter Abbiegefiih-

Abschnitt:

MaBsnahme: rung des Radverkehrs und verkehrsabhangiger LSA
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel X Mittel
L] Neubau CINiedrig | ONiedrig

| Bestandsbeschreibung

Am Knoten Obertal — Helfensteinstral3e flhrt die L127 tber eine enge Kurve in Richtung B42
(CharlottenstralRe). Die Helfensteinstrafl3e ist zum Knoten hin als Einbahnstral3e ausgewiesen,
fur Radfahrer in der Gegenrichtung aber freigegeben. Eine LSA fur FulRganger zur Querung der
L127 ist in der Kurve eingerichtet.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Im Obertal ist talwérts in der Mitte vor der Kurve ein Schutzstreifen von der Breite 1,25m mar-
kiert um als Radfahrer in die Helfensteinstral3e einzubiegen. Der Streifen endet an der Haltelinie
zur LSA. Die Einmindung befindet sich erst ein Stiick dahinter.

‘.A.I.-:‘:‘ i 'J\" e .. s -

BN Helfensteinstr. g

l > b -
OsWe-Abb. 7-1: Darstellung des Knotenpunkts L127 (Charlottenstral3e — Oberta) —
(Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

Der schmale Radschutzstreifen in Mitten der Fahrbahn ist in der engen Kurvenlage zu schmal.
Ungenugend ist auch, dass dieser, an der bereits LSA-Haltelinie, endet und der eigentliche
Wartebereich zum Abbiegen in die HelfensteinstralRe erst einige Meter dahinter folgt. Die Flache
wird von grof3en Fahrzeugen Uberfahren. Ein Schneiden des Gegenverkehrs ist moglich. Die
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ist fur die Situation zu hoch.

Fahrkomfort Radverkehr
Eine Wegweisung fehlt. Der Abzweig von und aus der Helfensteinstralle als Hauptroute ist nicht
ersichtlich

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die Geschwindigkeit auf der L127 ist vor dem Knotenpunkt auf 30km/h zu senken. AufRerdem

ist eine Umgestaltung des Knotenpunkts erforderlich. Zu berticksichtigen sind hierbei die Fahr-
kurven des Schwerverkehrs (wie Sattelziige und Busse), wodurch der Einbau von Verkehrsin-
seln erschwert bzw. ausgeschlossen ist.

Die sudliche Fahrbahnkante ist einige Meter zur Helfensteinstral3e zu verschwenken. Der ent-
stehende Aufstellbereich der Radfahrer sollte 1,50m Breite haben und tber einen Fahrbahntei-
ler in der CharlottenstrafRe gesichert werden. Der Schutzstreifen im Obertal ist in gleicher Breite
anzuschlief3en und rot zu markieren.

Die Einmindung der Helfensteinstral3e ist einige Meter nach Osten zu versetzen. Durch die ver-
schwenkte Fahrbahn wird das Sichtfeld aus dieser stark reduziert. Die Mindestlange von 22m
bei 30 km/h ist sehr knapp bemessen. Fir die Verkehrssicherheit ist die Anlage einer Lichtsig-
nalanlage mit verkehrsabhangiger Steuerung anzustreben.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

OsWe-Abb. 7-2 Skizzenhafte Darstellung zur Umgestaltung der Einmiindung Helfensteinstra3e in die L127 mit Dar-
stellung der Fahrkurven von Sattelziigen; Weiterentwicklung Stegreifentwurf anléasslich des Fragenkatalogs ,3. Kob-
lenzer Fahrradtag” [61.1/Sb 09/18 0.M. (Mail Schwab 2019-02-08)], [Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Ehrenbreitstein: HelfensteinstralRe — im Teichert
MaRnahme: Uberprifung der Umlaufschranken im Teichert
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- J im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen LIHoch CIHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen XMittel CMittel
O Neubau [INiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Hauptroute fuhrt Gber die Helfensteinstral3e und im Teichert durch das Zentrum von Ehren-
breitstein. Die ErschlieBungsstraRen befinden sich in einem verkehrsberuhigten Bereich und
sind als Einbahnstraf3en ausgewiesen. Die Oberflache ist gepflastert.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Die Einbahnstra3en sind fur Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben. Vor dem Torbogen zur
Grundschule Ehrenbreitstein sind Umlaufsperren angeordnet. Der Weg miindet am Lebensmit-
telmarkt auf die asphaltierte Zufahrtsstrale vom Kapuzinerplatz
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit / Fahrkomfort Radverkehr

Zur Geschwindigkeitsreduzierung vor der querenden HumboldstraRe sind am Ubergang Helfen-
steinstral3e — Im Teichert Umlaufsperren eingerichtet. Die Sperren haben den Nachteil, dass sie
von Radfahrern nur ungentigend umfahren werden kénnen. Leichte Verletzungen durch StoRRen
sind maoglich. Gruppenfahrten und Gegenverkehr sind dagegen ausgeschlossen. Bei steigen-
dem Radverkehr verkommt der Punkt zu einer Engstelle. Fir die Nutzung von Fahrradern mit
Anhangern ist sie ab einer entscheidenden Grof3e unpassierbar.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Eine Ricknahme der Umlaufsperren ist zu prifen. Mit Hilfe der Markierung von Wartelinien im
Kreuzungsbereich wird dem Fahrzeugfuhrer auf der Humboltstral3e die Rechts-Vor-Links Rege-
lung verdeutlicht, so dass er hier auf Radfahrer aus dem Torbogen zu rechnen hat. Warnschil-
der ergénzen die Situation und sind sowohl in der HumboltstralRe als im Teichert nur fir die
Radfahrer aufzustellen. Verkehrsspiegel verbessern zusatzlich die Situation.

In einer weiteren Ausbaustufe sollte der Kreuzungsbereich mit einer harten Plateauerhéhung
umgestaltet werden. Hierdurch werden wegen des Fahrkomforts Kfz- wie Radfahrern ausge-
bremst. Diese LOsung ist bei steigendem Radverkehr vorrangig umzusetzen, um auf die
Schranken zu verzichten und die Engstelle zu vermeiden.

Wird eine Entfernung der Umlaufsperre aus heutiger Sicht noch widersprochen, wird vorge-
schlagen die Schranken im Winkel schrag anzuordnen. Die Geschwindigkeit der Radfahrer wird
dadurch etwas gesenkt und schafft die gewlinschte Aufmerksamkeit. Eine Befahrung mit Anha-
nger ist nun gewahrleistet.

Die Beschilderung der Hauptroute mit Abzweig zur rechtsrheinischen Fernradwegverbindung
und Blindtal zum Asterstein ist zu ergénzen.

Am Ubergang der StraRe am Teichert zur StraRe vom Kapuzinerplatz ist ein Rundbord ange-
ordnet. Dieser ist niveaugleich abzusenken.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Ehrenbreitstein: Im-Teichert — Emser Stral3e
MalRnahme:
Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- X im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch XHoch
P X mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
[0 Neubau UINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt verbindet Ehrenbreitstein mit Pfaffendorf. Uber den Knoten mit Kolon-
nenweg Abzweig B42 besteht Anschluss an die Bundestral3e. Fir Kfz aus Norden stellt dies
vorrangig den Anschluss nach Pfaffendorf dar. Sie spiegelt eine wichtige innerdértliche Hauptver-
kehrsstralR3e im Stadtgebiet wieder. Die DTV-Verkehrsbelastung liegt bei 2400 Kfz/d mit 5 %
Schwerverkehrsanteil (VERTEC, 2019). Es verkehren die Buslinien 6 und 9 (VRM GmbH,
2019). Parkraum ist in Abstanden auf der Fahrbahn gestattet. Am Wechsel von Im Teichert zur
Emser Stral3e unterquert die Stral3e die B42 und DB-Strecke in einer Doppelkurve. Die Ge-
schwindigkeit ist bis zum Kolonnenweg als 30 km/h-Zone ausgewiesen, sonst gilt 50 km/h. In-
nerhalb der 30er-Zone hat die Fahrbahn 6m Breite mit Baumscheiben. Sonst liegt die Breite bei
7m. In der Unterfuhrung liegt die lichte Weite bei 28m. Der Gehweg ist schmal.

In der EmserstralRe sind die Auf- und Abfahrrampen der Pfaffendorfer Briicke angeschlossen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Es ist keine Radverkehrsfiihrung im Bestand ausgeschildert. Hinter dem Briickenbauwerk
zweigt die Einfahrt zum Rheinsteigufer ab. Hier ist der rechtsrheinische Fernradweg angebun-
den.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Hinter dem Knoten zum Kolonnenweg / Abzweig B42 ist die Fahrbahn haufig bis in den Knoten
zurlick zugeparkt. Ein Aufstellbereich zum Vorbeilassen entgegenkommender Fahrzeuge fehilt.
Dies geféhrdet auch den Radverkehr.

In der engen Kurve hinter der Bahnunterquerung ist die Sicht besonders eingeschrénkt. Es be-
steht Konfliktpotential wenn breite Fahrzeuge und PKW sich begegnen. Radfahrer werden trotz
Engpass hier gerne tberholt. Generell wird die Kurve trotz fehlender Sicht geschnitten. Dies ge-
fahrdet linksabbiegende Radfahrer zum Rheinufer. Der Gehweg in der Unterfiihrung ist zudem
schmal.

Fahrkomfort Radverkehr
Eine Beschilderung der Radwegroute, auch zum Fernradweg am Rheinufer ist nicht vorhanden.
Auch bei Tageslicht ist die Unterfihrung aufgrund der Lange von tber 40m ziemlich dunkel.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag
Die zulassige Geschwindigkeit ist im Abschnitt auf 30 km/h zu senken. Aufgrund der fehlenden
Sichtverhaltnisse ist dies generell unabdingbar.

Im Bereich des Knotens Kolonnenweg / Abzweig B42 ist in Fahrtrichtung Pfaffendorf bis zum
Ende der Verziehung der Fahrbahnbreite ein Halteverbot einzurichten. Die zuldssigen Langs-
parkplatze sind zu markieren. Ggf. ist eine wechselseitige Anordnung vorteilhaft, die als Ge-
schwindigkeitsbremse dienen kann. Fahrradpiktogrammketten mit Richtungspfeil sind beidseitig
anzuordnen, um Auto und Radfahrern die Fihrung der Hauptroute sichtbar zu machen. Zusétz-
lich sind vor der Kurve aus Richtung Pfaffendorf auch Piktogramme mit Linkspfeil neben der
Geradeausrichtung in Mitten der Fahrbahn aufzubringen, um den Abzweig zum Rheinufer auf-
zuzeigen. Der Rundbord vor der Zufahrt sollte abgeflacht werden. Ggf. ist zur Abfangung von
Regenwasser eine leichte Anrampung der Fahrbahnoberflache in der Zufahrt notwendig. Weg-
weiser der einzelnen Routen sind zu erganzen.

In der Unterfuhrung ist die Einrichtung einer Dauerbeleuchtung wiinschenswert. Des Weiteren
ist die Querschnittsaufteilung innerhalb der Unterfiihrung nach einer Detailplanung abzuandern.
Der Gehweg ist auf 21,50m zu verbreitern. Zusatzlich ist die Engstelle mit VZ 208 ,Vorrang des
Gegenverkehrs* in Fahrtrichtung Ehrenbreitstein und VZ 308 ,Vorrang vor dem Gegenverkehr*
in der Gegenrichtung zu beschildern.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-

verkehrskonzept Koblenz

NGEMNIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Bei einem statisch bedingt mdglichen Neubau der Bahnbriicke ist die lichte Weite zu erweitern
und die Stitzwand in der Kurve zuriickzusetzen. Dadurch wird ein vergroRertes Sichtfeld ge-
schaffen. Der Kurvenradius kann damit auch vergréRert werden. Entgegenkommende Fahr-
zeuge wie auch der wartende linksabbiegende Radfahrer werden leichter erkannt. Die Engstelle

wird entscharft.

OsWe-Abb. 9-1: Darstellung der Fahrkurve eines Bus (15m Lange) im Bestand und Planung im Ubergang Emser
Str. — Im Teichert mit skizzenhafter lllustration der zuriickgesetzten Stutzwand / Widerlager
[Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018) ]

Abschnitt:

Pfaffendorf/Zentrum: B49 — Pfaffendorfer Briicke

MaRRnahme:

Ersatzneubau der Pfaffendorfer Briicke mit Umgestaltung der
Zufahrts-/Ausfahrrampen zur Optimierung der Radverkehrs-

fuhrung

Handlungs-

konzept Umsetzung

X abgeschlossen / laufende Vorhaben
[ im Bestand

[ mit kleinen UmbaumaRnahmen

1 mit groBen Umbaumafnahmen

J Neubau

Prioritat

XHoch
OMittel
CINiedrig

Kosten:

XHoch
OMittel
CINiedrig

Abschnitt:

Zentrum: Knoten Mainzer Str./ Rizza-Stral3e

MaRRnahme:

Ersatzneu der Bricke Uber die Mainzer Straf3e / Neustadt mit
Optimierung der Radverkehrsfiihrung im Knoten Mainzer
Stral3e / Rizzastr / Julius Wegeler-Str und Anschluss zur Riz-

zastr. und Pfaffendorfer Briicke

Handlungs-
konzept

Umsetzung

abgeschlossen / laufende Vorhaben
1 im Bestand

I mit kleinen Umbaumafnahmen

I mit groBen Umbaumafnahmen

1 Neubau

Prioritat

XHoch
OMittel
CINiedrig

Kosten:

XHoch
OMittel
CINiedrig
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: Rizzastr. zwischen Mainzer Str. und Sudallee
MaRnahme- Neug_llederung der Rad- und Gehwegsbeziehungen im Ab-
schnitt
Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
[0 Neubau UINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

In diesem Abschnitt ist die Rizzastral3e als Sammelstral3e im stadtischen Verkehrsnetz ausge-
wiesen. Zwischen Mainzer- und KurfiirstenstralRe gilt Zweirichtungsverkehr mit einer Fahrbahn-
breite von 9m flr drei Fahrspuren. Die Ostrichtung endet hier am LSA-geregelten Knotenpunkt
mit der Mainzer Stral3e mit einem Links- und kombinierten Geradeaus+Rechts - Abbieger. Ei-
nen 2m breiten Gehweg gibt es auf Nordseite, der zu einem Ful3géngeriberweg fihrt. Stdlich
besteht ein getrennter Rad- und Gehweg mit einer jeweiligen Breite von 2,0 und entsprechen-
dem Sicherheitsraum.

Die Rizzastral3e ist ab der Kurfiirstenstral3e als Einbahnstraf3e Richtung Westen ausgewiesen.
Sie fuhrt hier am Max-von-Laue Gymnasium vorbei, wodurch zu Schulzeiten vermehrter Eltern-
Schulverkehr zu beobachten ist. Der StralRenquerschnitt ist in den vergangenen Jahren neuge-
staltet worden. Die Fahrbahnbreite ist 4,50m breit. Stellpléatze in Schrégaufstellung befinden
sich links. Rechts werden eine Reihe von Garagen erschlossen. Getrennte Rad- Gehwege sind
beidseitig angeordnet. Die Radwege sind jeweils 2m breit, die Gehwege 1,6 bzw. 3,0m. Zuge-
hdrige Sicherheitsraume sind vorhanden. Vor und nach Schulbeginn ist der nérdliche Radweg
durch haltende Elternfahrzeuge blockiert.

Die zulassige Geschwindigkeit ist 50 km/h

Flhrung des Radverkehrs im Bestand

Die Rizzastral3e ist bereits heute unter Radfahrern die mitunter nachgefragteste Ost-West Ver-
bindung im Stadtgebiet. Alle Radwege im Abschnitt sind in beide Fahrtrichtungen freigegeben.
An der LSA mit der Mainzer Stral3e ist die querende Furt der Mainzer und Julius-Wegeler-Str fur
Radfahrer freigegeben. Hier schliel3t die Planung Ersatzneubau Mainzer Str. an.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

Die bestehenden Radwege sind mit dem Bestandsmalfd von 2,0m nach RASt 2006 (FGSV e.V.,
2007) nur im Ausnahmefall bei geringer Radverkehrsstarke in beiden Richtungen zulassig. 2,0m
ist das GrundmalR fir einen baulich getrennten Einrichtungsradweg.

Im Bereich der Schule ist der sudliche Radweg haufig durch Eltern-Verkehr zugeparkt. Proble-
matisch hierbei ist, dass dies vor allem zu Stol3zeiten geschieht, in denen die Radfahrerstéarke
(auch durch Schiuler) am starksten ist.

Die Geschwindigkeit sollte auch im Hinblick auf die Schule, auf 30km/h gesenkt werden.

Fahrkomfort Radverkehr
Durch die Doppelseitige Fuhrung ist die fortlaufende Radwegflhrung undurchsichtig.

Am Knoten der LSA gibt es zum Anschluss Pfaffendorfer Briicke / Julius-Wegeler-Stral3e, keine
direkte Abbiegemdglichkeit in die Rizza-StralRe. Gleiches gilt fur die Gegenrichtung. Die Warte-
zeiten zur Knotenpunktquerung der Haupt Ost-West Strecke sind deutlich zu lang. Der Aufstell-
bereich vor den Furten reicht fir die Anzahl Radfahrer in den Stol3zeiten nicht aus. FuRganger
werden behindert.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Gemal dem Gesamtkonzept zur Rizzastrale ist der siidliche Radweg nur noch entgegen der
Einbahnfahrtrichtung als Radweg freizugeben. Der Zweirichtungsverkehr wird aufgehoben. Ein-
zig im Bereich der Schule sollte am nérdlichen Weg ein Fahren in beiden Richtungen erlaubt sein,
um die einfache Anbindung der Schule zu gewahrleisten.

Am Knoten zur Mainzer Stral3e hilft die Einrichtung einer Fahrradschleu3e um dem Radfahrer
alle Abbiegemoglichkeiten direkt anzubieten. In der Gegenrichtung ist in der Julius-Wegeler-
StralRe ein vorgezogener Aufstellbereich anzuordnen. Dies ist bei der Planung Mainzer-Stral3e
zu bertcksichtigen.

Im weiteren Verlauf wird der Radfahrer hinter der LSA auf den Gehweg umgeleitet, der zum Rad-
weg umgewidmet wird. Den Beobachtungen zur Folge zielt der Grof3teil der FuRgangerbewegun-
gen zur Haltestelle Rhein Mosel Halle. Dies sollte bei Anlage der Fu3wege Beriicksichtigung
finden und der Umlauf, der auch durch Laufspuren im Gras sichtbar ist mittels eines weiteren
FuRgangeriberwegs folge getragen werden. Ohne die Umwidmung kann alternativ der Griinstrei-
fen zwischen Gehweg und Fahrbahn beseitigt und zum fahrbahnbegleiteten Radweg umgebaut
werden. Die MalRnahme ist erforderlich, da zu Spitzenzeiten der Rickstau auf der RizzastralRe
die Radfahrer gleichermaRRen behindern wiirde, und Irrfahrten Uber den Gehweg
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- '":
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Zweirichiungs-
verkehr fr
Anbindung Schule -
belassen VZ 205

"Vorfahrt
Gewahren"

S [adwegfihrung
nach OST i

. : e, 1 b

i

-1: Konzeptdarstellng zur Uhrung der Ra-/GewegbeZiehungen im Bereic izzastraBe zwischen
Sidallee und Mainzer Str. [Luftbild: (Stadtverwaltung Koblenz, 2018) ]

e o o &
OsWe-Abb. 12

damit begunstigt wirden. Vor Querung der Ausfahrrampe vom Friedrich-Ebert-Ring ist dem Rad-
fahrer wie beim Kfz-Verkehr VZ 205 ,Vorfahrt Gewahren* aufzuzeigen

Der zu Schulzeiten zugeparkte Radweg ist durch die Behorden haufiger zu kontrollieren. Die
Fahrbahnbreite lasst ein Halten auf der Fahrbahn und Vorbeifahren mit 4,50m zu. Vereinzelt kon-
nen Poller im Trennstreifen aufgestellt werden. Durch zu angebundenen Garagen ist diese Mdg-
lichkeit aber eingeschrankt.

Die zugelassenen Fahrradrichtungen sollten mit Piktogrammen und Richtungspfeil markiert wer-
den.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Zentrum: Rizzastr. zwischen Sidallee und Lohrstralle
Neuordnung der Verkehrsflache mit Markierung eines breiten

Mafnahme: Radfahrstreifens in Einbahnstra3enrichtung
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch [JHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
[0 Neubau UINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

In diesem Abschnitt ist die Rizzastral3e bis zur HohenzollernstraRe als Sammelstrae und an-
schliel3end als innerdrtliche HauptverkehrsstralRe im stadtischen Verkehrsnetz ausgewiesen. Sie
ist als Einbahnstral3e teilweise zweistreifig Richtung Westen ausgewiesen. Der Seitenraum wird
als Parkraum genutzt, teilweise in Langs- teilweise in Schragaufstellung. Baumscheiben sind
beidseitig vorhanden. Sie kreuz im Abschnitt die Hohenzollern- und BahnhofstralRe. Die Verkehrs-
belastung liegt als DTV bei 3000 - 5000 Kfz/d. Der Schwerverkehrsanteil ist sehr klein. Ab der
HohenzollernstrafRe fiihren zwei OPNV-Linien dariiber. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50
km/h

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Der Radverkehr wird auf einem 1,90m breiten Zweirichtungsradweg auf Sudseite geleitet. Der
danebenliegende Gehweg hat die Breite von 1,40 bzw. 1,80m. Es befinden sich Einbauten wie
Schildmasten oder Laternen am Sicherheitsstreifen. Vereinzelt ist der Radweg durch die Fron-
tiberlappung von parkenden Fahrzeugen blockiert.

An den Knoten existieren keine direkten Abbiegemdglichkeiten zu den querenden Stralden. Am
Knoten BahnhofstralRe — Rizzastral3e fehlt die zugehérige Radwegfurt.

3.85 2.75 ” 6.50 3.80 2 3.90

4.BI;I v 445 5.15 1 " 2.55
Farken (Schragaufstellung 60 Gon) / Fahrbahn Parken (Schragaufstellung 60 Gon) / Gahwag
Parken (Langsaufstellung 60 Gon) ( ' Grinstreifen

140 1.90
Gehweg | Radweg
(Zweirichtung)

't

b s

=3

Sicherhe#sraum |
4]

Grinstreifen

0
| i

OsWe-Abb. 13-1: Systemquerschnitt der RizzastralR3e im Bestand zwischen Sudallee und Hohenzollernstral3e
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)
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OsWe-Abb. 13-2: Systemquerschnitt der RizzastraRe im Bestand zwischen Hohenzollernstrale und Lohrstral3e

Sy
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die bestehenden Radwege dirfen mit dem Bestandsmalf3 von 1,9m nach RASt 2006 (FGSV e.V.,
2007) nicht im Zweirichtungsverkehr betrieben werden. Zusétzlich wird das Mal3 durch einzelne
Einbauten im Verkehrsraum weiter unterschritten. Der erforderliche Sicherheitsraum zu den
Schrégstellplatzten ist mit 55cm nicht eingehalten. Parkende Fahrzeuge, die in den Radweg hin-
einragen verursachen zusatzliches Sicherheitsrisiko. Zu Spitzenzeiten kommt es wegen der ge-
ringen Breite zu gefahrlichen Begegnungsfallen untereinander.

An den Knotenpunkten besteht hohes Konfliktpotential mit linksabbiegenden und in Einbahnrich-
tung fahrenden Radlern. Sie tauchen neben den parkenden PKWSs unerwartet auf.

Fahrkomfort Radverkehr

Es fehlen generell zugelassene Abbiegemdglichkeiten aus und in den querenden Stral3en. Die
Fahrbahndecke hat teilweise Schlaglocher. Auch die Pflasterdecke weifl3t Liicken auf, die mit Split
gefullt sind. Eine Beschilderung der Route und querenden Nord-Siid-Route ist im Bestand nicht
gegeben.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die Verkehrsstarke des Radverkehrs sowie mangelnde Verkehrssicherheit erfordern eine Neu-
ordnung der Verkehrsflache. Als zentrale Ost-West-Verbindung ist hier dem Radfahrer eine ho-
here Bedeutung als dem Kfz-Verkehr zuzuweisen. Diesem gilt vorrangig auf dem parallelver-

3.85 ., 2.75 6.50 3.80 P 3.80
515 1 240
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Grinstrafen

d

£ 140 2.00 LOT5 2.45 3.50 L 2.50 W0
Gehweg ‘ Radweg Parken Fahrbahn ‘ Radfahr- "
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@
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

OsWe-Abb. 13-3: Systemquerschnitt der RizzastraRe Planung 1. Ausbaustufe zwischen Sudallee und Hohenzollern-
stral3e

3.85 2.5 6.50 ) 3.80 " 3.0
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stellung) / t
Griinstreiten
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Sicherheitsraum

’
O @ @

0O

OsWe-Abb. 13-4: Systemquerschnitt der RizzastraRe Planung 2. Ausbaustufe zwischen Sudallee und Hohenzollern-
stral3e

laufenden Friedrich-Ebert-Ring die Aufmerksamkeit. Der bestehende Zweitrichtungsradweg wird
in einen Einrichtungsradweg entgegen der Einbahnfahrtrichtung umgewidmet und ein Gberbreiter
Radfahrstreifen (=22,50m) auf die Fahrbahn markiert. Der Kfz-Spur verbleiben 3,50m. Die Park-
platze in Schragaufstellung auf der nérdlichen Fahrbahnseite kénnen erhalten bleiben. Sidlich
sind vereinzelt Langsstellplatze zugelassen. Es sind Haltemdglichkeiten fir Lieferverkehr vorzu-
sehen.

Der Sicherheitsraum zum alten Radweg muss vergrof3ert werden. Dazu dient in der ersten Um-
baustufe die Anwendung von Markierung. Zusétzlich ist ein Versetzen aller Einbauten im Ver-
kehrsraum des Radwegs zu prifen. In der zweiten Umbauphase ist die stdliche Seite neu auf-
zuteilen. Der Bordstein wird zuriickgesetzt, so dass fur die Langsstellplatze 2,0m verbleiben.
Dadurch kann der Gehweg von 1,40 auf 1,85m verbreitert werden. Dies entspricht in etwa dem
Zustand im Abschnitt Hohenzollernstral3e — Lohrstral3e.

4.45 2.00 6.90 320 @ 3.80
1.80 L 1.90 L] 2.00 3.50 L 2.65 LO.75 5.10 ,l I 2.00
Gehweg Radweg E Parken | Eahrsirailen Radwag Parken (Schragaufstellung 60 Gon) Gehweg
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Sicherhaitsraum [~
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OsWe-Abb. 13-5: Systemquerschnitt der RizzastraRe Planung zwischen Hohenzollernstral3e und Lohrstralle

An den Knotenpunkten sind aufgeweitete Radaufstellstreifen in Einbahnrichtung einzurichten.
Eine Indirekte Abbiegemaoglichkeit fir die Radfahrer in Gegenrichtung wird erganzt. Fir den Kfz-
Verkehr steht auf der Rizzastraf3e nur noch ein gemeinsamer Fahrstreifen fur alle Richtungen zur
Verfligung. Die Haltelinie des gegenlaufigen Radwegs mussen sich vor den Ful3gangerfurten be-
finden. Gleiches gilt fir die querenden Ful3géngerstrome.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

OsWe-Abb. 13-6: Skizzenhafte Darstellung mit Vorschlag zur Knotenumgestaltung Rizzastrafl3e — Bahnhofstral3e [Luft-
bild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]

Die Schaden am Pflaster und Fahrbahndecke im Streckenabschnitt sind zu sanieren.

Die Durchgangigkeit der Hauptroute muss im gesamten Abschnitt erkennbar markiert und
beschildert werden. Eine Wegweisung zu den querenden Routen ist zu ergénzen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Zentrum: Knoten Rizzastr / Kardinal-Krementz-Stral3e-

Lohrstralle

Neuordnung der Verkehrsflache zur Fortfihrung getrennter
MalRnahme: Radverkehrsfiihrungen pro Fahrtrichtung und Optimierung

der Abbiegemaoglichkeiten im Knotenpunkt

Abschnitt:

Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:

Handlungs- - im Bestand

konzept Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen HQCh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel LMittel
[0 Neubau UINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Am Knoten Rizzastral3e / Kardinal-Krementz-Stral3e — Lohrstral3e kreuzen sich zwei wichtige in-
nerértliche HauptverkehrstraRen. Die LéhrstraRRe ist dazu Haupt OPNV-Achse Richtung Bahnhof
(VRM GmbH, 2019). Die Einbahnstral3e der RizzastralRe endet am Knotenpunkt und fuhrt vier-
streifig im Zweirichtungsverkehr in der Kardinal-Krementz-Strafl3e weiter. Die Gegenrichtung wird
am Knoten als Rechtsabbieger in die LohrstralRe Sid geleitet, die in diese Richtung als Einbahn-
stral3e geregelt ist.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Auf der LohrstralRe lauft aktuell ein Pilotversuch zur Anwendung von Piktrogrammketten auf der
Fahrbahn. Im weiteren Verlauf ist der westliche Gehweg in dieser Richtung mit ,Radfahrer frei*
beschildert. Vom Bahnhof kommend ist es ein kombinierter Rad- und Gehweg. Dieser fuhrt unter
der Bahnbriicke (Kardinal-Krementz-Strafl3e) als getrennter Rad und Gehweg mit den Breiten
2,0m und =1,5m fort. Der Radweg ist fir Zweirichtungsverkehr freigegeben. Auf der Nordseite
besteht ebenfalls ein getrennter Einrichtungsradweg und Gehweg mit den Breiten 1,5 und 1,7m

Die Querung fur Radfahrer in Ost-West bzw. dessen Gegenrichtung ist signalbedingt nur in Ab-
schnitten maglich.

OsWe-Abb. 14-1:Darstellung des Knotenpunkts Rizzastral3e / Kardinal Krementz-StralRe — LéhrstraRe mit Darstel-
lung der vorhandenen Radverkehrsfiihrung und Querung
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die bestehenden Radwege sind mit dem Bestandsmal3 von 2,0m nach RASt 2006 (FGSV e.V.,
2007) nur im Ausnahmefall bei geringer Radverkehrsstérke in beiden Richtungen zulassig. 2,0m
ist das Grundmal fur einen baulich getrennten Einrichtungsradweg. Damit unterschreitet auch
der nordlich verlaufende Einrichtungsradweg in der Kardinal-Krementz-Stral3e das Mal3 mit sei-
nen 1,50m. Sicherheitsraume zur Fahrbahn fehlen. Zudem schréanken Schilderpfosten der Breite
weiter ein.

Fahrkomfort Radverkehr

Die bestehende Radverkehrsfiihrung ist schwer begreifbar. Soll der Radfahrer weiter Links fahren
oder die StralRenseite wechseln. Eine Wegweisung der Routen fehlt. Zudem muss der Radfahrer
egal aus welcher Richtung er die Ost-West-Achse befahren mdchte, zwei signalisierte-Furten mit
jeweils eigener LSA-Phase passieren. Dies bedingt eine lange Gesamtwartezeit. Aul3erdem fehlt
eine eindeutige Wegweisung der die Weiterfihrung der Hauptroute Ost-West und die anschlie-
Rende Nord-Sid-Hauptroute beschreibt.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Gemall dem Gesamtkonzept zur Rizzastral3e ist der suidliche Radweg nur noch entgegen der
Einbahnfahrtrichtung als Radweg freizugeben. Diese Flhrung ist in den Knotenpunkt zu integrie-
ren. In Einbahnrichtung wird durch Umwidmung eines Kfz-Fahrstreifens der Radfahrstreifen in
die Kardinal-Krementz-Straf3e weiter gefuhrt. In West-Ost-Richtung wird analog verfahren. Vor
der Abbiegung teilt sich der Radfahrstreifen in zwei Schutzstreifen der Breite 1,50m fir Rechts

P:\Abt241\86319\Bearbeitung)_Verkeh\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\Oswe - OstWest Seite 35 - OsWe 14
Route\86319_Route OsWe_AA1001_c.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- Konus
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Rilbenach)

(LohrstraRe/ Bahnhof) und in Fahrbahnmitte flr den Abzweig Rizzastrafl3e auf. Die Dreiecksinsel
ist dafiir umzubauen und die FuBgangerfurt zu verlangern. Uber eine eigene Furt gelangt der
Radfahrer auf den Radweg. Die Signalgeber sind dafur zu versetzen, damit der Radfahrbereich
von FulRgangern frei bleibt. Gleiches gilt fur die wartende Radfahrer, die Ful3ganger nicht behin-
dern dirfen.

Die zu schmalen getrennte Rad-/Gehwege unter der Bahnbriicke werden als reine Gehwege de-
klariert. Da in der LoéhrstraRe vom Bahnhof kommend auf Westseite ein kombinierter Rad-/Geh-
weg ausgewiesen ist, kann tberlegt werden fortfihrend unter der Bahnbriicke diesen fiir Radfah-
rer frei zu geben. Dies gilt vorrangig fur den weiterfihrenden Abzweig zur Karthause.

7

OsWe-Abb. 14-2: Skizzenhafte Darstellung mit Vorschlag zur Knotenumgestaltung RizzastralRe / Kardinal Kre_n?entz-
Str. — LohrstrafRe [Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]

= i

In der LohrstraBe Nord ist in Anbetracht des Pilotversuchs ein vorgezogener Radaufstellstreifen
vor die Kfz-Haltelinie zu markieren. Uber Richtungspfeile wird gezeigt, dass Radfahrer links war-
tend in die RizzastralRe gelangen. Die StVO-Beschilderung ist dementsprechend anzupassen.
Die LSA-Vollscheibe bedingt, dass die abbiegenden Radfahrer wartepflichtig gegeniber den que-
renden Ful3géngern sind. Eine eigene LSA-Phase wird daher vorerst nicht benétigt. Fur dessen
Einrichtung musste ein eigener Abbiegestreifen angelegt werden. Dies lie3e sich durch Verzicht
einiger Stellplatze und zweier Baume umsetzen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: Kardinal-Krementz-Stral3e
Neuordnung der Verkehrsflache zur Fortfiihrung getrennter
MalRnahme:  Radverkehrsfiihrungen pro Fahrtrichtung und Optimierung
der Abbiegemoglichkeiten in den Knotenpunkten

Mangel
abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:

Handlungs- - im Bestand

konzept Umsetzung mit kleinen Umbaumafinahmen &H(_)ch Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel X Mittel
[J Neubau CINiedrig | OINiedrig

Bestandsbeschreibung

Die kurze Kardinal-Krementz-Straf3e (LaAnge ca. 330m) eine wichtige innerértliche Hauptverkehrs-
stralRe im stadtischen Verkehrsnetz. Sie beginnt im Anschluss der Rizzastral3e und geht in einer
Kurve am Jean-Elsner-Platz in die Waisenhausstral3e tber. Zwischendurch kreuzt sie die ein-
bahngeregelte KarthduserstralRe Uber einen signalisierten Knotenpunkt und die Cusanusstralle
Uber einen nicht signalisierten. Letztere mindet als Auf- bzw. Abfahrt an der B9 Richtungsfahr-
bahn Boppard / Sudbriicke. Es verkehren einige OPNV-Linien (VRM GmbH, 2019). Die zul4ssige
Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Zwischen den einzelnen Knoten besteht der Fahrbahnquerschnitt der Kardinal-Krementz-StralRe
aus langen Abbiege- bzw. Aufstellspuren. Im Bereich Rizza - Karthduserstral3e. sind es vier.
Nordlich schlief3t hier ein baulicher Radweg der Breite 1,50m an, sudlich ein 2,0m breiter Zwei-
richtungsweg. Die dahinter folgenden Gehwege sind gréRer gleich 1,50m. Ab der Karthduser-
stralRe hat die Fahrbahn drei Fahrspuren. Der Rechte ist Rechtsabbiegespur zur Auffahrt B9. Ilhm
schlief3t sich ein Langsparkstreifen unterbrochen von Bauminseln an. Sudlich ist ein getrennter
Rad- und Gehweg von je 2,0 m hinter einem Grunstreifen mit einer Hecke bzw. Badumen ange-
ordnet. Der Radweg ist in zwei Richtungen freigegeben. Hinter dem Linksabbiegerstreifen zur
Auffahrt B9 ermdglicht eine Querungshilfe die Querung der Stralie.

An der Haltestelle Briderhaus (gehérend zum Knoten mit Karthauser Str.) erfolgt zurzeit eine
Umbauplanung. Die slidliche Haltestelle wird auf den vierten Fahrstreifen vorgezogen und dieser
dem allgemeinen Verkehr entzogen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Die begleiteten Radwege sind wie bereits beschrieben teilweise in einer oder beiden Richtungen
freigegeben. Dazu schlief3t quer am Knoten mit der Karthauserstral3e ein kombinierter Rad-/ und
Gehweg Richtung Karthause/BeatusstraRe an. Dieser ist auch Teil des Hauptroutennetzes. Er
beginnt hinter der Haltestelle und liegt parallel zur HochstraRe. Auf Nordseite flhrt ein weiterer
kombinierter Rad-/ und Gehweg auih parallel unter der HochstraRe zum Moselring.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)
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| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die bestehenden Radwege sind mit dem Bestandsmald von 2,0m nach RASt 2006 (FGSV e.V.,
2007) nur im Ausnahmefall bei geringer Radverkehrsstarke in beiden Richtungen zulassig. 2,0m
ist das Grundmal fur einen baulich getrennten Einrichtungsradweg. Damit unterschreitet auch
der nordlich verlaufende Einrichtungsradweg das Mafl? mit seinen 1,50m. Sicherheitsr&ume zur
Fahrbahn fehlen zumeist. Zudem schranken Schilderpfosten die Breite weiter ein. Au3erdem fehlt
eine eindeutige Bezeichnung wie zu fahren ist.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Fahrkomfort Radverkehr

Die bestehende Radverkehrsfihrung ist schwer begreifbar. Der geforderte Seitenwechsel an der
Karthauserstraf3e ist nicht verstandlich. Die Anbindung der abgehenden Hauptrouten ist nur durch
eine umstandliche Fihrung gewéhrleistet. Durch die Haltestellenumplanung verbessert sich die
Situation hinter den Haltestellen. Allerdings sind Querungen uber die Fahrbahn weiterhin nicht
komfortabel geltst. Es fehlt an Aufstellflachen an der LSA Nordseite. Die Querung ist zeitraubend.

\ Handlungskonzept

Mallnahmenvorschlag

Gemal dem Gesamtkonzept zur Ost-West-Achse ist der stidliche Radweg nur noch in West-Ost
Fahrtrichtung als Radweg auszuweisen. Fir die Ost-West Richtung ist die Radverkehrsanlage
auf der Fahrbahn zu fuhren. Die bengétigte Flache wird durch Streichung eines Fahrstreifens ge-
wonnen. Unter der Bahnbriicke angrenzend zum Knoten Lohrstral3e / Rizzastr. ist ein weiterer
Fahrstreifen zum Radfahrstreifen umgewidmet. Die alten Radwege werden hier aufgehoben und
zum Gehweg. Die Moglichkeit zur Freigabe des sudlichen Gehwegs als ,Rad-Frei* in Fahrtrich-
tung West sollte Gberlegt werden, wenn gleiches an der LéhrstralRe vom Bahnhof kommend wei-
terhin Bestand hat. (Dies betreffe die Verbindung zur Karthause. Anderen Falls ist die korrekte
Fahrspur zu wechseln).

Hinter dem Knoten mit der Karthauserstraf3e ist ein fir Radfahrer eigen signalisierter Linksabbie-
ger mit Fahrbahnteiler in Mitten der Fahrbahn aufzubringen. Dies dient dem verbesserten An-
schluss zur Hauptroute zur Karthause. Die Gegenrichtung wird auf einem Radfahrstreifen auf der
Karthauserstral3e gefihrt.

Radfahrer der Kardinal-Krementz-StraRe aus West werden hinter der neu geplanten Buswarte-
flache geleitet. Uber eine Abrampung gelangen die Radfahrer auf das Fahrbahnniveau. Diese ist
auch zu signalisieren. Zum Ersten bereits auf der Pflasterflache, zum Zweiten auf der Fahr-
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OsWe-Abb. 15-1 Knotenpunktskizze Kardinal-Krementz-Str./ Karthauserstraie mit Darstellung der Umbauplanung
Haltestelle Briderhaus und der optimierten Radverkehrsfiihrung
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- eK
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

bahn vor der Furt. In der LSA-Signalsteuerung ist dies mit der Busvorrangschaltung abzustim-
men. So ist die Rampe vor Busfreigabe auf der Pflasterflache rot zu schalten. Die Fahrbahn kann
in Kombination zum Bus gefiihrt werden. So ist der Kreuzungsbereich freigerdumt, wenn er seine
Weiterfahrt beginnt.

Hinter dem Knoten mit der Cusanusstral3e fehlt fir die Weiterfihrung der Radverkehrsanlage
nach West bis zur Waisenhausstr. die notwendige Fahrbahnbreite. Méglichkeit eins ist hier das
Zurlcksetzen des Bordsteins auf Nordseite um zumindest die bendtigte Breite zur Einrichtung
eines Schutzstreifens zu erhalten. Moglichkeit zwei ist der Umbau der Knotenpunkflache zu ei-
nem Minikreisverkehr mit 22m Durchmesser. Der Radverkehr nach West hat hier die Kreisfahr-
bahn zu benutzen. Grol3e Fahrzeuge kdnnen die Uberfahrbare Mittelinsel nutzen. Die Einrichtung
von Querungsinseln an den Zufahrten ist Gber Fahrkurven zu prifen.

Hinter der bestehenden Querungsstelle ist der 23m lange Langsparkstreifen zum Radfahrstreifen
umzuwidmen und als Rampe in die WaisenhausstralRe zu fuhren. Fur die Gegenrichtung muss
an der Waisenhausstral3e eine Querung auf den gegenuberliegenden Radweg geschaffen wer-
den. Voranging ist dieser hinter der Kurve einzurichten um ausreichend Sicht zu gewahrleisten.

OsWe-Abb. 15-2 Knotenpunktskizze Kardinal-Krementz-Str./ Cusanusstraf3e mit Planungsvorschlag zum Mini-KVP

Die Ost-West und weiteren angebundenen Hauptrouten ist sichtbar mit Wegweisern auszuwei-
sen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: Waisenhausstralie - Gutenbergstralle
MaRnahme: Wegweisung und Markierung der Routenfiihrung
Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- X im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
[0 Neubau UINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die geplante Ost-West Route durchquert in diesem Abschnitt die Teile der WaisenhausstralRe —
Gutenbergstral3e. Beides sind ErschlieBungsstrallen des umliegenden Wohngebiets und sind
Teil einer 30 km/h Zone. Der Parkraumbedarf ist grol3. Fahrzeuge sind auf dem Gehweg und
Senkrechtaufstellung abgestellt. Trotzdem verbleiben mindestens 4,75m restliche Fahrbahnfla-
che.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es ist Radverkehrsfiihrung im Bestand ausgeschildert.

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die verfluigbare Breite ermdglicht einen sicheren Begegnungsverkehr von Radfahrern und PKWs.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Wegefuhrung der Ost-West Hauptroute ist nicht erkennbar

| Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag
Die Hauptroute ist sichtbar auszuschildern und zu markieren
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Zentrum: Lindenstral3e - David-Rontgen-Str.
Neuordnung der Verkehrsflaiche mit Markierung eines

Mafnahme: Schutz-/ Radfahrstreifen in Fahrrichtung Nord
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- X im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
[0 Neubau UINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Lindenstral3e ist als wichtige innerdértliche HauptverkehrsstralRe und die David-Roentgen-
Stral3e als Sammelstral3e im stadtischen Verkehrsnetz ausgewiesen.

Der Abschnitt verbindet die Stadtteile Goldgrube mit Rauental und ist nach der B9 die einzige
Nord-Sudverbindung mit Unterquerung der Bahn bis Heiligenweg in Moselweil3. Die DTV-Ver-
kehrsbelastung betragt im Bereich der LindenstralRe 7000 Kfz/d bei minimalem Schwerver-
kehrsanteil.

Die Fahrbahnflache der Lindenstral3e ist 7m breit. Auf 6stlicher Seite wird mit Benutzung der
Gehwegflache senkrecht geparkt. Auf Westseite ist LAngsparken auf einem 2,75 breiten Park-
streifen ausgewiesen. Dahinter befindet sich ein 2,0m breiter Zweirichtungsradweg und an-
schlielBendem gleichbreiten Gehweg. Stellplatze und Radweg sind niveaugleich. Zwischen den
Bahnunterfiihrungen wird auf rechter Fahrbahnseite langs geparkt.

20.95
2.00 \ 2.00 5 2.75 i 7.50 : B.70
Gahweg Zweirichtungs- Parken Fahrbahn Parken {Senkrechtaufsteliung mit Nutzung
radweq (Langsaufsteliung) des Gehwegs)
: 4.00
L | § t Genueg
| ca 170
|
|
st '
1
= T
Ih\.\ Ay
® ©

I [
OsWe-Abb. 17-1: Systemquerschnitt der Lindenstral3e im Bestand

Die David-Roentgen-Stral3e hat eine Fahrbahnbreite von 9m. An der Seite sind Senkrechtpark-
platze angeordnet. Auf Ostseite besteht ein Zweirichtungsradweg in der Breite von 2,0m. Dieser
wird in der Lindenstral3e fortgefiihrt. Es befinden sich FuRgangeriberwege am Knoten mit der
Bardelebenstr. Fur den Radweg ist eine Furt markiert.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

OsWe-Abb. 17-2: Systemquerschnitt der David-Roentgen-Stra3e im Bestand

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Der Zweirichtungsradweg ist von der Beatusstral3e bis zur St.-Elisabeth-Str. durchgezogen.
Uber FGUs und Radwegfurten haben FuRganger und Radfahrer Vorrang auf den querenden
Stral3en. Baumscheiben engen den Weg am Knoten mit der Bardelebenstral3e ein. Eine Be-
schilderung der Routen ist nicht gegeben
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der bestehende Radweg ist mit dem Bestandsmal von 2,0m nach RASt 2006 (FGSV e.V., 2007)
nur im Ausnahmefall bei geringer Radverkehrsstéarke als Zweirichtungsverkehr zuléassig. Zudem
besagt die RASt, dass diese im Regelfall innerorts beidseitig angeordnet werden sollten. Des
Weiteren fehlt eine Abgrenzung des Sicherheitsraums zum Parkstreifen.

Sicherheitsdefizite existieren auch an den Furten. Hier werden beim Abbiegen oder Uberqueren
der LindenstraRe Radfahrer durch das behindernde Sichtfeld durch parkende PKWs sehr spét
erkannt. Gleiches gilt an der Einengung am Knoten mit der Bardelebenstraf3e. Hier gibt es fir den
Abzweig der Ost-West-Route keine gesicherte Linksabbiegemdoglichkeit.

Fahrkomfort Radverkehr
Eine Wegweisung der Hauptroute und abzweigenden Nebenstrecken ist nicht gegeben.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Der bestehende Radweg wird nur noch in Fahrrichtung Sid freigegeben. In der Lindenstral3e ist
fur die Fahrtrichtung Nord ein Radschutzstreifen der Regelbreite 1,50m vorgesehen zuziiglich
0,75m Sicherheitsraum zu den senkrecht stehenden Fahrzeugen. Die Restkernfahrbreite ver-
bleibt bei 5,25m. Der Sicherheitsraum neben dem bestehenden Radweg ist Uber Markierung

4.00 2.75 7.50 6.70
2.00 . 2.00 NED 2.00 B 5.25 YR i | By 6.70
Gehweg Radweg Parken Fahrbahn & Parken (Senkrechtaufstellung mit Nutzung
E (Léngs- T E | des Gehwegs)
o aufstaliung) = E X 4.00
] 3 $ t A Gehwag
£ G 5 } ca. 1,70
3 8 4 |
1

OsWe-Abb. 17-3: Systemquerschnitt der Lindenstral3e Planung mit vorgeschlagenen Anpassung des Verkehrs-
raums
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
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Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

aufzuzeigen. Sollten doch Fahrzeuge die Markierung zahlreich Uberschreiten und Kontrollen der
Behdrden nicht dem entgegen wirken kénnen, ist der Bau von Leitborden zu prifen. Im Bereich
zwischen den Bahnunterfiihrungen ist ein Halteverbot aufzustellen.

Zur optimalen Radnetzgestaltung ist es erforderlich die Querschnittsaufteilung Radschutzstreifen
und Einrichtungsradweg bis zur Beatusstral3e fortzufihren, um hier an die dortige Hauptroute
anzuschlief3en.

Innerhalb der David-Roentgen-Str ermdglicht die breite Fahrbahn die Markierung eines 2,0m brei-
ten Radfahrstreifens bei 7,0m Restfahrbahn. Dies ist bis zur St.-Elisabeth-Str. fortzufiihren und
an der dortigen Maflihahme anzuschliel3en.

OsWe-Abb. 17-4: Systemquerschnitt der David-Roentgen-Stralle Planung mit vorgeschlagenen Anpassung des Ver-
kehrsraums

Eine Optimierung ist am Knoten mit der Bardelebenstral3e vorzunehmen. Der bestehende Rad-
weg ist etwa 15-20m vor dem Knotenpunkt an die Fahrbahn zu verziehen und niveaugleich an-
zubinden. Dadurch riickt der Radfahrer ins Sichtfeld der Autofahrer und taucht beim rechts ab-
biegen nicht unerwartet hinter dem Baumschatten auf. Die Engstelle wird dadurch auch beseitigt.
Die beiden BAume miissen hierfiir wahrscheinlich weichen. Genaueres muss in einer Detailpla-
nung geklart werden.

Fur die Gegenrichtung sollte zum sicheren Linksabbiegen der Ost-West Route in die Bardele-
benstral3e eine direkte Linksabbiegemdglichkeit geschaffen werden. Die Fahrbahn unter dem
Bauwerk ist fur die Einrichtung eines Abbiegestreifens zu schmal. Es bietet sich aber an den
Schutzstreifen zu unterbrechen und eine durchgezogene Fahrstreifenbegrenzung im Verhaltnis
3,0 zu 4,50m zu markieren. Hier kdnnen sich linksabbiegende Radfahrer aufstellen. Pikto-
gramme mit Richtungspfeil zeigen die Richtung. Gegenuber in der David-Roentgen-Str kann
durch den Bau eines kleinen Fahrbahnteilers dem wartenden Radfahrer weiteren Schutz gebo-
ten werden. (Skizze siehe. OsWe-Abb. 17-5 OsWe-Abb. 17-5: Skizze zur Umgestaltung des
Knotenpunkts Linden- / David-Roentgen-/ Bardelebenstral3e.)

Es empfiehlt sich im gesamten Abschnitt die zugelassenen Fahrtrichtungen der Radfahrer mit
markierten Piktogrammen und Richtungspfeilen auf klar aufzuzeigen um Geisterfahrer zu vermei-
den.

Eine Wegweisung der Ost-West Hauptroute und anschlieBenden Route ist sichtbar auszuschil-
dern.
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Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

OsWe-Abb. 17-5: Skizze zur Umgestaltung des Knotenpunkts Linden- / David-Roentgen-/ Bardelebenstral3e.
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Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Rauental: Bardeleben-/ Hoevel-/ Behringstr.
Umwidmung des Zweirichtungsverkehr zur Einbahnstral3e
zur Durchsetzung einer optimierten Radverkehrsfihrung in

Mafsnahme: beiden Fahrtrichtungen durch Neuaufteilung der Fahrbahn-
flache
Méangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat Kosten:
Handlungs- im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen X Hoch XHoch
P mit gro3en Umbaumafl3nahmen IMittel CMittel
O Neubau CINiedrig | XNiedrig

| Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt reprasentiert eine wichtige innerortliche HauptverkehrsstraRe im stadti-
schen Verkehrsnetz. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Hoevelstral3e ist bereits
neu gestaltet worden. Die Fahrbahnbreite betragt 6m. Parkplatze in Senkrechtaufstellung befin-
den sich sudlich zur Bahn. Vereinzelt sind auf der anderen Fahrbahnseite Langsstellplatze ange-
ordnet. Gehwege schlieRen dem an.

15.80

2.00 4.30 , 6.00
Gehweg Parken (Senkrechtaufstellung) Fahrbahn

7

-
=

Ube
streifen
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OsWe-Abb. 18-1: Systemquerschnitt der Hoevelstr. Im Bestand

Die Behringstral3e ist noch nicht umgestaltet worden. Es gibt noch keinen klaren sortierten Stra-
Benraum. Geparkt wird in Langsaufstellung am Fahrbahnrand oder auf der Fahrbahn. In Ab-
schnitten wird auf ostlicher Seite senkrecht geparkt.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Im gesamten Abschnitt existiert keine Radverkehrsflihrung. Eine Beschilderung jeweiliger Routen
fehlt ebenfalls.

Zu Zeiten des Feierabendverkehrs ist bei der Ortsbegehung ein Riickstau von der LSA-geregel-
ten Kreuzung mit der Moselweil3erstr. bis weit in die Hoevelstral3e beobachtet worden.
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Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

Fiur die vorgesehene Hauptroute existiert keine Radverkehrsfuhrung. Eine Verlegung auf die
Gehwege kommt wegen der bereits zu geringen Breite nicht in Frage. Der unsortierte Verkehrs-
raum in der Beringstrafl3e birgt die Gefahr zum Uberholen und Abdréangen der Radfahrer auf die
Seite.

Fahrkomfort Radverkehr

Durch den Ruckstau auf der Fahrbahn wird der Radverkehr in der Weiterfahrt behindert. Eine
Beschilderung der Hauptroute und anschlieRenden Routen ist nicht gegeben.

Die Oberflache der Behringstraf3e ist im schlechten Zustand.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h und Markierung von Fahrradpikto-
grammketten wird als MalRnahme der Hauptroute im zentral gelegenen Stadtgebiet nicht als aus-
reichend gesehen. Eine Umwidmung der StralRe zur EinbahnstraRe ergibt die Mdglichkeit zur
Neuaufteilung der vorhandenen Fahrbahnflache. Die Einbahnrichtung des Kfz-Verkehrs sollte
nach Westen von der Linden- zur Moselweil3er StraRe fuhren. Die zuldssige Geschwindigkeit
muss auf 30 km/h gesenkt werden, um die EinbahnstralRe flr den Radverkehr in Gegenrichtung
freizugeben

Varianten zur Fahrbahnaufteilung in der HoevelstralRe:

Entgegen der Fahrtrichtung kann nach Abzug des Sicherheitsraums zu den Senkrechtparkplat-
zen ein Radfahrstreifen fur die Gegenrichtung markiert werden. Es verbleibt eine Restfahrtbahn
von 3,40m. Radfahrer in Fahrtrichtung erhalten Piktogramme auf der Fahrbahn. Ein Uberholen
der Radfahrer durch Kfz ist nicht mehr méglich.
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Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)
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OsWe-Abb. 18-2: Systemquerschnitt der Hoevelstr. Planung Variante 1 mit Radfahrstreifen in Gegenrichtung

Alternativ kann die entgegenkommende Richtung tUber einen Radschutzstreifen der Breite 1,50m
geleitet werden. Fur die Restfahrbahn stehen dann 3,75m zur Verfiigung. Als Diskussionsgrund-
lage kann diese Variante weiter angepasst werden. Eine Reduzierung des Sicherheitsraums bis
auf 0,50m in Abweichung zur RASt (FGSV e.V., 2007) vergroRert die Hauptfahrbahn auf 4,00m
und ermoglich ein sicheres Uberholen der Radfahrer durch ein Fahrzeug.
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OsWe-Abb. 18-3: Systemquerschnitt der Hoevelstr. Planung Variante 2 mit Radschutzstreifen in Gegenrichtung

Varianten zur Fahrbahnaufteilung in der BehringstraRe

In der ersten Ausbaustufe sollte die Fahrbahndecke in ganzer Breite saniert werden. Langspark-
platze auf der Westseite entfallen komplett. Die Senkrechtparkplatze auf der Ostseite werden mit
Stellplatzen in LAngs- oder wenn moglich auch in Schragaufstellung ersetzt. Entgegen der Fahr-
bahn ist ein Radfahrstreifen zu markieren. In Fahrtrichtung verbleibt mindestens ein Schutzstrei-
fen neben der Restfahrbahn.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-

verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE
Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)
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OsWe-Abb. 18-4 Systemquerschnitt der Behringstral3e. Planung 1. Ausbaustufe mit Radschutzstreifen in Gegenrich-
tung

In der weiteren Ausbaustufe ist der StralRenabschnitt neu zu gestalten. Die Parkplatze sollten
einseitig in Schragaufstellung angelegt werden. Die entgegenkommende Radfahrrichtung kann
als Radfahrstreifen oder Gber einen baulich getrennten Radweg gefiihrt werden. In Einbahnrich-
tung kdnnen ein Radfahrstreifen oder Schutzstreifen angelegt werden. Die vorgeschlagenen Va-

rianten zeigen eine mogliche Aufteilung auf.
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OsWe-Abb. 18-5 Systemquerschnitt der BehringstralRe. Planung 2. Ausbaustufe Variante mit baulich getrenntem Rad-
weg in Gegenrichtung

Am Knoten mit der Moselweil3er Stral3e ist die LSA mit vorgezogenen bzw. aufgeweiteten Rad-
aufstellstreifen zu versehen.

Die Hauptroute und anschlieRenden Hauptwege sind entsprechend zu beschildern.

Seite 50 - OsWe 18
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Rauental: St.-Elisabeth-/ Yorckstr.

Umwidmung der Yorkstrafl3e zur Einbahnstrae und Fortflh-
MalRnahme: rung der Radverkehrsfiihrung von der Moselweil3er bis zur
David-Roentgen-Str.

Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat Kosten:

Handlungs- im Bestand

konzept Umsetzung O mit kleinen Umbaumafinahmen &H(_)ch Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen CMittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt hat die Funktion einer Sammelstral3e im stadtischen Verkehrsnetz. Die
DTV- Verkehrsbelastung betragt 3.300 Fz/d bei geringem Schwerverkehrsanteil. (VERTEC,
2019). Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die Fahrbahnflache der Yorckstral3e hat eine Breite von 6,0m.Daneben befindet sich ein 2,0m
breiter Langsparkstreifen. Ihm schliel3t ein Zweirichtungsradweg und ein Gehweg an. Einen Si-
cherheitsraum gibt es nicht.

In der St.-Elisabeth-Str. betragt die Fahrbahnflache 9m. Dabei wird auf nordlicher Seite in
Langsaufstellung geparkt. Der Zweirichtungsradweg befindet ist auf Stidseite ist aber fast im
gesamten Abschnitt durch einen Parkplatz unterbrochen. Der Parkplatz bietet Parkplatze in
Senkrechtaufstellung an.

OsWe-Abb. 19-1: Luftbilddarstellung (Stadtverwaltung Koblenz, 2018) des Streckenabschnitts Yorckstr — St.-Elisa-
beth-Str.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Die Radverkehrsfiihrung ist wechselhaft im Streckenabschnitt. Der Zweirichtungsradweg ist
mehrfach unterbrochen. Es gibt keine durchgangige Fuhrung. Zudem sind Seitenwechsel erfor-
derlich.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der bestehende Radweg ist mit dem Bestandsmald von 2,0m nach RASt 2006 (FGSV e.V.,
2007) nur im Ausnahmefall bei geringer Radverkehrsstérke als Zweirichtungsverkehr zulassig.
Zudem besagt die RASt, dass diese im Regelfall innerorts beidseitig angeordnet werden sollten.

In der Yorckstral3e fehlt der Sicherheitsraum zwischen Radweg und Parkstreifen. Dazu kommt
die Querung innerhalb der abknickenden Vorfahrt. Des Weiteren gibt es fir die Radfahrer aus
der David-Rontgen-StralRe keine geregelte Radverkehrsfiihrung bis in die Yorckstral3e.

Fahrkomfort Radverkehr

Die vorhandene Radverkehrsfuhrung ist durch die Unterbrechungen und Seitenwechsel fur die
Verkehrsteilnehmer sehr schwer nachvollziehbar. Eine durchgehende Radverkehrsfiihrung
fehlt. Eine Beschilderung existiert teilweise in Fahrtrichtung David-Roentgen Str.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag:

In Kombination zur Einbahnstral3enregelung in der Hoevel-/ Behringstrafe ist die Yorckstral3e in
Fahrtrichtung Siid als Einbahnstral3e umzuwidmen. Dazu sollte die Hauptfahrtrichtung Nord von
der David-Rdntgen Uber die Franz-Weis-Str zur Moselweil3er Str. geleitet werden. Eine Aufhe-
bung des Linksabbiegeverbots dort ist zu prifen, ggf. wird die Einrichtung einer LSA erforder-
lich.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Durch die Einbahnstra3enregelung kann die Fahrbahn in der Yorckstr. neu aufgeteilt werden.
Die Langsstellplatze konnen um 0,75m in den Fahrbahnbereich versetzt werden, um den Si-
cherheitsraum zum Radweg zu gewahrleisten. Die verbleibende Fahrbahnflache wird in einen
2,0m Radfahrstreifen und 3,25m Kfz-Fahrbahn aufgeteilt. Der Radfahrstreifen sollte Uber eine
Furt in den Radweg in der St.-Elisabeth Str. gefiihrt werden. An dessen Ende kann dieser tber
einen 2,0m breiten Schutzstreifen tGiber den Parkplatz ans zweite Radwegstick angeschlossen
werden.

Fur die Gegenrichtung wird in der St.-Elisabeth-Str. neben den L&ngsstellplatzen ein 1,50m
breiter Schutzstreifen mit einem, 0,75m breiten Sicherheitsraum vorgeschlagen. Dieser ist vor
der Kurve auf den Radweg in die Yorckstral3e Gberzuleiten. Die restliche Fahrbahnbreite ver-
bleibt bei 4,75m.

Alternativ besteht auch die Moéglichkeit analog das Teilstlick der St.-Elisabeth-Str. als Einbahn-
stral3e Richtung David-Rontgen-Str. umzuwidmen und den Knoten baulich einzuengen. Dies
kann fur die Radwegfihrung genutzt werden. Durch die Umfahrt auf dem Parkplatz besteht eine
Wendemdglichkeit.

AbschlieRend sind die Hauptrouten entsprechend auszuschildern. Die zugelassene Radfahrt-
richtung ist zu markieren.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-

verkehrskonzept Koblenz

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Rauental: Moselweil3er- / Koblenzer Str.
Neuordnung der Verkehrsflache mit Markierung von beidsei-
MalRnahme: tigen Radschutz-/ Radfahrstreifen und Optimierung der Flh-
rung in den Knotenpunkten
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat Kosten:
Handlungs- im. Be;tand
konzept Umsetzung [ mit kleinen Umbauma@nahmen XHoch [IHoch
O mit groBen UmbaumaBnahmen OMittel UMittel
] Neubau [ONiedrig | XINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt stellt eine wichtige innerdrtliche Hauptverkehrsstrafle im stadtischen Ver-
kehrsnetz dar. Die Verkehrsbelastung liegt zwischen 10.000 -15.000 Fz./d bei einem Schwerver-
kehrsanteil von 4% (VERTEC, 2019). Die zulassige Geschwindigkeit ist 50 km/h. Es verkehren
drei OPNV-Routen auf diesem Abschnitt. (VRM GmbH, 2019) und drei Knotenpunkte sind signa-
lisiert sowie ein FuRgangeriiberweg. Wahrend die Stral3e im 0Ostlichen Teil weitestgehend an
Wohnhauser angrenzt, schlie3t im zweiten auf der Nordseite das Dienstleistungszentrum Rau-
ental an. Auf halber Strecke befindet sich ein Einkaufszentrum. Der Parkraum der Anwohner ist
begrenzt. Tiefgaragen gibt es keine und umliegende Stral3en sind bereits ausgelastet. Dadurch
wird die MoselweilRer StralRe beidseitig zum Abstellen der PKWs genutzt. Im Abschnitt zum
Dienstleistungszentrum sind bei der Ortsbegehung vermehrt ortsfremde PKW registriert worden.

Der bestehende Stralenquerschnitt hat etwa eine Breite von 11,50m. Markierung besteht nur
vereinzelt. Seitlich schlieRen die Gehwege mit einer Breite von 2,80-3.50m an. Zur Erwahnen
sind die StraRenlaternen, die etwa 1m Abstand vom Bordstein auf der Nordseite aufgestellt sind.
Vereinzelt sind Baume (auch grof3e Platanen) in die Gehwegflache untergebracht. Bushaltestel-
len sind in der Regel als Haltestellenkap ausgebildet und die Fahrbahn hier eingeengt.
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OsWe-Abb. 20-1: Systemquerschnitt der Moselweiler -/ Koblenzer Str. im Bestand

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist auf dem Streckenabschnitt keine durchgangige Radverkehrsfiihrung vorhanden.
Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn. Es gibt einzelne Bruchteile von einem beschilderten Rad-

weg im Bereich der Blucherstr.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Radfahrer sind durch die fehlende Radverkehrsanlage bei der gegebenen starken Kfz-Verkehrs-
belastung und gefahrenen Geschwindigkeit gefahrdet.

Fahrkomfort Radverkehr
Im Bereich der Knotenpunkte gibt es keine Abbiegemdglichkeit zu den anschlieRenden Routen.
Die bestehenden Radfuihrungsanséatze enden abrupt und sind nicht logisch durchdacht. Die Weg-
fuhrung ist nicht einsichtig.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die breite Fahrbahnflache im Streckenabschnitt ist neu aufzuteilen, um eine Radverkehrsanlage
einzurichten. Dazu gibt es zwei Varianten. Zu bertcksichtigen ist dabei der Parkraumbedarf der
angrenzenden Bewohner, um die Akzeptanz fur die MalRnahme hoch zu halten.

Variante 1 schlagt die Markierung von beidseitigen Radschutzstreifen der Breite 1,50m vor. Fir
die Kernfahrbahn verbleiben 4,50m. Die Langsstellplatze bleiben groRtenteils erhalten, PKWs
missen aber haltseitig auf dem Gehweg parken, das aufgrund der breiten Gehwege als akzep-
tabel gilt. Durch Einbauten wie Laternen ist die eigentliche Gehwegflache bereits jetzt reduziert.
Zwischen den Langsstellplatzen und Schutzstreifen ist der 0,75m breite Sicherheitsraum zu mar-
kieren, damit dieser nicht Gberparkt wird.
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OsWe-Abb. 20-2: Systemquerschnitt MoselweiRer-/ Koblenzer Str. Planung Variante mit beidseitigen Schutzstreifen
und Stellplatzen

Variante 2 lasst das Langsparken nur noch auf einer Seite zu. Dafiir kann ein voller Radfahrstrei-
fen markiert werden. In der Gegenrichtung wird weiter am Bordstein geparkt. Der Sicherheitsraum
zum Radschutzstreifen ist bei 65cm und liegt damit nach der RASt Uber dem Regelmald von
0,50m eines Schutzstreifen. Es verbleibt eine Kernfarbahn von 5,50m. Damit sind PKW — LKW
Begegnungsfélle gesichert ohne auf den Schutzstreifen auszuweichen.
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OsWe-Abb. 20-3: Systemquerschnitt MoselweilRer-/ Koblenzer Str. Planung Variante mit Radschutz- und Radfahrstrei-
fen streifen und einseitigem Parkstreifen
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Die zweite Variante ist anzustreben, kommt in Bezug auf den Parkraumbedarf aber nur in Teilab-
schnitten in Betracht. Vorrang hier ist der Streckenabschnitt angrenzend zum Dienstleistungsge-
werbegebiet. Die dort befindenden Gewerbe haben fiir ausreichend Stellplatze ihrer Mitarbeiter
und Kunden auf ihren Grundstiicken zu sorgen. Eine detaillierte Betrachtung vor Entscheidung
ist Uber eine Parkraumerhebung zu Tag und nach 21 Uhr ist durchzuftihren um den wirklichen
Parkraumbedarf zu ermitteln.

AnschlieBend der Strecke sind an den signalisierten Knotenpunkten aufgeweitete Radauf-
stellstreifen auf den Hauptradroute anzulegen. An Abbiegestreifen kommen vorgezogene Halteli-
nien in Betracht. Die direkte Abbiegeflihrung ist zu bevorzugen. Am Knoten Moselweil3er- / Bli-
cher- / BehringstralRe sind in einer spateren Ausbauphase die Radroutenbeziehung zur Blicher-
stral3e mit zu bertcksichtigen.

Die Hauptrouten sind sichtbar auszuschildern und die Ost-West Route ggf. Uber Markierung
kenntlich zu machen.

Moselweis: Knoten Koblenzer Str. — Anschluss Kurt-
schumacher Bricke-.

Neubau eines Doppelkreisverkehrss mit Anschluss des
Mallnahme: Dienstleistungszentrum und Verlegung der Radroutenfih-
rung auf die Zufahrtsstrae des GroRRklinikums

Abschnitt:

abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung O m!t kleinen UmbaumafRnahmen chh chh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel LMittel
[0 Neubau UINiedrig | CINiedrig
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- '":
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Abschnitt: Kurt-Schumacher Briucke
Neubau einer eigenen Moselquerung fir Rad-/und Ful3ver-

MalRRnahme:

kehr
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
konzept g Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen [JHoch XHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
X Neubau XINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Kurt-Schumacher Briicke ist eine der drei existierenden Kfz-Moselquerungen in und auf3er-
halb des angrenzenden Stadtgebiets und damit eine wichtige Funktion im Straen Stral3enver-
kehrsnetz.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Der Radverkehr wird im Bestand auf einem kombinierten Rad-/und Gehweg auf der Kappe ge-
fuhrt. Die Kappe hat eine Gesamtbreite von 3,75m. Ein 0,50m breiter Randstreifen ist markiert.
Abziglich Gelander verbleiben noch 3,0m.

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der vorhandene kombinierte Rad-/Gehweg ist vorerst ausreichend. Durch die zielgerichtete Stei-
gerung des Radverkehrs kann es zuklnftig zu einem Engpass kommen. Der Wert ist nach RASt
ab 150 (FuRganger+Radfahrer) /h. Hier wird die Mindestbreite von 24m Pflicht

Fahrkomfort Radverkehr
Konflikte mit dem FuRgéngerverkehr

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Vorerst ist die Wegfuhrung so zu belassen. Die Fahrbahnbreite lasst die Einrichtung von Rad-
fahrstreifen Konstruktionsbedingt ist eine Erweiterung der Brickenkappe nicht umsetzbar. Zu-
kunftig sollte geprift werden eine weitere Moselbrucke fur den Radverkehr (und FuBverkehr) ne-
ben die Kurt-Schumacher Bruicke zu errichten.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Metternich: Knoten Oberweiher/ Winninger Straf3e
. Ausbau des Knotenpunkts mit Optimierung der Radverkehrs-
MalRnahme: .
fuhrungen
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- = im. Bes.tand
konzept Umsetzung O mit Kleinen Umbaumafnahmen DiHoch XIHoch
X mit groBen UmbaumaRnahmen XMittel UMittel
] Neubau UNiedrig | ONiedrig

\ Bestandsbeschreibung \

Der Knotenpunkt B416 Winninger Straf3e - Oberweiher Anschluss - Kurt-Schumacher-Brlicke be-
findet sich im Stadtteil Metternich nahe dem Technologiezentrum und Universitét. Er ist fir das
stadtische als auch regionale Verkehrsnetz von wichtiger Bedeutung. Die Verkehrsbelastung ist
entsprechend hoch. Der Knoten ist LSA gesteuert. Am Knoten gibt es breit ausgebaute Abbiege-
streifen und Fahrbahnteiler. An der Winninger Stral3e und Zufahrt Kurt-Schumacher Brticke sind
Bushaltestellen angeordnet.

Fuhrung des Radverkehrs

Am Knoten schlief3t der 3,0m breite kombinierte Rad-/Fuweg der Kurt-Schumacher Bricke an.
Die Fuhrung zum Oberweiher verlauft tber einen Ful3gangeruberweg Uber den freien Rechtsab-
bieger und wird gemeinsam mit dem FulRverkehr signalisiert Uber die Dreiecksinseln und Fahr-
bahnteiler in den Oberweiher geleitet. Eine direkte Querung gibt es nicht. Die kombinierten Wege
haben alle eine Breite von 3,50m. Im Oberweiher befindet sich der Weg auf Nordseite und geht
ab der Einmindung zum Parkplatz der Universitat als Sicherheitsstreifen von 1,50m Breite weiter.
Eine Uberleitung der Gegenrichtung auf den kombinierten Weg existiert nicht.

Am Knoten schliel3en auch die Nord-Siid Hauptachsen des Radverkehrs am linken Moselufer an.
Eine Beschilderung der Einzelrouten ist teilweise im Seitenraum gegeben.

P:\Abt241\86319\Bearbeitung)_Verkeh\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\Oswe - OstWest Seite 59 - OsWe 23
Route\86319_Route OsWe_AA1001_c.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

OsWe-Abb. 23-1: Darstellung der erforderlichen Fahrbahnquerungen des Radverkehrs im Abschnitt Kurt-Schumacher
Briicke - Oberweiher [Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Méangelanalyse

Verkehrssicherheit

Auf den vorhandenen kombinierte Rad-/Gehweg kann es zu Stof3zeiten Konflikte mit dem Ful3-
gangerverkehr bzw. wartenden OPNV-Nutzern geben. An den freien Rechtsabbiegern mit FuR-
gangeriberwegen ist fur Kfz-Fuhrern wie auch Radfahren zumeist nicht klar, dass Radfahrer im
Gegensatz zum FuRRverkehr wartepflichtig sind.

Am Oberweiher fehlt in Knotenpunktrichtung ein geregelter Ubergang des Radverkehrs auf den
bestehenden Rad/Gehweg.

Bei zukunftiger Zunahme der Radverkehrsstarke sind die kombinierten Rad-/Gehwege nicht mehr
ausreichend

Fahrkomfort Radverkehr
Die LSA-geflihrte Querung des Knoten ist sicher. Allerdings ist die Fiihrung tiber insgesamt sechs
Fahrbahnteiler / Dreiecksinseln durch die LSA-Schaltung zeitintensiv und schwer begreifbar.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Der breit aufgestellte Knoten ist zur Verbesserung seiner eigenen Leistungsfahigkeit umzuge-
stalten und dem folgend ist eine Optimierung der Radverkehrsfihrung vorzunehmen, die auch
die Belange des OPNV und FuBganger mit beriicksichtigt. Vorrangig im Mittelpunkt steht dabei
Rad und FuRRverkehr voneinander zu trennen. Die freien Rechtsabbieger sind zu signalisieren
oder zu entfernen.

Hierzu ist eine detaillierte Planung erforderlich.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Metternich: Oberweiher - Isenburg-/ Weidtmanstral3e
Umwidmung der Weidtmanstral3e zur Einbahnstral3e, Fahr-
MalRnahme: bahnsanierung Isenburgstrae mit Anschluss an den Ober-

weiher
Méangel
O abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritat | Kosten:
Handlungs- ] im Bestand
konze tg Umsetzung mit kleinen UmbaumafRnahmen XHoch OHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel X Mittel
[J Neubau CINiedrig | CINiedrig

| Bestandsbeschreibung

Die Ost-West-Hauptroute fihrt durch die untergeordneten Stral3e Oberweiher, Isenburgstralle
und Weidtmanstrae und mindet in die Trierer Strae. Im Bereich der StralRe Oberweiher
herrscht eine Verkehrsbelastung laut Verkehrsstarkenkarte bis zu 4.000 Kfz/d (VERTEC, 2019).
IsenburgstrafRe und Weidtmanstraf3e sind nur schwach belastet. Die zulassige Geschwindigkeit
betragt im betrachteten Abschnitt zumeist 30 km/h. Parkraum ist in Abstanden auf der Fahrbahn
gestattet. Die Fahrbahnbreite der StralRe Oberweiher betragt 6.25m, Isenburgstral3e und Weidt-
manstral3e weisen eine Breite von 5 m auf. Es wird am Stral3enrand teilweise auf halbseitig auf
Privatgelande geparkt. Der Anschluss der Strafl3e Oberweiher mit der Isenburgerstraf3e ist fur den
Autoverkehr gesperrt und fur den Rad/-Ful3verkehr freigegeben. Hier sind Sperrschranken auf-
gestellt

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

In der StraRe Oberweiher ab dem Knoten UniversitatsstralRe existiert bergauf ein Radschutzstrei-
fen mit einer Breite von 1.50m bis zum Beginn der Tempo 30 Zone. Die Routenflihrung Uber die
IsenburgstraRe und Weidtmanstraf3e ist nicht beschildert. Im Bestand ist die Fortfihrung Ober-
weiher bis zum Bachweg ansatzweise gegeben.

P:\Abt241\86319\Bearbeitung)_Verkeh\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\Oswe - OstWest Seite 62 - OsWe 24
Route\86319_Route OsWe_AA1001_c.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Im Bereich der Isenburgerstrae und Weidtmanstral3e liegt die Breite der Fahrbahn bei 5.0m.
Durch abgestellte Fahrzeuge am Fahrbahnrand ist die Fahrbahn vorwiegend bis auf 3,0m einge-
engt, wodurch der Begegnungsfall PKW-Radverkehr nur mit Abzug samtlicher Sicherheitsraume
moglich ist (Radfahrer (verengtes Maf3) 0,80m + PKW 2,20m). Ausweichstellen sind gering.

Fahrkomfort Radverkehr

Die Fahrbahnoberflache in der Isenburgstr. Sowie im Anschlussbereich mit der StraRe Oberwei-
her ist im sehr schlechten Zustand. Die Durchfahrt ist zudem durch die Sperrgitter behindert.
Die Wegfuhrung der Route ist nicht beschildert.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlage

Die Weidtmanstral3e ist vom Zweirichtungsverkehr in eine EinbahnstraRe umzuwidmen und zu-
gelassene Langsstellplatze zu markieren. Damit halbiert sich der kritische Begegnungsfall, da
entgegenkommende PKWSs nun ausgeschlossen sind. Uber ausreichend Ausweichstellen ist ge-
wabhrleistet, dass entgegenkommende Radfahrer und PKWs sicher passieren kénnen. Die Ein-
bahnstraRenrichtung sollte von der Trierer Stral3e in Richtung Isenburgstral3e fuhren.

Die Fahrbahnflache der Isenburgstral3e ist zu sanieren. Bei Neugestaltung des StralRenraums ist
der Begegnungsfall PKW-Radverkehr in der Planung zu beachten. Der Liickenschluss zum Ober-
weiher ist umzugestalten und fur Radfahrer besser zugénglich zu machen. Poller mit ausreichen-
dem Abstand sind vorzuziehen, Sperrschranken und Umlaufsperren zu unterlassen.

Der Verlauf der Hauptroute ist Uber Wegweisung und ggf. Markierung hervorzuheben
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Metternich: KemmertstraRe/ Trifter Weg/ Pfaffengasse
Umwidmung der KemmertstraRe als Einbahnstralle, Kenn-

Mafnahme: zeichnung der Route
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen [JHoch XHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
O Neubau XNiedrig | ONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt der Ost-West-Route durchlauft die untergeordneten Stralen Kemmert-
straRe und Trifter Weg sowie die wichtige innerortliche Hauptverkehrsstrale Pfaffengasse im
Stadteil Metternich, welche am Kreisverkehrsplatz mit der Rubenacher StraRe anschlief3t. Im Be-
reich der Pfaffengasse liegt eine Verkehrsstarke von 5.800 Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil
von 3 % (VERTEC, 2019) und es verkehrt die Buslinie 20 (VRM GmbH, 2019). Die zulassige
Geschwindigkeit betragt im betrachteten Abschnitt 30 km/h. Parkraum ist in Abstadnden auf der
Fahrbahn gestattet. Im Bereich der KemmertstraRe und des Trifter Wegs weil3t die Fahrbahn eine
Breite von 5,0m-5,25m auf. Die Pfaffengasse besitzt eine Breite von ca. 6,70m. An Einmindun-
gen gilt Rechts-vor-Links.

Fihrung des Radverkehrs im Bestand
Im Abschnitt ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung ausgewiesen. Es gilt Mischverkehr auf der
Fahrbahn.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Aufgrund der in der KermmertstralRe im Seitenraum abgestellten PKWs ist die Breite der Fahr-
bahn an einigen Stellen sehr eingeengt. Es verbleibt eine Restfahrbahnbreite von 3,0m-3.25m.
wodurch ein Befahren der Stral3e in beide Fahrtrichtungen nur Gber Ausweichstellen méglich ist.
Der Begegnungsfall PKW-Radverkehr ist nur mit Abzug samtlicher Sicherheitsraume mdglich
(Radfahrer (verengtes Malf3) 0,80m + PKW 2,20m). Ausweichstellen sind gering.

Fahrkomfort Radverkehr
Der Verlauf der Hauptroute ist nicht ausgeschildert.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die Kemmertstral3e ist vom Zweirichtungsverkehr in eine Einbahnstral3e umzuwidmen und zuge-
lassene Langsstellplatze zu markieren. Damit halbiert sich der kritische Begegnungsfall, da ent-
gegenkommende PKWs nun ausgeschlossen sind. Uber ausreichend Ausweichstellen ist ge-
wahrleistet, dass entgegenkommende Radfahrer und PKWs sicher passieren kdnnen. Die Ein-
bahnstraRenrichtung sollte von der Trierer Stral3e in Richtung Trifter Weg fluhren.

Der Verlauf der Hauptroute ist Uber Wegweisung und ggf. Markierung hervorzuheben
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Metternich / Ribenach: Rubenacher Strae/ Aachener
Stral3e zwischen Pfaffengasse und Keltenstral3e
Sanierung der Oberflaiche, Umbau der BWZK-Bushaltestelle,
MaRBnahme:  Erhéhung der Sicherheit an Einfahrten und querenden Stra-

Abschnitt:

Ren
Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- O im Bestand
konze tg Umsetzung (I mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch CHoch
P X mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel X Mittel
[0 Neubau UINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Riubenacher StraRe und Aachener Stral3e ist Teil der LandstraRe 52 und 98,verbindet die
Ortsteile Metternich und Riibenach sowie gibt Anschluss an das Uberortliche Netz. Die DTV-Ver-
kehrsbelastung liegt bei 9.300-17.100 Kfz/d mit einem Schwerverkehrsanteil von 4%-5%
(VERTEC, 2019). Die Fahrbahnbreite liegt bei ca. 8.50m. Die zulassige Geschwindigkeit liegt im
groRten Teil bei 70km/h. Es verkehren vier OPNV-Linien auf dem Abschnitt. Der Knoten Riibe-
nacher Stral3e — Pfaffengasse — Metternichter Weg ist als Kreisverkehr gebildet.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand der L98
Am Kreisverkehrsplatz ist umringend ein kombinierter Rad/Gehweg im Zweirichtungsverkehr und
Wartepflicht an den Furten gegeben.

An der Rubenacherstral3e flihrt im Bestand ein 2,50m breiter, kombinierter Rad-/Gehweg ab dem
Kreisverkehr siidlich der Fahrbahn entlang. Dieser ist zum Teil durch einen breiten Grinstreifen
oder schmalen Trennstreifen mit Schutzeinrichtung von der Fahrbahn abgetrennt. An Einmin-
dungen ist der Radweg teilweise unterbrochen. Eine Engstelle gibt es im Bereich der Bushalte-
stelle am Bundeswehrzentralkrankenhaus (BWZK). Im Bereich des Knoten mit dem L52n-Ab-
zweig zur BAB61 / Polch ist der kombinierte Rad-/Gehweg lber eine markierte Furt gegentber
dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

T

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Am Kreisverkehrsplatz ist fehlt eine geregelte Radverkehrsfiihrung aus der Pfaffengasse in den
umlaufenden kombinierten Rad-/Gehweg

Die Fuhrung aul3erorts an der LandstralRe als kombinierter Rad/Gehweg ist bei der vorhandenen
Breite aus heutiger Sicht ausreichend. Der Weg weist aber einige Gefahrenpunkte aus: Die Eng-
stelle an der Bushaltestelle und Verschwenkung an der Zufahrt zum BWZK; die Verschwenkung
uber den Wirtschaftsweg hinter dem BWZK-Gelande aufgrund fehlender Sicht; die Bevorrechti-
gung des Radverkehrs am Knoten des Abzweigs L52 zur BAB 61ist aufgrund der gegebenen
Verkehrsbelastung und Bedeutung der L52 nicht sicher und muss geandert werden (vgl. ERA
Kap. 9.3 (FGSV e.V., 2010)).
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Fahrkomfort Radverkehr
Die Oberflache des Radwegs ist vom KVP beginnend bis zum Ende des BWZK-Gelandes in teil-
weise schlechten Zustand.

Die Routenfiihrung am Kreisverkehrsplatz ist besser auszuschildern.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Der Kreisverkehr Riibenacher StralRe mit der Pfaffengasse und dem Metternicher Weg ist fir den
Rad-/Fuldverkehr zu optimieren. Hier sind zum einen die Verbreiterung des Rad-/Gehwegs emp-
fehlenswert. Die Abstande der Mittelinsel zur Kreisfahrbahn sollten alle grof3er als 5 m sein (FGSV
e.V., 2007). In der Kreiszufahrt ist eine geordnete Uberleitung der Radfahrer von und in die Pfaf-
fengasse zu bilden. Hierzu kommen Radfahrstreifen in Betracht, die seitlich aus dem Seitenraum
ein-und als Schutzstreifen vor der Tempo 30-Zone auflaufen bzw. hier beginnen und vor dem
Fahrbahnteiler ausschwenken. Die Verschwenkung der Radfahrstreifen vom Kreisverkehr sollte
sicher gestaltet sein.

Erneuerung und Verbreiterung der Oberflache, des Rad-/ Fuliweg an kleineren Streckenabschnit-
ten.

Neuanlage der Furten/ Mittelinseln in Bereich der Einfahrten zum Bundeswehrzentralkranken-
haus. Bei Zufahrten mit geringer Verkehrsbelastung sollte der Rad-/ FuBweg bevorrechtigt und
mit einer Furt, welche rot eingefarbt ist, im Abstand von méglichst 2,0 hdchstens 4,0m vom Fahr-
bahnrand markiert werden (FGSV e.V., 2010).

Die Engstelle an der Bushaltestelle am BWZK ist nach vorne zuziehen und der kombinierte der
Rad-/Gehweg hinter der Haltestelle zu verlegen. Die Fahrbahnbreite ist mit Sperrflache knapp
Uber 11m breit. Ggf. ist eine Verlegung der Querungshilfe erforderlich. Beleuchtung sollte im Be-
reich der Haltestelle neu positioniert werden.

Im Bereich der Einmindung eines Wirtschaftsweges muss der Verlauf des Rad-/Fuweges auf-
grund der schlechten Sicht mindestens 20m parallel zur LandstralRe verlangert werden (vgl. ERA
Kap. 9.3 (FGSV e.V., 2010)). Hierzu sind Lésungen fir das Beenden der passiven Schutzeinrich-
tung und vorhandenen Muldeneinlauf zu finden.

Die Bevorrechtigung am Knotenpunkt Abzweig L52 Richtung BAB61 ist aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens auf der L52 aufzuheben. Die Querungsstelle fir den Rad-/ FuRverkehr sollte
bei einer Sanierung 6 m vom Rand der Ubergeordneten Stral3e liegen und tiber den vorhandenen
Fahrbahnteiler gefihrt werden gehen vgl. ERA Kap. 9.3 (FGSV e.V., 2010)). Eine Verdeutlichung
der Wartepflicht ist mit Verkehrszeichen fur den Rad-/Ful3verkehr deutlich anzuzeigen.
Alternativ ist die Inbetriebnahme einer LSA am Knotenpunkt zu fokussieren.

P:\Abt241\86319\Bearbeitung\_Verkehr\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\OsWe - OstWest Se|te 69 = OSWG 26
Route\86319_Route OsWe_AA1001_c.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Allgemeine Hinweise zum Verlauf der Ost-West Route in Ribenach:

Im Ortsteil Ribenach sind zwei Untersuchungsstrecken als Hauptroute vorgeschlagen. Route 1
fuhrt Gber HauptstralRe L98 — Aachener Stral3e quer durch den Ort. Bauliche MalRBhahmen sind
aufgrund der vorhandenen Bebauung nur vereinzelt umsetzbar. Die DTV-Verkehrsbelastung ist
nach der Verkehrsstarkenkarte Rheinlandpfalz bei 7000 Fz/d (LBM Rheinland-Pfalz, 2015).
Route 2 fuhrt Gber untergeordnete Strafl3en sudlich zur Hauptstraf3e. Es fehlt noch ein Licken-
schluss zurtick auf die L98. Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten ist diese Strecke in der Weg-
weisung als Hauptroute der Ost-West-Strecke vorzuziehen und mit hoher Prioritdét umzusetzen.
Fur die L98 werden aber zusatzlich entsprechende Vorschlage zur Verbesserung fur des Rad-
verkehrs aufgefuhrt.

Ribenach: Knoten KeltenstraRe / Aachener Stralde -
MihlenstralRe - Am Mihlenteich - Grabenstralie
MaRRnahme: Kennzeichnung der Ost-West Route durch Beschilderung

Abschnitt:

Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:

Handlungs- - im Bestand

konzept Umsetzung X mit kleinen Umbaumalnahmen HQCh DH(_JCh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel LMittel
0 Neubau LINiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung \

Die sudliche Vorrangroute fuhrt durch den Ortsteil Ribenach Uber die Sammelstral3en Kelten-/
MuhlenstralRe, am Muhlenteich und Grabenstraf3e. Sie sind alle Teil einer Tempo 30km/h-Zone.
Die KeltenstralRe ist Richtung L98 als Sackgasse mit Wendehammer ausgebildet. Nach Abzug
von Stellplatzen im Seitenraum verbleibt eine Kernfahrbahnbreite von 5,50m. Die MihlenstralRe
und GrabenstralRe hat eine Fahrbahnbreite von 5,50m. Vereinzelt wird am Fahrbahnrand geparkt.
Der Bedarf ist gering. Die StralRe Am Muhlenteich hat die gleiche Breite Stellplatze am Sportplatz
in Langs- und Senkrechtaufstellung schlielRen sich dem an. Sie ist vor einigen Jahren neu gebaut
worden. Die GrabenstralRe befindet sich zurzeit in der Sanierung

Flhrung des Radverkehrs

Uber ein 2,5m breites Verbindungstiick gibt es einen Anschluss vom Radweg an der L98 zum
Wendehammer in der Keltenstral3e. Danach folgend wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr ge-
fahren.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der Abzweig vom Rad-/Gehweg an der L98 bis in den Wendehammer der Keltenstral3e ist recht
schmal an den Wendehammer angeschlossen. Die Bordsteinkante mindert den Fahrkomfort. Die
100-Gon Ecken am Radweg sind mit dem Fahrrad schwer zu befahren.

Fahrkomfort Radverkehr
Es fehlt eine durchgéngige Beschilderung und Markierung der Haupt-Ost-West-Route. Der Ver-
lauf ist nicht erkennbar.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Der Abzweig vom Rad-/Gehweg an der L98 bis in den Wendehammer der Keltenstral3e ist aus-
zubauen und die Bordsteinkante zu entfernen. Vorgeschlagen ist hier eine Breite von 3,50m mit
Hindernissen an der Seite und maximal einem Poller in der Mitte. Der Bordstein am Wendeham-
mer ist bis auf Ocm abzusenken. Am Anschluss mit dem Radweg sind die Ecken ausgerundet
oder schrag auszufihren um dem Routenverlauf mit einer besseren Linienfihrung entgegenzu-
kommen.

Die Einrichtung einer sichtbaren Beschilderung zum Hauptroutenverlauf ist notwendig. Eine Mar-
kierung der Hauptstrecke mit Piktogrammen oder Routenbezeichnung verbessern die Erkenn-
barkeit der Radwegefiihrung. Das Abstellen von Fahrzeugen am Fahrbahnrand sollte in der Miih-
lenstral3e und Grabenstraf3e tiber Markierung klar geregelt sein.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Riubenach: Graben-/ Schleifmihlen-/ Ubierstralie -
Sendnicher Str.-L98
Kennzeichnung der Route, Neubau Rad-/ Gehweg zwischen

Abschnitt:

Mafinahme: Sendnicher und Aachener Stral3e
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konzept 9 Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel X Mittel
Neubau OINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt der sidlichen Ost-West Vorangroute in Ribenach fiihrt weiter durch die
untergeordneten Stral3enabschnitte Graben-/ Schleifmihlen-/ Ubierstra3e und Sendircher Str.
Ein Anschluss zur Aachener StralRe besteht nicht. Teile der Strecken sind durch momentane
BaumalRinahmen nicht zugénglich. Die Fahrbahnbreite liegt nach Luftbildmessung
(Stadtverwaltung Koblenz, 2018) in den Stral’en zwischen 5,0 und 6.0m. Die zuldssige Ge-
schwindigkeit betragt 30 km/h. Parkraum befindet sich zum einen auf der Fahrbahn sowie in seit-
lich angelegten Parkflachen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Es gibt keine gesonderte Radverkehrsfiihrung im Abschnitt. Ein Anschluss zur Aachener Stral3e
existiert nicht.

T st o e

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Eine Beschilderung der Fahrradroute ist nicht vorhanden.

Im Bereich der Sendnicher StralRe besteht kein Anschluss zur Aachener Straf3e.
Fahrkomfort Radverkehr

\ Handlungskonzept

Analog zum ersten sudlichen Abschnitt in Mal3nhahme OsWe 27. ist die Einrichtung einer sichtba-
ren Beschilderung zum Hauptroutenverlauf notwendig. Eine Markierung der Hauptstrecke mit
Piktogrammen oder Routenbezeichnung verbessern die Erkennbarkeit der Radwegefiihrung.
Das Abstellen von Fahrzeugen am Fahrbahnrand sollte Gber Markierung klar geregelt sein.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- o‘:
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Zwischen der Sendnicher- und L98 Aachener Stral3e ist der Luckenschluss tGber den Neubau
eines kombinierten Rad-/Gehweg der Breite 22,5 m zu erstellen. Drei Mdglichkeiten bestehen
hierzu (vgl. OsWe-Abb. 28-1 und OsWe-Abb. 28-2). Variante 1 schlie3t direkt hinter der letzten

OsWe-Abb'. 28-1: orhlag Varian 1
bild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]

und 2 zur SchlieBung der Verbindungsliicke L98 — Sendnicher Strale [Luft-

Bebauung an der Aachener Stral3e an. Hier beginnt MaBnhahme OsWe 30. Die maximale Gelan-
delangsneigung liegt knapp 8%. Variante 2 mindet ans Ende des bestehenden Wirtschaftswegs,
der parallel zur L98 verlauft. Hier liegt die maximale Gelandeneigung bei 12%. Fir beide Lucken-
schllsse existiert keine Wegparzelle. Grunderwerb ist daher erforderlich. Variante 3 befindet sich
weit westlich auf3erhalb der Ortsgrenze und nutzt einen im Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz,
2018) sichtbaren Feldweg, der nach der Liegenschaftkarte 2018 (GEOPORTAL.KOBLENZ.DE,
2019) aber nur zu Halfte als Flurstlck vorliegt. Die Gelandeneigung ist hier knapp unter 6%. Das
geschotterte Teilstiick der Sendnicher musste inklusive des Feldwegs einen neuen Fahrbahn-
ausbau erhalten
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- '":
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Neubau
Variante 3

=

OsWe-Abb. 28-2: Vorschlag Variante 3 zur SchlieBung der Verbindungsliicke L98 — Sendnicher Stral3e [Luftbild
(Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Ribenach: Aachener Stral3e zwischen Einmindung Kel-
tenstralle — OD-Grenze
Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h,

Abschnitt:

MaBnahme: Anlage eines Schutzstreifens in der Steigungsstrecke
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch [Hoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel X Mittel
Neubau CINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die noérdliche Route in Rubenach verlauft tber die Landstral3e 98. — Aaachener Straf3e durch das
Ortszentrum von Ribenach. Hier sind Kleingewerbe, Apotheke, Bankfilialen und Gasthauser an-
gebunden. Die DTV-Verkehrsbelastung liegt nach der Verkehrsstarkenkarte Rheinlandpfalz
(LBM Rheinland-Pfalz, 2015) bei knapp 7.000 Fahrzeugen mit einem Schwerverkehrsanteil von
3%. Es verkehren vier Buslinien (VRM GmbH, 2019) mit mehreren Haltestellen im Abschnitt.
Zudem existieren einige Querungsstellen bzw. FuRgangeriberwege im Streckenverlauf. Die zu-
lassige Geschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Aufgrund der engen Bebauung und teilweise nicht auf
den Grundstiicken vorhandenen Parkmdglichkeiten wird teilweise am Fahrbahnrand gehalten.
Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen 7,00 und 7,50m. Wechselseitige Baumscheiben sind
integriert. In der Engstelle ist die Breite auf 6,0m reduziert. Die Gehwege sind entsprechend
schmal. Die Langsneigung betragt ab der Engstelle bis zur westlichen Ortsgrenze etwa 6%.

Fihrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfuihrung vorhanden. Es gilt Mischverkehr auf der
Fahrbahn.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)
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Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Das hohe Verkehrsaufkommen und die zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h bietet ein Gefah-
renrisiko fir den Radverkehr. Er findet keine Beriicksichtigung im StralRenquerschnitt. Zudem
fordert die teilweise enge Fahrbahnbreite in Kombination mit der Verkehrsstarke kritische Uber-
holmandver gegentiber Radfahrern.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Fur die Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen ist erst ab einer Fahrbahnbreite von 7,5m
madglich. Einseitige Schutzstreifen fir Steigungsstrecken sind ab der Breite von 7,0 (6,5)m um-
setzbar. Durch Bushaltestellen, Baumscheiben und abgestellte Fahrzeuge sowie der Engstelle
liegt die erforderliche Breite darunter. Die Einrichtung eines Schutzstreifens in der Steigungs-
strecke wird als machbar angesehen. Stellplatze sollten nur talwérts angeordnet werden durfen.

Zur Sicherung des Radverkehrs ist generell eine Temporeduzierung der zulassigen Geschwin-
digkeit auf 30 km/h im Ortsbereich anzustreben.

Am ostlichen Ortsende in Hohe der Haltestelle Briickenbach ist ein gesicherter Ubergang vom
sudlich gefiihrten kombinierten Rad-/Gehweg auf die jeweilige Fahrbahnseite zu gestalten. Die
Haltestelle sollte in die Planungen mit eingezogen werden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

L98 zwischen Ende Wirtschaftsweg - Ortseingang Ru-
benach
Bau eines kombinierten Rad-/Gehweges entlang der L98

Abschnitt:

Mafinahme: zwischen dem endenden Wirtschaftsweg und Ortsdurchfahrt
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch XHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel LMittel
Neubau OINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Landstral3e 98 verbindet den Stadtteil Riibenach in Richtung Bassenheim / Ochtendung. und
befindet sich hier teilweise auf3erhalb der Ortsgrenze. Der Wirtschaftsweg ist in einer spitzen
Einmindung an die L98 angeschlossen. Auf einer Lange von knapp 370m besteht bis zur Orts-
grenze kein durchgéngiger Rad und Gehweg. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt ab der Au-
Rerortsgrenze 70 km/h in Richtung Rubenach bzw. 100 km/h nach Bassenheim.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es ist keine Radverkehrsanlage vorhanden. Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Fuhrung des Radverkehrs (und FuRganger) ist im Bestand nicht berticksichtigt. Dabei stellen die
gefahrene Geschwindigkeit auf der Landstrafl3e und die hohe Verkehrsstarke ein hohes Gefah-
renpotential fir den Rad- (und Ful3-) verkehr dar.

\ Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag
Neubau eines kombinierten Rad-/Gehweg mit einer Breite von 2,50m nach ERA (FGSV e.V.,
2010) auf studlicher Seite in Analogie zum im Anschluss beginnenden Wirtschaftsweg.

P:\Abt241\86319\Bearbeitung)_Verkeh\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\Oswe - OstWest Seite 77 - OsWe 30
Route\86319_Route OsWe_AA1001_c.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

L98 zwischen Stadtgrenze und endendem Wirtschafts-

Abschnitt:
weg
MalRRnahme:  Sanierung der Oberflache des Wirtschaftswegs
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen LIHoch CIHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen XMittel X Mittel
0 Neubau [CINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Landstral3e 98 verbindet den Stadtteil Ribenach in Richtung Bassenheim / Ochtendung. Ne-
ben der Fahrbahn befindet sich ein 3m breiter Wirtschaftsweg, der fur die Radhauptroute genutzt
werden kann. Teilweise dient er als ErschlieBung angrenzender Wohnbebauung.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Der Wirtschaftsweg ist durch einen breiten Grunstreifen von der Fahrbahn getrennt. Eine Be-
leuchtung ist nicht vorhanden.

\ Mangelanalyse

Fahrkomfort Radverkehr
Der Zustand der asphaltierten Oberflache befindet sich an vielen Stellen in schlechter Verfas-
sung.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Handlungskonzept

Mallnahmenvorschlage

Die Fahrbahn ist auf den beschadigten Abschnitten zu sanieren.

Der Wirtschaftsweg sollte mit VZ 340 kombinierter Rad-/Gehweg mit dem Zusatzzeichen 1026-
36 bis zur beginnenden Wohnbebauung beschildert werden. Zusétzlich ist eine Wegweisung der
Hauptroute wiinschenswert.

Ost-West Route — Zusatz-Zentrumsachse | Friedrich-Ebert-Ring

Abschnitt: Friedrich-Ebert-Ring zwischen Neustadt — Léhrstr.
Anlage durchgehende Radverkehrsfuhrung in Fahrrichtung

MalRnahme: West
X abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung O mit kleinen Umbaumafinahmen HQCh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel XMittel
[J Neubau UNiedrig | ONiedrig
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- K EK
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Ost-West Route — Zusatz-Zentrumsachse Il Schlossstralie

OsWe Abschnitt: Zentrum: Knoten Schlosstralle - Neustadt
MaRnahme: Anderung der Signalsteuerung und Beschilderung
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat Kosten:
Handlungs- im Bestand
Konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel LMittel
L] Neubau CINiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt inklusive des Schlossrondels wurde im Rahmen der Bundesgartenschau 2011 neu
gestaltet. Die Achse fuhrt Gber einen Gber 7m breiten befestigten Belag, der mittels zwei Lichtsig-
nalanlagen, die per Knopf-Anforderung bedient werden, die Neustadt quert. Die Signalsteuerung
ist mit der Anlage am Deinhardplatz gekoppelt. Die Einfahrt von Kfz aus dem Schlossrondel /
Schlossstrale ist durch Poller verhindert. Explizit ist die breite Flache NICHT nur fur Radfahrer
und FulRgénger ausgewiesen, da entsprechende Schilder fehlen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es werden Fernrouten des Radverkehrs Uber Wegweiser ausgewiesen

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Verkehrsflache ist nicht ausdrticklich nur fir Radfahrer und Ful3ganger freigegeben. An bei-
den Signalanlagen fehlen zudem die Sinnbilder des Radverkehrs in den Signalgebern. Theore-
tisch ist der Bereich nach aktueller StVO verkehrsrechtlich nicht eindeutig geregelt.

Es kommt zudem immer zu Konflikten zwischen Rad- und FuRgangerverkehr, da es sich um eine
Mischflache handelt.

Fahrkomfort Radverkehr

Die Signalschaltung zur Querung der Neustadt ist fir den Rad- und Ful3g&ngerverkehr unbefrie-
digend ausgelegt. Wahrend die Querung der Fahrbahn Richtung Sid zwei Mal pro Umlauf (Zeit-
messung Umlaufzeit 120 sec) geschaltet ist, wird die Querung der zwei-streifigen Nordrichtung
nur einmal freigegeben. Trotz Anforderung ist eine lange Wartezeit erforderlich, obwohl Kfz-Ver-
kehr auch zur Spitzenstunde nicht lbermaf3ig hoch ist. Bzw. die Beobachtungen zeigen, dass die
Schaltung fir ihn meist dann auf Rot springt, wenn ein Pulk von der LSA am Deinhardplatz oder
Mainzer StralRe anfahrt. Eine Griine-Welle ist nicht erkennbar.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlage

Eine Anpassung der Signalsteuerung ist erforderlich. Es sollten fiir die Querung beider Fahrbah-
nen zwei Freigaben pro 120-Sec Umlauf geschaltet werden. Diese kénnen dafir kirzer ausfallen
als im Bestand. Eine Beriicksichtigung der Induktionsschleifen zur Feststellung des Freigabebe-
darfs kann die Steuerung nochmals optimieren. Es kann sogar iiberlegt werden, die LSA Uber die
ein-streifige Fahrbahn durch einen Ful3gangeriberweg und ,Vorfahrt gewahren” fir den Radver-
kehr zu ersetzen. Hierzu wird in jedem Fall Trennung der Mischflache in Gehweg und Zweirich-
tungs-Radweg erforderlich. Eine Trennung der Arten ist aber generell zu favorisieren und aus-
driicklich die fehlende StVO-Beschilderung (aktuell kombinierter Rad- und Gehweg) und Signal-
sinnbilder zu erganzen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Zentrum: SchlosstraRe zwischen Schlossrondel-Casi-
nostralRe
Steigerung der Sicherheit durch Bauliche MaRnahmen zur

Abschnitt:

Mafnahme: Vermeidung von Falschparkern im Sichtfeld
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
konze tg Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch [Hoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel LMittel
[J Neubau CINiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt der Schlossstral3e ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Es sind Stell-
platze in Senkrechtaufstellung zwischen Bauminseln angeordnet. Die Fahrbahnflache ist tGber
10m breit und mit Plateaupflasterungen versehen. Durch die vor Ort befindenden Geschéfte,
Apotheke und Bankfilialen reicht das Parkraumangebot nicht aus. Es kommt vermehrt zu Falsch-
parkern. Vor allem ist hier der Knotenpunktbereich mit der Casinostral3e betroffen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Der Radverkehr wird tber die verkehrsberuhigte Fahrbahn geleitet. An der CasinostralRe kreuzt
hier die zentrale Nord-Sudachse. Der Sudliche Teil wird Uber einen Gehweg ,Radfahrer frei* ge-
leitet, der nordliche ist Uber die neugestaltete Einbahnstrafie fiir Radfahrer in beiden Richtungen
freigegeben.

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Durch den fehlenden Parkraum kommt es trotz Verkehrsberuhigtem Bereich zu gefahrlichen Si-
tuationen. Parken in zweiter Reihe ist zu beobachten. Im Kreuzungsbereich mit der Casinostralle
wird zeitweise auch der Gehweg zugestellt. Des Weiteren blockieren Fahrzeuge zwischen Geh-
weg und Fahrbahn das Sichtfeld fir querende Radfahrer drastisch. Es kommt zudem mit Konflik-
ten mit FuRgangern, die mittig auf der Fahrbahn zwischen Fuf3géngerzone und Schlossrondel
laufen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Fahrkomfort Radverkehr
Die Wegweisung der Fernrouten ist von allen Richtungen nicht gut einsehbar.

Die Plateaupflasterung auf der Fahrbahn ist fir Radfahrer nicht komfortabel. Es wird versucht in
die Fahrbahnmitte oder Rand auszuweichen

Generell fehlt es im Stadtgebiet haufig an Fahrradabstellméglichkeiten. Hier im Zentrum ist dies
gesondert nochmals anzumerken. Es gibt einige Platze. Die Anzahl ist aber nicht ausreichend.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlage

Im Kreuzungsbereich mit der Casinostral3e sind zum Freihalten des Sichtfeldes Poller oder
Steinquader (analog zum nérdlichen Ast der Casinostraf3e) zwischen Fahrbahn und Gehweg zu
positionieren. Die Quader sollten mit Reflektoren ausgestattet sein. Der Gehwegbereich kann
durch farbige Markierung von VZ 239 ,Gehweg" sichtbarer gemacht werden. Der Radverkehr ist
in Zukunft nur noch auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Die Freigabe fur Radfahrer auf dem Geh-
weg entfallt (Siehe MalBnahmen Nord-Sud-Route).

Das Parkproblem ist zu entscharfen. Es sind mehr Kontrollen der Behdrden notwendig. In der
Schlossstral3e kann tber die Anlage markierter Stellplatze an den Baumscheiben diskutiert wer-
den. Die Anderung fester Stellplatze zu Kurzzeitparkplatzen (max. 30 min) kann die Situation
am schnellwechselnden Bankkundenverkehr auch entscharfen, da so nun weniger Platze fur
Dauerparker zur Verfligung stehen. AuBerdem sollten trotz verkehrsberuhigtem Bereich ausrei-
chend Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn markiert werden auch nochmals um ein nicht er-
laubtes Parken in zweiter Reihe eher zu unterbinden

In Fahrbahnmitte ist die Aufspaltung der Plateaupflasterflachen in geteilte Flachen fur eine bes-
sere FUhrung und Steigerung des Radkomforts winschenswert.

Die Wegweisung der stadtischen Hauptrouten und Fernrouten ist sichtbarer aus allen Richtun-
gen aufzustellen

Die Anzahl von Fahrradabstellflachen muss mehr als verdoppelt werden
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Zentrum: SchlosstralRe zwischen Casinostraf3e und

Abschnitt: N
Lohrrondel
MalRnahme:  Verdeutlichung der Radverkehrsfiihrung Uber Markierung
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XIHoch UHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
0 Neubau [INiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der erste Abschnitt der Schlossstral3e als Ful3gangerzone mit Freigabe des Radverkehrs ausge-
wiesen. Zweimal pro Woche findet hier der Wochenmarkt statt.

Der Zweite ist Teil einer 20er-Zone, als Einbahnstral3e in Richtung ViktoriastralRe ausgewiesen
und mit der Fahrbahnbreite von 4,50 — 4,75m plus Langsstellplatze im Seitenraum ausgestattet.
Sie ist fur den Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung freigegeben. Hierzu ist die Lichtsignalan-
lage mit der Viktoriastral3e um eine Furt und Signalsinnbild bereits erganzt worden.

Unter den Langsstellplatzen sind Abschnitte fur Lieferverkehr, die trotzdem aber meist von nor-
malen PKWs zustellt sind.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es ist auf der Fahrbahn zu fahren. Die Beobachtung zeigt aber viele Falschfahrten auf dem Geh-
weg auch in Bezug auf die LSA.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- K EK
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Zur Zeiten des Wochenmarktes kommt es zu Konflikten mit FuRgangern durch Einengung des
Verkehrsraums durch die Marktstéande.

Im Bereich der EinbahnstralRe fahren die Kfz meist in Fahrbahnmitte und engen damit den Ver-
kehrsraum fir entgegenkommende Radfahrer total ein. Auch entgegenkommende Radfahrer ver-
stehen die Markierung an der LSA zur ViktoriastraRe falsch und fahren in verkehrter Richtung.
Teilweise weichen Sie auch auf dem Gehweg aus bis zur Fuf3géngerfurt.

Fahrkomfort Radverkehr
Sichtbar fehlt es vor allem hier an Fahrradstellplatzen.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlage

Im Abschnitt der Ful3gadngerzone sollte Gber Fahrradpiktogramme in Verkehrsraummitte dem
Radfahrer ein gewisser Verkehrsraum aufgezeigt werden in dem er sich vorrangig bewegen
sollte. Dies musste in Abstimmung mit der Standaufstellung zum Wochenmarkt erfolgen. Fir letz-
teres bietet sich wahrend der Marktzeit eine Umleitung Uber die Stegemannstrale an. Dessen
Querschnitt misste fur diesen Zweck aber abgeandert werden, da der dortige entgegen der Ein-
bahnrichtung gestaltete Radweg nicht den Regelwerken entspricht und SicherheitsrAume total
fehlen. Mdglichkeit hier die Strecke als 30 km/h-Zone auszuweisen und die Einbahnstral3e fur
den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben. Zur Einhaltung der Sicherheitsrdume ist der zu
schmale Radweg zum halbseitigen Langsparken freizugeben.

Am Knoten Viktoria- /Stegemannstral3e ist das Ringgrin in der LSA-Steuerung abzuschaffen.
AulRerdem sind dazu Abbiegemaglichkeiten aus der Viktoria- in die Schloss- sowie Stegemann-
stralRe an beiden Knoten zu ergénzen.

Im Abschnitt zwischen Viktoriastr. und Léhrrondel sind im Verlauf der Strecke die Fahrrad-Pikto-
gramme vor allem auch vor den FuBgangergquerungsstellen samt Richtungspfeil auf die Fahrbahn
zu bringen. Ggf. muss temporéar den Falschfahrern auf dem Gehweg tber Schilder oder Sonder-
markierung auf ihr widriges Verhalten aufmerksam gemacht werden.

An der an der LSA ein ausgeweiteter Aufstellstreifen fir Radfahrer einzurichten und sichtbar rot
und Piktogramm zu markieren. Damit soll den Radfahrern klarer aufgezeigt werden, an welches
Signal und Fahrbahnbereich sie sich zu richten haben.

Der Rundbord am Beginn der Ful3gadngerzone ist in Fortfuhrung der Radverkehrsrichtung abzu-
flachen.

Fahrradabstellflachen sind vermehrt einzurichten. U.a. eignet sich hier die ehemalige Bushalte-
stelle dazu. Diese wird momentan aber haufig als Notparkplatz von Lieferanten genutzt, da die
eigentlichen Lieferplatze von Dauerparkern blockiert sind. Letztere sollten eine frische Markierung
und haufiger kontrolliert werden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: Lohrrondel — Ubergang Briicke Moselring
MalRnahme:  Trennung zwischen Rad- und Ful3gangerverkehr

Mangel

(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlungs- im Bestand
konzept Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen ﬁH(_)Ch DH(_mh
O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel LMittel
L] Neubau CINiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Im Bestand wird der Rad- und FulRRverkehr vom Lohrrondel Uber eine tber 4,75 - 5,00m breite
Mischverkehrsflache zur und unter die Bahn hindurchgefihrt. Ab hier erfolgt die Rampe zur Bri-
cke tber den Moselring. Dessen Bricke ist 4,00m inklusive Gelande breit. Es ist nur das Schieben
von Radfahrern erlaubt

Im Rahmen der Erneuerung der Lichtsignalanlagen Friedrich-Ebert-Ring ist eine Trennung der
gemeinsamen Furt an der LSA mit die Hohenfelder Stral3e vorgesehen.

= i e

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

Durch die breite Mischverkehrsflache kommt es zu Konflikten zwischen Ful3gangern und Radver-
kehr. Kritisch ist dieses besonders am Ausgang Bahnhof Stadtmitte zu beobachten, da hier die
Sicht fir von Bahnhof kommende Passanten eingeschrankt ist.

Fahrkomfort Radverkehr
Das Schieben von Radfahrern ist aufgrund der zu geringen Gelanderhthe bindet, aber schrankt
die Akzeptanz fur das Radfahren ein.

Handlungskonzept \

Malnahmenvorschlage

Eine Trennung der Mischverkehrsflache in Gehweg und Zweirichtungsradweg in Analogie zur
geplanten Furt an der LSA am Lohrrondel ist anzustreben. Der Radweg sollte stdlich liegen um
nicht in Konflikt mit dem Bahnhofsausgang zu stehen.

An der Briicke ist eine Erhdhung des Gelanders auf 1,30m zu prifen und die Briicke mindestens
als Gehweg (Radfahrer frei) auszuschildern. Wegweiser haben die Fortfihrung der Hauptroute
kenntlich zu machen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: Bricke Moselring — Thielenstr. — Lindenstr.
Mallnahme: Anlage Radverkehrsanlage in Fahrrichtung West

Mangel

[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen ﬁH(_)Ch DH(_mh
O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel X Mittel
[J Neubau CINiedrig | OINiedrig

Bestandsbeschreibung

Der Routenverlauf fihrt von der Brucke uber die B9, begleitet anschlieRend etwa 50m entlang
den Moselring und verlauft weiter tiber die Rampe zum Wendehammer der Thielenstral3e, die an
der LindenstralRe endet. Hier geht die Achse in die Ost-West-Hauptroute tber.

Der Gehweg am Moselring hat im Bestand eine Breite von 2,20m (in Abstand von ca. 2,40m vom
Hauptfahrstreifen der B9). Direkt neben der Rampe zur Briicke ist er auf 1,70m beschrankt. Ein
Gelander zur Fahrbahn schlie3t an. Die Rampe zum Wendehammer fihrt auf den dort stidlich
verlaufenden Gehweg und hat ebenfalls eine Breite von 2,20m. An der ThielenstralRe sind Bil-
dungseinrichtungen und Gewerbe angesiedelt. Sie hat eine Breite von 6,00-5,50m. Es wird ver-
einzelt im Seitenraum geparki.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Im Bestand ist der Gehweg am Moselring als kombinierter Rad-/Gehweg in Fahrtrichtung Sud
ausgeschildert. Ansonsten sind keine Radverkehrsfiihrungen festgelegt und auch keine Haupt-
route beschildert.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- eK
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Mangelanalyse \

Verkehrsicherheit

Die Breite des Gehwegs sowie die Rampe zum Wendehammer haben nicht die erforderliche
Breite zur Freigabe als kombinierter Rad-/Gehweg. Die Engstelle neben der Briickenrampe ist
dabei besonders hervorzuheben.

Fahrkomfort Radverkehr

Der Verlauf der Hauptroute ist nicht erkennbar. Eine Beschilderung fehit.

Am Ubergang des Wendehammers gibt es keine Bordsteinabsenkung, um auf die Fahrbahn zu
gelangen.

Handlungskonzept |

Maflnahmenvorschlage

Der bestehende Gehweg neben der B9 ist zu verbreitern um ihn als kombinierter Rad-/Gehweg
in zwei Richtungen im betreffenden Abschnitt auszuschildern. Die notwendige kann durch Kur-
zung des 220m langen Ausfahrstreifens zur Cusanussstraf3e gewonnen werden. Dieser wird zwar
auch als Ausfahrt zur Tankstelle genutzt. Bei der geltenden zuldssigen Geschwindigkeit von
50 km/h reicht hier ein verkirzter Ausfahrstreifen von 40m Lange beginnend etwas hinter der
FuRgangerbricke aus.

Die Verbindungsrampe sollte ebenfalls verbreitert und mit einem abgesenkten Bordstein auf
Fahrbahnniveau des Wendehammers ein Durchgang geschaffen werden. In der Thielenstral3e
sind zugelassene Langsstellplatze zu markieren. Fahrradpiktogrammketten zeigen die Fortfiih-
rung der Hauptroute aus. Eine Wegweisung des Routenverlaufs (auch tUber Markierung) ist zu
erganzen

OsWe-Abb. 205-1: Vorschlag zur Verbreiterung des Gehwegs am Moselring und Rampe Thielenstr [Luftbild
(Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Ost-West Route — Zusatz-Zentrumsachse lll Clemensstr — Moselwei-
Rer Str.

Abschnitt: Zentrum: Deinhardplatz — Neustadt - Stresemannstral3e
SchlieBung von Netzliicken der Radverkehrsfiihrung in der

MalRnahme:  Neustadt Uber Markierung und des Knotenpunkt mit dem Bau
notwendiger Querungsstellen.

Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:

Handlungs- - im Bestand

konzept Umsetzung mit kleinen UmbaumaRnahmen ﬁHQCh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen OMittel X Mittel
L] Neubau CINiedrig | ONiedrig

Bestandsbeschreibung |

Der Knotenpunkt Deinhardplatz — Neustadt — Stresemannstral3e wurde im Rahmen der Bundes-
gartenschau 2011 neu gestaltet. Fiir den OPNV stellt die Fahrbeziehung Neustadt —Clemen-
stralRe eine der wichtigen stadtischen Achsen dar und wird dementsprechend von vielen Linien
befahren. Die Bushaltestelle Stadttheater ist zudem hier in der Neustadt angeordnet.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Entlang der Neustadt ist auf Ostseite der Gehweg von 3,30m in Zweirichtungen als kombinierter
Rad-/Gehweg beschildert. Die Stresemannstral3e ist eine Einbahnstral3e Richtung Rheinufer, da-
runter aber nur fir Busse, Taxen, Anlieger und Radfahrer freigegeben. Sie ist als 30er Zone aus-
gewiesen und 4,25m breit. Der nérdlich parallel verlaufende Gehweg ist fir Radfahrer in West-
Richtung freigegeben. Die Clemngstra@e hat keine eigene Radverkehrsfihrung.

2 e S
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

Die 3,30m breite kombinierte Rad/Gehweg stof3t in Hauptverkehrszeiten an seine Grenzen. Zu-
dem endet und beginnt unsauber an der Clemenstral3e /-platz. Fur die westliche Richtungsfahr-
bahn der Neustadt gilt nur Mischverkehr auf der Fahrbahn in Richtung Mainzer Tor.

Fahrkomfort Radverkehr

Es fehlt an einem durchschlagenden Konzept der Radverkehrsfihrung im Knotenpunkt. Es man-
gelt an Abbiege- und Querungsmaoglichkeiten fur alle vorgegebenen Hauptrouten. Eine eindeutige
Routenfiihrung ist nicht erkennbar. Auch die Einbindung der Fernroute ist zum Rhein ist nur un-
glucklich angebunden.

Handlungskonzept

Mallnahmenvorschlage

Zur Entlastung der Ostlichen Neustadt ist auf der Richtungsfahrbahn Mainzer Tor eine Radver-
kehrsfihrung einzurichten. Die Fahrbahnbreite lasst die Markierung eines Schutzstreifens bzw.
Mitnutzung der Busspur bis zu Gabelung Mainzer Tor / Friedrich Ebert-Ring zu. Eine Fortfih-
rung ist beim Ersatzneubau der Briicke lber die Mainzer-Str. in Planung. Uber die LSA-Que-
rung am Schloss (OsWe 201 Zentrum: Knoten Schlosstral3e - Neustadt) kann auf die Gegen-
seite zum Ubergang zur Pfaffendorfer Briicke gewechselt werden.

Am Knoten Deinhardplatz ist eine Abbiegemadglichkeit Gber einen Linksabbieger fur Radfahrer
in die groRe Dreiecksinsel einzubauen und in die LSA-Steuerung zu integrieren. So ist die Be-
ziehung Clemensstr — Stresemannstr abgedeckt. Die Gegenrichtung kann auf der Strese-
mannstr. entgegen der Einbahnstraf3e erfolgen und muss dann auch tber die LSA geregelt wer-
den. So werden die Fahrbeziehungen Stresemann- - Clemensstr. und Stresemann — Neustadt
Richtung Mainzer Tor abgedeckt. Anderenfalls gibt es keine Verbindung vom Rheinufer in diese
Richtungen.

Die Routenfuihrungen sind klar auszuschildern.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: Clemensstr — Zentralplatz
MalRnahme:  Verdeutlichung der Radverkehrsfihrung tber Markierung

Mangel

[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen DH(_)Ch DH(_mh
O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel X Mittel
[J Neubau CINiedrig | OINiedrig

Bestandsbeschreibung

Die Clemensstraf3e vom Deinhardplatz bis zur Pfuhlgasse ist in den letzten Jahren neu gestaltet
worden. Es ist eine der Haupt OPNV-Achsen im stadtischen wie auch auf3erértlichem Netz. Am
Zentralplatz sind einige Busbahnsteige der Haltestelle hier angeordnet

Die Clemenssstral3e zwischen Deinhardplatz und Casinostral3e hat eine Fahrbahnbreite von
7,25m. Der Stral3enquerschnitt ist als ebene Flache gestaltet und die seitlichen Gehwege lber
Quader von der Fahrbahn abgegrenzt.

Hinter der Casinostralie teilt sich die Fahrbahn in zwei Richtungsfahrbahnen mit der Breite von
6,50m. Der jeweils aul3ere Teil ist fir Busse markiert die hier ihre jeweiligen Busbahnsteige an-
fahren. Eine Markierung zur Trennung der Spuren gibt es nicht. Urspriinglich war geplant diesen
Abschnitt nur fiir den OPNV und Taxen freizugeben. Das Konzept wurde nachtréaglich verworfen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

In der Clemensstraf3e gibt es keine gesonderte Radverkehrsfiihrung. Es ist auf der Fahrbahn zu
fahren. Mit der Casinostral3e quert eine der Fernradachsen bzw. stadtische Nord-Sud-Achse die
Strecke.

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Beobachtungen zeigen, dass viele Radfahrer sich im Abschnitt nicht an die zulassige Rad-
verkehrsflihrung halten. Sie weichen auf die Gehwege aus und nutzen die FuRgangerfurten zum
Queren, obwohl ausdrticklich nur das Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt hier. Hierdurch kommt
es zu haufigen Konflikten mit Fu3gangern, gerade auch an den stark genutzten Furten der LSA'n.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Fahrkomfort Radverkehr
Im Tagesverlauf kommt es haufiger zu Riuckstaus des Kfz-Verkehrs, der damit auch den Radver-
kehr zeitlich beeintrachtigt und die Akzeptanz der Route mindert.

Handlungskonzept

Mallnahmenvorschlage

Dem Radfahrer wie Kfz-Fahrer ist die Fihrung auf der Fahrbahn durch Piktogrammketten auf-
zuzeigen. Die Anlange von Schutzstreifen im Abschnitt Deinhardplatz — Casinostral3e ist mit der
Breite von 1,375m auch denkbar (Unterbrechung an den Lieferparkplatzen).Gefihlt sind diese
breiter, da es durch die niveaugleiche Gestaltung der Gehwege keine raumliche Einengung
gibt.

An der LSA mit der Casinostral3e helfen rot markierte vorgezogene Aufstellstreifen dem Radfah-
rer zu zeigen an welches Signal er sich zu richten hat und er die Gehwege zu meiden hat. Ggf.
muss temporar hier mit Markierung und Beschilderung den Falschfahrern auf dem Gehweg ihr
Fehlverhalten nochmals verdeutlicht werden.

Die Fahrbahnbreite im Abschnitt Casinostraf3e-Pfuhlgasse Piktogramme ist fur die Einrichtung
von Schutzstreifen zu schmal. Um die Fahrbahnfihrung des Radverkehrs aufzuzeigen ist aber-
mals die Markierung von Piktogrammen erforderlich, vorrangig auf der Busspur. Bei haltenden
Bussen muss der Radfahrer auf den Kfz-Fahrbahnbereich ausweichen, kann sonst aber an der
wartenden Kfz-Spur vorbeifahren. Erganzend kann diskutiert werden, ob das urspriingliche
Konzept zur Sperrung der Clemensstraf3e fur den Individualverkehr wieder verfolgt werden
sollte.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: Pfuhlgasse — Am Wollershof
Neuordnung der Fahrbahnflache mit Markierung von beidsei-

MafSnahme: tigen Radschutz-/ Radfahrstreifen
Mangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XIHoch UHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel CMittel
O Neubau [INiedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt ist eine der wichtigen innerdrtlichen Hauptverkehrsstraf3en im zentralen
stadtischen Verkehrsnetz. Die DTV - Verkehrsbelastung betragt ca. 10600 Fz/d und ist eine der
zentralen meistbefahrenen OPNV-Achsen im Stadtgebiet. Die zuldssige Geschwindigkeit ist
50 km/h

Der Knotenpunkt mit der ViktoriastralRe wurde vor einigen Jahren neu gestaltet. Dabei wurde der
Planungsgrundsatz verfolgt die ClemensstraRe am Zentralplatz nur fir den OPNV und Taxen
freizugeben. Diese Idee wurde spéater verworfen, und die LSA-Steuerung soweit moglich ange-
passt. Dennoch ist haufig ein Rickstau der Geradeausfahrer aus der Pfuhlgasse in die Clemens-
stral3e zu beobachten. Der Aufstellraum ist 2018 durch Ummarkering und kleinen Umbauten ver-
groRert worden, um Rechtsabbieger in die Viktoriastrae weniger zu behindern. Die Pfuhlgasse
hat im Abschnitt eine Breite von 12m. Am Fahrbahnteiler vom Zentralplatz verbleiben 7,25m in
der Einfahrt bis etwa 4,25m bei der Knotenausfahrt.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

In der Pfuhlgasse, wie auch am Knotenpunkt ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung vorhan-
den bzw. berticksichtigt worden. Es ist auf der Fahrbahn zu fahren. In der ViktoriastralRe sind die
BUS-Spuren fur den Radverkehr mit vorgezogenen Aufstellstreifen freigegeben
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Innerhalb der Pfuhlgasse kommt es zu Gefahren mit Radfahrern, falsch abgestellten PKWs und
Uberholvorgangen auf der Fahrbahn. Daraus begriindet sich die Beobachtung, dass viele Rad-
fahrer sich nicht an die zuldssige Radverkehrsfihrung halten und auf Gehwege ausweichen. An
den Knoten nutzen sie die Fuligéngerfurten zum Queren. Es kommt zu Konflikten mit Ful3gén-
gern, gerade auch an den stark genutzten Furten der LSA'n.

Fahrkomfort Radverkehr

Durch den Ruckstau der Geradeaus-/Linksabbiegespur wird auch der Radfahrer in West-Ost-
Richtung behindert. Dies senkt die Akzeptanz und beglnstigt auch das mitbenutzen der Geh-
wege.

In der Gorgenstral3e fehlt eine Linksabbiegemdglichkeit fir Radfahrer in die Clemensstralie

Es gibt keine Wegweisung die Route.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlage

Die breite Fahrbahn in der Pfuhlgasse bietet sich fir eine Markierung von Radschutzstreifen
und Radfahrstreifen an. Von der Viktoriastral3e beginnend sollte ein Radfahrstreifen der Breite
1,85m bis zum Woéllershof angelegt werden. An der Fahrbahnseite ist das Parken von Fahrzeu-
gen bereits heute grofRtenteils untersagt. In der Gegenrichtung geht der Radfahrstreifen fur die
Geradeausfahrrichtung in einen Schutzstreifen tber. Rechtsabbiegende Radfahrer haben den
Rechtsabbiegerstreifen des Kfz-Verkehrs (wie heute auch) mitzubenutzen. Da die Geradeaus-
richtung die Hauptroute widerspiegelt ist GUber den Schutzstreifen gewéhrleistet, dass Radfahrer
am Ruckstau vorbei fahren kénnen und so weniger behindert werden. Die Querschnittsauftei-
lung wére wie folgt 3,0 +1,5 +3,0 || 3,25+1,85 [m].

Am Fahrbahnteiler muss der Schleppkurvenverlauf der rechtsabbiegenden Busse berticksichtig
werden. Der Schutzstreifen ist auf dem kurzen Stuck in den 3,50m breiten Geradeaus-/Linksab-
biegerfahrstreifen zu integrieren. Ein aufgeweiteter Aufstellstreifen fir den Radverkehr komplet-
tieret das System. Dadurch wird die Engstelle reduziert.

Die Einrichtung einer Linksabbiegemdglichkeit aus der Gorgenstr. ist zu prifen, entweder Uber
die Freigabe einer Ful3gangerfurt oder Uiber eine indirekte Abbiegemdoglichkeit. Die Freigabe der
Furt steht im Konflikt mit dem Ringgrin der FuRganger, dass aber durch die bedingt kurze Frei-
gabe in diesem Knoten nicht fuRgangerfreundlich umsetzbar ist und daher nicht verfolgt werden
sollte.

P:\Abt241\86319\Bearbeitung)_Verkeh\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\Oswe - OstWest Seite 93 - OsWe 303
Route\86319_Route OsWe_AA1001_c.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)

Abschnitt: Zentrum: (Wdllershof-) Saarplatz
Umbau des Kreisverkehrsplatzes zu einem signalisierten
MalRnahme:  Kreisverkehr mit Integration einer sicheren und komfortablen
Rad- und Ful3gangerfiihrung

Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:

Handlungs- - im Bestand

konzept Umsetzung O mit kleinen Umbaumafinahmen @H(_)ch Echh
mit groRen UmbaumafRnahmen OMittel LMittel
[J Neubau CINiedrig | OINiedrig

Bestandsbeschreibung

Der Saarplatz ist eine der meistbefahrenen Knotenpunkte im Stadtgebiet. Hier biindeln sich eine
Vielzahl von Bundestraf3en und sowie innerdrtliche Hauptverkehrsstra3en. Der grof3e zweistrei-
fige Kreisverkehrsplatz hat einen Auf3endurchmesser von 90m mit einstreifigen Zu- und Ausfahr-
ten (Ausnahme Moselweil3er Stral3e zweistreifig). FuRganger queren den Kreisel Uber Tunnel
und Briicken. Verkehrstechnisch kommt taglich zu langen Riickstaus auf den Zufahrten.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Auf den Zu- und Ausfahrten befinden sich teilweise kombinierte Rad-/Gehwege. Im Kreisring sind
am aulReren Fahrstreifen Fahrradpiktogramme markiert.

OsWe-Abb. 304-1 Luftbildaufnahme des Saarplatzes und seinen Zufahrten [Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)
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| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die vorhandenen Radverkehrsfihrungen unterschreiten im grof3en Ganzen die zulassigen Re-
gelwerke und zulassige Breiten der StVO (BMVI, 2017). Die Fuhrung im Kreisverkehr selbst ist
Uber die Piktogramme zwar angezeigt, aber bei der vorhandenen Verkehrsbelastung und Anzahl
der Fahrzeugbewegungen der Ein und Ausfahrten werden Radfahrer leicht Gibersehen. Der Kno-
ten ist fir den Radverkehr in der jetzigen Form brandgefahrlich.

Fahrkomfort Radverkehr
Der Knoten findet in der jetzigen Form zur Querung der B9 keine Akzeptanz
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad-
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Ribenach)

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlage

Die Verkehrsfuhrung fir Radfahrer im Saarplatz und den Zu- und Ausfahrten muss deutlich ver-
bessert werden. Mit den Beeintrachtigungen auch beziiglich der Leistungsféhigkeit und Ful3-
géngerfihrung ist der gesamte Knotenpunkt auf den Priufstand zu stellen.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie ist gesondert zu untersuchen den groR3en Kreisverkehrs-
platz in einen signalisierten KVP umzubauen. Damit sind mehrstreifige Ein- und Ausfahrten zu-
l&ssig, die auch der Leistungsfahigkeit zu Gute kommen. Eine gesicherte und komfortable Rad-
und FulRgangerfihrung ist dabei zu integrieren.

Grol3e signalisierte Kreisverkehrsplatze sind haufiger in Gro3stadten vorzufinden. Beispiele fin-
den sich hier in Hannover (Tonniesbergkreisel, Deisterplatz, Ricklinger Kreisel,...) , Essen (Lim-
becker Platz); Hamburg (Horner Kreisel,...), Saarbriicken (Ludwigskreisel, ...), Koln (Verteiler-
kreis Sid), Mainz (Mombacher Kreisel), Berlin, .....

Abschnitt: Rauental: Saarplatz — Moselweil3er Stral3e
Neuordnung der Verkehrsflache mit Markierung von beidsei-
MaRBnahme: tigen Radschutz-/ Radfahrstreifen und Optimierung der Fuh-
rung in den Knotenpunkten

Méangel
(1 abgeschlossen / laufende Vorhaben | Prioritdt | Kosten:

Handlungs- >4 im Bestand

konzept Umsetzung O mit kleinen UmbaumaBnahmen HQCh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel LMittel
0 Neubau LINiedrig | XINiedrig

\ Handlungskonzept

Hier gilt analog die gleiche Ausfihrung wie Malihahmennummer OsWe 20 - Abschnitt Rauental:
Moselweil3er- / Koblenzer Str.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Rad- 00“
verkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

Ost-Westroute (Arenberg — Ehrenbreitstein — Zentrum — Metternich — Riibenach)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des

Entwurfs zum Radverkehrskonzept Koblenz
INGENIEURE
|

LUGZ — Lutzel - GVZ Industriepark A61
(Litzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Dokumentennr: 86319 Route LUGZ_AA1001 b.docx
Stand: Juni 2019

Begleitende Lageplan-Dokumente:
Lageplan Bestandsanalyse - Teil Litzel-Metternich 86319 Route LUGZ LA1001
Lageplan Bestandsanalyse - Teil GVZ-Indp A61 86319 _Route_LUGZ_LA1002

Die Hauptroute ,Litzel - GVZ Industriepark A61“ verbindet den Stadtteil Litzel tGber Metternich
mit dem im Westen gelegenen GVZ und Industriepark A61. Sie beginnt in Lutzel an der Nord-
Siid-Hauptroute am Knoten Balduinbriicke / Andernacher Str. / Brenderweg / Gartenstralie,
folgt der Mayener Str. Uber den Langemarckplatz bis in die Trierer Stralle, die bis zum Ende
begleitet wird. Ab dem Bubenheimer Weg zweigt eine Parallelachse tber den Bubenheimer
Weg — Eifelstralle — Gewerbepark Metternich Il ab, die schliel3lich Uber den Trifter Weg an der
Trierer StralRe am Stadtrand endet.

AuRerhalb Koblenz geht die Trierer Str. in einen Wirtschaftsweg parallel zur L52 Gber. Die
Hauptroute folgt diesem weiter, zwischen den Gewerbe- und Industriebetrieben des GVZs vor-
bei und endet hinter der Autobahnunterfiihrung am Industriepark A61.

Kocks Consult GmbH e Stegemannstralle 32-38 ¢ 56068 Koblenz e Tel.: +49 261 1302-0
Fax: +49 261 1302-400 ¢ E-Mail: info@kocks-ing.de e Internet: www.kocks-ing.de
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz

GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Symbol — Beschreibung der Mangel

Verkehrssicherheit

Fur die vorgesehene Route ist hier kein Weg vorhanden,
der als Rad- oder kombinierter Rad-/Gehweg verwendet
werden kann. Ein Neubau ist erforderlich.

X

Verkehrssicherheit

Die HauptstralBe liegt aul3erorts. Ein begleitender Rad-
/Gehweg fehlt. Die zul. Geschwindigkeit liegt Giber 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die Strale liegt innerorts. Eine eigene Radverkehrsflih-
rung fehlt. Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die zul.
Geschwindigkeit ist 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die bestehende Radverkehrsanlage erflllt nicht die Min-
destbreiten der RASt 2006 (FGSV e.V., 2007) / ERA 2010
(FGSV e.V., 2010) (, Verwaltungsvorschrift zur Strallenver-
kehrsordnung VwV-StVO (BMVI, 2017)). Damit sind unter-
schrittene Mindestbreiten als auch nicht bertcksichttige /
nicht eingehaltene Sicherheitsrdume gekennzeichnet.

Die Bewertung der Radwegbreite differenziert sich auch
anhand der Radverkehrsstarke (Hohe Verkehrsstarke er-
fordert eine grélere Breite).

Verkehrssicherheit

Hier befindet sich eine Engstelle auf der Strecke, wo die
Radverkehrsanlage unterbrochen ist oder nicht regel-
konform ausgefihrt ist oder bei Mischverkehr der Begeg-
nungsfall Kfz — Radverkehr nicht abgedeckt ist

Verkehrssicherheit

punktuelle Gefahrenstelle z.B. durch Einbauten (Laterne,
Schilderpfosten,...), Einmlndungen (schlechte = Sicht),
Uberleitung auf die Fahrbahn, Konflikte mit Falschfahrern

Verkehrssicherheit/
Komfort

Die Oberflache des Radweg oder Fahrbahn ist in mangel-
haftem zustand. Hierrunter fallen auch unbefestigte Schot-
terwege

Verkehrssicherheit/
Komfort

Es fehlt eine gesicherte Querungsmaoglichkeit fir den Rad-
(und FuB3-) verkehr

$
H

Komfort

Die Kreuzung / Einmiindung bertcksichtigt nicht alle Fahr-
beziehungen in Bezug auf den Radverkehr

ry
: 4

Komfort

Der Verlauf der Radroutenfihrung ist unklar bzw. nicht
eindeutig. Eine Orientierung fehlt

&S

Komfort

Die Fuhrung des Radverkehrs an dieser Kreuzung / Ein-
mindung ist umstandlich und nur Gber einen Umweg ge-
geben

Komfort

Die Fahrt des Radverkehrs ist durch Rickstau (vorrangig
durch eine Lichtsignalanlage) behindert und weicht
dadurch ggf. unerlaubt auf den Gehweg aus.

?||

Komfort

Die Querung der Kreuzung / Einmundung erfordert in der
Summe sehr lange Wartezeiten. Damit sind sowohl
Wartezeiten  per  Anforderungschalter als  auch
Mehrfachquerungen durch die bei Querung aller Inseln
mehrere Rotphasen zu beachten sind, gemeint

Komfort

Auf der vorgesehenen Radhauptroute befindet sich hier
eine Treppenanlage

Komfort

Die Durchfahrt oder Uberfahrt (vorrangig an Briicken) ist
fur den Radverkehr untersagt. .

a8 &
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

LUGZ — Hauptroute Litzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61

Allgemeine Hinweise zum Verlauf der Route Litzel — Metternich:

Abweichend zur den, der Machbarkeitsstudie vorgelegten Untersuchungsrouten ist die Strecke
Litzel - Metternich auf der Mayener Stralle zwischen Balduinbriicke und Treppenanlage vom
Moselufer (in Hohe der Einmindung ,,An der Eisbreche®) berlicksichtigt worden. Die Strecke ist
zum einen im Verkehrsentwicklungsplan als Hauptroute definiert. Zum anderen gibt es aul3er
der Strecke am Moselufer keine Direktanbindung. In den 10jahrigen- Hochwasserkarten, bereit-
gestellt im Geoportal Rheinlandpfalz (http://www.geoportal.rip.de/), ist der Pfad entlang der Mo-
sel bei einem 10jahrigen Hochwasser (und ggf. bereits friher) Uberflutet. Die Verbindung ist
damit gekappt. Eine Alternativstrecke ist bereits dadurch schon unumganglich.

LUGZ 1 Abschnitt: Lutzel: Balduinbriicke — Mayener Str (bis DB-Briicke)
* | Mallnahme:  Optimierung der Querungsmaglichkeiten im Knotenpunkt
Méangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunads- X im Bestand
kc?nzeut gs Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch XHoch
P O mit groRen UmbaumafRnahmen LMittel OMittel
Neubau UINiedrig | XNiedrig

Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt beinhaltet die wichtige innerdrtliche Hauptverkehrsstrale, beginnend am
Knotenpunkt Balduinbriicke - Andernacher Str — Gartenstralle, abknickend an der Neuendorfer
Str., folgend dem Schullerplatz (unterhalb der Nordrampe Balduinbriicke) und schlielich en-
dend in der Mayenerstr an der DB-Brlicke. Die Verkehrsbelastung betragt nach der Verkehrs-
starkenkarte 7200 Fz/d (VERTEC, 2019). Es verkehren einige OPNV-Linien auf der Strecke
(VRM GmbH, 2019). Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die Gartenstral’e hat im Zulauf der LSA eine Fahrbahnbreite von 10 m mit drei Fahrstreifen
(Gegenrichtung || Links + Geradeaus /Rechts) und im restlichen Teil des Analyseabschnitts
6,75-7 m. Auf dem Schiillerplatz gibt es in Hohe der Bushaltestelle eine bauliche schmale Mit-
teltrennung, vermutlich um Uberholvorgénge zu unterbinden. Langs und Senkrechtparkplatze
liegen Abschnittsweise im Seitenraum. Die Gehwege sind zumeist schmal.

Fihrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung berticksichtigt. Es gilt Mischverkehr auf
der Fahrbahn.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Im Bestand ist fur die Verbindung Lutzel — B416 Metternich keine gesonderte Radverkehrsflh-
rung vorhanden, die Verkehrsbelastung, auch der Schwerverkehr bedingt durch den OPNV,
aber hoch.

Handlungskonzept

Maflnahmenvorschlag

Die verfugbare Fahrbahnbreite ist zur Einrichtung von Radschutzstreifen mit dem Regelmal
von 1,50 m nicht ausreichend. Folgend bleibt nur die Absenkung der Geschwindigkeit auf
30 km/h und die Markierung von Fahrradpiktogrammketten. Neben angrenzenden Parkplatzfla-
chen sind Diese unter Hinzuname des Sicherheitsabstands von 0,75 m naher Fahrbahnmitte
aufzubringen. Der Routenverlauf ist sichtbar auszuschildern. Die Wegweisung an die Nord-
Sudstrecke und Linker Rhein-Ufer-Fernradweg ist mit aufzufiihren.

Fir die Zukunft sind weitere Aus- und Umbauvarianten denkbar:

e Durch einen Umbau des Knotens Balduinbriicke - Andernacher Str — Gartenstral3e ist
Letztere in Richtung Nord als Einbahnstral3e zu beschildern. Fir die Gegenrichtung wa-
re durch die zurzeit als Sackgasse bestehende sudliche Andernacher Stralle, Diese
wieder zu 6ffnen. Die FuRgangerfiihrung ware dafir abzubrechen und eine niveauglei-
che Querung Uber eine Furt in LSA-Steuerung zu intrigieren. Durch den Wegfall einer
Fahrspur liee sich nun die Radverkehrsfihrung berlcksichtigen.

¢ Am Schiillerplatz kann eine Verbreiterung bautechnisch in der bisherigen Grundstlicks-
flache erfolgen.

e Im Abschnitt Mayener Str. zwischen der Stichstral’e ,Am Guterbahnhof‘ und DB-Bricke
ist eine Ausbauplanung bei anstehenden Bauprojekten mit zu verfolgen. Zum einen ist
bei einem mdglichen konstruktiv bedingten Neubau der Bahnbriicke eine grofiere lichte
Weite einzufordern. Zum anderen ist bei einer stadtplanerischen Entwicklungsmafnah-
me der Flache zwischen Mayener Str. und Bahnhof Litzel ein Abriss der Gebaudezeile
auf Nordseite der Mayener Str. anzudenken und davon erforderliche Mehrbreiten fir den
Rad- und FuRverkehr der Verkehrsflache zuzuschreiben.

Dies sind MaRnahmen, die nicht in naher Zukunft passieren werden. Allerdings ist es erforder-
lich, dass wenn eine Planungsmalinahme sich abzeichnet die Chance genutzt wird diese Eng-
stellen zu beseitigen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Abschnitt: Lutzel: DB-Briucke - Langemarckplatz
Umsetzung einer Radverkehrsfiihrung im Knotenpunkt
durch Ummarkierung und Umbau

Mangel :l '\)’?

LUGZ 2.

MaRnahme:

[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:
Hand] LI im Bestand
kc?rrllze:?gs- Umsetzung O mit kleinen Umbaumafnahmen H<_>Ch HQCh
X mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel LIMittel
0 Neubau [INiedrig | [INiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Im Streckenabschnitt verkehrt die wichtige innerortliche Hauptverkehrsstralie (Mayener-/ Maria-
hilfstr.) und schliel3t in der teilplanfreien Anschlussstelle Langemarckplatz an die B9 und B416 —
Mayener Str. an. Die Verkehrsbelastung hinter der Anschlussstelle liegt im Spektrum zwischen
10.000 — 15.000 Fz/d (VERTEC, 2019). Die Ausfahrt Langemarckplatz ist zweistreifig von der
Europabriicke B9 ausgeleitet und geht in einem langgezogenen Bogen in die Mayner Stralle
Uber. Die Selbige wird ab der Bahnquerung um das angrenzende Wohnkaree umzugeleitet,
gabelt sich ab dem Abzweig Bodelschwinghstralle als Einbahnstra’e zur Einfahrt auf B9 und
B416 Metternich auf. Die Gegenrichtung unterquert die Ausfahrrampe Europabriicke zur B416
und schlief3t an die Einbahnstralte Mariahilfstrae an. Kurz vor der Bahnquerung miindet diese
in die Mayener Stral’e ein. Weil von der Bodelschwinghstrale keine Anbindung zur Mariahilfs-
tralle besteht, muss die Mayener Strale ab hier im Zweirichtungsverkehr betrieben werden, da
sonst die OPNV-Linie 4 nicht verkehren kann.

Die Mayener StralRe und Mariahilfstral’e haben eine Fahrbahnbreite von 26,5 m. In der Maria-
hilfstral’e wird im separaten Seitenraum und am Fahrbahnrand geparkt.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist fur die Verbindung Litzel — B416 Metternich keine Radverkehrsfiihrung vorge-
sehen. Vorhanden sind hier nur die beidseitigen Rad-/Gehwege der Euroabriicke.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Im Bestand ist flr die Verbindung Litzel — B416 Metternich keine gesonderte Radverkehrsfiih-
rung vorhanden. Dies gilt sowohl fur die Hin- als auch Gegenrichtung. Zudem sind auch die
kombinierte Rad-/Gehwege der Europabricke unzureichend an die Bodelschwinghstralle an-
gebunden. Die teilweise umstandlich geflihrten (Rad-)/ Gehwege haben nicht die erforderliche
Breite zur Aufnahme des Radverkehrs.

Fahrkomfort Radverkehr
Es fehlt eine direkte Radverkehrsverbindung in der insgesamt breitgezogenen Verkehrsflache.

Handlungskonzept

Maflnahmenvorschlag

Die Aufnahme einer durchgangigen Radverkehrsfuhrung im Langemarckplatz kann teilweise im
Bestand durchgefiihrt werden, erfordert allerdings auch bautechnische Erganzungen um alle
Verkehrsbeziehungen im Bestand zu erhalten.

Grundidee ist die Markierung von Radfahrstreifen (nur in Ausnahme Radschutzstreifen), in Ab-
schnitten sogar ,Protected Bike Lanes” auf der vorhandenen Fahrbahn. Daflir muss die Maye-
ner Strale zwischen DB-Briicke und BodelschwinghstralRe in eine Einbahnstralle umgewidmet
werden. Um die Verbindung Bodelschwinghstral’e — Litzel aufrecht zu halten muss eine Ein-
bahn-Verbindung zwischen Mayener Str. und Mariahilfstral’e geschaffen werden.

Variante 1 — Neue Achse zwischen hinter angrenzender Wohnbebauung und Ausfahrrampe
Euroabricke:

Zwischen dem Widerlager der Europabriicke und Katastergrenze liegen 13,5 m. Diese Breite
sollte flr eine einbahnige Strecke mit talwarts fuhrendem Radschutzstreifen (Radfahrstreifen)
und ausreichend breitem Gehweg, plus seitlich bedingte Stitzwand zur Bebauung knapp aus-
reichend sein. Die Langsneigung liegt bei knapp unter 10%. Die Durchfahrtshéhe der Ausfahr-
rahme Europabriicke muss ausreichend bericksichtigt werden.

Variante 2 — Umbau des obenliegenden Knotenpunkts mit den Ein-/Ausfahrrampen B9 zur sig-
nalisierten Kreuzung oder Kreisverkehr.

Der Hbhenversatz zwischen Ausfahrrampe Europabriicke und Mariahilfstralle ist dabei zu be-
seitigen. Eine Anhebung der Mariahilfstral3e ist hier erforderlich, damit beide Achsen auf einem
Hohenniveau liegen. Nun kann ein Linksabbieger zur Mariahilfstrale aus der Mayener Str. be-
ricksichtigt werden. Verkehrstechnisch kénnte der Linksabbieger aber durch den Strom von der
Europabricke an seine Grenzen stol3en.
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ZBON-Abb. 2-1: Langemarckplatz — Mayener StraBe mit Anderungsvorschlag Variante 1 der Verkehrsfiihrung fir
den Kfz-Verkehr(orange und griin(Uberfiihrung)) und Radverkehr (blau) [Luftbild (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]

In beiden Varianten kann durch volle Durchsetzung der Einbahnstralenregelung ein Fahrstrei-
fen zur Radverkehrsfliihrung umgewidmet werden. Analog fallt auch auf dem Langemarckplatz
pro Fahrtrichtung ein Fahrstreifen weg. Dieser ist verkehrstechnisch auch nicht erforderlich und
kann stattdessen fur einen Uberbreiten Radfahrstreifen oder besser als Protected Bike Lanes
mit zur Fahrbahn abgrenzenden Sicherheitsstreifen genutzt werden. Ein- und Ausfahrstreifen
aus und zur B9 werden zu einer normalen Einmundung. Im Rahmen einer Verkehrserhebung
durch KOCKS Consult im Marz 2010 wurden die DTV-Werte des Gesamtknotens bestimmt. Die
Zahlwerte sind noch vor der Schwerlast-Sperrung der Europabriicke aufgenommen worden. Die
Zahlen sagen, dass der Wegfall von Fahrstreifen sowie Umwicklung von Ein-/Ausfahrstreifen zu
normalen Einmindungen im oberen Teilknoten (nicht die B9) umsetzbar sein misste.
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ZB9N-Abb. 2-2 Verkehrserhebung Europabriicke Langemarckplatz mit DTV-Werten im Jahr 2010 durch KOCKS
CONSULT GmbH
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- Lutzel: Mayener Str. / Trierer Str.. zwischen Lange-
Abschnitt: i
LUGZ 3 marckplatz und Bubenheimer Weg
: . Neugestaltung des Querschnitts mit Berucksichtigung der
Malnahme:
Radverkehrsanlage
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Handlunas- im Bestand
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\ Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt ist Teil der B416 und tragt damit sowohl innerstadtisch als auch fiir den Regional-
verkehr eine wichtige Bedeutung im Netz dar. Die DTV-Verkehrsbelastung liegt stlickweise tber
20.000°Fz/d (VERTEC, 2019). Auf der Achse verkehren zudem die OPNV-Linien ins westliche
Stadtgebiet und Umland (VRM GmbH, 2019).
Die Fahrbahnbreite im Bestand betragt 12 m und ist vierspurig gestaltet. Es wird beidseitig auf
der Fahrbahn geparkt. Sehr schmale Gehwege sind im Au3enrand vorhanden.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Teilweise bestehen im Abschnitt zwischen Gehweg und Fahrbahn angebaute Einrichtungsrad-
wege. Die Breite betragt 1,50 m.

:
'
Z
-
-
=
=
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Méangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die bestehenden Radwege sind mit dem Bestandsmal} von 1,5°m nach RASt 2006 ( (FGSV
e.V., 2007) nicht zulassig. Sicherheitsrdume zur Fahrbahn fehlen, gerade im Hinblickt am Fahr-
bahnrand abgestellter Fahrzeuge. Zudem schranken Schilderpfosten die Breite weiter ein. Die
Sicht an den Einmindungen und Grundstiickszufahrten ist durch abgestellte Fahrzeuge einge-
schrankt. Zu erwahnen ist, dass auch die Gehwege teilweise nur Uber ungenigende Breiten
verfugen, die nicht mal die Breite einer Person abdecken.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Anbindung des Moseluferradwegs ist unzureichend geldst. Eine Querung der Mayener Str.
fehlt.

Handlungskonzept

MaRnahmenvorschlag

Im Zuge der fertig gestellten Nordtangente, ist in Zukunft eine Uberplanung des Streckenab-
schnitts angedacht. Hierbei sind ausreichend breite Gehwege sowie Radfahrstreifen (oder Rad-
schutzstreifen im Ausnahmefall) zu berlcksichtigen. Der Parkraumbedarf ist genau zu prifen ob
ggf. einseitige Langsstellplatze ausreichend sind. Als Kernfahrbahn verbleibt je nach Planung
5,50 -6,50 m.

Fir eine zeithnahe Verbesserung der Situation ist der bestehende Querschnitt in Abhangigkeit
der ortlichen Gegebenheiten neu zu markieren und die Breiten den einzelnen Verkehrsarten
neu zuzuteilen. Die zu schmalen Radwege sollten durch Schutzstreifen auf der Fahrbahn er-
setzt werden. Dafur ist es den PKWs erlaubt, auf den alten Radwegen halbseitig zu parken. Ein
halber Meter wird den Gehwegen angerechnet um die Breite von 2,0 m zu erhalten. In Engstel-
len des Gehwegs wird die alte Radwegbreite, voll dem Gehweg angerechnet und das Langs-
parken entfallt.
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ZB9N-Abb. 3-1: Systemquerschnitt Mayener - / Trierer Str. Planung Beispiel Ausbauvariante beidseitigem Langs-
platzen, Radschutz- und Radfahrstreifen
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ZBI9N-Abb. 3-2: Systemquerschnitt Mayener - / Trierer Str. Planung Beispiel Ausbauvariante mit beidseitigen Rad-
fahrstreifen und einseitigem Langsparkstreifen.

Sicherhaiterau

Kataster
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Abstellflachen fur Lieferverkehre sind auch zu berlcksichtigen. Die Kernfahrbahn ist mit 5,50°m
angesetzt um den Begegnungsfall LKW/Bus — PKW gesichert abzudecken.

An den LSA-geregelten Knotenpunkten sind vorgezogene Haltelinien fir den Radverkehr einzu-
richten. Dazu sind die angeknipften Radrouten, optimaler mit Querungsmdglichkeiten an die
Mayenerstr. anzubinden.
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ZB9N-Abb. 3-3: Systemquerschnitt Mayener - / Trierer Str. Planung Ummarkierung / Neuaufteilung mit beidseitigen
Radschutzstreifen.
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- Metternich: Trierer Str. zwischen Bubenheimer Weg und
Abschnitt: .
LiGZ 4 Wellingsweg . . .
: . Neugestaltung des Querschnitts mit Berucksichtigung der
MalRnahme:
Radverkehrsanlage
Méangel E
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunads- im Bestand
konzeut gs Umsetzung [0 mit kleinen UmbaumaRnahmen XIHoch XHoch
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\ Bestandsbeschreibung

Im Abschnitt gelten fortfuhrend die gleiche Funktion und Querschnitt wie LUGZ 3

\ Mangelanalyse

Es gelten fortfuhrend die gleichen Mangel wie in LUGZ 3

\ Handlungskonzept

Es gelten fortfihrend die gleichen Vorschlage wie in LUGZ 3
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Abschnitt: Metternich: Knoten Trierer Str. — Rubenacher Str.
LUGZ 5. MaRnahme: Neugestaltung des Knotenpunkts mit Berlcksichtigung des
Radverkehrs

Mangel (@f) A .
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\ Bestandsbeschreibung

Die B416 knickt am Knotenpunkt von der Trierer Stralde in die Ribenacher Stralle ab. Der DTV
liegt ab hier bei Uber 17000°Fz/d (VERTEC, 2019). Die Trierer Strale ist mit 4200°Fz/d
(VERTEC, 2019)belastet und fungiert als wichtige innerdrtliche HauptverkehrsstralRe weiter. Die
OPNV-Linien teilen sich hier in Fahrtrichtung Rilbenach / Bassenheim / GVZ und Metternich auf
(VRM GmbH, 2019).

Die Knotenpunktgestaltung ist komplex, da es zwischen nord- und sudlicher Bebauung einen
mehrfachen Meter HOohenversatz gibt. Die tiefliegenden Grundsticke und angrenzende Er-
schlieBungsstrafle Rohrerhof sind Uber eine seitlich tiefflhrende Parallelfahrbahn angebunden.
Die Hauptstrecke verlauft oberhalb. Eine Fullgangerquerung mit Treppenanlage auf Nordseite
dient den FulRgangern zur Querung. Am Abzweig Ribenacher Stral’e gibt es eine weitere Un-
terfihrung mit Treppen.

Die Hauptfahrbahn der Trier Str. hat 12°m Fahrbahnbreite und vier Fahrstreifen. Die Ribena-
cher Str. besitzt zwei Abbiegestreifen und einen flir die Gegenrichtung in der Gesamtbreite von
10°m

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Eine gesonderte Radverkehrsfuhrung ist im Bestand nicht vorhanden.
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\ Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der vorhandene Knotenpunkt befriedigt nicht die Belange des Radverkehrs. FuRverkehr ist nur
durch eine umstandliche Wegfiihrung abgedeckt. Eine Barrierefreiheit ist nicht vorhanden. Eine
Umgestaltung der Kreuzung mit Berlicksichtigung der Wege Rohrhofweg und Wellingsweg ist
durchzufuhren.

Fahrkomfort Radverkehr

Der Anschluss zum Moselrufer ist nicht gegeben. Des Weiteren fehlt eine Querung der Trierer
Stral’e zwischen Rohrenhof und Wellingsweg, um die Licke der geplanten querenden Haupt-
route zu schlieflen. Diese dirfte aufgrund des Hohenversatzes nur schwer umsetzbar sein,
weshalb der Anschluss vorrangig im weiteren Verlauf der Trierer Stralle und parallelem Rad-
/Gehweg zur B416 Winniger Strale zu suchen ist.

Handlungskonzept

MaRnahmenvorschlag

Ein detaillierter Umbauvorschlag kann im Rahmen dieser Studie thematisch und auch zeitlich
nicht erbracht werden. Hierzu ist eine gesonderte Planung erforderlich, die auch eine Bestand-
vermessung mit Aufnahme der Hohenproblematik bedarf. Folgende Punkte sind aber bei der
Malnahme einer hohen Gewichtung zuzuteilen. Die FuRgangerunterfiihrungen sind wegen feh-
lender Barrierefreiheit und Nichtnutzbarkeit fir den Radverkehr abzubrechen und durch ebene
Querungen Uber eine LSA zu ersetzen. Ggf. kommen getrennte hohenversetze Richtungsfahr-
bahnen mit einem Mittelstreifen in Betracht. Radfahr- /Radschutzstreifen in der Hauptroute Trie-
rer Stralde sind bei der Planung zu bericksichtigen. Nach dem Kataster steht eine Breite von
etwa 24,5 m zur Uberplanung zur Verfligung. Daraus ergeben sich vier 3,0 m Fahrstreifen, zwei
1,85 m Radfahrstreifen, 2,5 m-Gehwege pro Seite und eine Restbreite von 3,80 m. Generell ist
nach Umsetzung der Nordtangente zu prifen, ob alle ein zwei-streifiger Linksabbieger aus der
Ribenacher Stralle noch erforderlich ist.

Letzteres gilt auch fir eine Optimierung Im Bestand. Bei Wegfall eines Fahrstreifens ist die Brei-
te zur Einrichtung zweier Schutzstreifen zu nutzen.
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- Metternich: Trierer Str. zwischen Rubenacher Str. und
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\ Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt auf der Trierer Stral3e fungiert als wichtige innerdértliche Hauptverkehrsstrale im
stadtischen Verkehrsnetz. Die Stralle dient dem Stadtteil Metternich als eine der drei An-
schlussachsen ans stadtische und Uberregionale Netz. Der DTV betragt etwa 4200°Fz/d
(VERTEC, 2019). Die Zulassige Geschwindigkeit betragt 50km/h. Im alten Metternicher Zent-
rum ist sie vereinzelt auf 30°km/h reduziert. Zwischen Ribenacher Strafle und dem Bricken-
bauwerk Uber die B416 Winniger Stralte betragt die Fahrbahnbreite 12 m. Es wird beidseitig am
Fahrbahnrand geparkt. Von der Bricke bis zur Einmindung Jahnweg ist sie auf 9 m reduziert.
Es wird zumeist einseitig geparkt. Im Anschluss verschmalert sich die Fahrbahn bis schliel3lich
auf 5,50 m. Die OPNV-Linie 5 verkehrt im Abschnitt (VRM GmbH, 2019).

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfliihrung vorhanden. An der Briicke quert der zur
B416 Winniger StralRe parallel verlaufende Rad/-Gehweg zwischen Ribenacher Str. und Tech-
nologiezentrum/ Universitat.
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Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die grol3e Fahrbahnbreite in weiten Teilen des Abschnitts verleitet den Kfz-Fahrer zum Fahren
mit hohen Geschwindigkeiten. PKW-Stellplatze sind nicht markiert, wodurch es zu Risikosituati-
onen kommen kann, wenn Radfahrer zum Umfahren der abgestellten Kfz dem fahrenden Kfz in
seinen Fahrbereich wechselt. Kfz- wie auch Radfahrern muss die Einteilung und Nutzung der
Fahrbahnflache untereinander klarer aufgezeigt werden.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Abzweigenden Radhauptrouten sind nicht erkennbar. Hier ist eine Wegweisung erforderlich.
Eine Querungsstelle fehlt.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Im Bereich der 12 m breiten Fahrbahn ist bis zur Briicke ein Radschutzstreifen Richtung West
zu markieren. In Fahrtrichtung Ost sind Piktogramme mit Pfeil im ausreichenden Abstand zu
den abgestellten Fahrzeugen aufzubringen. Vor der Kreuzung gehen diese in einen Schutzstrei-
fen, mit vorgezogenem Aufstellbereich, tber. Alternativ kdnnten auf der Strecke auch beidseitig
Schutzstreifen angelegt werden, wenn das Parken und Halten nur auf einer Seite zulassig ist.

Im Bereich vor der Briicke ist fur die Durchgangigkeit der Route Bubenheim - Technologiezent-
rum eine Querungsstelle Uber eine Mittelinsel zu schaffen und die anknipfenden Routen am
Punkt auszuschildern.

Im Abschnitt der 9 m breiten Fahrbahn ist in Westrichtung ein Radschutzstreifen und in Ostrich-
tung Fahrradpiktogramme mit Pfeil im ausreichenden Abstand zu den abgestellten PKWs auf
die Fahrbahn aufzubringen. Die zulassigen Stellplatze sind wie gehabt fest zu markieren. Ein
Wegfall ist nicht mdglich, da Ausgleichsflachen fehlen. Die vorhandene Breite von 9 m ist nicht
ausreichend zur Markierung von beidseitigen Schutzstreifen und einem Langsparkstreifen. Es
bietet sich auch an, die Stellplatze wechselseitig anzuordnen und dabei die Verschwenkung der
Kernfahrbahn mit zu markieren. Ggf. sind hier zusatzlich Hindernisse aufzustellen, wodurch die
Fahrtempo reduziert werden kann. Die zuldssige Geschwindigkeit sollte dazu auf 30°km/h zu
gesenkt werden.

Ab dem Jahnweg sind beidseitige Fahrrad-Piktogrammketten mit Richtungspfeil angedacht. Die
zuldssige Geschwindigkeit ist ab auf 30°km/h zu senken.
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Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt auf der Trierer Strafde fungiert als wichtige innerértliche Hauptverkehrsstralle bis
zur Oberdorfstr. sowie darauf folgend als ErschlieRungsstralle des nord-westlichen Ortsbe-
reichs von Metternich. Sie ist Teil einer 30 km/h-Zone. Die Fahrbahnbreite im alten Zentrum
Metternichs betragt etwa 5,50 m, anschlieBend verbreitert sie sich auf 27,5 m. Dabei wird nahe
der bebauten Grundstiicke beidseitig am Fahrbahnrad geparkt. Die Strecke hat eine starke
Langsneigung, die zwischen 8 und 10 % schwankt.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung vorhanden. Es gilt Mischverkehr auf der

Fahrbahn
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\ Méangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die Langsneigung stellt bergauf fur die nicht elektrisch unterstitzten Fahrrader ein Risiko dar.

Fahrkomfort Radverkehr
Eine Wegweisung der Hauptroute besteht im alten Zentrum Metternichs nicht.

Handlungskonzept

Maflinahmenvorschlag

Fur die bergauf fiihrende Fahrtrichtung ist die Einrichtung eines Schutzstreifens zu prifen,
Stellplatze sind dann nur noch auf sudlicher Seite zulassig. Talwarts sind im ausreichenden
Abstand zu den markierten Langsstellplatzen Fahrradpiktogramm mit Richtungspfeil zu markie-
ren.

Bei der 7,5 m breiten Fahrbahn verbleibt nach Abzug der abgestellten PKWs noch 5,50°m Rest-
fahrbahn. Fur den Gegenverkehr missen Ausweichstellen geschaffen werden, da bei Abzug
des 1,50 m breiten Schutzstreifens nur 4 m verbleiben und diese flir den Begegnungsfall PKW-
PKW nicht ausreichend sind. Alternativ kann mit einer reduzierten Kernfahrbahn mit 4,10 m und
1,40 m breiten Schutzstreifen gerechnet werden.

Der Routenverlauf im Metternicher Zentrum ist Gber Wegweiser und ggf. Markierung sichtbar zu
machen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz

INGENIEURE
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Abschnitt: Ribenach Sud/Ost: Trierer Str. zwischen Trifter Weg
LUGZ 8. ~__und L52.

MalRnahme:

Mangel ';l @ﬁg

[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:
Handlungs- - im. Bes.tand
konzept Umsetzung X mit kleinen Umbaumafnahmen DHQCh DH_OCh
[ mit groken Umbaumafnahmen XMittel XMittel
0 Neubau [INiedrig | [INiedrig

Bestandsbeschreibung

Die Durchfahrt der Trierer StraRe zur L52 ist auf direktem Weg nicht mehr méglich. Sie endet
als Sackgasse, wo nach dessen Ende sich ein Erdhaufen anschlief3t. Eine Umleitung um/ Gber
den Reiterhof ist aber gegeben. Der umfahrende Wirtschaftsweg ist fir den allgemeinen Ver-
kehr gesperrt und nur fir den Landwirtschaftlichen Verkehr und Radverkehr freigegeben.

Méangelanalyse

Fahrkomfort Radverkehr

Die Durchfahrt der Trierer Strafde ist fir den Radverkehr nicht mdglich. Dieser muss eine Umlei-
tung Uber/ um den Reiterhof nehmen.

Handlungskonzept

Maflinahmenvorschlag

Im Fortlauf der Trierer Straf3e ist zu diskutieren, ob fiur den Rad- und FuRverkehr ein Durch-
schlag zur L52 als kombinierter Rad-/Gehweg mit Poller und oder Treckerschleuse umgesetzt
werden sollte. Der Streckenverlauf Giber den Reiterhof entfallt dadurch
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

M
LUGZ — Lutzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Ribenach Sid: Parallelweg zur L52 zwischen Abzweig
Trierer Str. und KVP am GVZ mit der L125.

In Abschnitten Fahrbahnsanierung und Neubau der nicht
akzeptablen Oberflache

Méangel A A

Abschnitt:

LUGZ 9.

MaRnahme:

[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- im Bestand
konzept Umsetzung O mit kleinen Umbaumafnahmen HQCh DH(_)Ch
O mit groRen UmbaumafRnahmen UMittel X Mittel
O Neubau UINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Parallel zur L52 folgen ab Ende der alten Trierer StralRe, beidseitige Wirtschaftswege bis zum
Kreisverkehr am GVZ. Die Wege sind bis zur alten L125 asphaltiert, ab dann aber nicht mehr
durchgangig befestigt. Die Abschnitte sind flr den allgemeinen Verkehr gesperrt und nur fir
den Landwirtschaftlichen Verkehr und den Radverkehr freigegeben.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Die Streckenabschnitte sind mit alten Fahrradwegweisern mit z.B. Fernziel Polch ausgeschildert
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die Fihrung des Radverkehrs ist durch die parallel verlaufenden Wege gesichert. Zur Querung
der L52 fehlen aber gesicherte Querungsstellen.

Am Kreisverkehr fehlt eine StVO-Beschilderung zur Freigabe des Umring als kombinierter Rad-/
Gehweg und VZ 205 ,Vorfahrt Gewahren® vor den Querungsstellen.

Fahrkomfort Radverkehr

Zwischen der alten L125 und dem KVP ist der Fahrbahnbelag teilweise in sehr schlechtem Zu-
stand. In Abschnitten ist er sogar unbefestigt als Grasweg ausgebildet, was fiur den erforderli-
chen Standard als Radhauptroute ungenugend ist.

Am Kreisverkehr erschweren Rundborde die Uberfahrt.

Handlungskonzept

MaRnahmenvorschlag

In H6he der Einmindung der alten L125 ist zur Querung der L52 eine Querungstelle mit Mitte-
linsel auf der Sperrflache zu errichten. Hier ist dabei die Routenverbindung Ribenach Winnin-
gen mit Wegweisungen einzubinden.

Im darauf folgenden Abschnitt zwischen der alten L125 und KVP ist zumindest erstmal fir den
sudlichen Weg die Fahrbahn des asphaltierten Teils zu sanieren und der Grasweg durch einen
Vollausbau zu ersetzen. Die Nordseite kann spater folgen, um auch hier eine durchgangig be-
festigte Oberflache zu erhalten. Die Beschilderung als Rad-/Gehweg im Zweirichtungsverkehr
(eventuell mit Zusatz Landwirtschaftlicher Verkehr frei) ist zu erganzen.

Am Kreisverkehr sind die Rundbordsteine an den Querungen durch Bordsteine mit geringer
Hohendifferenz zur Fahrbahn zu ersetzen. Die StVO-Beschilderung ist fir den Radverkehr zu
erganzen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz

GENIEURE

LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A6

IN
1)

Abschnitt: GVZ—Inplustriepark A61: Parallelweg zur L52 zwischen
LiGZ 10 ' KVP mit der L125 und K21.
: MaRnahme: Neubau und Verlangerung des Rad-/Gehwegs bis hinter die
" BABG61 mit Anschluss Industriepark
[
Méangel A LII‘P(‘
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- [ im Bestand
konzept Umsetzung [0 mit kleinen UmbaumaRnahmen DHoch XHoch
O mit groBen UmbaumaRnahmen X Mittel LIMittel
Neubau UINiedrig | CINiedrig

\ Bestandsbeschreibung / Mangelanalyse

Der Abschnitt zwischen KVP GVZ und K19 / Industriepark A61 hinter der Autobahn gehort nicht
zu den Untersuchungsrouten. Im Zuge der Erweiterung des Industriepark nach Siden und An-
schluss der Route nach Wolken, fehlt aber eine Direktverbindung. Der Umweg Uber die Wirt-
schaftswegbriicke im Zuge der BAB61 zwischen der AS Metternich und Kreuz Koblenz ist etwa
einen Kilometer langer. Zudem fehlt an der Stralle ,Am Autobahnkreuz® die Weiterfuhrung nach
Westen. Zur Foérderung des Radverkehrs als Pendelverkehrsmittel ist es erforderlich die Ar-
beitsstatten mit attraktiven Routen zu erreichen. Arbeitsplatze sind im Industriepark zahlreich

vorhanden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz

I'N
LUGZ — Lutzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

e LY
-~ N

Handlungskonzept

MaRnahmenvorschlag

Der unbefestigte Wirtschaftsweg ab dem Kreisverkehr ist in einem Vollausbau mit einer befes-
tigten Oberflache auszustatten.

Im Bereich der Autobahnbricke ist die Steinbdschung zum Widerlager abzufangen und damit
auf Héhenniveau des jetzigen Betriebsweges zu bringen, wodurch Platz fur einen kombinierten
Rad/Gehweg (mindestens 2,5 m zwischen Widerlager und Gelander) geschaffen wird.

Die lichte Hohe liegt Uber 2,5 m. Die Mulde ist dafur zu verlegen oder durch eine neue Entwas-
serungseinrichtung (z.B. groRe Rinne) zu ersetzen. Auf Ostseite wird Uber eine Rampe an den
ausgebauten Wirtschaftsweg angeschlossen. Auf Westseite kann der Weg auf Hohe des Fahr-
bahnniveaus der L52 zur Querung der K19 gebracht werden oder analog zur Ostseite eine
Rampe auf Héhe des Mitfahrerparkplatzes.

Im Rahmen der Erweiterung des Industrieparks ist eine Querungsstelle am ,Amazon-* Kreisver-
kehr zur Querung der L52 bereits vorgesehen. Somit waren hier auch das ,Amazon-Gelande*
und weitere Gewerbebetriebe erreichbar.

LUGZ-Abb. 10-1: Systemskizze zur Fortfihrung eines Rad-/Gehwegs in der vorhandenen Autobahnbriicke der L52
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

LUGZ — Parallelachse Bubenheimer Weg — GE-Park Metternich |l

- Metternich: Bubenheimer Weg zwischen Trierer Str. und
Abschnitt: .
LiGZ 101 Eifelstr.
. Priufung der Abstufung des Streckenabschnitts zur Ver-
MalRnahme:
kehrsentlastung
%
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:
Handlunads- X im Bestand
kc?nzeut gs Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumafRnahmen LMittel OMittel
[0 Neubau [UINiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

Der Bubenheimer Weg stellt im Bestand eine wichtige innerértliche Hauptverkehrsstralle dar. Er
ist auch Teil der L127 zwischen Muhlheim-Karlich und Koblenz. Die DTV-Belastung liegt im
Bereich von 10.000 Fz/d nach der Verkehrsstarkenkarte (VERTEC, 2019). Eine Buslinie ver-
kehrt auf der Strecke. Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m. Schmale Gehwege schlief’en sich
dem an. Die Grundstiicke grenzen daran an. Die zulassige Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die Einmindung in die Mayener Stral3e ist spitzwinklig geflhrt. Der Pollenfeldweg fungiert da-
her fur die Beziehung Mayener Str West — Bubenheimer Weg Nord.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung bertcksichtigt. Am Knoten mit der Maye-
ner Str. ist eine Furt in der Ausfahrt Bubenbeimer Weg markiert.

P:\Abt241\86319\Bearbeitung\_Verkehr\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\LUGZ - Litzel - GVZ Seite 26 = L U GZ 1 01
Industriepark A61\86319_Route LUGZ_AA1001_b.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

In der L127 ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung vorhanden, die Verkehrsbelastung durch
Kfz aber hoch.

Der Abzweig Bubenheimer Weg aus der Mayener Stral3e ist fur den durchgangigen Radverkehr
in der Mayener Stralte gefahrlich gestaltet. Die Haltelinien befinden sich erst hinter der Ausfahrt.
Die Radfahrerfurt gilt aber bereits davor. Hier besteht groRes Konfliktpotential mit abbiegenden
Fahrzeugen und geradeausfahrenden Radfahrern.

Fahrkomfort Radverkehr
Die abzweigenden Routen sind nicht ausgeschildert.

Handlungskonzept

Maflnahmenvorschlag

Am Knotenpunkt ist durch die Markierung von Schutzstreifen eine sichere Flhrung flr den
Radverkehr vorzusehen. Er ist mit in die Signalisierung einzugliedern und die Haltelinien der
Mayener Stralle vor dem Abzweig zu verlegen. Die Prifung eines reinen Rechtsabbiegerstrei-
fens rechts neben dem Radschutz-/ Radfahrstreifen bietet einen weiteren Sicherheitsgewinn
und ist verkehrstechnisch zu untersuchen.

Fur den Bubenheimer Weg selbst, ist nach Fertigstellung der Nordtangente zu diskutieren, ob
der Abschnitt abgestuft und entlastet werden kann. Mit Herabsetzen der zulassigen Geschwin-
digkeit liel3e sich der Radverkehr gesicherter auf der Fahrbahn fiihren. Der Hauptverkehr ware
Uber die Achse Bubenheimer Weg Nord — Eifelstral’e Ost aufzunehmen. Fir diesen Zweck ist
der gleichnamige Knotenpunkt als signalisierte Kreuzung (oder einen Kreisverkehr) umzugestal-
ten, der die neue Hauptrichtung gewichtend betrachtet. In diesem Zusammenhang ist eine Ver-
langerung der Radverkehrsverbindung, vorbei an der Integrierten Gesamtschule bis zur Von-
Kuhl-Str. mit zu betrachten. Hier kdnnte beispielsweise der Bau eines einseitig gefiuihrten Rad-
/Gehweg helfen oder beidseitige Radfahrstreifen, die aber auch eine Fahrbahnverbreiterung
erfordern.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K

Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Abschnitt: Metternich: Eifelstrale zwischen Bubenheimer Weg und

LUGZ 102 Wellingsweg

MaRnahme: Diskussion zur Umwidmung der Stral3e als Fahrradstralie

Mangel '\;9

[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:
Handlungs- im Bestand
konzept Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen LHoch LHoch
O mit groRen UmbaumaRnahmen LIMittel LIMittel
] Neubau XINiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

Die Eifelstralle hat die Funktion als Sammelstralle des umschlieRenden Wohngebiets im stadti-
schen Verkehrsnetz. Die parallelverlaufende Monschauer Str. erschlie3t Gber Stichstrallen das
Gebiet grof¥flachiger, da die Eifelstrale keinen direkten Anschluss an die Bebauung hat. Sie ist
aber auch Teil einer Tempo 30 km/h-Zone. Die Fahrbahnbreite liegt bei 5,50 m. Es wird verein-
zelt am Strallenrand geparkt. Die Verkehrsbelastung ist als gering anzunehmen.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Eine gesonderte Radverkehrsflihrung ist nicht gegeben

Méangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die verbleibende Restfahrbahn neben abgestellten PKWs deckt den Begegnungsfall PKW —
Rad nach Reduzierung der Sicherheitsraume ab.

Fahrkomfort Radverkehr )
Am Ubergang Eifelstral’e — Wellingsweg ist die Uberleitung in den zur Bahn parallel gefiihrten
Weg zu verbessern. Der Verlauf der Hauptroute ist nicht ausgeschildert.

Handlungskonzept

Maflinahmenvorschlag

Trotz der geringen Verkehrsstarke und damit selten vorkommenden Begegnungsfall Fahrrad —
PKW neben abgestellten PKWs gibt es Moglichkeiten zur Verbesserung der Situation. Dabei
stehen mehrere Mdglichkeiten zur Auswahl. Grundsatzlich ist zu diskutieren, ob die Stralle in
ihrer jetzigen Funktion gebraucht wird. Durch die parallel laufende Monschauer Str. ist die Er-
schlieung des Gebiets abgedeckt. Die Eifelstralle dient Anwohnern eher als Parkflache. Die
Strecke konnte als Fahrradstrale mit dem Zusatz PKW-Frei ausgewiesen werden. Dies kame
in einer Fortfiihrung einer eigenen Radverkehrsachse GE-Park Metternich — Von Kuhl-Stralle
zu Gute. Wie in LUGZ 101 genannt ist hier die Fortfiihrung der Achse in der Eifelstral’e (Ost) zu
betrachten.

Der Abzweig, auf den zur Bahn parallel gefiihrten Weg, ist zu verbessern und die Hauptroute
mit Markierung und Wegweisern sichtbar auszuweisen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ — Lutzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Abschnitt: Metternich: Rad/Gehweg parallel zur alten Bahnstrecke.
LUGZ 103 MaRnahme: Neubau eines kombinierten Rad/ Gehweges parallel zur
alten Bahn
Mangel p 4 ‘é‘
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritdt | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzeut g Umsetzung O mit kleinen UmbaumafRnahmen XHoch [JHoch
P [ mit groken Umbaumafnahmen UMittel CMittel
0 Neubau UNiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt wird im Rahmen des Baus zur Nordtangente zu einem kombinierten
Rad-/ Gehweg umgebaut. Eine Fortfihrung mit Ar_1§g:1wsls zum Metternicher Weg ist angdach’E.

R i
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ — Lutzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

Méangelanalyse

Verkehrssicherheit
In der Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass eine Fihrung der Hauptroute auf der Stralle
»Im Metternicher Feld nicht umsetzbar ist, da die vorhandenen Fahrbahn- und Gehwegbreiten
eine gesonderte normgerechte Radverkehrsanlage nicht unterstitzen.

X, v

Die gute Alternative ist die Fortfuhrung des Weges parallel zur alten Bahn bis zum Metternicher
Weg:

Der Fahrbahnbelag ist im Bestand nicht befestigt und der Lichtraum von Bewuchs beeintrach-
tigt. Uber Abzweige zu den StichstralRen ist ein Anschluss an die Gewerbeanlagen gegeben. In
den Wendeanlagen verhindern Hochborde eine Durchfahrt.

Fahrkomfort Radverkehr
Beleuchtung ist im Bestand bereits vereinzelt vorzufinden.

Am Zulauf, der sich im Bau befindenden Bricke Uber die B416, behindern Sperrgitter die
Durchfahrt.

Handlungskonzept

Maflnahmenvorschlag

Der Weg ist zu einem ausreichend breiten kombinierten Rad-/Gehweg (mindestens 2,50 m,
besser 3 m) befestigt auszubauen. In den Abzweigen sind die Bordanlagen an den Wende-
hadmmern abzusenken.

Die Sperrgitter sind gegen einen Poller oder einer baulichen Engstelle auszutauschen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ — Lutzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

LUGZ 104 Abschnitt: Metternich: Metternicher Weg bis KVP Rubenacher Str.
Malnahme: Neubau eines kombinierten Rad-/Gehweges

Méangel (@f) V?

[ abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handl [J im Bestand
kggze;?gs- Umsetzung O mit kleinen UmbaumafRnahmen HQCh Dchh
mit groen UmbaumaRnahmen UMittel XMittel
[J Neubau [CONiedrig | CONiedrig

Bestandsbeschreibung

Die Stralle Metternicher Feld ist eine wichtige innerértliche Hauptverkehrsstralie im stadtischen
Verkehrsnetz. Die Strecke erfahrt nach Vollendung der Nordtangente eine regionale Wichtigkeit
im regionalen Netz. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung ist mit 9700 Fz/d
(VERTEC, 2019) angegeben. Die Fahrbahnbreite betragt groRtenteils 6,50 m und ist in der
Kreisverkehrszufahrt auf 10 m ausgeweitet. Der 3 m breite Gehweg reduziert sich kurz hinter
der alten Bahnquerung auf 1,50 m.

Eine Querungshilfe ist in der Kurve am Ubergang zum ,Im Metternicher Feld“ zur Anbindung
nach Bubenbeim Uber einen fihrenden Wirtschaftsweg eingerichtet.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung vorhanden. Es gilt Mischverkehr auf der
Fahrbahn
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

M
LUGZ — Lutzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

\ Méangelanalyse

Verkehrssicherheit

Im Bestand ist fir den Radverkehr keine gesonderte Radverkehrsfiihrung gegeben, die Ver-
kehrsbelastung aber hoch. Die Netzfunktion der Stra3e erringt nach Einweihung der Nordtan-
gente weiter an Bedeutung. Mit einem Weiterbau, bis zum Anschluss an die L52, ist in nachster
Zukunft nicht zu rechnen.

Der Wirtschaftsweg nach Bubenheim wird trotz Verbot fir PKW-Schleichfahrten genutzt.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Weiterflhrung der Strecke sowie der Abzweig nach Bubenheim ist nicht ausgeschildert.

Handlungskonzept \

MaBnahmenvorSChlag g "X || L 110 = Metternich]
Der 3 m breite Gehweg ist min- EESEEsE o} | Bl | T )
destens in gleicher Breite bis | | R " . a
zum Kreisverkehrsplatz zu ver- |
langern und als kombinierter
Rad-/Gehweg im  Zweirich-
tungsverkehr  auszuschildern.
Der Bau eines getrennten Rad-
/Gehwegs ist durch Mehrbreite
aber auch zu diskutieren. Gene-
rell ist in beiden Varianten aller §
Voraussicht nach Grunderwerb
erforderlich (siehe LOGZ-
Abb. 104-1: Luftbildausschnitt
mit Darstellung der Liegen-
schaftskarte 2018 LOGZ-
Abb. 104-1.).

iSkarte 2018 (GEC

Zur Unterbindung von Schleich- |

fahrten ir_n VV_irtSChaftsweg n_aCh LUGZ-Abb. 104-1:  Katastersituation ~—am  Metternicher ~ Weg
Bubenheim ist der Bau einer (GEOPORTAL.KOBLENZ.DE, 2019)

Treckerschleuse, der die Durch-

fahrt durch einen Hubel in Fahrbahnmitte und Begrenzungen an der Seite nur fur Zweirader und
Trecker ermoglicht. Des Weiteren kann die Umwidmung als kombinierter Rad-/ Gehweg mit
dem Zusatz ,Landwirtschaftlicher Verkehr frei“ dem weiter entgegen wirken. Die Routenfuhrung
und Abzweig nach Bubenheim sind entsprechend mit Wegweisern auszuschildern.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K
Radverkehrskonzept Koblenz

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)

GENIEURE

- Metternich: Trifter Weg zwischen Pfaffengasse und
Abschnitt: :
LUGZ 105 Tr|er?r StralRe _ . .
MaRnahme: FortfGhrung __der Parallelachse Uber den T[Ifter Weg bis zur
" Zusammenfihrung mit der Hauptstrecke LUGZ
Mangel m '\;?
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat Kosten:
Handlungs- im Bestand
konzept Umsetzung O] mit kleinen UmbaumaRnahmen LHoch CiHoch
O mit groBen UmbaumaRnahmen XMittel LIMittel
] Neubau [INiedrig | KINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Fortfihrung der Parallel-Strecke LUGZ 1XX kann Uber die Querung der Ribenacher Str.
zusammen mit der Ost-West Hauptroute bis zum Trifter Weg geleitet werden. Der Trifter Weg
schliel3t bergwarts in Westrichtung mit der Trierer Strale an die Hauptroute LUGZ an. Die
Langsneigung am Trifter Weg ist mit 4,7 — 7,4% geringer als in der Trierer Stralle, sodass das
Fahren ohne elektrische Unterstitzung begunstigt.

Der erste grolke Teilbereich des Weges hat eine erschlieBende Funktion des umgebenden
Wohngebiets. Die Fahrbahnbreite betragt hier in Abschnitten 5,0 m-6,0 m; 4,50 m und 5,50 m.
Parken ist sehr vereinzelt im Strallenraum vorzufinden. Die Verkehrsbelastung ist als sehr ge-
ring anzunehmen. Der Abschnitt ist Teil einer 30 km/h-Zone. Es folgt im Anschluss ein schmaler
Wirtschaftsweg der Breite 2,5 m, der nach Zusammenschluss mit dem Anton-Reuter-Weg in der
Breite von 3,0 m bis zur Trierer StralRe fortgefiihrt wird.

Fihrung des Radverkehrs im Bestand
Am Zusammentreffen mit der Trierer Stralde ist ein verblasster Wegweiser fur den Radverkehr
mit Ziel Metternich ausgeschildert.

Méangelanalyse

Verkehrssicherheit
Die verbleibende Restfahrbahn neben abgestellten PKWs deckt den Begegnungsfall PKW —
Rad auch mit Reduzierung der Sicherheitsraume nicht tberall ab.

Fahrkomfort Radverkehr
Der Verlauf der LUGZ-Parallel-Hauptroute am Abzweig zur Pfaffengasse ist nicht ausgeschil-
dert. Die Beschilderung an der Trierer Stral3e ist nicht mehr lesbar.

Handlungskonzept

MaRnahmenvorschlag

Es sind zulassige Stellplatze zu markieren. Im Bereich der schmaleren Fahrbahnbreite ist zu
prifen, ob hier ganzlich drauf verzichtet werden kann, da es in den Nebenstrallen Alternativen
gibt. Wegen der geringen Verkehrsbelastung ist es aber auch denkbar, hier vereinzelt Stellplat-
ze anzuordnen, da die freigehaltenen Ausweichstellen genligen um den Gegenverkehr zu pas-
sieren.

Die Wegfuhrung der Hauptroute ist Uber Wegweiser zu erneuern ggf. auch Gber Markierung
erkenntlich zu machen. Die verknipften Routen (OsWe Ost-West und LiGZ-Hauptstrecke) sind
in die Wegweisung mit zu intrigieren.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K

Radverkehrskonzept Koblenz GENIEURE

I'N
LUGZ - Litzel - GVZ Industriepark A61 (Lutzel — Metternich — GVZ/Industriepark A61)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des

Entwurfs zum Radverkehrskonzept Koblenz
INGENIEURE
|

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - As-
terstein - Pfaffendorfer H6he - Horchheimer H6he)

Dokumentennr: 86319 Route OTHo AA1001 a.docx
Stand: Juni 2019

Begleitende Lageplan-Dokumente:
Lageplan Bestandsanalyse - Teil Nord-Ost 86319 Route OTHo LA1001
Lageplan Bestandsanalyse - Teil Ost 86319 Route_OTHo_LA1002

Die Hauptroute OTHo ,Osttangente Hochlage* bezeichnet eine Strecke, die die dstlichen hoch-
gelegenen Stadtteile Niederberg, Arenberg, Arzheim, Asterstein, Pfaffendorfer und Horchhei-
mer Hb6he Uber eine Tangente miteinander verbindet und im Suden hinter der Stadtgrenze an
Lahnstein anschlief3t.

An der Festungsanlage Ehrenbreitstein beginnend, existiert Uber die Seilbahn eine komfortable
Anbindung aus dem Stadtzentrum auf die Hochlage. Fortfiihrend entlang der Niederberger H6-
he, durchquert die Hauptroute im Anschluss den Stadtteil Arenberg. Nach einem Zusammen-
spiel im Muhlental mit der Ost-West Route zweigt die Osttangente nach Siden Richtung Arz-
heim ab und erreicht Uber die dort beginnende kleine Greisenbachstraf3e den Stadtteil Aster-
stein. Dem Stral3enzug Am Kratzkopfer Hof und Von Witzleben Stral3e folgend fihrt sie an der
Pfaffendorfer Hohe vorbei bis zur Horchheimer Hohe und endet schlielich nach Durchfahrt
einiger Wohnstral3en in Lahnstein.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz

INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Symbol — Beschreibung der Mangel

Verkehrssicherheit

Fur die vorgesehene Route ist hier kein Weg vorhanden,
der als Rad- oder kombinierter Rad-/Gehweg verwendet
werden kann. Ein Neubau ist erforderlich.

Verkehrssicherheit

Die HauptstraRe liegt aul3erorts. Ein begleitender Rad-
/Gehweg fehlt. Die zul. Geschwindigkeit liegt Gber 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die Stral3e liegt innerorts. Eine eigene Radverkehrsfiih-
rung fehlt. Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die zul.
Geschwindigkeit ist 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die bestehende Radverkehrsanlage erfillt nicht die Min-
destbreiten der RASt 2006 (FGSV e.V., 2007) / ERA 2010
(FGSV e.V., 2010) (, Verwaltungsvorschrift zur StralRenver-
kehrsordnung VwV-StVO (BMVI, 2017)). Damit sind unter-
schrittene Mindestbreiten als auch nicht bertcksichtigte /
nicht eingehaltene Sicherheitsraume gekennzeichnet.

Die Bewertung der Radwegbreite differenziert sich auch
anhand der Radverkehrsstarke (hohe Verkehrsstarke er-
fordert eine grofRere Breite). Bei Anstieg in Zukunft kann
diese nicht mehr ausreichend sein.

(in ferner
Zukunft)

Verkehrssicherheit

Hier befindet sich eine Engstelle auf der Strecke, wo die
Radverkehrsanlage unterbrochen, nicht regel-konform
ausgefuhrt oder bei Mischverkehr der Begegnungsfall Kfz
— Radverkehr nicht abgedeckt ist

Verkehrssicherheit

punktuelle Gefahrenstelle z.B. durch Einbauten (Laterne,
Schilderpfosten,...), Einmindungen (schlechte Sicht),
Uberleitung auf die Fahrbahn, Konflikte mit Falschfahrern

Verkehrssicherheit/
Komfort

Die Oberflache des Radweges oder der Fahrbahn ist in
mangelhaftem Zustand. Hierrunter fallen auch unbefestigte
Schotterwege

Verkehrssicherheit/
Komfort

Es fehlt eine gesicherte Querungsmaglichkeit fir den Rad-
(und FuR3-) verkehr

Komfort

Die Kreuzung / Einmundung bertcksichtigt nicht alle Fahr-
beziehungen in Bezug auf den Radverkehr

Komfort

Der Verlauf der Radroutenfihrung ist unklar bzw. nicht
eindeutig. Eine Orientierung fehlt

Komfort

Die Fuhrung des Radverkehrs an dieser Kreuzung / Ein-
miindung ist umstandlich und nur Gber einen Umweg ge-
geben

Komfort

Die Fahrt des Radverkehrs ist durch Rlckstau (vorrangig
durch eine Lichtsignalanlage) behindert und weicht
dadurch ggf. unerlaubt auf den Gehweg aus.

Komfort

Die Querung der Kreuzung / Einmindung erfordert in der
Summe sehr lange Wartezeiten. Damit sind sowohl
Wartezeiten  per  Anforderungschalter als  auch
Mehrfachquerungen durch die bei Querung aller Inseln
mehrere Rotphasen zu beachten sind, gemeint

Komfort

Auf der vorgesehenen Radhauptroute befindet sich hier
eine Treppenanlage

Komfort

Die Durchfahrt oder Uberfahrt (vorrangig an Briicken) ist
fur den Radverkehr untersagt.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

OTHo Abschnitt: Niederberg: Greiffenklaustralle
MalRnahme:  Wegweisung (und Markierung) der Routenfiihrung
Mangel
(] abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
konzent 9 Umsetzung (I mit kleinen UmbaumaRnahmen LJHoch CJHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel X Mittel
L] Neubau [INiedrig | XNiedrig

Bestandsbeschreibung

Die Greiffenklaustralle ist Zubringer zur Festung Ehrenbreitstein. Aufgrund des touristischen
Ausflugsziels befinden sich hier viele Parkplatze fir Touristen und Besucher, zudem verkehren
viele Touristenbusse. Ebenfalls ist hier der Zugang zur Seilbahn in Koblenz, welche zum Zent-
rum fuhrt und fur Radfahrer genutzt werden
kann. Die Breite der Straf3e liegt bei 6°’m. Im
Abschnitten sind geschwindigkeitsreduzieren-
de Anhebungen/ Einbaute. Das Tempolimit
liegt bei 30°km/h.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand ist ein 4°m breiter FuBweg neben
einem Grlnstreifen/Parkflache vorhanden,
welcher mit den Zusatzzeichen 1022-10 ,Rad-
fahrer frei* ausgestattet ist. Zudem ist die Frei-
gabe des Radverkehrs in beiden Richtungen
mit einem zuséatzlichen Schild angebracht.

Méngelanalyse

Verkehrssicherheit

Aufgrund des hohen FulRverkehrsaufkommens existiert ein Konfliktpotential durch die Freigabe
des Gehwegs fur den Radverkehr an Wochenenden.

Fahrkomfort Radverkehr Es fehlt eine Wegweisung zum richtigen Verlauf der Osttangente
Hochlage auch im Hinblick auf die Seilbahn.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Die FUhrung des Radverkehrs als Mischverkehr auf der Fahrbahn sollte Uber die Markierung
von Fahrradpiktogrammketten verdeutlicht werden.

Die Nutzung der Seilbahn fur den Radverkehr sollte gefordert werden (Kosten) um fir die Be-
volkerung der Koblenzer Stadtteile Niederberg, Arenberg und Immendorf, welche in Hochlage
liegen, eine einfache Uberbriickung der Hohendifferenz auch ohne Pedelec zu ermdglichen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Niederberg: Niederberger Hohe bis General-Allen-
Strale
Varianten der Radverkehrsfihrung mit Nutzung der Fahr-

Abschnitt:

OTHo

MaBnahme: bahn. Bordsteinabsenkung an Zufahrten
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
Konzent 9 Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen [IHoch JHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen XMittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

| Bestandsbeschreibung

Dieser Teil der Route verlauft Gber die StraBe Niederberger Hohe. Sie hat im Abschnitt zwi-
schen den Knoten Friesenstralle und General-Allen-Strae die Funktion einer Sammelstralle
mit einer Verkehrsstarke von 1.700°Fz/d und einem Schwerverkehrsanteil von 3% (VERTEC,
2019). Aufgrund des geplanten neuen Wohnbaugebiets vergrof3ern sich diese Werte in Zukunft.
Die Fahrbahn weist eine Breite von 6,5°m auf. Langsstellplatze sind seitenwechselnd versetzt
markiert. Es verkehren zwei OPNV-Linie (VRM GmbH, 2019) sowie Touristenbusse in Richtung
der Festung Ehrenbreitstein. Im gesamten Abschnitt liegt die zuldssige Geschwindigkeit bei
50°km/h.

Flhrung des Radverkehrs im Bestand
Der 4°m breite Gehweg ist fur Radverkehr in beiden Richtungen mit dem Zusatzzeichen Z21022-
10 ,Radfahrer frei* zugelassen. An den Kreisverkehren Knotenpunkte bestehen Querungen
Uber die Fahrbahnteiler zusammen mit den; FuBverkehr.

- ;- T A L A "

-

P:\Abt241\86319\Bearbeitung\_Verkehr\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\OTHo - Osttangente Seite 4 = OTHO 2
Hochlage\86319_Route OTHo_AA1001_a.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Aufgrund des hohen FuRverkehrsaufkommens am Wochenende existiert ein Konfliktpotential
durch die Freigabe des Gehwegs fur den Radverkehr. Dazu schliel3t diese Fihrung an den
Kreisverkehren nicht alle Zufahrten mit ein. Zudem bestehen an gegenuberliegenden Einmin-
dungen keine Bordsteinabsenkungen zur Querung der Fahrbahn

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Es sind mehrere Varianten méglich:

Variante 1:

Beibehalten der gegenwartigen Situation aber mitunter der Verdeutlichung des Mischverkehrs
auf der Fahrbahn Uber Fahrradpiktogrammketten.

Variante 2:
Verlagerung des gesamten Radverkehrs auf die Fahrbahn. Dies erfordert auf jeden Fall die
Senkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h und die Anwendung der Fahrradpiktogrammketten.

Variante 3:

Trennung des Radverkehrs vom FulRverkehr durch Markierung eines 1,60°m breiten Radweges,
mit einer Kennzeichnung als Einrichtungsradweg in Richtung Festung Ehrenbreitstein. In Ge-
genrichtung ist ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn zu markieren. Langsparklatze entfallen.

Variante 2 und 3 ermdglichen die Fuhrung des Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn im Kreisver-
kehr. Bei Variante 3 sind dazu Rampen Ein- und Ausfahrrampen von- bzw. auf die Fahrbahn zu
errichten.

Die Absenkung der Bordsteine gegenliber von Einmundungen ist dabei generell anstreben, da
damit auch fur FuBganger (mit Kinderwagen) und Rollstuhlfahrer an Stellen mit einmindenden
Stral3en eine Querung der Fahrbahn ermdglicht wird.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Knl:Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

. Niederberg: Niederberger Hohe zwischen General-
Abschnitt:
OTHo Allen-StralRe und L127
. Einrichtung von Schutzstreifen; Optimierung Kreisverkehr;
MalRnahme 9 P 9
" Sanierung der Fahrbahnoberflache
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konzept 9 Umsetzung [J mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch LlHoch
X mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel X Mittel
[J Neubau CINiedrig | CONiedrig

| Bestandsbeschreibung

Der Streckenabschnitt der OTHo-Route durchlauft Niederberger Héhe und hat die Widmung
einer KreisstralBe. Die Verkehrsstarke liegt bei 3.600°Fz/d mit einem Schwerverkehrsanteil von
3% (VERTEC, 2019). Die Fahrbahnbreite betragt knapp 8,5°m. Das Parken in Langsaufstellung
auf der Fahrbahn ist teilweise zulassig und wird vereinzelt genutzt. Die zulassige Geschwindig-
keit liegt ab der OD-Grenze in Hohe der Einmindung ,,Auf dem Schafstall bei 70°km/h. Es ver-
kehrt eine OPNV-Buslinie (VRM GmbH, 2019).

Fihrung des Radverkehrs im Bestand

Der 4°m breite Gehweg ist fur Radverkehr in beiden Richtungen mit dem Zusatzzeichen 21022-
10 ,Radfahrer frei“ zugelassen. Ab der Einmindung ,,Auf dem Schafstall“ verringert sich diese
auf 2,5°m und die Freigabe entfallt.

Am Kreisverkehr mit der L127 ist keine rumzufihrende Radverkehrsanlage. Es gilt Mischver-
kehr auf der Fahrbahn.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Konus
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Niederberger Hohe (Luftbildgrundlage (Stadtverwltung

OTHo-Abb. 3-1:Luftbild des Kreisverkehrsplatzes L127 -
Koblenz, 2018))

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Es besteht ein Konfliktpotential durch die Freigabe des Gehwegs fur den Radverkehr. Dazu ist
diese Fuhrung bis zum KVP mit der L127 nicht durchgehend. Am genannten Kreisel gilt die Mit-
nutzung der Fahrbahn obwohl diese sich au3erhalb der OD (Ortsdurchfahrt) befindet.

Fahrkomfort Radverkehr
Am Kreisverkehr fehlt eine Wegweisung der Hauptroute.

| Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Aufgrund der Fahrbahnbreite der Stral3e von 8,5°m, lassen sich Radschutzstreifen von 1,75°m
auf beiden Seiten einrichten. Es verbleibt eine Kernfahrbahn von 5,00°m, die den Begegnungs-
fall PKW-LKW abdeckt. Hierdurch missen die Parkflachen weichen.

Die OD-Grenze sollte ausgeweitet werden und den Kreisverkehr mit der L127 integrieren. Damit
sind die Anlage der Schutzstreifen und die Fahrt auf der Kreisfahrbahn gewahrleistet. Hierzu

Die Fuhrung der Hauptroute ist sichtbar auszuschildern.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Abschnitt: Arenberg: L127 - Pater-Frohlich-Stral3e- Im Flurchen -

OTHo . Erweiterung Standstreifen fir Rad-/Gehweg; Neubau Di-
MaRnahme: . ; .
rektverbindung als gemeinsamen Rad-/Gehweg;
Méangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- O im Bestand
Konzent g Umsetzung XI mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch XHoch
P [0 mit groBen UmbaumaRnahmen X Mittel XMittel
X Neubau UNiedrig | ONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt OTHo 4 schliel3t an die Ost-West Route an der Pfarrer-Kraus-Stral3e an. Er fuhrt
nach Bestand vom KVP L127- ,Niederberger Héhe" entlang der L127 bis zur Einmindung Pa-
ter-Frohlich-StralRe, die ein Wohngebiet erschliel3t und abzweigend mit der StralRe ,Im Flirchen®
in die Pfarrer-Kraus-Str. endet.

Im Wohngebiet gilt Tempo 30 km/h bzw. verkehrsberuhigter Bereich, entlang der L127 gilt
Tempo 70 km/h. Letztere hat eine Verkehrsstarke von 4.900-5.200°Fz/d mit einem Schwerver-
kehrsanteil von 4% (VERTEC, 2019). Die befahrene Fahrbahn ist im Regelfall 6,50 m breit. In
der Einmindung zur Pater-Frohlich-StralRe ist ein Linksabbiegestreifen mit einer Breite von
3,00°m angesetzt. Eine Querungsstelle liegt im Abschnitt

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Die ehemaligen Standstreifen der L127 sind als Gehweg mit dem Zusatz Z1022-10 ,Radfahrer
frei* ausgewiesen und mit einzelnen Leitpfosten und teilweise grin markiertem schmalen
Trennstreifen (Breite von ca. 0,5°m) von der Fahrbahn abgetrennt. Diese weisen eine Breite
von 1,5°m auf.

PR -
- oy

y O
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Knexs
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Bestandsbeschreibung

Verkehrssicherheit
Die begleiten Gehwege mit Zusatz ,Radfahrer frei“ unterschreiten die Mindestmalle der VwV-
StVO. Ohne Linksabbieger und Querungshilfe lage sie bei 2,5 bzw. 2 m (inkl. Trennstreifen).

Fahrkomfort
Eine Beschilderung der Route existiert nicht. Die Fihrung im Wohngebiet ist unklar. Die Strecke
fuhrt Uber einen Umweg.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Variante 1

Ausbau der Standstreifen in den Seitenraum zur Umsetzung von regelkonformen kombinierten
Rad-/Gehwegen mit einer Regelbreite von 22,5°m (Zweirichtungsverkehr ist dabei zu diskutie-
ren, aber eher auszuschlieen). Diese Planung sollte in dem Zusammenhang bis zum An-
schluss OsWe 3 (Einmindung Pfarrer-Kraus-Str.) fortgefiihrt werden.

Da im Wohngebiet eine zulassige Geschwindigkeit < 30°km/h besteht sind hier keine Mal3nah-
men aul3er der Wegweisung ggf. tber Markierung notwendig.

Variante 2

Anstatt des Umweges Uber die L127 kann die vorgefertigte Kreisverkehrszufahrt, die wahr-
scheinlich fur ein geplantes Wohn/Mischgebietes bereits errichtet wurde, genutzt werden. Hier
ist der Neubau eines Rad-/Gehwegs, der die im Kataster freigehaltene Parzelle zur Wohnstral3e
.Im Flarchen" verwendet, anzuschliel3en. Der Weg kann direkt geflhrt (mdglicherweise als zu-
kunftige ErschlieBungsstralRe) werden oder alternative die bebauten Grundstiicke / Friedhof
umlaufen.

OTHo-Abb. 4-1: Darstellung Routenvarianten zwischen L127 und Pfarrer-Kraus-Str  (Luftbildgrundlage
(GEOPORTAL.KOBLENZ.DE, 2019))
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

OTHo Abschnitt: Arenberg-Arzheim: Miuhlental bis Hinerdorferstralie
MaRnahme:  Wegweisung der Streckenfiihrung
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Stral’e Muhlental hat Widmung einer KreisstralRe, hat aber eine geringe Verkehrsstéarke. Die
Fahrbahnbreite ist schwankend zwischen 4,5 und 7°m. Sie befindet sich aul3erhalb der Orts-
durchfahrt (OD). StraRenbeleuchtung ist vorhanden. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt
40 km/h.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es gilt Mischverkehr zusammen mit dem Kfz-Verkehr.

Mangelanalyse und Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Diese Route verlauft teilweise parallel mit der Ost-West-Hauptroute (Abschnitt OsWe 5). Der
Streckenverlauf dieser Route muss sowohl am Abzweig der Ost-West wie auch Hinterdorfstr.
kenntlich gemacht werden
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Abschnitt: Arzheim: Hinterdorfstral3e
OTHo . Markierung eines Schutzstreifen; Senkung Vzul, Wegwei-
MalRnahme: ) y
sung (und Markierung) der Routenfiihrung
Méangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- - im. Bes.tand
konzept Umsetzung X mit kleinen Umbauma@nahmen CHoch CiHoch
[0 mit groBen UmbaumaRnahmen UMittel LIMittel
] Neubau X Niedrig | XINiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Hinterdorfer Straf3e hat die Funktion einer Sammelstrale / Widmung als KreisstraRe und
durchquert den Ortsteil Arzheim. Die Verkehrsstéarke ist gering. Die Ortsdurchfahrt ist Teil einer
Tempo 30 km/h-Zone. Hier liegt die Breite aufgrund der engen Bebauung teilweise bei 4°m.
AulRerhalb der OD gelten 60 km/h. Die Fahrbahnbreite betragt hier ca. 6,3°m. Der Abschnitt
vom Muhlental zur OD weist eine Langsneigung bis 9% auf.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es gilt Mischverkehr zusammen mit dem Kfz-Verkehr.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit
AulRerhalb der Ortsdurchfahrt besteht keine gesonderte Radverkehrsfihrung in der Steigungs-
strecke.

Durch die dichte Bebauung werden einmiindende Strafl3en leicht Ubersehen. Dort kann es zu
Konflikten bei der Rechts-vor-Links-Regelung kommen. Generell kénnen sich kritische Situatio-
nen im Begegnungsverkehr zwischen Kfz und Radfahrer innerhalb des engen Stral3enraums
ergeben, wenn Fahrzeuge zu weit mittig dem Radfahrer entgegen fahren.

Fahrkomfort
Es fehlt eine Wegweisung zum Routenverlauf im gesamten Abschnitt.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag

Auf der Steigungsstrecke aufRerhalb der OD lasst die Fahrbahnbreite die Einrichtung beidseiti-
ger Schutzstreifen nicht zu. Bergauf ist dem Radfahrer aber aufgrund der langsameren Ge-
schwindigkeit ein besserer Schutzraum bereit zu stellen. Es wird vorgeschlagen einen Schutz-
streifen bergauf einzurichten. Dazu sollte die zul. Geschwindigkeit auf min 50 km/h gesenkt
werden (diese ist generell im weiteren Verlauf der Strecke nach Arenberg vorzufinden)

Innerhalb der Ortschaft sind an den Kreuzungen Wartelinien zu markieren ggf. mit Gefahrenzei-
chen VZ 202 ,Kreuzung oder Einmindung” anzukiindigen. Die Problematik mit der engen Be-
bauung kann nicht behoben werden. Es ist aber zu diskutieren, ob hier die Strecke als Ein-
bahnstralRe umgewidmet werden sollte, damit zumindest die Situation sich nur in einer Fahrt-
richtung einstellt.

Der Routenverlauf ist im gesamten Abschnitt Gber Wegweiser und ggf. Markierung kenntlich zu
machen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

OTHo Abschnitt: Arzheim: Griesenbachstralie - Wirtschaftsweg
MalRnahme:  Prufung zur Einrichtung einer Fahrradstral3e
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzept 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel OMittel
[J Neubau [INiedrig | KNiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der Abschnitt beginnt in der ErschlieBungsstral3e Griesenbachstral3e mit einer Fahrbahnbreite
von 4 bis 4.5°m, die aufRerhalb der Ortsdurchfahrt in einen Wirtschaftsweg gleicher Breite Uber-
geht. Die Verkehrsstarke ist gering. Der Weg ist Uber VZ 253 fir die Durchfahrt von Kraftfahr-
zeugen Uber 3,5°t (aul3er Anlieger) gesperrt. Aus Asterstein kommend ist sie fur alle Fahrzeuge
mit Ausnahme Landwirtschaftlicher und Radverkehr (und Mofa) gesperrt. Es gilt 40 km/h. Die
Strecke weist eine Langsneigung von 11,5% und 6,5% auf, liegt damit aber unter dem Wert der
Parallelstrecke Blindtal mit 14,5 und 17 %.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es gilt Mischverkehr zusammen mit dem Kfz-Verkehr. Sie wird explizit als Schulweg ausgewie-
sen. Dies ist als Hinweis ausgeschildert.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':K
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Strecke wird trotz Verbotsbeschilderung vereinzelt aus Asterstein weiter als Durchfahrstre-
cke benutzt.

Der Querschnitt ist an einigen Stellen recht schmal, so dass ein tUberholen der Radfahrer durch
PKWs kritisch ist.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlage

Da diese Strecke im Vergleich zum Blindtal eine um einiges geringere Langsneigung aufweist,
wird diese Route eine hoheres Gewicht zugeschlagen. Sie dient u.a. auch als Schulweg (wie
beschrieben). Um die Strecke hierzu mehr hervorzuheben ist die Empfehlung diese Verbindung
vorrangig dem Radverkehr zu widmen und diese als Fahrradstrale auszuschildern. So haben
bei Freigabe fur PKW diese sich dem Radverkehr unterzuordnen. Radfahrer dirfen anders als
jetzt Nebeneinanderfahren.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

OTHo Abschnitt: Asterstein: Fritz-von-Unruh-Stral3e
MaRnahme:  Wegweisung (und Markierung) der Routenfiihrung
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzent 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen UHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die Fritz-von-Unruh-StralRe liegt innerhalb eines Wohngebiets im Stadtteil Asterstein. Sie hat
die Funktion einer SammelstralRe im HauptverkehrsstralBennetz der Stadt. Die Verkehrsstarke
ist gering. Sie ist Teil einer Tempo-30 km/h-Zone. Die Fahrbahnbreite betragt 5,50 m und
6,50 m. Stellpléatze befinden sich im Seitenraum in Senkrechtaufstellung.

Fihrung des Radverkehrs im Bestand
Es besteht Mischverkehr zusammen mit der]j Kfz-Verkehr. .

\ Mangelanalyse

Fahrkomfort Radverkehr
Die Fuhrung der Hauptroute ist nicht gekennzeichnet

| Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag
Fahrbahnbreite und zuléssige Geschwindigkeit erfordern keine zuséatzlichen Sicherheits-
Maf3inahmen.

Die Routenfuhrung sollte Uber Wegweiser und ggf. Markierung auf der Fahrbahn verdeutlich
werden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Abschnitt: Asterstein-Pfaffendorfernéhe: Am Kratzkopfer Hof
Knotenumbau; Sanierung der Oberflache; Bericksichtigung
OTHo MaRnahme: des FuRverkehrs Uber Trennung der Radfahrrichtungen
" durch die Anlage von Schutzstreifen bzw. Ausbau des
Querschnitts;
Méngel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handl| X im Bestand
k:rr:ze;?gs- Umsetzung 1 mit kleinen UmbaumaRnahmen XIHoch BHoch
X mit groBen UmbaumaRnahmen UMittel XMittel
] Neubau UNiedrig | ONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die StralRe ,Kratzkopfer Hof“ liegt auBerhalb der OD und hat die Funktion einer wichtigen in-
nerortlichen HauptverkehrsstraRe im stadtischen Verkehrsnetz. Die Verkehrsstarke ist mit
2.000°Fz/d (VERTEC, 2019) aber weniger stark Die Fahrbahnbreite betragt 6,5°m, die zulassi-
ge Geschwindigkeit 50°km/h. Es verkehrt die Buslinie 27 (VRM GmbH, 2019). Der Knoten
Lehrhohl / Fritz-von-Unruh-StralRe / Am Kratzerkopfer Hof ist als abknickende Vorfahrt geregelt.

Radfuihrung im Bestand

Im Knoten ist keine gesonderte Radverkehrsfuhrung vorhanden. Ab der OD Grenze befindet
sich ein baulich angelegter Zweirichtungsradweg der Breite 2 m auf westlicher Seite, welcher
erst in der Pfaffendorfer Hohe in einen getrennten Zweirichtungsrad- und Gehweg der Breiten
2,0+1,5 m Ubergeht. In den Einmindungen ist der Radverkehr dem Kfz-Verkehr grof3tenteils
bevorrechtigt. Die einmindete Stral3e Ellingshohl wird abgesetzt Uber eine Furt zusammen mit
dem FuRgangertberweg gequert. Durch Fihrungsgelénder und geringere Breiten ist sie aber
nur ca. 1,50 m breit
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der Knoten Lehrhohl / Fritz-von-Unruh-StraRe/ Am Kratzkopfer Hof ist breit aufgestellt und be-
sitzt keine gesonderte Radverkehrsfiihrung. Die Beziehung Lehrhohl - Fritz-von-Unruh-Stral3e
hat als Schulweg des naheliegenden Schulzentrums eine hohe Bedeutung, findet aber keine
Bertcksichtigung in der Knotengestaltung.

Zwischen den Stadtteilen besteht kein Gehweg, so dass der Zweirichtungsradweg auch von
FuRgangern genutzt wird. Zudem erfillt er nicht die Breitenvorgaben der RASt 2006 (FGSV
e.V., 2007) da Sicherheitsraume fehlen. Dies gilt analog auch fir den getrennten Rad-/Gehweg
beginnend an der OD Pfaffendorfer Héhe bis Abschnittsende Knoten Kratzkopfer Hof/ Ellings-
hohl.

Die Querung der Straf3e Ellingshohl ist durch das Gelander und der geringen Breite des Rad-
wegs kritisch. Die Breite reicht nicht fir Begegnungsverkehr. Zudem ist die Fihrung fahrtech-
nisch nicht komfortabel.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Fahrbahnoberflache des gesamten Abschnitts befindet sich in schlechtem Zustand.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Aufgrund der grof3en Flache im Knoten der Lehrhohl/ Fritz-von-Unruh-Straf3e/ Am Kratzkopfer
Hof/ Am Kratzkopfer Hof ist die Anordnung eines Minikreisels mit Uberfahrbarer Mittelinsel zu
prifen. Hier sollte der Radverkehr tiber die Fahrbahn geleitet werden.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum KneKs
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Fur die durchgehende Strecke ergeben sich mehrere Ausbaustufen:

Bestandsvariante 1:

Die vorhandene Fahrbahnbreite ist zur Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen zu schmal.
Einseitig kann dieser angelegt werden, so dass eine Kernfahrbahn von 4,5 m verbleibt. Die Mit-
telmarkierung entfallt. Fir die Gegenrichtung kann der vorhandene Zweirichtungsradweg in ei-
nen Einrichtungsradweg mit kombiniertem Gehweg umgewidmet werden. Die Moglichkeit der
Freigabe als Radfahrer frei entgegen der Fahrtrichtung ist noch zu diskutieren, da dieser Weg
auch als Schulweg genutzt werden kénnte.

Bestandsvariante 2:
Der Zweirichtungsradweg wird Gehweg mit Freigabe fir Radverkehr ausgeschildert und auf der
Fahrbahn je Steigungsstrecke ein Schutzstreifen angeordnet.

Ausbauvariante 1:

Der vorhandene Zweirichtungsradweg ist als kombinierter Rad/Gehweg auf mindestens 2,50 m
Breite auszubauen. Ggf. muss die Fahrbahn dafir verschmalert werden. Damit entfallen aber
auch Schutzstreifen.

Ausbauvariante 2:
Analog Variante 2 nur mit zusatzlichem Ausbau der Fahrbahn zur Einrichtung von Schutzstrei-
fen (eventuell Radfahrstreifen)

Beim Ausbau wird voraussichtlich Grunderwerb erforderlich sein. In den Bestandsvarianten ist
die Oberflache ist zu sanieren.

Die Einmindung Ellingshohl sollte umgestaltet und der Radverkehr im Blickfeld fahrbahnnah
gefuhrt bzw. auf die Fahrbahn geleitet werden. Damit kann dieser Uber eine Furt, welche rot
eingefarbt sein sollte, die Kreuzung passieren kann. Die Gegenrichtung verbleibt auf der Ostli-
chen StralRenseite. Bei Umsetzung von Bestandsvariante 2 oder Ausbauvariante 1 ist eine Que-
rung auf die linke Fahrbahnseite zu ermdglichen

Die Hauptroutenfuhrung ist iber Wegweisung und ggf. Markierung vorzunehmen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum KneKs
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Abschnitt: Pfaffendorfer Hohe: Von-Witzleben-Stralle

OTHo Teilumbau des StraRenquerschnitts zur Einrichtung regel-
MalRnahme: konforme Radverkehrsanlagen je Richtung inkl. des Kno-
tenpunkts
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- J im Bestand
konzept 9 Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen UHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel X Mittel
[J Neubau [INiedrig | ONiedrig

Bestandsbeschreibung

Der benannte Abschnitt der Route geht Uber die Von-Witzleben-StralRe, welche die Funktion
einer wichtigen innerortlichen Hauptverkehrsstarke besitzt. Die Verkehrsbelastung betragt
2.900°Fz/d mit einem Schwerverkehrsaufkommen von 2% (VERTEC, 2019). Es verkehrt die
Buslinie°27. Die Breite der Fahrbahn betrégt ca. 8,4°m. Geparkt wird teilweise beidseitig auf der
Fahrbahn, wodurch sich hier die Fahrbahnbreite auf 4,4°m verringert. In Richtung Horchheimer
Hohe besteht in Teilabschnitten ein Langsgefélle von etwa 4,5 und 4,7%. Zu erwahnen ist, dass
hier auch das Zentrum innere Fihrung der Bundeswehr liegt.

Fihrung des Radverkehrs im Bestand
Im Bestand besteht auf westlicher Seite ein getrennter Rad-/Gehweg. Der Radweg ist in Zwei-
richtungen freigegeben und hat die Breite 2,20 m, der Gehweg 1,2°m.

Ab der Alten HeerstralR3e wird der Radweg (als Einrichtungsradweg nur beschildert) getrennt
vom Gehweg auf der 3,25 m breiten Kappe (Inkl. Gelander) geflhrt.

OTHo-Abb. 10-1:Systemquerschnitt der Von-Witzleben-Stral3e im Bestand

Knotenpunktgestaltung Von-Witzleben-Stral3e/ Alte Heerstral3e

Der Knoten Anschluss B49 / Alte HeerstralRe / Von-Witzleben-Stral3e ist durch eine Lichtsignal-
anlage geregelt. Es haben alle Zufahrten eine eigene Linksabbiegerspur bis auf die Von-
Witzleben-StraRe aus Richtung Horchheimer Hohe. Hier ist die Einrichtung platzbedingt nicht
maoglich. Der Rad-/FulRverkehr gibt es nur eine gemeinsame Furt auf westlicher Seite.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

: L) TR

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der bestehende Zweirichtungsradweg hat kein Sicherheitsraum zur Fahrbahn bzw. langspar-
kenden Fahrzeugen. Die 0,75cm nach RASt (FGSV e.V., 2007) eingerechnet reduziert seine
Breite auf 1,45m und unterschreitet damit auch die VwV-StVO (BMVI, 2017). Des Weiteren ist
die Gehwegbreite auch viel zu gering dimensioniert. Es besteht ein Konfliktpotential zwischen
dem Rad- und FulRverkehr, aber auch zwischen dem Radverkehr untereinander.

Die Fuhrung im Knoten uber eine Furt schmaler Breite ist nicht ausreichend. Zudem fehlt ein
Anschluss der Hauptroute aus der Alten Heerstr.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum KneKs
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Fahrkomfort Radverkehr
Die Oberflache der Fahrbahn und des Rad-/Gehweg befindet sich in schlechtem Zustand. Der
Verlauf der Hauptroute ist nicht ersichtlich.

Handlungskonzept

Maflnahmenvorschlage

Eine Anpassung des StralRenquerschnitts der Von-Witzleben-StralRe ist zur Einrichtung einer
richtlinienkonformen Radverkehrsfihrung erforderlich. Der Vorschlag ist ein Beispiel, der einen
einfachen Umbau ansetzt:

Der westliche Fahrbahnrand wird zur Verbreiterung des Rad/Gehwegs auf je mindestens 1,8 m
Breite plus Sicherheitsraum zuriick gebaut. Die Fahrbahnbreite verringert sich damit auf
7,45°m. Der Radweg wird nur noch in einer Richtung zugelassen. Fir die Gegenrichtung wird
ein 1,75 m breiter Fahrstreifen auf der Fahrbahn angelegt. Langsstellplatze sind nur noch ein-
seitig in Abstanden auf der Fahrbahn zugelassen. Sollte die Bundeswehr keine Einwande ha-
ben, kann die Fahrbahn nochmals reduziert werden um den baulichen Radweg zu erweitern.

OTHo-Abb. 10-2: Systemquerschnitt der Von-Witzleben-StraRe Planung mit Umbauvorschlag

MalRnahmenvorschlag fur den Knoten der Von-WitzlebenstralRe/ Alte HeerstralRe

Die Ausbauvariante der Streckenfiihrung ist am Knotenpunkt der Von-Witzleben-StralRe / Alte
HeerstralRe ist zu intrigieren. Die Breite der Zufahrt der Von-Witzleben-Strale aus Richtung
Asterstein betragt ca.11-12,2°m. Hierdurch lassen sich Schutzstreifen je Seite von 1,5 bis
1,75 m errichten. FUr die Fahrspur verbleiben 2,50-2,75 bzw. 3,0 m fir den Linksabbieger. Eine
gesicherte Uberleitung vom baulich getrennten Radweg auf die Fahrbahn hat vor der letzten
Kaserneneinfahrt zu erfolgen.

Die Zufahrt Horchheim lasst einen Schutzstreifen in Richtung Asterstein zu. Die Fahrbahn auf
der Bricke ist 6,50 m breit. Die Gegenrichtung sollte auf der Kappe wie im Bestand, aber auch
auf der Fahrbahn zugelassen sein. Zusatzlich ist die weit zurlickgesetzte Haltelinie zu bewerten,
ob diese nach einer Schleppkurvenprifung noch so erforderlich ist, oder auch aufgrund der
Sichtweite so angelegt wurde.

Die Zufahrt Alte Heerstr. hat eine 10 m breite Fahrbahn. Hier ist die Einrichtung beidseitiger
Schutzstreifen nicht moglich. Ein Ausbau dieser Teils des Knotens mit Uberprifung der erfor-
derlichen Lange des Abbiegerstreifens ist daher erforderlich. Vorrangig ist in einer ersten Um-
setzung ein Schutzstreifen bergauf zu anzulegen. Talwarts entfallt dieser. Fur Linksabbieger ist
eine indirekte Flihrung mit zusatzlichem Signalgeber einzurichten.

Die gesamte Fahrbahnflache sollte in Folge der Mal3hahme saniert werden
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum K“':Ks
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

OTHo Abschnitt: Horchheimer Hohe: Horchheimer Hohe
MalRnahme:  Absenkung der zul. Geschwindigkeit auf 30°km/h
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- J im Bestand
konzent 9 Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen UHoch [IHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel X Mittel
[J Neubau [INiedrig | ONiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Die StraRe Horchheimer Héhe durchquert den gleichnamigen Stadtteil von Koblenz. Sie hat die
Funktion einer wichtigen innerortliche HaupverkerhsstraRe. Markierte Langsparkplatze befinden
sich vereinzelt auf der 6,0-6,5 m breiten Fahrbahn sowie baulich getrennt der neben Fahrbahn.
Die zulassige Geschwindigkeit ist 50°km/h. Es verkehrt die Buslinie®°6 (VRM GmbH, 2019).

Fuhrung des Radverkhers

Hinter der Bricke im Zuge der B49 endet an der Einmindung ,Am Dornsbach” der getrennte
Rad/Gehweg. Im restlichen Abschnitt besteht keine gesonderte Fiihrung des Radverkehrs. Es
gilt Mlschverkehr

P —— ; L, e -

. o &
.

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Der bestehende Radweg und FuRweg ist viel zu gering dimensioniert und entspricht nicht den
Vorgaben der RASt (FGSV e.V., 2007). Das Radwegende ist fur Kfz-Fahrer hinter den parken-
den Fahrzeugen schwer zu erkennen. Fiur die Gegenrichtung fehlt eine Radverkehrsanlage.
Dies gilt analog im weiteren Verlauf der gesamten Strecke. Dabei betragt die zul. Geschwindig-
keit 50 km/h

Fahrkomfort Radverkehr
Der Routenverlauf mit Abzweig in die Erschlie3ungsstral3e ist nicht erkennbar.
Die Oberflache des Rad-/Gehwegs ist in einem schlechten Zustand
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum KneKs
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OTHo — Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

FortfUhrung der MaRnahme gemaR OTHo 10 bis zum Ende des Radwegs. Zur Verbesserung
des Sichtfelds ist ein Langsstellplatz zu streichen und eine Uberleitung auf die Fahrbahn zu
errichten. Die Oberflache des Rad-/Gehwegs ist zu sanieren.

Die zulassige Geschwindigkeit ist ab der Einmiindung der B49 auf 30°km/h zu senken.

Errichtung einer Wegweisung zur Kenntlichmachung des Verlaufs der Hauptroute.

. Horchheimer Hohe: Im Junkerstiick - An der Grinen
Abschnitt:

OTHo Bank
MalRnahme:  Wegweisung (und ggf. Markierung) der Routenfiihrung

Méangel

(] abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- X im Bestand
Konze tg Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen LlHoch [IHoch

P O mit groRen UmbaumaRnahmen X Mittel CMittel
] Neubau CINiedrig | XINiedrig

Bestandsbeschreibung

Der letzte Abschnitt der Osttangente Hochlage durchlauft die Straf3en ,Im Junkerstick®, ,Auf der
Grinen Bank* und miindet anschliel3end in einen Rad-/Ful3weg mit einer Breite von 2,5-3,0°m.
Die 5,0 m breite Fahrbahn wird auch zum Parken in Langsaufstellung genutzt. Der gesamte
Stralenzug ist eine Sackgasse. Er ist Teil einer Tempo 30-Zone.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand
Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Mangelanalyse

Fahrkomfort Radverkehr
Der Routenverlauf mit Abzweig in den nach Lahnstein fihrenden Rad- und Gehweg ist nicht
erkennbar.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag
Der Routenverlauf Gber Wegweiser und ggf. Markierung kenntlich darzulegen.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum KneKs
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OTHo - Osttangente Hochlage (Niederberg - Arenberg - Arzheim - Asterstein - Pfaffendorfer
Hohe - Horchheimer Hohe)
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des

Entwurfs zum Radverkehrskonzept Koblenz
INGENIEURE
|

OWRa — Abzweig Rauental von OST-WEST Route
(Rauental — Bluropark Moselstausee)

Dokumentennr: 86319 Route OWRa_AA1001 b.docx
Stand: Juni 2019

Begleitende Lageplan-Dokumente:
Lageplan Bestandsanalyse 86319 Route OWRa_LA1001

Der Abzweig Rauental ist ein Verbindungsglied im Hauptstreckennetz zwischen der Ost-West
Route und der Fernradroute Mosel und schlief3t hierriber das geplante Schwimmbad sowie die
Betriebe des anliegenden Blroparks an.
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2. Rauental: Knoten B416 Schlachthofstr. - Karl-Tesche-Stral3e.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz

]

NGEWNIEURE

OWRa — Abzweig Rauental von OST-WESTRoute (Rauental — Buropark Moselstausee)

Symbol — Beschreibung der Mangel

Verkehrssicherheit

Fur die vorgesehene Route ist hier kein Weg vorhanden,
der als Rad- oder kombinierter Rad-/Gehweg verwendet
werden kann. Ein Neubau ist erforderlich.

Verkehrssicherheit

Die HauptstraRe liegt aul3erorts. Ein begleitender Rad-
/Gehweg fehlt. Die zul. Geschwindigkeit liegt Gber 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die Stral3e liegt innerorts. Eine eigene Radverkehrsfiih-
rung fehlt. Es gilt Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die zul.
Geschwindigkeit ist 50 km/h.

Verkehrssicherheit

Die bestehende Radverkehrsanlage erfillt nicht die Min-
destbreiten der RASt 2006 (FGSV e.V., 2007) / ERA 2010
(FGSV e.V., 2010) (, Verwaltungsvorschrift zur StralRenver-
kehrsordnung VwV-StVO (BMVI, 2017)). Damit sind unter-
schrittene Mindestbreiten als auch nicht bertcksichttige /
nicht eingehaltene Sicherheitsraume gekennzeichnet.

Die Bewertung der Radwegbreite differenziert sich auch
anhand der Radverkehrsstarke (Hohe Verkehrsstarke er-
fordert eine grol3ere Breite).

Verkehrssicherheit

Hier befindet sich eine Engstelle auf der Strecke, wo die
Radverkehrsanlage unterbrochen ist oder nicht regel-
konform ausgefuhrt ist oder bei Mischverkehr der Begeg-
nungsfall Kfz — Radverkehr nicht abgedeckt ist

Verkehrssicherheit

punktuelle Gefahrenstelle z.B. durch Einbauten (Laterne,
Schilderpfosten,...), Einmindungen (schlechte Sicht),
Uberleitung auf die Fahrbahn, Konflikte mit Falschfahrern

Verkehrssicherheit/
Komfort

Die Oberflache des Radweg oder Fahrbahn ist in mangel-
haftem zustand. Hierrunter fallen auch unbefestigte Schot-
terwege

Verkehrssicherheit/
Komfort

Es fehlt eine gesicherte Querungsmaglichkeit fir den Rad-
(und Ful3-) verkehr

Komfort

Die Kreuzung / Einmiindung bericksichtigt nicht alle Fahr-
beziehungen in Bezug auf den Radverkehr

Komfort

Der Verlauf der Radroutenfihrung ist unklar bzw. nicht
eindeutig. Eine Orientierung fehlt

Komfort

Die Fuhrung des Radverkehrs an dieser Kreuzung / Ein-
miindung ist umstandlich und nur Gber einen Umweg ge-
geben

Komfort

Die Fahrt des Radverkehrs ist durch Rlckstau (vorrangig
durch eine Lichtsignalanlage) behindert und weicht
dadurch ggf. unerlaubt auf den Gehweg aus.

Komfort

Die Querung der Kreuzung / Einmundung erfordert in der
Summe sehr lange Wartezeiten. Damit sind sowohl
Wartezeiten  per  Anforderungschalter als  auch
Mehrfachquerungen durch die bei Querung aller Inseln
mehrere Rotphasen zu beachten sind, gemeint

Komfort

Auf der vorgesehenen Radhauptroute befindet sich hier
eine Treppenanlage

Komfort

Die Durchfahrt oder Uberfahrt (vorrangig an Briicken) ist
fur den Radverkehr untersagt. .

P:\Abt241\86319\Bearbeitung\_Verkehr\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\OWRa - Abzweig Rauental von

OST-WEST\86319_Route OWRa_AA1001_b.docx

Seite 2- OWRa 1



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OWRa — Abzweig Rauental von OST-WESTRoute (Rauental — Biiropark Moselstausee)

Abschnitt: Rauental: Steinstralle
MaRnahme: Kenntlichmachung der Hauptroute durch Markierung der
" Stellplatze und Fahrrad-Piktogrammketten
Mangel
[J abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- im Bestand
konzept 9 Umsetzung O mit kleinen UmbaumaRnahmen XHoch JHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
L] Neubau [INiedrig | KNiedrig

| Bestandsbeschreibung

Die Steinstral3e ist eine Querverbindung zwischen der MoselweilRer Str. und Schlachthofstal3e.
Sie hat die Funktionalitat als Sammelstral3e, vorrangig zur Erschlieung der angrenzenden
Wohnbebauung im stadtischen Verkehrsnetz. OPNV ist nicht vorzufinden. Die zuldssige Ge-
schwindigkeit betragt 30 km/h. Die DTV-Belastung betragt 1000°Fz/d (VERTEC, 2019). Die
Fahrbahnbreite liegt bei 7,5 m, wobei einseitig auf der Fahrbahn und gegeniberliegend auf dem
breiten Gehweg geparkt wird. Es verbleibt eine Fahrbahnrestbreite von 5,5 m.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand.
Im Bestand ist keine gesonderte Radverkehrsfiihrung ausgewiesen. Die Querachse wird ent-
scheidend fur den geplanten Neubau des Schwimmbades.

R T - LA

.? E -ﬂf i ‘+ X i

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die vorhandene Fahrbahnbreite deckt den Begegnungsfall LKW-Fahrrad mit mindestens 4,7 m
ausreichend ab. Es verbleibt ausreichend Sicherheitsraum zu den seitlich abgestellten Fahr-
zeugen. Die reduzierte Geschwindigkeit kommt dem positiv zu Gute. Dem Autofahrer ist die
Achse als Radverkehrshauptroute kenntlicher zu machen.

Fahrkomfort Radverkehr
Die Routenabzweig von der Ost-Westroute ist nicht ausgeschildert.

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die zuldssigen Langsstellplatze sind zu markieren, damit Falschparken sichtbarer wird und
Fahrzeuge kenntlich am Fahrbahnrand abgestellt werden missen und nicht zu weit mittig ste-
hen. Zudem wird empfohlen die Strecke hier mit Fahrrad-Piktogrammen auszustatten, die den
Sicherheitsabstand zu den parkenden Fahrzeugen bericksichtig.

Die Querverbindung ist auszuschildern, gerade auch im Hinblick des geplanten Schwimmba-
des.

P:\Abt241\86319\Bearbeitung\_Verkeh\CAD\5-1_Studie 1-EB Handlungskonzept\OWRa - Abzweig Rauental von Seite 3- OWRa 1
OST-WEST\86319_Route OWRa_AAL00L_b.docx



Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OWRa — Abzweig Rauental von OST-WESTRoute (Rauental — Biiropark Moselstausee)

. Rauental: Knoten B416 Schlachthofstr. - Karl-Tesche-
Abschnitt:
Stralle.
MaRnahme: Umgestaltung der Kf_z-Verkehrsfuhrung zur Berlcksichti-
gung des Radverkehr im Knotenpunkt
Mangel
[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlunas- [ im Bestand
konzent 9 Umsetzung X mit kleinen UmbaumaRnahmen [IHoch JHoch
P O mit groRen UmbaumaRnahmen XMittel OMittel
L] Neubau [INiedrig | XINiedrig

| Bestandsbeschreibung

An diesem vierarmigen Knotenpunkt schliel3en die untergeordneten Straf3en Steinstral3e und
Karl-Tesche-StralRe an die durchgangige B416 — SchlachthofstraRe an. Uber die Karl-Tesche-
Stralle sind das nahgelegene Einkaufszentrum und der Biropark Moselstausee angebunden.
Die SteinstralRe dient als SammelstralBe und erschlie3t zudem das sidlich angrenzenden
Wohngebiets. Zur Vermeidung von Durchgangsverkehr, ist dem Kfz-Verkehr untersagt die
SchlachthofstraRe zu queren. In der SteinstralRe ist nur Rechtsabbiegen gestattet und in der
Karl-Tesche-StralRe das Rechts- und Linksabbiegen.

Im Feierabendverkehr ist bei der Ortsbegehung ein langerer Rickstau in der Karl-Tesche-
StralRe beobachtet worden.

Fuhrung des Radverkehrs im Bestand

Die FUhrung des Radverkehrs ist im Bestand nicht berticksichtigt. Die Hauptroute soll anschlie-
Rend in der Karl-Tesche-Stral3e, links in den kombinierten Rad-/Gehweg zum Willy-Brandt-Ufer
geleitet werden. Der Zugang ist baulich abgetrennt.

Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Fuhrung des Radverkehrs ist nicht berticksichtigt. Durch die eingeschrénkten Abbiegemdog-
lichkeiten besteht keine Querungsmaoglichkeit der SchlachthofstralRe fir den Radverkehr, was
zu Falschfahrten fuhren kann.

Durch den Rickstau am Feierabend ist auch der Radfahrer in der Fahrt beeintrachtigt. Er wird
vorrangig auf den Gehweg ausweichen und im Konflikt mit FuRgangern stehen.

Fahrkomfort Radverkehr

Eine komfortable Anbindung an den kombinierten Rad-/Gehweg zum Willy-Brandt- Ufer ist nicht
gegeben. Dadurch schwindet die Akzeptanz zur Nutzung und man verbleibt doch lieber auf der
Fahrbahn.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum 00“
Radverkehrskonzept Koblenz INGEMIEURE

OWRa — Abzweig Rauental von OST-WESTRoute (Rauental — Buropark Moselstausee)

Handlungskonzept

MalRnahmenvorschlag

Die Fuhrung des Kfz-Verkehrs im Knoten ist teilweise umzulegen, um eine Durchbringung der
Radverkehrsfiihrung in den vorhandenen Breiten zu ermdglichen.

Die Karl-Tesche-Stral3e ist im Abschnitt zwischen der Abknickenden Vorfahrt und der Schlacht-
hofstral3e als EinbahnstralRe in dieser Fahrtrichtung umzuwidmen. Der Gegenverkehr nutzt die
parallelfihrende Ludwig-Erhard-Stral3e. Der wegfallende Fahrstreifen in der Karl-Tesche-Stral3e
ist zur Einrichtung von zwei Radfahrstreifen, einen pro Fahrtrichtung, zu nutzen. Die Neuauftei-
lung des 10,5 m breiten Querschnitts ergibt sich beispielsweise zu:

3,5 Rechtsabbieger + 1,85 Radfahrstreifen (Geradeaus Richtung Sid Steinstral3e) +3,25 Links-
abbieger | | 1,90 Radfahrstreifen (Richtung Nord) [m].

Vor der Beginn des Linksabbiegers wird folgende Querschnittsaufteilung der hier 6,5 m breiten
vorgeschlagen:
1,60 Schutzstreifen + 3,0 Fahrstreifen | | 1,90 Radfahrstreifen [m]

In der Steinstral3e ist in Analogie ein Radschutzstreifen fiir die Geradeausrichtung zur Karl-
Tesche-StralRe unterzubringen. Die Neuaufteilung des 7,5 m breiten Querschnitts ergibt sich
beispielsweise zu:

3,25 Mischspur (Richtung Sud) || 1,50 Radschutzstreifen (Geradeaus Richtung Nord Karl-
Tesche-Stral3e) +3,25 Rechtsabbieger [m].

Fur den Anschluss des kombinierten Rad-/Gehwegs zum Willy-Brandt-Ufer ist der Grinstreifen
zuriick zu bauen und direkt an der Fahrbahn anzubinden. Es muss fir eine direkte Linksabbie-
gemadglichkeit in den Weg gesorgt werden. Die abknickende Vorfahrt ist dabei zu hinterfragen.
Die Fuhrung ist mit Wegweisern und ggf. tber Markierung auszuschildern.

OWRa-Abb 2-1: Skizzenhafte Darstellung zum Vorschlag der Anderung der Kfz- (rot) und Radverkehrsfiinrung (gelb)
am Knoten Schlachthofstr — Steinstr. — Karl-Tesche-Str. [Luftbildgrundlage (Stadtverwaltung Koblenz, 2018)]
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OWRa — Abzweig Rauental von OST-WESTRoute (Rauental — Buropark Moselstausee)

Abschnitt: Rauental: Karl-Tesche-StrafRe — Willy-Brandt- Ufer.
MaRnahme:  Optimierung der Querungsmdglichkeiten im Knotenpunkt

Mangel

[0 abgeschlossen / laufende Vorhaben Prioritat | Kosten:
Handlungs- - im Bestand
konzept Umsetzung mit kleinen Umbaumalnahmen EHQCh Dchh
O mit groRen UmbaumaRnahmen UMittel OMittel
[J Neubau CINiedrig | XNiedrig

\ Bestandsbeschreibung

Der kombinierte Rad/Gehweg beginnt an der Karl-Tesche-Str., endet am Willy-Brandt-Ufer und
schlie3t hier am Mosel-Fernradweg an. Der Weg quert in seinem Verlauf nhochmals die Karl-
Tesche-Str und ein Stuck weiter die Pastor-Klein-Strafl3e. Seine Breite ist bis zum Knick 3 m
anschlie3end 4 m.

Wahrend die Pastor-Klein-Stral3e bereits neu gestaltet ist und in Hohe der Querung Uber eine
Mittelinsel verfiigt, ist die Pastor-Klein-StraRe noch nicht umgebaut worden. Auf dem stadti-
schen Luftbild ist die Querung von abgestellten Fahrzeugen behindert. Die Zufahrt ist Gber Find-
linge gesperrt. Poller befinden sich dahinter.
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Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum
Radverkehrskonzept Koblenz INGENIEURE

OWRa — Abzweig Rauental von OST-WESTRoute (Rauental — Biiropark Moselstausee)

| Mangelanalyse

Verkehrssicherheit

Die Sichtverhdltnisse an der Querung der Pastor-Klein-Strafl3e sind durch die am Stra3enrand
abgestellten PKWs ungenligend, zudem kdnnen abgestellte Fahrzeuge den Ful3- und Radver-
kehr behindern. Es gibt keine Beleuchtung im Querungsbereich. Die Findlinge sind in der Dun-
kelheit schlecht zu sehen.

OWRa-Abb  3-1 Luftbilddarstellung der Querung an der Pastor-Klein-Str. [Luftbildgrundlage (Stadtverwaltung
Koblenz, 2018)]

Fahrkomfort Radverkehr
Am Willy-Brandt-Ufer fehlt eine Wegweisung der Verbindungsroute zur Ost-West Hauptroute.

Handlungskonzept

Malnahmenvorschlag
Die Querung uber die Pastor-Klein-StralRe muss umgestalten werden. Dabei sind die Planun-
gen der Zufahrtswege des geplanten Schwimmbads mit zu intrigieren.

Variante 1 ist eine Mittelinsel in Analogie zur Karl-Tesche-Stral3e.

Variante 2 ist ein vorgezogener Seitenraum. Sichtfelder missen tber Parkverbote und bauliche
Elemente freigehalten werden.

Variante 3 ist die Einrichtung einer Teilaufpflasterung um den Kfz-Verkehr abzubremsen.

Am Willy-Brandt-Ufer ist der Routenabzweig auszuschildern. Dies sollte auch an den Ausfahr-
ten vom Schwimmbad ergénzt werden.
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OWRa — Abzweig Rauental von OST-WESTRoute (Rauental — Buropark Moselstausee)
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