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nicht moglich.

,Am Franzosenfriedhof”, Eingangssituation von der Andernacher StraB3e.
Derzeit ist die StraBe eine Sackgasse.
Die langgezogene, Ubermannshohe Mauer trennt Ober- und UnterlUtzel auch optisch

voneinander.

Beispiel einer kunstlerischen Gestaltung. KLEBEBANDE in Action — Tape Art at finest,
von THE CLUBMAP Quelle: www.klebebande-berlin.com

Beschilderung und touristisches Leitsystem Eberswalde, von Dr. Nice,

Quelle: https://drnice.de/wandgestaltung-architektur/orientierung-im-raum/
eberswalde-zu-fuss-entdecken/

Wegeleitsystem ZOB/Bahnhof Halle (Saale), Quelle: Foto: Franziska Schieferdecker
Blick Uber die Gleisanlage und die Flache des geplanten Rosenquartiers zur

Feste Franz.

FuBganger- und Radbrlcke. Freiraumplanerische Studie Umfeld Feste Kaiser Franz,
STOV-Gelande — Lageplanausschnitt Variante 1. FRL — Franz Reschke
Landschaftsarchitektur 2020.

Vision Brlickenschlag. Stadtebauliche Konzeption Rosenquartier — Koblenz-Ltzel
(aurelis Real Estate GmbH & Co. KG, tobe STADT stadte.bau.planung.dialog 2016)
Kleine Beschilderung macht auf das Umlenken des Radweges aufmerksam.
Zugang von der BlumenstraBe zum Theodor-Heuss-Ufer.

Viele FuBwege, wie hier die Memeler StraRe, bieten keine Modglichkeit fur Treffpunkte.
Flexible Stadtmoblierung als Beispiel. Livable Cities GmbH 2020

Ein leerstehendes Wagenhaus auf dem ehemaligen STOV-Gelande.

Variante 1. Lageplan. Freiraumplanerische Studie Umfeld Feste Kaiser Franz,
STOV Gelande 2020.

Der groBe, asphaltierte Parkplatz ohne Aufenthaltsqualitat an der Kulturfabrik ist
nur zu Veranstaltungen voll besetzt.

Garagenhofe in der Theo-Mackeben-Stral3e

Garagenhofe nordlich der Hans-Zulliger-Schule

Derzeit sind die 6ffentlichen bzw. halboéffentlichen Grinflachen in der
Otto-Falckenberg-StraBe nur bedingt nutzbar und wenig attraktiv.

Der Wendehammer wird von den Familien mit Kindern zum Spielen genutzt.

Blick auf das Quartiersburo im Erdgeschoss der Kulturfabrik.

Das Lastenfahrrad des Quartiersmanagements fir aufsuchende Beteiligung.
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1. Zusammenfassung

Ein grineres und lebenswerteres Lutzel ist das Ziel
des Stadtebauférderprogramms ,Wachstum und
nachhaltige Entwicklung — Nachhaltige Stadt”, wel-
ches seit 2020 auch die Themen des ehemaligen
Foérderprogramms ,Zukunft Stadtgrin“ beinhaltet.
Das Gebiet ,Stadtgrtin Koblenz-Lutzel“ wurde im De-
zember 2017 ins Férderprogramm aufgenommen.

,Stadtgrin Koblenz-Lutzel" umfasst einen groBen
Teil des Stadtteils Lutzel. Schwerpunkte im Unter-
suchungsgebiet sind der Volkspark, das ehemalige
Wagenhaus- und STOV-Gelande und der Verflech-
tungsbereich aus Gewerbe- und Wohnnutzungen 6st-
lich der Bahngleise, zwischen Andernacher Strafe,
Wallersheimer Weg, Otto-Falckenberg-StraBe, Theo-
Mackeben-StraBe, Brenderweg und
Neuendorfer StraBe. Auch das

Bahnareal mit dem Bahnhof

Litzel und dem Bahn-

hofsvorplatz gehéren zum Untersuchungsgebiet,
genauso wie das Rhein- und Moselufer mit der Grill-
wiese, dem Theodor-Heuss-Ufer sowie den Freizeit-
garten und dem Campingpark am Schartwiesenweg.
Die mangelnde Vernetzung und Verbindung von
GrUn- und Freiflachen fur den FuB- und Radverkehr,
die geringe Aufenthaltsqualitdt der bestehenden 6f-
fentlichen Grinflachen sowie fehlende Sport-, Spiel-
und Bewegungseinrichtungen und Treffpunkte im
Freien sind Themen, die in der Beteiligung immer
wieder auftauchten.

Aus den Ergebnissen aus den Vorbereitenden Unter-
suchungen und der Beteiligung lieBen sich die fol-
genden Handlungsfelder ableiten. Die Handlungs-
felder sind: ,Lutzel begrinen, ,Lutzel
vernetzen® und ,In Lutzel zusam-

menkommen“ (siehe Abb.:

1).

1.0 Lutzel begriinen

Aufwertung und Herstellung
multifunktionaler Griin- und Freiflachen

unter sozialen, 6kologischen und
stadtebaulichen Aspekten

2.0 Litzel vernetzen

Barrierearme Vernetzung wichtiger
Griin- und Freirdume -
intern, inner-und Uiberstadtisch

3.0

In Litzel

zusammenkommen

Schaffung offentlich zuganglicher
sozialer und kultureller Hotspots
durch Nach- und Zwischennutzung
bestehender Flachen

Abbildung 1:

Drei Handlungsfelder: ,Ltzel begrinen®, ,Litzel vernetzen* und

.In Lutzel zusammenkommen*.



Zusammen bilden die drei entwickelten Handlungsfel-
der ein langfristiges Ziel, Litzel zu einem grinen, siche-
ren, lebenswerten und barrierefreien Stadtteil zu ma-
chen. Die drei Handlungsfelder bilden den planerischen
Rahmen, aus dem die 35 EinzelmaBnahmen abgeleitet
wurden. Gescharft wurden die EinzelmaBnahmen mit
den involvierten Amtern und mit den gesammelten Er-
gebnissen aus der Beteiligung.

Die MaBnahmen im Handlungsfeld ,,Liitzel begriinen*
betreffen zum einen die Aufwertung der bereits be-
stehenden offentlichen Grin- und Freirdume, wie den
Volkspark und den Uferbereich an Rhein und Mosel,
sowie die Entwicklung neuer offentlicher Freiflachen.
Ebenso sollen wohnorts- und arbeitsnahe neue Frei-
und Grlnraume gestaltet werden, gerade im Umfeld
des Wohn- und Gewerbegebietes in der Mitte des Pro-
jektgebietes. Nicht zuletzt gilt es auch, den StraBenraum
durch StraBenbegleitgrin aufzuwerten und Litzel durch

Entsiegelungs- und BegrinungsmaBnahmen zu einem
Okologisch nachhaltigen Quartier zu entwickeln

Im Handlungsfeld ,,Liitzel vernetzen“ gilt es, Grlun-
und Freirdume in LUtzel miteinander zu verbinden; den
StraBenraum insbesondere fur FuBgénger*innen und
Radfahrende aufzuwerten und sicher zu gestalten.

Zusatzlich zur Vernetzung und Begrinung des Stadt-
teils ist die Starkung bestehender Freirdume sowie die
Schaffung neuer identitatsstiftender Begegnungs-,
Spiel- und Gestaltungsraume flr das Gebiet essenziell,
diese finden sich im Handlungsfeld ,.In Liitzel zusam-
menkommen*: Eine zielflUhrende Weiterentwicklung
und Neuplanung des 6ffentlichen Raumes soll und kann
durch den Einbezug der Burger*innen geschehen.
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2.1 Stadtebauforderung

Die Stadt Koblenz wurde im Dezember 2017 mit dem
Gebiet ,Stadtgrin Koblenz-Lutzel* in das Stadtebau-
forderprogramm ,Zukunft Stadtgran® aufgenommen.
Das 2017 neu aufgelegte Stadtebauférderprogramm
,Zukunft Stadtgrin® ergéanzte die Stadtebauférderung
um ein Programm mit dem Schwerpunkt Grin. Es soll-
te Stadte bei der Schaffung und Weiterentwicklung
ihrer stadtischen Granflachen unterstitzen. So ver-
band es Stadtentwicklung mit Freiraumentwicklung:
Stadte kdnnen ihre Grunflachen erweitern, nachhaltig
gestalten und im Sinne der Umweltgerechtigkeit ihre
Quartiere mit Stadtgrtn ausstatten.

Im Jahr 2020 wurde die Stadtebauférderung neu
strukturiert und somit einfacher, flexibler und griner
gestaltet. Das Férderinstrument konzentriert sich nun
auf drei statt vorher sechs Programme. Die bisherigen
Forderinhalte bleiben auch bei den drei neuen Pro-
grammen bestehen. Die inhaltlichen Schwerpunkte
wurden aber an die aktuellen stadtentwicklungspoli-
tischen Herausforderungen angepasst. Kiunftig soll
den regional unterschiedlichen Bedurfnissen stérker
Rechnung getragen werden.

Das Foérdergebiet ,Stadtgrin Koblenz-Lutzel* wurde
daher im Jahr 2020 in das neue Stadtebauférder-
programm ,Wachstum und nachhaltige Entwicklung
- Nachhaltige Stadt" Ubergeleitet.

Das Programm ,Wachstum und nachhaltige Entwick-
lung - Nachhaltige Stadt* férdert aktuell 90% der zu-
wendungsfahigen Umsetzungskosten mit Mitteln des
Bundes und der Lander. Den Eigenanteil von 10% so-
wie die nicht zuwendungsfahigen Kosten tbernimmt
die Stadt Koblenz. Die Férdermittel des Programms

Quellen:

~Wachstum und nachhaltige Entwicklung - Nachhaltige
Stadt” kdnnen wie folgt eingesetzt werden:

e Vorbereitung der GesamtmaBnahme wie Erarbei-
tung (oder Fortschreibung) Integrierter Stadtebau-
licher Entwicklungskonzepte (ISEK)

e Beteiligung und Mitwirkung von Bdrger*innen,
Quartiersmanagement und Leistungen von Beauf-
tragten

e die Entwicklung von Brachflachen, insbesondere
zur Unterstitzung des Wohnungsbaus,

e die Verbesserung des offentlichen Raumes, des
Wohnumfeldes und privater Freiflachen,

e Herstellung multifunktionaler Grin- und Freifla-
chen von 6kologischer, sozialer und st&dtebauli-
cher Bedeutung; Grinvernetzung und Umweltge-
rechtigkeit

e Vernetzung von Grin- und Freirdumen, Férderung
der Biodiversitat

* die Anpassung und Entwicklung der stadtischen
Infrastruktur einschlieBlich der Grundversorgung,

e die Aufwertung und der Umbau des Gebaudebe-
standes,

e MaBnahmen zur Anpassung an Klimatrends und
Extremwetterlagen,

e den Ruckbau leerstehender, dauerhaft nicht mehr
bendtigter Gebaude oder Geb&udeteile oder der
dazu gehdrigen Infrastruktur einschlieBlich Nach-
nutzung bzw. Zwischennutzung durch Grin- und
Freiflachen

e die Begrinung von Bauwerken / grauer Infrastruktur

e die Einbindung und Nutzung urbaner Garten / die
Umweltbildung

e MaBnahmen der Barrierearmut bzw. -freiheit

* https://www.bmi.bund.de/DE/themen/bauen-wohnen/stadt-wohnen/staedtebau/stadtgruen/stadtgruen-artikel.html
* https://www.gruen-in-die-stadt.de/foerdercheck/rheinland-pfalz/wachstum-und-nachhaltige-erneuerung-in-rheinland
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2.2 Projektvorlauf

Im Koblenzer Stadtteil LUtzel, wie auch im benachbar-
ten Stadtteil Neuendorf, konnten in den vergangenen
Jahren Uber das Stadtebauférderprogramm ,Soziale
Stadt” in einigen Bereichen positive Entwicklungsim-
pulse gesetzt werden. Wéhrend dieses Stadtebau-
forderprogramm fur den Stadtteil Lutzel im Jahr 2019
nach 13 Jahren endete, lauft es im Stadtteil Neuen-
dorf seit 2014.

Als wesentliches soziales Bauprojekt in Lutzel ist das
2018 fertiggestellte Burgerzentrum zu nennen, das
viele im Rahmen des Quartiersmanagements aufge-
baute soziale, kulturelle und Freizeitangebote dauer-
haft beherbergt. Fur das Foérdergebiet in Neuendorf
liegt der Schwerpunkt umgesetzter MaBnahmen im
norddstlichen Bereich des Foérdergebiets, in dem sich
ein sozialer Brennpunkt — das Quartier ,WeiBe Sied-
lung® aus den 1970er-dahren — befindet.

Das nun hinzukommende Férdergebiet ,Stadtgrin
Koblenz-LUtzel* spielt insbesondere im Rahmen der
bereits bestehenden stadtebaulichen Planungsziele
zur Wohnumfeldverbesserung und Quartiersvernet-
zung eine zentrale Rolle.

Nordwestlich an das Fordergebiet ,Stadtgrin Ko-
blenz-Lutzel“ grenzt der Bereich um die Feste Kaiser
Franz an. Dieser ist Teil des Férderprogramms Na-
tionale Projekte des Stadtebaus ,Festungsstadt Ko-
blenz“. Im Rahmen dieser FérdermaBnahme sollen
die einstmaligen Festungsanlagen und umliegen-
de Bereiche durch gezielte BaumaBnahmen in ihrer
Gesamtheit erhalten, ausgebaut und besser in den
Freiraum integriert werden. Um dieses Baudenkmal
zukUnftig fur Bewohner*innen und Besucher*innen er-
lebbarer zu machen, spielen die angrenzenden Grin-
flachen des Volksparks und der Friedhofe als Auf-
enthaltsorte und Vernetzungsbereiche eine wichtige
Rolle. Das Gelande westlich der Feste Kaiser Franz,
auf dem sich derzeit ein Sportplatzgelande befindet,
ist im Gesamtkonzept GroBfestung Koblenz lang-
fristig als zu entwickelnde Parkanlage vorgesehen.
Dieses Planungsziel kollidiert mit den Vorstellungen
des Sportvereins SV Anadolu Sport Koblenz, der das
Sportareal nutzt und den Umbau des Hartplatzes zum
Naturrasenplatz wunscht. Die Integration eines sol-
chen Sportareals ist im Rahmen des Férdergebietes
~Stadtgran Koblenz-Latzel” zu prufen.

Far Lutzel gibt es weitere stadtebauliche Konzepte,
aus denen sich Handlungsbedarfe ableiten lassen.
Eine erste Gesamtkonzeption flr eine zukunftsorien-
tierte Gesamtentwicklung von LUtzel lag mit dem
Rahmenplan Luitzel aus dem Jahr 1993 vor. Als stad-
tebauliches Planungsziel wurde u.a. die Schaffung
zusammenhéngender innerstadtischer Grun- und
Naherholungsgebiete genannt. Direkt verortet waren
weiter die Neugestaltung des Grunbereichs am Theo-
dor-Heuss-Ufer und eine verbesserte Zuganglichkeit
sowie das Herstellen einer Wegeverbindung Uber
das Gelande der WasserstraBen- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes (WSV) und die Erstellung einer
beweglichen Brlucke fur FuB- und Radverkehr. Die
Verwahrlosung der Grin- und Freiflachen wurde im
Stadtebau- und Verkehrskonzept 2011 aufgezeigt.
Mit dem Stadtteildossier fur Lutzel aus dem Master-
plan Gran 2011+ liegt ein Grdn- und Freiflachenkon-
zept und damit ein Orientierungsrahmen vor. Die hier
verankerten, flr das Férdergebiet maBgeblichen Ent-
wicklungsziele und MaBnahmen sind die Folgenden:

¢ Rheinufer besser an den Stadtteil anbinden und
stellenweise Attraktivitat erhdhen

¢ Neue Mitte Lutzel zum Grinpunkt entwickeln

e Volkspark beleben

e Anbindung an Volkspark verbessern (Koblenz ver-
netzen)

e Alleen / Baumreihen anlegen / sanieren

¢ Neues Kleinspielfeld

e Neuer Beachvolleyballplatz

e FuBgéangerunterflhrung im Bahnhofsbereich als
neue Verbindung

Fur die Verwendung von Baumarten liegt mit dem
Stadtbaumkonzept 2010 ein Orientierungsrahmen
vor. Mit der Bundesgartenschau 2011 wurde fUr
den Stadtteil Lutzel ein Entwicklungsimpuls gesetzt.
Im Rahmen dessen wurde der 6ffentliche Raum am
Rhein- und Moselufe, der Altstadt, im Bereich des
Peter-Altmeier- und des Konrad-Adenauer-Ufers/
Rheinanlagen aufgewertet.

Urspridnglich wurde die Ausweitung des Forderge-
biets ,Soziale Stadt Lutzel” beantragt. Mit der Ableh-
nung des Antrags seitens des rheinland-pfalzischen
Ministeriums des Innern und fur Sport wurde der Vor-
schlag zur Anderung der Férderausrichtung unterbrei-
tet. In Vorbereitung flr das neue Férdergebiet wurden
wesentliche Handlungsbedarfe formuliert und Ent-
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wicklungen aufgezeigt. Die Qualifizierung von Grin-
flachen und des offentlichen Raums und die Ent-
wicklung von Brachflachen, vor dem Hintergrund
multifunktionaler Nutzungen, stehen dabei genauso
im Fokus, wie die Vernetzung solcher Bereiche.

Im Rahmen des Programmes ,Wachstum und nach-
haltige Entwicklung - Nachhaltige Stadt* gilt es
nunmehr fur das Férdergebiet ,Stadtgrin Koblenz-
Latzel” Entwicklungsimpulse zu nutzen, Handlungs-
bedarfe aufzugreifen und MaBnahmen mit dem Fokus
auf graner Infrastruktur zu entwickeln, die maBgeblich
fur die weitere Entwicklung des Stadtteils Lutzel sind.
Um dies im Detail umzusetzen, Starken und Schwa-

Quellen:

+ Beschlussvorlage BV/0836/2017 der Stadt Koblenz vom 01.12.2017
+ Beschlussvorlage BV/0668/2017 der Stadt Koblenz vom 11.10.2017

+ Beschlussvorlage BV/0453/2011/1 der Stadt Koblenz vom 20.09.2011
« Unterrichtsvorlage UV/0049/2015 der Stadt Koblenz vom 06.02.2015
+ Beschlussvorlage BV/0019/2020 der Stadt Koblenz vom 08.01.2020

chen sowie Chancen und Risiken zu konkretisieren
und daraus MaBnahmen abzuleiten und zu priorisie-
ren, wurde das vorliegende Integrierte Stadtebau-
liche Entwicklungskonzept erarbeitet. Eine wichtige
Rolle spielt(e) dabei die Beteiligung von Burger*in-
nen, Schllsselpersonen, Verwaltung und Vereinen.
Nach Beendigung des Quartiersmanagements im
Foérdergebiet ,Soziale Stadt Koblenz-Lutzel* Ende
2019 wird im Rahmen des Gebiets ,Stadtgrin
Koblenz-Lutzel" wieder ein Quartiersmanagement
flr ein produktives Miteinander eingesetzt.

+ Caritasverband Koblenz e.V.: 1. Fortschreibung des ISEK — Férdergebiet Koblenz Liitzel — Programm Soziale Stadt, Koblenz, Jan. 2010

« Unterrichtsvorlage UV/0108/2018 der Stadt Koblenz vom 21.03.2018

+ agl | Hartz: Integriertes Stadltteilentwicklungskonzept fiir das Férdergebiet Soziale Stadt in Koblenz-Neuendorf, Saarbriicken, Mdrz 2016

« Unterrichtsvorlage UV/0473/2018 der Stadt Koblenz vom 08.11.2018

- Stadtberatung Dr. Sven Fries: Zwischenbericht — Stadtteilmanagement Koblenz Neuendorf 2017/2018, Speyer
* https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/FP/ZIP/NPS/2015/foerderprojekte-2015/steckbriefe/rp-koblenz-node.html, Zugriff am: 15.04.2020
* http://www.koblenzer-stadtgruen-friedhoefe.de/foerderprojekt-grossfestung-koblenz.html, Zugriff am: 15.04.2020

2.3 Methodik

2.3.1 Vorbereitende Untersuchungen und
konzept

Vorbereitende Untersuchungen (VU) sind Bestand-
teil des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungs-
konzeptes (ISEK). Sie sind Beurteilungsgrundlage
fur die Forderfahigkeit im Sinne der Stadtebauférde-
rung und zur Vorbereitung der angestrebten MaB-
nahmen erforderlich. Dabei machen wachsende
sozialraumliche Unterschiede lokale Zielformulierun-
gen und ,passgenaue” integrierte Konzepte ebenso
erforderlich, wie deren Einbindung in Ubergreifende
Strategien.

Angesichts begrenzter finanzieller Ressourcen und
differenzierter Mitwirkungsbereitschaft von lokalen
Interessengruppen und der Bewohnerschaft bedarf
es geeigneter Kooperationen und Partnerschaften,
die Synergien beim Einsatz offentlicher Mittel und
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Integriertes Stédtebauliches Entwicklungs-

privates Engagement férdern: Stadt(teil)entwicklung
wird kunftig starker raumbezogen, kooperativ, ver-
netzt und aktivierend ausgerichtet sein.

Die Vorbereitenden Untersuchungen, wie hier vor-
gelegt, mussen deshalb starker als bisher auch Le-
benszusammenhange im Stadtteil mit all ihren Ver-
netzungen, Abhangigkeiten und Wechselwirkungen
aufzeigen. Daraus sollen sie zukunftsbestandige
Lésungen ableiten, die neben den baulichen auch
Okologischen, 6konomischen, sozialen und sicher-
heitsspezifischen Ansprichen gleichermaBen genu-
gen. Dies setzt voraus, dass neue Handlungsfelder
etabliert und eine Vielzahl von Akteuren einbezogen
werden. Damit Kommunikation und Partizipation aller
Betroffenen auf Stadt- und Gebietsebene gelingen,



sind zugleich gute Bedingungen dafur zu schaffen.

Das Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskon-
zept formuliert die ,Leitplanken der Gebietsentwick-
lung® fur die kommenden rund zehn Jahre und ist
Fordervoraussetzung bei Stadtebauférderprojekten:
,Voraussetzung fiur die Foérderung [...] ist ein unter
Beteiligung der Bdrgerinnen und Bdrger erstelltes
integriertes stddtebauliches Entwicklungskonzept, in
dem Ziele und MaBnahmen im Fdrdergebiet darge-
stellt sind. Das Entwicklungskonzept ist in ein gege-
benenfalls bereits vorhandenes gesamitstddtisches
Konzept einzubetten bzw. davon abzuleiten, die Ak-
tualitét des Entwicklungskonzepts ist sicherzustellen”
(VV Stadtebauférderung 2020, Seite 5).

Dazu ist es notwendig, auf Basis der Vorbereitenden
Untersuchungen in den zentralen (nicht in allen még-
lichen) Entwicklungsfeldern Ziele abzuleiten und MaB-
nahmen zu benennen. Die Integration st&dtebaulicher
sowie sozialer und 6kologischer Loésungsansatze und
Perspektiven wird als grundlegende Voraussetzung
der Foérderung im Programm ,Wachstum und nach-
haltige Entwicklung - Nachhaltige Stadt" gesehen.

Angesichts der komplexen Planungsaufgabe im
Rahmen der Untersuchung des Gebiets ,Stadtgrin
Koblenz-LUtzel* galt es, eine Vielzahl und Vielfalt an
Raumnutzenden in den Prozess einzubinden und

gute Bedingungen fur Kommunikation und Partizi-
pation aller Betroffenen auf Stadt- und Gebietsebe-
ne zu schaffen. Daher kamen fUr eine passgenaue
Zielgruppenansprache zahlreiche unterschiedliche
Beteiligungsmethoden zur Anwendung.

Mit dieser Vorgehensweise sollte fur die Gutach-
ter ein Informationsgewinn aus moglichst vielen
verschiedenen Blickwinkeln erreicht werden, zu-
gleich sollte das frihzeitige Einbinden moglichst
vieler Akteure eine hohere Akzeptanz der Unter-
suchungsergebnisse und der darauf aufbauen-
den Handlungsansétze erreichen. Kosten- und Fi-
nanzierungsubersicht, Umsetzungskonzept fur die
Steuerung, Einbindung der lokalen Partnerschaften
und das Quartiersmanagement sind Bestandteil
des weitreichenden Konzepts.

Ein Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskon-
zept darf nicht starr ausgelegt und angewandt wer-
den: Es muss an sich verandernde gesellschaftliche
und sonstige Rahmenbedingungen angepasst wer-
den kénnen. Somit ist eine Fortschreibung des ISEKs
in regelméBigen Abstanden unabdingbar. Die formu-
lierten MaBnahmen sind auf ihre Realisierbarkeit und
Notwendigkeit hin zu Uberprifen und anzupassen.
Gegebenenfalls sind neue Handlungsbedarfe und
MaBnahmen aufzunehmen bzw. alte zu streichen.

2.3.2 Methoden der stadtebaulichen Bestandsaufnahme und -analyse

Die Vorbereitenden Untersuchungen wurden auf
Grundlage eines breiten Methodenkonzepts durch-
gefuhrt. Zu den Methoden gehoren eine umfassen-
de Datenauswertung und Ortsbegehungen genauso
wie Befragungen und Interviews mit ausgewahlten
Schltsselpersonen und weitere unterschiedliche
Beteiligungsformen.

Auswertung vorhandener Daten

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurden folgende
Planungen, Erhebungen und Veroffentlichungen als
allgemeine Datengrundlage gesichtet und ausge-
wertet:

® Flachennutzungsplan
* Bebauungsplane
e Masterplan Grin 2011+

e Stadtbaumkonzept

e | andschaftsplan

e Radverkehrskonzept

e Verkehrsentwicklungsplan 2030

¢ Klimakonzept und Integriertes Klimaschutzkonzept

* Masterplan Stadtentwicklung

e Nahversorgungsbericht

* FEigentumsstruktur

e | uftbild und Katasterpléane

e Sozialdaten (Altersstruktur, Arbeitslosigkeit, Mig-
ration, HaushaltsgréBe)

Aufgabe der stadtebaulichen Bestandsaufnahme
und -analyse ist die Identifizierung von Missstadnden
mit dem Ziel, eine Aufwertung und Stabilisierung her-
beizufUhren. Die Datenauswertung diente als Grund-
lage fur alle weiteren methodischen Planungen und
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Erhebungen. Hinzu kamen zwischen Oktober 2019
und Mai 2020 ausfuhrliche Begehungen zu FuB3 mit
Fotodokumentation. Weitere Erkenntnisse zur Be-
standssituation lieBen sich im Austausch mit lokalen
Akteur*innen und der anséssigen Bevoélkerung im
Zuge verschiedener Beteiligungsschritte gewinnen.
Alle gesammelten Informationen flossen in einer
systematischen stadtebaulichen Bestandsaufnah-
me zusammen. Dabei wurden folgende Teilaspekte
genauer untersucht:

e Nutzungsstruktur

e Flachennutzungen und Biotoptypen

e Freiraumqualitat und -typen

e Bebauungsstruktur

e Verkehrsstruktur und Wegeverbindungen

e Sicherheit und Sauberkeit, Erscheinungsbild

Die zentralen Ergebnisse wurden mittels Bestands-
und Analysekarten visualisiert. Diese dienten im
Planungsprozess als allgemeine und zusammenfas-
sende Informationsbasis.

Den nachsten Schritt stellte die Beurteilung des Sta-
tus Quo hinsichtlich der vorliegenden Potenziale und
Chancen sowie Missstande und Herausforderungen
dar. Neben der fachplanerischen Auseinanderset-
zung mit den vorhandenen Gegebenheiten spielten
hierbei die Erkenntnisse aus dem Beteiligungspro-
zess eine Rolle. Die Ergebnisse dieser Beurteilung
dienten wiederum als Grundlage zur Ableitung von
Zielen und Handlungsfeldern fur die Gebietsent-
wicklung. Die Ergebnisse der Lagebeurteilung wer-
den in Kapitel 6 ,Zusammenfassende SWOT-Analy-
se / Lagebeurteilung” dargestellt.

2.3.3 Beteiligung von Bewohnenden und Schliisselakteuren im Fordergebiet

Vorbemerkung — Notwendigkeit und Zielsetzung
von Beteiligungsprozessen

Stadtebauliche MaBnahmen im Rahmen von ,Zu-
kunft Stadtgrin® gehen mit vielen Veranderungs-
prozessen einher und kénnen nur gelingen, wenn
die Interessen der Blrger*innen sowie strategische
Uberlegungen wichtiger Akteure berlicksichtigt
werden. Methodisch gesehen sollen durch innova-
tive und breit angelegte Beteiligungsformen mog-
lichst viele Bevolkerungs- und Akteursgruppen in
den Stadtentwicklungsprozess einbezogen wer-
den, sodass die durchgefthrten Aktivitdten tatséch-
lichen Einfluss auf das Planungsergebnis haben.

Zu einem gelungenen Beteiligungsprozess gehort
auch eine gute Offentlichkeitsarbeit. So bleiben die
Themen des geplanten Férdergebiets prasent und
transparent und die bereits erreichten Ergebnisse
werden dokumentiert. Der Eindruck, dass sich vor
der Haustlr etwas bewegt und dass eine Verbes-
serung der Situation bereits im Prozess spurbar ist,
ist gerade fur Bewohner*innen aus Quartieren mit
Entwicklungsbedarf sehr wichtig und wirkt als Kata-
lysator bzw. Motivationsinstrument vor Ort.
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Die Burgerbeteiligung im Rahmen der Vorbereiten-
den Untersuchungen und der Erstellung des Inte-
grierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes
wurde durch die extern beauftragten Buros Stadt-
beratung Dr. Sven Fries, BIERBAUM.AICHELE.
landschaftsarchitekten und Schieferdecker Land-
schaftsarchitektur konzipiert und gemeinsam mit
dem Amt fur Stadtentwicklung und Bauordnung der
Stadt Koblenz umgesetzt.

Um die Interessen der Bevdlkerung bei strategi-
schen Uberlegungen in hohem MaBe beriicksich-
tigen zu konnen, sollte ein breit angelegter Mix
aus innovativen Beteiligungsformaten mdglichst
viele Bevolkerungs- und Akteursgruppen in den
Stadtentwicklungsprozess einbeziehen — auch in
Zeiten der Corona-Pandemie. Die eingesetzten
Beteiligungsformate hatten das Ziel, die zentralen
Fragestellungen und Vorstellungen der Menschen
zu ,Stadtgrun Koblenz-Lutzel* zu filtern und zu ge-
wéahrleisten, dass diese sich den Planungsergeb-
nissen wiederfinden. Die aktuelle Situation machte
eine flexible Anpassung der Konzeption der Betei-
ligungs-Formate unter Einhaltung hoher Hygiene-
standards erforderlich.



Formale Beteiligung

Neben der Bewohnerschaft, die informell beteiligt
worden war, fand die Beteiligung der Trager offent-
licher Belange nach §139 BauGB statt. Die betroffe-
nen Amter der Stadt Koblenz wurden Teil der Amter-
runde ,Stadtgrin Koblenz-Litzel*. In der Amterrunde
sind folgende Institutionen vertreten:

e Amt fur Stadtentwicklung und Bauordnung
— SG: Bauleitplanung
— SG: Landschaftsplanung
— SG: Denkmalpflege
— SG: stadtebauliche Erneuerung
— SG: Stadtentwicklung
— SG: Verkehrsplanung
e Amt fUr Stadtvermessung und Bodenmanage-
ment, SG: Liegenschaftsverwaltung
e FEigenbetrieb Grinflachen und Bestattungswesen

Informelle Beteiligung

Schliisselpersonengesprache

Bei der Methode der Schllsselpersonengesprache als
qualitative Expertenbefragung geht es insgesamt weni-
ger um die Aufdeckung erklarender, korrelativer Zusam-
menhange, sondern mehr um die interpretative Betrach-
tung von einzelnen, subjektiven Aussagen im Vergleich
zu anderen Erhebungen. Ziel ist es, auf Grundlage von
Einzelgesprachen detaillierte Informationen und Ein-
schatzungen zum Programmgebiet zu erhalten und
gleichzeitig die jeweiligen Schllusselpersonen flr die
Ziele des Programms ,Stadtgrin Koblenz-Lutzel* und
die Vorhaben im Programmgebiet zu gewinnen.

Termin

Organisation

Abbildung 2:

Treffen der Amterrunde ,Stadtgriin Koblenz-Litzel"

e Tiefbauamt, SG: Tiefbau, StraBenplanung
e Sport- und Baderamt
e FEigenbetrieb Koblenz Touristik

Im Zeitraum vom 11.05. bis 27.08.2020 wurden acht
solcher Schlusselpersonengesprache gefuhrt. Die Ge-
sprache fanden in der Regel einzeln statt, um eine ver-
trauensvolle Atmosphére zu schaffen. Gefuhrt wurden
die Gesprache von Janina Grunenberg (Buro Stadt-
beratung Dr. Sven Fries), Michaela Wolff (Quartiersma-
nagement), Franziska Schieferdecker (Buro Schiefer-
decker Landschaftsarchitur) und Nadine Halberstadt
(BIERBAUM.AICHELE landschaftsarchitekten). Je nach
Verlauf dauerten diese Gesprache zwischen ein und
zwei Stunden.

Gespréachspartner

11.05.2020 Burgerzentrum Lutzel Michalina Jonderko

13.05.2020 Amt fur Stadtvermessung und Bodenmanagement Petra Kaczmarek

14.05.2020 Goethe-Realschule Plus Ralf Marenbach, Schulleiter

16.05.2020 Kulturfabrik Koblenz Christina Zirngibl

25.06.2020 Pachter von Parzellen im Grabeland Schartwiesenweg
09.07.2020 Arbeitskreis Lutzeler Geschichte Hans-Werner Seul

22.07.2020 Verein Vielféltig e.V. Dennis Feldmann

30.07.2020 Heinz Schnorpfeil Bau GmbH Peter Christmann

27.08.2020 Polizeiinspektion Ko-Metternich Bernd Sabel
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Die Gesprache fanden angepasst an die geltenden
Hygieneregelungen gréBtenteils Uber Telefon- und
Videotermine statt, zwei / drei Gesprache konnten
vor Ort gefuhrt werden. Die Auswahl der Schlussel-
personen wurde in enger Abstimmung mit dem Amt
flr Stadtentwicklung und Bauordnung getroffen. Die
Erkenntnisse aus den Gesprachen flossen in den
weiteren Partizipationsprozess sowie in die freiraum-
planerische und sozialplanerische Bestandsauf-
nahme ein. Auch dienten sie, neben den im weiteren
Prozessverlauf generierten Informationen als Grund-
lage fur das Ableiten von Zielen und MaBBnahmen fur
das Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzept.

Online-Planungswerkstétten zum Uferpark

Schartwiesenweg

Mit zwei Planungswerkstatten wurde sich dem Schwer-
punkt ,Uferpark Schartwiesenweg” am Rheinufer von
LUtzel gendhert: Coronabedingt wurden diese digital
Uber eine Konferenzsoftware abgehalten.

Am 30. Mérz 2020 fand die erste Online-Planungs-
werkstatt zur Klarung der Fragen nach Bestand, po-
tenziellen Nutzungsmoglichkeiten sowie moglichen
Bedarfen im Bereich Schartwies statt. Uber einen
E-Mail-Verteiler wurden Vereine, Vertreter*innen der
Institutionen vor Ort und die fur dieses Programm
relevanten Amter eingeladen. Es nahmen 20 Perso-
nen an der ersten Werkstatt teil.

Im Rahmen einer zweiten Planungswerkstatt am
20. April 2020 gingen die rund 20 Teilnehmenden
thematisch mehr in die Tiefe und verorteten die
Nutzungsideen auf dem Planungsgelénde.

Abbildung 3:

Planungswerkstatt zum Uferpark Schartwiesen-
weg fand Online statt.
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Beteiligung Schartwiese / Rheinufer

Ebenfalls mit dem Schwerpunkt ,Uferpark” sowie Frei-
zeitgarten und Rheinufer lud das Planungsteam zu-
sammen mit der Stadtverwaltung am 1. August 2020
an einem Informationsstand am LUtzeler Rheinufer zur
Diskussion ein. Zusétzlich sammelte das Planungsteam
auch Hinweise und Kommentare zum gesamten Unter-
suchungsgebiet.

Mittels Pressemitteilung, Social Media und Plakaten, die
in Geschaften in Koblenz-Lutzel aufgehangt wurden,
war zu der Veranstaltung eingeladen worden. Zusétz-
lich waren bekannte Akteure und Multiplikatoren per
E-Mail eingeladen und gebeten worden, die Einladung
in ihren Netzwerken zu verbreiten. Eine Anmeldung
war nicht erforderlich. Insgesamt nahmen etwa 70
Personen an der Beteiligungsaktion am Rheinufer teil.
Mithilfe eines Fragebogens wurden die Bedarfe der
Pachter*innen und Eigentimer*innen von Parzellen der
Freizeitgarten gesammelt.

Beteiligung am 1. August am Rheinufer.

Abbildung 4:

Biirgerbefragung mit aufsuchender Beteiligung

Im Rahmen einer Blrgerbefragung hatten alle Be-
wohner*innen des Programmgebiets die Maglich-
keit, sich anonym zum aktuellen Zustand in Lutzel
und zu potenziellen Bedarfen und Herausforderun-
gen zu auBern. Ziel war es, die subjektive Bewer-
tung der generellen Wohn-, Lebens- und Grunfla-
chenqualitat von den Bewohnenden des Stadtteils
Lutzel zu erfassen.

Die Befragung fand Uber einen Zeitraum von vier
Wochen im Juni 2020 statt — analog und auch



digital. In drei Geschaften im Untersuchungsge-
biet sowie im Blrgerzentrum Lutzel konnten die
analog ausgefullten Fragebogen abgegeben und
neue Fragebdgen mitgenommen werden. Auf die
Bargerbefragung wurde Uber die Homepage und
Facebook-Seite der Stadt Koblenz sowie Uber
Pressemeldungen aufmerksam gemacht. Zusatz-
lich waren bekannte Akteure und Multiplikatoren
per E-Mail zum Ausflllen des Fragebogens ein-
geladen und gebeten worden, die Informationen in
ihren Netzwerken zu streuen und auf ihren Internet-
auftritten zu bewerben.

Mit einer aufsuchenden Beteiligung am 22. und
23. Juni 2020 waren die Planer*innen im Untersu-
chungsgebiet unterwegs. Sie sprachen Menschen
vor Ort an und unterstitzten die Befragten beim
Ausfullen. Dazu verteilten sie als kleines Danke-
schon fur die Gesprachsteiinehmenden Samen-
papier mit Kontaktdaten der Verantwortlichen be-
druckt. Als Orte fUr die Befragung wurden bewusst
frequentierte Bereiche ausgewé&hlt, wie der Bren-
derweg, das Stadtteilzentrum Lutzels, das Rhein-
ufer oder Spielplatze. Um auch Berufstatige zu er-
reichen, wurde die aufsuchende Befragung in den
Nachmittagsstunden bis in den frihen Abend hin-
ein durchgefuhrt.

Neben einigen personenbezogenen Fragen wie
HaushaltsgréBe etc. lag der Schwerpunkt der Fra-
gen auf dem geplanten Programmgebiet. Insbe-
sondere die Themenbereiche vorhandene Grln-
flachen und deren Zustand, Sicherheit, Mobilitat,
Freizeit und Angebote sowie allgemeine Starken
und Schwéachen des Untersuchungsgebietes ka-
men hier zur Sprache.

Insgesamt 470 Fragebdgen gingen bis zum
30.06.2020 ein, zu gleichen Teilen in schriftlicher
Form und durch die Online-Befragung. 87 Prozent
der teilnehmenden Befragten kommen aus dem
Stadtteil Lutzel. Es kann also davon ausgegangen
werden, dass die Teilnehmenden der Befragung zu-
verlassige Antworten geduBert haben. Das durch-
schnittliche Alter der Befragten lag bei 47 Jahren,
es nahmen fast gleich viele Frauen (49,5 Prozent)
wie Manner (50,5 Prozent) an der Umfrage teil.

Abbildung 5: Aufsuchende Burgerbefragung.

Aufsuchende Biirgerbeteiligung mit dem
Lastenfahrrad

In Burgerbeteiligungsprozessen zeigt die Erfah-
rung, dass verschiedene Gruppen in sehr unter-
schiedlichem MaBe angesprochen werden. Klas-
sische Abendveranstaltungen sind wichtig als
offiziell und medial sichtbare Beteiligung, die eine
groBe Anzahl von Menschen erreicht. Einige Grup-
pen sind auf solchen Veranstaltungsformaten je-
doch haufig unterreprasentiert. Hierzu zahlen Ju-
gendliche, Eltern jungerer Kinder, Menschen mit
Migrationshintergrund sowie weniger gebildete
oder wenig politisch engagierte Menschen.

Um die Gruppe der erreichten Menschen zu
erweitern, wurden in ,Stadtgrin Koblenz-Lut-
zel* die Beteiligungsangebote um eine auf-
suchende Burgerbeteiligung erganzt: Mit ei-
nem speziell gestalteten Lastenfahrrad war die
Quartiersmanagerin Michaela Wolff an verschie-
denen Orten im Untersuchungsgebiet unterwegs.

Abbildung 6:

Quartiersmanagerin ist mit dem Lastenfahrrad
unterwegs.

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,,Stadgriin Koblenz-Litzel* 17




Die aufsuchende Beteiligung fand an zwei Tagen statt:
Am 28. August 2020 besuchte die Quartiersmanagerin
mit dem Beteiligungsfahrrad das Wohngebiet Theo-Ma-
ckeben- und Otto-Falckenberg-Strae und informierte
und beteiligte dort altere Bewohnende und Familien mit
jungen Kindern. Am 23. September 2020 stand das Be-
teiligungsfahrrad an den Kleinsportfeldern an der Re-
genbogenschule. Diese waren an diesem Tag gut fre-
quentiert, schwerpunktmaBig von Jugendlichen.

Online-Beteiligung fiir die Gewerbe-

treibenden des Wallersheimer Wegs

Fur den 24. August 2020 wurde zu einer Online-Betei-
ligung fur die Gewerbetreibenden am Wallersheimer
Weg eingeladen, um deren Bedarfe zu eruieren und
Uber das Projekt ,Stadtgrin Koblenz-Lutzel* zu infor-
mieren. Die Gewerbetreibenden wurden Uber E-Malil
oder Brief zu der Veranstaltung eingeladen, ein Teil
der Briefe wurde personlich ausgehandigt. Aufgrund
geringer Resonanz musste die Beteiligung jedoch
ausfallen; eine Wiederholung, wenn es konkret um
die MaBnahmenumsetzung geht, ist angedacht.

Unbekanntes Litzel — Entdeckungs-
spaziergang zum Volkspark

Wie in der Befragung und vermehrten Gespréachen mit
Akteuren, Multiplikatoren und Burger*innen deutlich
wurde, ist der Volkspark zwar einem Grof3teil der LUt-
zeler Bewohnenden ein Begriff. Die wenigsten waren
aber schon einmal im Volkspark. Ein Stadtteilspazier-
gang sollte dies &ndern: Am 9. September 2020 wurde
der Spaziergang vom Quartiersmanagement und den
Planer*innen zusammen mit dem Stadtteilhistoriker
Hans-Werner Seul durchgefihrt. Eingeladen worden
war zu der Veranstaltung durch die Presse und den
E-Mail-Verteiler. Rund 100 Teilnehmende folgten der
Einladung.

Mit dem Spaziergang wollten die Planer*innen zum
einen darauf aufmerksam machen, welche quali-
tatsvollen Grunflachen in Koblenz-LUtzel vorhanden
sind. Zum anderen hofften sie auf direkte Winsche
und Verbesserungsvorschlage und Ideen fur eine
zukinftige Gestaltung des Volksparkes. Zusétzlich
dazu war auch ein Gang Uber das ansonsten flr
die Offentlichkeit nicht zugéngliche einstige Wa-
genhausareal und ehemalige STOV-Geléande der
Bundeswehr méglich.
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Entdeckungsspaziergang zum Volkspark

Abbildung 7:

»Perspektiven fiir Liitzel”

Am 8. Oktober 2020 fand auf dem Gelande der Kul-
turfabrik rund um das neue Quartiersbiro eine Betei-
ligungs- und Informationsveranstaltung zum aktuellen
Stand des Projektes ,Stadtgrin Koblenz-Lutzel" statt.
Im Rahmen der Veranstaltung stellten die beauftrag-
ten Planer*innen die Ergebnisse der bisherigen Un-
tersuchungen des Férdergebietes und den aktuellen
Stand der angedachten MaBnahmen und Projekte
vor. Im Rahmen dieser Veranstaltung waren alle inte-
ressierten Bewohner*innen sowie die Vertreter*innen
der Institutionen vor Ort eingeladen, sich mit Win-
schen, Anregungen oder auch Kritik einzubringen.
Eingeladen worden war mit Flyern in den Briefkasten,
Plakaten in Geschéaften und Pressemeldungen. Flr
die Veranstaltung mussten sich die Teilnehmenden
vorher anmelden, am Abend selbst wurde aber auch
fur weitere Interessierte gedffnet.

Nach einer BegruBung durch Sonja Thiyagarajah
von der Stadtverwaltung und einer musikalischen
Einstimmung durch Schuler*innen der Goethe-Real-
schule Plus waren die 35 Gaste dazu eingeladen,
in Arbeitsgruppen zu den drei Schwerpunktthemen
,LUtzel vernetzen®, ,Lutzel begrinen“ und ,In Lutzel
zusammenkommen® sowie zum Quartiersmanage-
ment zu diskutieren. ,Coronagerecht” fanden die
Arbeitsgruppen zum Teil drinnen, aber auch draufen
an einem etwa 4 Meter breiten und 5 Meter langen
mafBstabsgetreuen Plantisch mit einem Luftbild des
Férdergebietes statt.

Zur intensiven Diskussion mit den Bdrger*innen
standen Sonja Thiyagarajah und Antje Muller vom



Amt fur Stadtentwicklung und Bauordnung sowie Janina Grunenberg vom Buro Stadtberatung Fries,
Oliver Stracke und Laura Meyer vom Eigenbetrieb  Nadine Halberstadt vom Blro BIERBAUM.AICHELE.
Grunflachen und Bestattungswesen zur Verfugung. landschaftsarchitekten und Franziska Schieferdecker
Von Seiten der beauftragten Buros unterstutzten Dr.  vom Buro Schieferdecker Landschaftsarchitektur die
Sven Fries, Quartiersmanagerin Michaela Wolff und  Diskussion.,

Abbildung 8: Beteiligungs- und Informationsveranstaltung rund um das neue Quartiersbdro in der Kulturfabrik
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3. Lutzel und das Untersuchungsgebiet im Fokus

3.1 Das Untersuchungsgebiet im Uberblick

3.1.1 Lage im Stadtgebiet und Gebietsabgrenzung

Das Untersuchungsgebiet liegt im noérdlichen Stadt-
gebiet von Koblenz, westlich des Rheins und nérd-
lich der Mosel. Die Stadt Koblenz gliedert sich in 30
Stadtteile. Die GroBe des Untersuchungsgebiets be-

tragt ca. 70 ha. Es umfasst im Wesentlichen den mitt-
leren und sudoéstlichen Bereich des Stadtteils Litzel,
aber auch im Bereich des Rheinufers einen kleinen
Teil des Stadtteils Neuendorf.

Abbildung 9: Lage des Untersuchungsgebiets in Koblenz inklusive wichtiger stddtischer Grinzige.
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Stadtgebiet Koblenz
Die Stadt Koblenz wird gepragt von folgenden vier
Naturraumeinheiten:

¢ Mittelrheinisches Becken: zu diesem zahlt der groBte
Teil des Stadtgebiets und auch der Stadtteil Litzel

e Oberes Mittelrheintal

¢ Rheinhunsrick

* Niederwesterwald

Die Stadt Koblenz wird durch das von Nord nach Sud
verlaufende Mittelrheintal in zwei Bereiche unterteilt:
Auf der rechtsrheinischen Seite steigt das Gelande
stark zum Niederwesterwald an. Ahnlich verhélt es
sich im Sudwesten (Rheinhunsrick) bzw. am Mosel-
tal. Das nérdliche Stadtgebiet, zu welchem auch der
Stadtteil Lutzel zahlt, liegt im Neuwieder Becken. Hier
steigt das Gelande kontinuierlich, ohne Herausbil-
dung von Terrassen und Hangkanten, an. Die hochs-
ten Erhebungen des Stadtgebiets sind der Kuhkopf
im Stadtwald mit 382 m 4. NN. und der Nordhang des
Maulbeerkopfes an der Grenze zur Stadt Rhens mit
385 m U. NN. Das Rheintal liegt auf einer Héhe von
ca. 60 m 0. NN.

Bedeutsame Waldgebiete befinden sich mit dem
Stadtwald im Stdwesten des Stadtgebiets, am Uber-
gang zum Unteren Hunsrick und auf der rechtsrhei-
nischen Seite auf der Schmidtenhthe sowie ober-
halb von Pfaffendorf, Arzheim und Arenberg, am
Ubergang zum Unteren Westerwald. Innerhalb des
Stadtgebiets findet sich haufig eine Gliederung der
Siedlungs- und Gewerbeflachen durch Grin-, Baum-
sowie Geholzflachen.

Stadtteil Koblenz-Liitzel

Der Stadtteil Lutzel ist gepragt durch eine sehr he-
terogene Siedlungsstruktur. Es herrscht eine Nut-
zungsmischung aus Wohn-, Gewerbe -, Kasernen-,
Verkehrs- und Freiflachen vor. Das Angebot einer at-
traktiven Freiraumversorgung ist stark defizitar. Viele
Bereiche sind fur die Offentlichkeit nicht zuganglich.
Dazu zahlen u. a. die groBflachigen Kasernenareale
der Rhein- und der Falckensteinkaserne, die gleich-
zeitig durch ihre Baustruktur den Stadtteil pragen.
Weiterhin sind Gewerbeflachen im Stadtteil domi-
nant. Entlang der B 9 im Nordwesten des Stadt-

teils erstreckt sich der Gewerbepark der Stadt
Koblenz bis zur Stadt Malheim-Karlich. Hier finden
sich zahlreiche groBflachige Einzelhandelsbetriebe
(bspw. Bauhaus, lkea, MediaMarkt). Gleichzeitig
liegt entlang des Wallersheimer Wegs 06stlich der
Bahngleise und sudlich der Rheinkaserne ein Be-
reich, in dem Gewerbe zwar dominiert, aber weite-
re Nutzungsformen wie Wohnh&user und Kulturein-
richtungen vorzufinden sind.

Derzentrale Versorgungsbereichvon Litzel befindet
sichimWesentlicheninAlt-LutzelzwischenderBahn-
linie im Westen und dem Wilhelm-Stdppler-Platz im
Osten, mit Auslaufern im Brenderweg und der An-
dernacher StraBe. Das Stadtteilzentrum und der
norddstlich angrenzende Bereich entlang des Wal-
lersheimer Wegs in Richtung Neuendorf sind ge-
préagt durch eine starke Verdichtung und einen ho-
hen Versiegelungsgrad.

Die B 9 und die Bahngleise der linken Rheinstre-
cke tangieren den Stadtteil. Vom Stadtteilzentrum
im Suden bis in den Nordwesten zerschneiden die
Verkehrstrassen den Stadtteil und bilden eine sehr
starke Z&sur. Im mittleren Bereich des Stadtteils,
zwischen B 9 und den Bahngleisen gelegen, er-
hebt sich der Petersberg auf ca. 100 m 4. NN. Im
19. Jahrhundert wurde hier die Feste (Kaiser) Franz
als Teil der preuBischen Festung Koblenz errichtet.
Neben Uberresten der einstigen Stadtbefestigung
befindet sich auf dem Petersberg heute ein Wohn-
gebiet (die sog. Bodelschwinghsiedlung) sowie der
Lutzeler Volkspark, ein Friedhof sowie ein Soldaten-
friedhof aus der Zeit des Deutsch-Franzdsischen
Kriegs. Diese Grunflache mit altem Baumbestand
gilt als Grunflachenpotenzial von Koblenz. Weitere
Grunflachen sind im Nordwesten und im Sddos-
ten des Stadtteils anzutreffen. Im Nordwesten des
Stadtteils liegt im Ubergang zum Stadtteil Metter-
nich die Kleingartenanlage ,Sonnenland®. Sie ist im
Verein organisiert und durch 6ffentlich zugéangliche
Wegeparzellen in nord-stdlicher und ost-westlicher
Richtung erschlossen. Weitere gértnerisch genutz-
te Flachen befinden sich mit dem Grabeland ,Auf
der Schartwies” (im Folgenden auch als Freizeitgar-
tenanlage bezeichnet) am Rheinufer. Sie ist nicht
im Verein organisiert und gréBtenteils nicht 6ffent-
lich zuganglich. Die hauptsachliche Wohnnutzung
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Férdergebiet
,Soziale Stadt Neuendorf*

Fordergebiet
L,Zukunft Stadtgrin
Koblenz-Lutzel

Teil-Geltungsbereich
,Festungsstadt Koblenz"

Fordergebiet "Soziale Stadt Lutzel',
2019 aufgehoben

Abbildung 10: Umliegende Férdergebiete

im Stadtteil verlauft im sddlichen Bereich bandartig
von Metternich im Westen bis Neuendorf im Osten.
Neben dem Wohngebiet auf dem Petersberg liegt
ein weiteres Wohngebiet nérdlich der Kleingartenan-
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lage ,Sonnenland”. Entlang der Bahngleise befinden
sich noérdlich des Lutzeler Bahnhofs brachliegende
Flachen auf dem Geldnde des Guterbahnhofs und
der ehemaligen Bundeswehrstandortverwaltung. Das
Untersuchungsgebiet ,Zukunft Stadtgrin“ schlieft
wesentliche Freirdume des Stadtteils auf dem Pe-
tersberg und am Rheinufer sowie den dazwischen
liegenden Verflechtungsbereich aus Gewerbe- und
Wohnnutzungen ein.

An das Untersuchungsgebiet grenzen die vorhan-
denen Fordergebiete der Sozialen Stadt Neuendorf
im Nordosten und der Festungsstadt Koblenz im
Westen. Im Sudwesten befindet sich das abge-
schlossene Foérdergebiet der Sozialen Stadt Litzel,
das mit Stadtratsbeschluss vom 07. Mai 2020 auf-
gehoben wurde. Diese vorhandenen Foérderge-
bietsgrenzen wurden ebenso zur vorlaufigen Ab-
grenzung des Foérdergebiets ,Zukunft Stadtgrun®
herangezogen wie vorhandene Grundstlckspar-
zellen. Vor Ort ist die Grenze durch vorhandene
StraBen, Wege und die Nutzungsstruktur auch op-
tisch in groBen Teilen nachvollziehbar.
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Abbildung 11: Allgemeiner Uberblick Untersuchungsgebiet

Quellen:

- Stabsstelle fir integrierte Stadtentwicklung im Amt fiir Stadtentwicklung und Bauordnung der Stadt Koblenz: Masterplan der Stadt Koblenz, 2014
¢ agl Hartz - Saad - Wendl: Stadlteildossier und Aktionsprogramm Liitzel, Saarbrticken, 2012

- Amt fiir Stadtentwicklung und Bauordnung: Ubersichtskarte der Férdergebiete in Litzel und Neuendorf vom 28.09.2017

* https://www.gartenfreunde-sonnenland.de (Zugriff am 20.03.2020)

 Vorentwurf zur Fortschreibung des Fldchennutzungsplans der Stadt Koblenz, Stand: 28.11.2019
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3.1.2 Gliederung in Teilrdume

Ob aus der Vogelperspektive oder vor Ort: Rein op-
tisch ist die Aufteilung des Untersuchungsgebiets in
drei Teilbereiche, bedingt durch die Nutzungsstruktur
und linear verlaufende Verkehrstrassen, vorgegeben.
Die wesentlichen GrlUnbereiche des Stadtteils Lutzel
liegen im Nordwesten und Stdosten. Im mittleren Be-
reich dominieren vor allem Gewerbe- und Wohnnut-
zungen. Um die unterschiedlichen Ausgangssituatio-
nen, Entwicklungspotenziale und zu Uberwindenden
Barrieren zwischen den Teilbereichen deutlich hervor-
zuheben, wurde die Unterteilung bei der Untersuchung
Ubernommen. Im Verlauf des Textes wurde eine Unter-
gliederung der Kapitel in Teilbereiche dann gewahlt,
wenn dies thematisch als sinnvoll erachtet wurde.

Teilbereich A: Volkspark und Bahnareal (ca. 19 ha):

Im Teilbereich A liegt der Petersberg mit dem Volks-
park, Friedhof und Franzosenfriedhof. Ostlich schlie-
Ben sich die von Nord nach Sud verlaufenden
Bahngleise an. Am FuB3 der Feste Franz entlang der
Bahngleise liegt ein historisches Wagenhausgelan-
de aus der preuBischen Festungszeit. Dieser Bereich
wurde als Standortverwaltung (STOV) der Bundeswehr
umgenutzt und liegt aktuell brach. Das Gelande ist fur
die Offentlichkeit nicht zugénglich. Auf der gegentiber-
liegenden Seite der Bahngleise hat sich fur die Uber
Jahrzehnte brachliegenden Flachen ein Investor fur
die Realisierung eines Wohnquartiers mit dem Projekt-
namen ,Rosenquartier® gefunden. Damit ist im Teilbe-
reich A ein Grunflachen- und stadtebauliches Entwick-
lungspotenzial in zentraler Lage vorhanden, das vor
dem Hintergrund der Entwicklung des Rosenquartiers
und der Aufwertung der Festungsteile, im Rahmen
des Férderprogramms Nationale Projekte des Stadte-
baus, an Bedeutung gewinnt. Entlang der Bahngleise
und des neu entstehenden Rosenquartiers verlauft die
Grenze zum Teilbereich B.
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Teilbereich B: Verflechtungsbereich aus Gewerbe-
und Wohnnutzungen éstlich der Bahn (ca. 25 ha)

An die Bahnflachen und das Rosenquartier schlief3t
sich im Osten ein Verflechtungsbereich aus Gewerbe-
und Wohnflachen mit kaum vorhandenen Grin-
bereichen an. Der Wallersheimer Weg verlauft geradlinig
durch den Uberwiegend gewerblich genutzten Bereich
mit heterogener Bau- und Nutzungsstruktur. Punktu-
ell sind hier und in den angrenzenden Bereichen auch
kulturelle und soziale Einrichtungen vorzufinden. Dem
Teilbereich B kommt daher eine besondere Bedeutung
far die Vernetzung der sozialen, kulturellen und 6ffentli-
chen Einrichtungen und zur wohnortnahen Freiraum- und
Grunflachenversorgung zu. Die Hauserfront entlang der
Neuendorfer StraBBe bildet die Grenze zum Teilbereich C.

Teilbereich C: Rhein- und Moselufer (ca. 26 ha)

Der gesamte Teilbereich C liegt innerhalb des gesetz-
lich festgesetzten Uberschwemmungsgebiets. Er um-
fasst die Uferzone von der Neuendorfer Stra3e bis an
die Uferbereiche von Rhein und Mosel. Im Stdwesten
liegt das WasserstraBen- und Schifffahrtsamt (WSA) mit
Hafenanlage. Zur Verbindung von Mosel- und Rheinu-
fer sind die umliegenden Wegeverbindungen, wie die
HafenstraBe im Westen und die Neuendorfer Stra3e im
Norden, in den Teilbereich C integriert. Weiterhin lie-
gen die an das WSA grenzenden Vereinssportplatze
und -heime sowie die gértnerisch genutzte Anlage ,,Auf
der Schartwies® innerhalb des Untersuchungsgebiets.
Das nordodstliche Gebiet des Teilbereichs C am Rheinu-
fer gehdrt zum Stadtteil Neuendorf. Der im Vorfeld der
BUGA 2011 neu gestaltete Campingplatz am Rhein
wurde nicht mit in die vorlaufige Abgrenzung des Ford-
ergebiets aufgenommen. Der Teilbereich C umfasst mit
dem Rhein- und Moselufer stadtbedeutsame Freirdu-
me und Naherholungsgebiete, die ein groBes Potenzial
fur die Entwicklung von naturnahen und multifunktional
nutzbaren Grdn- und Freiflachen haben.



Teilbereich A
Volkspark und b
Bahnareal

Bahn

Abbildung 12: Teilbereiche des Untersuchungsgebietes

3.2 Historische Entwicklung

Optische Zeugen

In Latzel selbst und in den in Blickbeziehung zu die-
sem Stadtteil stehenden Bereichen verweisen Bau-
denkmaler, Gedenkstatten und Elemente der Kul-
turlandschaft auf dessen Entstehungsgeschichte.
Das Obere Mittelrheintal, das in Koblenz seine nérd-
liche Grenze hat, zahlt als eine der altesten Kulturland-
schaften Europas zum UNESCO-Welterbe.

Teilbereich B
. Verflechtungsbereich aus

Gewerbe- und
§ Wohnnutzungen 6stlich der

Am Zusammenfluss von Rhein und Mosel, auf der
gegenuberliegenden Seite von LUtzel, dominiert das
Deutsche Eck, welches Ende des 19. Jahrhunderts
(Jh.) kunstlich aufgeschuttet wurde, um das Funda-
ment zur Errichtung des Kaiser-Wilhelm-Denkmals zu
schaffen. Eine herausragende Présenz hat die denk-
malgeschutzte Festung Koblenz.
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Nach dem Wiener Kongress 1814/15 gingen die rhei-
nischen Besitztimer in den Besitz des Konigreichs
PreuBen Uber. Das flhrte zur Neubefestigung der Stadt
Koblenz und der Festung Ehrenbreitstein unter Kénig
Friedrich Wilhelm Ill. Die Festung Koblenz, bestehend
aus den Stadtbefestigungen von Koblenz und Ehren-
breitstein und den vorgelagerten Festungswerken,
entstand in den Folgejahren. Die Feste Franz auf dem
Petersberg in Koblenz-Litzel wurde 1822 als Teil die-
ses Festungssystems fertiggestellt. Ihre Hauptaufgabe
bestand sowohl in der Sicherung der vorbeifiihrenden
MarschstraBe und des Rhein- und Mosellbergangs als
auch in der Sicherung vor direktem Beschuss. Neben
dem heute noch bestehenden Hauptwerk gehorten die
folgenden weiteren Befestigungswerke zum System
Feste Franz: Bubenheimer Flesche (heute Volkspark),
Moselflesche (heute: Wehrtechnisches Museum),
Neuendorfer Flesche (heute: Rheinkaserne), Metterni-
cher Schanze, Ribenacher Schanze und Rheinschan-
ze. Die Verbindungsgange zwischen Hauptwerk und
Fleschen sowie Minen- und Horchgé&nge komplettier-
ten dieses Festungssystem.

Im Deutsch-Franzésischen Krieg von 1870/1871 wur-
de auf dem Petersberg ein Kriegsgefangenenlager
fur franzdsische Soldaten errichtet. Die Beisetzung
der gestorbenen Gefangenen erfolgte auf dem Fran-
zosenfriedhof am FuBe des Petersbergs. Hier befindet
sich auch das Marceau-Denkmal, das zu Ehren des
franzdsischen Revolutionsgenerals Francois Séverin
Marceau (1769 — 1796) errichtet wurde. Nach dem
Deutsch-Franzdsischen Krieg wurden die linksrhei-
nischen Festungswerke als minder wichtig eingestuft
und aufgegeben. Der Kauf und der Abriss der Stadt-
befestigung erfolgten wéhrend der Amtszeit des Ober-
burgermeisters Emil Schuller (1888 bis 1900). Etwa
100 Jahre nach ihrer Errichtung wurde die Festung Ko-
blenz nach dem Ersten Weltkrieg entfestigt. Viele Teile
des Festungswerks, darunter auch die Feste Franz,
wurden zerstért, um sie unbrauchbar zu machen.

Historie von Liitzel

Koblenz zahlt zu den altesten Stadten Deutschlands.
Die historischen Wurzeln der Stadt Koblenz reichen
bis in vorgeschichtliche Epochen zurtck. Mit der Be-
siedlung durch die Rémer, vor weit mehr als 2000 Jah-
ren, beginnt die eigentliche Stadtgeschichte.
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Die historischen Wurzeln des Stadtteils Lutzels liegen
im Mittelalter. Die erstmalige urkundliche Erwahnung
des Ortes Lutzel erfolgte 1052 im Zusammenhang
mit dem Weinbau. Im 13. Jh. war erstmalig von Lut-
zel (Lutzel = altdeutsch fur klein) die Rede. Mit der
Koblenzer Altstadt ist Koblenz-LUtzel durch die his-
torische Balduinbricke verbunden. Es handelt sich
um die &lteste erhaltene Brlcke der Stadt. Im 14.
Jahrhundert begann der erste Bau der Balduinbru-
cke unter Kurfurst Balduin von Luxemburg. Der Bau
eines Torturmes auf Lutzeler Seite wurde Anfang
des 15. Jh. abgeschlossen. Im Laufe der Jahre, ins-
besondere im Zuge der barocken Neubefestigung
der Stadt, des Ausbaus der preuBischen Festung
Koblenz und des Wiederaufbaus nach dem Zweiten
Weltkrieg, erfuhr die Bricke zahlreiche Umbauten.
Die restaurierten historischen Steinbdgen erinnern
an alte Zeiten. Zuletzt wurde die Bricke 2013/2014
saniert. Die Balduinbrucke ist ein geschutztes Kul-
turdenkmal. Die Uberschaubare GréBe der einstigen
,Brickenkopfsiedlung® verlieh Litzel wohl seinen
Namen Minor Confluentia (Klein-Koblenz). Die Zu-
gehorigkeit zur Stadt Koblenz wurde durch die aus-
druckliche Benennung ihrer Einwohner als ,Burger
von Koblenz* Ende des 15. Jh. zum Ausdruck ge-
bracht. Mit Moselwei3 zusammen bildete Lutzel eine
Marktgemeinde. Im Zuge von Umbauarbeiten am
Brickenkopf der Balduinbricke wurden viele Hau-
ser abgerissen und die Bewohner nach Neuendorf
umgesiedelt.

Im Pfalzischen Erbfolgekrieg Ende des 17. Jh. wur-
de Lutzel komplett zerstért. Die verbliebenen Ein-
wohner kamen ebenfalls in Neuendorf unter. Da-
mit war der Ort LUtzel vorerst nicht mehr existent.
Anfang des 19. Jh. wurden nur ein Wachhaus und
drei Gasthauser registriert. Eine Neuentstehung des
Ortes Lutzel erfolgte in preuBischer Zeit. Durch die
Rayongesetze war seine Ausbreitung allerdings
zuné&chst beschrankt. Mitte des 19. Jh. wurde LUtzel
an die linksrheinische Bahnstrecke angeschlossen
und in LUtzel entstand der zentrale GUterbahnhof fur
Koblenz. In der Folge lieBen sich Industrie- und GroB-
handelsunternehmen auf angrenzenden Flachen des
heutigen Gewerbegebiets am Wallersheimer Weg
nieder. Unter anderem entstand hier die grofBte Brief-
umschlagfabrik Europas der Firma Mayer.



LUtzel gehdrte zundchst zur Stadt Koblenz, wurde aber
Mitte des 19. Jh. nach St. Sebastian ausgegliedert.
Ende des 19. Jh. wurden die Baubeschrankungen auf-
gehoben und Lutzel weitete sich aus. Der damalige
Oberburgermeister der Stadt Koblenz, Emil Schuller,
erreichte die erneute Eingemeindung von Litzel sowie
auch von Neuendorf in die Stadt Koblenz.

Die Rhein- und die Falkensteinkaserne sowie die
Wohnsiedlung auf dem Petersberg wurden in den
1930ern erbaut. Im Zweiten Weltkrieg war Lutzel durch
seine innenstadtnahe Lage und bedeutsame Bahn-
verbindungen Ziel alliierter Truppen und hatte erheb-
liche Zerstérungen zu verzeichnen. Auch der 1936 als
,Paradies der Palmen und Farne* neu eréffnete ,baro-
cke” Volkspark wurde schwer verwUstet. Auf dem Ge-
lande wurden die gréBten Kriegsschaden 1949/1950
beseitigt. In den Folgejahren wurde der tiefer liegende
Bereich als Friedhof umgebaut. An die urspringliche
barocke Gartenkunst erinnert heute nur noch ein ein-
ziger Rundweg.

Der nordostliche Bereich von Lutzel, angrenzend an
den Stadtteil Neuendorf, entwickelte sich vor allem
nach dem Zweiten Weltkrieg. In dieser Zeit entstanden
gleichfalls zahlreiche Verkehrsprojekte. Die ersten Be-
bauungsplane im Untersuchungsgebiet wurden in den
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1970ern aufgestellt. Insbesondere in den Folgejahren
fand im mittleren Bereich des Untersuchungsgebiets
eine Nachverdichtung statt. Eine stetige Entwicklung
am Rheinufer sudlich der Neuendorfer StraBe ist ab
den 1930ern festzustellen. Wahrend Mitte des 19. Jh.
das angrenzende Hafenbecken bereits errichtet wor-
den war und der Rhein ausgebaut und seine Uferbe-
reiche befestigt wurden, wurde das Rheinufer weiter-
hin als Grunland genutzt. In den 1930ern fand bereits
Uberwiegend eine Gartenbewirtschaftung statt. Eine
Umwandlung von Nutz- zu Freizeitgarten ist vermutlich
ab den 1950ern erfolgt. Die Sportanlagen am Schwart-
wiesenweg entstanden in den 1970ern.

Heute ist der Stadtteil, wie auch die Stadtteile Neuen-
dorf und Wallersheim, durch Schutzmauern, Damme
und den Einsatz mobiler Elemente vor einem 100-jah-
rigen Hochwasser (Pegelstand Rhein bis 8,17 m) ge-
schutzt. 2010 begannen hierzu die Bauarbeiten. Durch
den Neubau einer stationdren Hochwasserschutz-
wand (HWS) mit einer Hohe zwischen 1,10 und 1,50 m
entlang der Neuendorfer StraBe hat der StraBenraum
eine neue, sudliche Raumkante mit vorgelagertem
FuBweg erhalten. Durch Baumpflanzungen erfolgte
eine Gliederung und Beschattung der neu geordneten
Parkflachen.

Uber die Jahre erhielt Litzel zahlreiche neue Gesichter in seiner Stadtgestalt. Durch seine zentrale Lage
innerhalb Koblenz‘ und des Festungswerks erfuhr Litzel etliche Kriegszerstérungen und in der Folge grund-
legende Neuformierungen. Als kleine Siedlung entstand Lutzel am Rande der Balduinbricke. Einen stadte-
baulichen Aufschwung erlebte Lutzel mit Aufhebung der preuBischen Befestigungsanlagen Ende des 19. Jh.

Uberreste des Festungswerks Feste Franz liegen auf dem Petersberg. Stadtebauliche Dominanten entstan-
den mit der Rhein- und der Falckensteinkaserne in den 1930ern. Mit der Siedlungsausbreitung nach dem
Zweiten Weltkrieg veranderte sich das Gesicht von Lutzel wieder grundlegend. Durch den Bau von Ver-
kehrstrassen wurde das Stadtgeflige gestért. Wahrend der Volkspark und die Grinbereiche am Rhein- und
Moselufer in einem Dornréschenschlaf liegen, verandert sich die Stadtgestalt gerade im zentralen Bereich
von Lutzel ¢stlich der Bahngleise durch Bauvorhaben und Nachverdichtungen stetig weiter.

Quellen:

- Stabsstelle fiir integrierte Stadtentwicklung im Amt fiir Stadtentwicklung und Bauordnung der Stadt Koblenz: Masterplan der Stadt Koblenz, 2014
+ Caritasverband Koblenz e. V.: 1. Fortschreibung des ISEK — Férdergebiet Koblenz Liitzel — Programm Soziale Stadt, Koblenz, Jan. 2010
* Historische Karten des Gebiets (Fortifikationsplan, Luftbilder 1997 und jiinger aus dem Geoportal, Stadtplan 1954)

* Matthias Kellermann: 75 Jahre Liitzeler Volkspark, 2011
* www.feste-franz.org (Zugriff am 20.03.2020)
- Liste der Kultur- und Bodendenkméler (Geoportal)

+ Amt fiir Stadtentwicklung und Bauordnung Koblenz (Entwurf, Stand 2010): Stadftteilportrait Liitzel, Koblenz

* Infos aus FNP und B-Pldnen

* Bundesministerium ftir Verkehr, Bau- und Wohnwesen: Der Rhein - Europdische WasserstraBe mit Zukunft. 150 Jahre Rheinstrombauverwaltung, Koblenz 2002
« Brammer, Peter: Koblenz in der Rlickblende, Fotografischer Streifzug durch die Jahre 1862 bis 1945, Koblenz 2004, S. 21
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3.3 Planungsrechtliche Situation

FUr die Erstellung des Konzepts ist eine Erfassung der
planungsrechtlichen Gegebenheiten relevant. Diese
mussen bei der weiteren Planung bertcksichtigt wer-
den. Zun&chst werden die auf stadtischer Ebene re-
levanten Ubergeordneten Planungen betrachtet. Dies
sind der Flachennutzungsplan (FNP) der Stadt Koblenz
und der in dem FNP integrierte Landschaftsplan. Das
Untersuchungsgebiet tangiert dartber hinaus funf Gel-
tungsbereiche rechtskréaftiger Bebauungspléne.

Der rechtsverbindliche FNP der Stadt Koblenz stammt
aus den Jahren 1982/1983. Ende 2019 wurde dieser
zur Gesamtfortschreibung beschlossen. Der Land-
schaftsplan der Stadt Koblenz stammt aus dem Jahr
2007. Im Rahmen der Gesamtflachennutzungsplan-
Fortschreibung erfolgte 2018 eine Teilfortschreibung
des Landschaftsplans. Mit der Gesamtfortschreibung
des FNP wird dieser an aktuelle Planungsleitbilder an-
gepasst. Darstellungen orientieren sich an der tatsach-
lichen Nutzung vor Ort.

Bis auf das Rheinufer mit den Freizeitgarten liegt
das Untersuchungsgebiet fast ganzlich innerhalb
der Schutzzone 1lIB des Wasserschutzgebiets Ko-
blenz-Urmitz. Der Teilbereich C und Bereiche des
Teilbereichs B liegen innerhalb des festgesetzten
Uberschwemmungsgebiets. Der FNP-Entwurf weist
innerhalb des Untersuchungsgebiets neue Baufla-
chen aus: Der brachlie-gende Bereich der ehema-
ligen Bundeswehr-Standortverwaltung unterhalb der
Feste Franz an den Bahngleisen wird zur Auswei-
sung als Mischbauflache im stdlichen Areal und im
ndrdlichen Teil als Gewerbebauflache empfohlen.
Die offentlichen Freirdume auf dem Petersberg und
am Rheinufer sowie die Freizeitgartenanlage sind
als Grunflachen dargestellt.

28

e

Abbildung 13:  Auszug aus der Planzeichnung des

rechtsverbindlichen FNP

Auszug aus der Planzeichnung des FNP-
Entwurfs

Abbildung 14:



Das Untersuchungsgebiet wird gemalB Landschafts-
plan der Raumeinheit ,Metternich, Lutzel, Neuen-
dorf, Kesselheim und Gewerbegebiet an der B 9*
zugewiesen. Landespflegerische Entwicklungsziele
fur diese Raumeinheit bestehen in der Sicherung,
Entwicklung und Vernetzung der verbliebenen Bio-
topflachen, in der Erhéhung der Durchgrinung und
Ortsrandgestaltung, in der Verringerung der Ver-
siegelung sowie in der Entwicklung von Grin- und
Freiflachen fur die Naherholung.

Teilbereich A

Fuar den Bereich zwischen den Bahngleisen und
dem Areal der ehemaligen Bundeswehrstandortver-
waltung gab es bereits Uberlegungen zur Schaffung
eines Park-and-Ride-Parkplatzes fur den Bahnhof
Latzel. Zwar wurde hierfar ein Bebauungsplanauf-
stellungsbeschluss (B-Plan Nr. 101 ,Feste Franz,
Bhf Lutzel*) gefasst, aber das Verfahren wurde auf-
grund fehlender Mdéglichkeiten des Flachenzugriffs
nicht weitergefahrt.

Auf der gegenUberliegenden Seite der Bahngleise,
nordoéstlich des Lutzeler Bahnhofs, wurde ganz
aktuell ein Bebauungsplan aufgestellt mit der Ziel-
setzung, die planungsrechtlichen Voraussetzungen

 (Nr. 5908-301)
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Abbildung 15:

Auszug aus der Malinahmenkarte des Land-
schaftsplans

fUr ein urbanes Gebiet mit einem Nutzungsmix aus
Geschosswohnungsbau, Dienstleistungen, ergan-
zenden gewerblichen Nutzungen sowie sozialen
und ggf. auch kulturellen Einrichtungen zu schaffen
(B-Plan Nr. 307 ,Baugebiet Rosenquartier” (2019)).
Dieser Bebauungsplan sieht 6ffentliche Grunflachen
mit der Zweckbestimmung ,Spielplatz® (2 Stlck)
und ,Grlnachse” vor. Der Bebauungsplan enthélt
darUber hinaus grunordnerische und landespflege-
rische Festsetzungen, die bspw. Dach- und Fassa-
denbegrinung vorschreiben. Artenschutzrechtliche
KompensationsmaBnahmen fir die Mauereidechse
liegen im Bereich westlich der Gleise zwischen
Bahngeldnde und dem STOV-Areal.
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im Untersuchungsgebiet

Teilbereich B

Mit Ausnahme des Bereichs zwischen Brenderweg
und Neuendorfer StraBe ist der Teilbereich B von
Bebauungsplédnen Uberlagert. Nordlich des Wallers-
heimer Wegs regeln die beiden Bebauungsplane [B-
Plan Nr. 134 ,Gewerbegebiet zwischen Mayer-Alber-
ti-StraBe und Wallersheimer Weg* (1979, 1. Anderung
1993) und B-Plan Nr. 174 ,Gewerbegebiet Wallers-
heimer Weg / HerberichstraBe / Im Krummen Acker
(Rheinkaserne)* (2003, 1. Anderung 2003)] die ge-
werbliche Nutzung. Grinfestsetzungen innerhalb des
Untersuchungsgebiets gibt es keine.
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Der Bereich zwischen der Andernacher StraBe im
Westen, dem Wallersheimer Weg im Norden, der
Memeler StraBe im Osten und dem Brenderweg im
Sdden liegt im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans aus den aus den 1990er-Jahren [B-Plan Nr. 31
,Brenderweg / Andernacher Stral3e / Wallersheimer
Weg / Memeler StraBe* (1992, 11. Anderung 2002)].
Dieser hat die Schaffung der bau- und bodenrecht-
lichen Grundlagen fur eine gewerbliche, Mischge-
biets- und Wohnnutzung sowie den Gemeindebe-
darf zum Inhalt. Zum Zeitpunkt seiner Aufstellung
war bereits ein GroBteil der Bausubstanz vorhan-
den, sodass eine durchgreifende Neuordnung mit
dem Bebauungsplan nicht umgesetzt werden konn-
te. In den folgenden zehn Jahren wurden zahlreiche
Bebauungsplan-Anderungen zur stadtebaulichen
Nachsteuerung und -verdichtung vorgenommen.

Der Bebauungsplan enthalt folgende Grinfestset-
zungen: Fur den sudlichen Rand der Theo-Macke-
ben-StraBe besteht ein Bepflanzungsplan. Entlang
der stdlichen Seite des Wallersheimer Wegs, ent-
lang der Henriette-Sontag-Strae und auf der noérd-
lichen Seite der Theo-Mackeben-Strae werden Vor-
garten als Schmuckgéarten festgesetzt. Gleichfalls
sind am sudlichen Rand der Otto-Falkenberg-StraBe
Ziergarten vorgesehen.



Abbildung 17:  Auszug aus der Planurkunde des B-Plans Nr. 31 A4 mit Darstellung festgesetzter Schmuck- bzw. Ziergérten

Abbildung 18:  Auszug aus der Planurkunde des B-Plans Nr. 75
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Teilbereich C

Die Nutzungsstruktur des Rheinufers ist, gemaB
FNP-Entwurf im Vergleich zum rechtsverbindlichen
FNP, an die tatsachliche Nutzung angepasst dar-
gestellt. Der Hafenbereich liegt innerhalb einer
Sondergebietsflache ,Bildung und Hafen®. Der
Campingplatz ist gleichfalls als Sonderbauflache
dargestellt. Die Flache fur Spiel- und Sportanlagen
hat sich auf den Sportplatz, die Tennisanlage und
das Vereinsheim beschréankt. Am Rheinufer im Be-
reich der Stadtteilgrenze von Lutzel und Neuendorf
ist eine festgesetzte Kompensationsflache als nach-
richtliche Ubernahme dargestellt. Eine kleine, sich
an diesen Bereich anschlieBende Flache mit Altbau-
men wird als geschitzter Landschaftsbestandteil
vorgeschlagen. Im Bereich der Freizeitgartenanlage
sind gleichfalls, abgeleitet aus den Entwicklungs-
maBnahmen des Landschaftsplans, Schwerpunkt-
raume fur Gewésser- und Auenrenaturierung/-auf-
wertung dargestellt. Zu Kleingartenanlagen fuhrt
der FNP-Entwurf aus, dass nur solche Bereiche als
Kleingartenanlage ausgewiesen werden, die ge-
maR der Definition des Bundeskleingartengesetzes
als solche anzunehmen sind. Als Voraussetzung gilt
u. a. die Zusammenfassung von Einzelgéarten in einer
Anlage, die Uber gemeinschaftliche Einrichtungen
(z. B. Wege, Spielflachen und Vereinshauser) verfugt.
Die Freizeitgartenanlage am Lutzeler Rheinufer zahit
nicht zu einer solchen.

Far das Lutzeler Rheinufer besteht ein Bebauungs-
plan aus dem Jahr 1974 (B-Plan Nr. 75 ,Bezirks-
sportanlage Koblenz-LUtzel (Schartwiesenweg)).
Dieser hat die Schaffung der bau- und bodenrechtli-
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chen Voraussetzungen fur die Anlage einer Bezirks-
sport- (auf sportliche BedUrfnisse der Bewohner von
Latzel und der Innenstadt bezogen) und Kleingar-
tenanlage (fur Besitzer und Nutzungsberechtigte
der bisherigen ungegliederten Garten- und Grabe-
landflachen und der kleingéartnerisch Interessierten
des gesamten Stadtgebiets) zum Ziel. Gleichzeitig
soll dieses Gebiet weiterhin als Naherholungsgebiet
fur angrenzende Wohngebiete dienen. Die Anlage
der Kleingartendaueranlage ist derart vorgesehen,
dass sie in Verbindung mit der vorhandenen Ufer-
begrinung und dem Campingplatz durch groBzugi-
ge Aufgliederung und mehrere von der Neuendorfer
StraBe zum Rheinufer verlaufende, durch Gehwege
erschlossene Grlnschneisen einen wesentlichen
Teil des Lutzel-Neuendorfer Grinzugs bildet.

Die Bezirksportanlage ist auf dem Bereich, der an
das WasserstraBen- und Schifffahrtsamt (WSA) an-
grenzt, vorgesehen. Im Hinblick auf die Bundesgar-
tenschau 2011 wurde 2004 ein Beschluss zur Be-
bauungsplan-Anderung und -Erweiterung gefasst,
um die Verlagerung des Campingplatzes und eine
Grunordnung der Freizeitgarten zu erzielen; der Be-
bauungsplan wurde allerdings, wegen gréBtenteils
fehlendem bzw. kurzfristig nicht zu erzielendem
Flachenzugriff, nicht weiterverfolgt. Dennoch wurde
im Jahr 2006 fur diese Neuaufstellung des Bebau-
ungsplanes 075 A+E 1 bereits ein landespflegeri-
scher Planungsbeitag mit Artenschutz erarbeitet,
der umfangreiche Angaben Uber den Bestand und
die Ziele aus Sicht der Landschaftsplanung macht.
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Im Untersuchungsgebiet bestehen die landespflegerischen Entwicklungsziele in der Sicherung, Entwick-
lung und Vernetzung der verbliebenen Biotopflachen, in der Erhéhung der Durchgriinung und Ort d-
gestaltung, in der Verringerung der Versiegelung sowie in der Entwicklung von Grun- und Freiflachen fur die
Naherholung. Zum Erhalt setzt der Landschaftsplan Grinstrukturen im Volkspark und auf dem Friedhof, am
Theodor-Heuss-Ufer und rund um den Sportplatz am Rheinufer fest. Als Erhaltflache zahlt dartber hinaus
das Kiesufer am Rhein. Alle weiteren Grinflachen am Rheinufer und damit auch alle Freizeitgarten gelten als
Entwicklungsflachen. Hier sind eine naturnahe Entwicklung sowie eine Entwicklung von flussauentypischen
Biotopen vorgesehen. Gleichzeitig sieht der Bebauungsplan Nr. 75 aus dem Jahr 1974 fir den Bereich
der Schartwiesen eine gemeinschaftliche Sport- und Freizeitanlage vor. Im Rahmen der Neuaufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 75 A+E1 wurden durch den landespflegerischen Planungsbeitrag (2006) die landes-
pflegerischen Ziele fur diesen Bereich neu formuliert.

Vom Volkspark bis zur Andernacher StraBe und abknickend in die HerberichstraBe bis zum Rhein wird die
Entwicklung einer griinen Vernetzungsachse an StraBen im MaBnahmenplan verankert.

Im Teilbereich B wurde seit den 1970er-Jahren mittels Bebauungsplanen tUberwiegend nachgesteuert und
nachverdichtet. Grinfestsetzungen sind kaum vorhanden: Festsetzungen von Schmuck-/Ziergarten sind we-
nig aussagekraftig, in der Ortlichkeit als solche nur stellenweise auffindbar und als durchgehende Griinstruk-
turen nicht existent. Abweichend von Bebauungsplanfestsetzungen (geschlossene Bauweise) bestehen
Freiraume entlang der Otto-Falckenberg-Straie.

Quellen:
* https://geoportal.koblenz.de/:
* Planzeichnung des Fldchennutzungsplans der Stadt Koblenz
* B-Pldne
« B-Plan Nr. 134 ,Gewerbegebiet zwischen Mayer-Alberti-StraBe und Wallersheimer Weg*“ (1979, 1. Anderung 1993)
« B-Plan Nr. 75 ,Bezirkssportanlage Koblenz-Liitzel (Schartwiesenweg)“ (1974; in Aufstellung B-Plan-Anderung/_Ergénzung 2004)
« B-Plan Nr. 60 ,Im Hiittensttick“ (1974); B-Plan Nr. 44 ,Wallersheimer Weg/Wingertsweg*“ (1971, 1. Anderung: 1997)
* B-Plan Nr. 128 ,Uferbereich Liitzel“ (1987)
« B-Plan Nr. 88 ,,Langemarckplatz“ (1969, 2. Anderung und Erweiterung 1995, 3. Anderung 2017)
* B-Plan Nr. 89 ,Andernacher StraBBe / Briickenrampe der Balduinbriicke / Bundesbahngelénde / RosenstraBe” (1983, 3 Anderungen bis 1995)
« B-Plan Nr. 31 ,Brenderweg / Andernacher StraBBe / Wallersheimer Weg / Memeler StraBe* (1992, 11. Anderung 2002, in Aufstellung 12. Anderung)
« B-Plan Nr .174 ,Gewerbegebiet Wallersheimer Weg / HerberichstraBe / Im Krummen Acker (Rheinkaserne)” (2003, 1. Anderung 2003)
* B-Plan Nr. 307 ,,Baugebiet Rosenquartier” (2019)
* B-Plan Nr. 101 ,Feste Franz, Bhf Liitzel“
* Fldachennutzungsplan (Entwurf zur Gesamtfortschreibung 2019)
+ Landschaftsplan (2007 und Teilfortschreibung 2018)

3.4 Stadtebau und Nutzungsstruktur

Pragende stadtebauliche Komponenten des Unter-
suchungsgebiets liegen an den Randbereichen. Dazu
zahlen die Rheinkaserne, das WasserstraBen- und
Schifffahrtsamt und die Feste Franz. Die Feste Franz
stellt, eingebettet in eine grine Hangkante, zumindest
optisch eine Verbindung zwischen dem Areal des For-
dergebiets Festungsstadt Koblenz auf dem Petersberg
und dem tiefer liegenden ehemaligen Bundeswehr-

gelande (STOV) dar. Dagegen hebt sich die Rhein-
kaserne mit ihren lang gestreckten Geb&uden und den
groBzugigen Freirdumen und auch das Wasserstralen-
und Schifffahrtsamt, bestehend aus mehreren, entlang
des Hafenbeckens angelegten Gebauden, von der
Umgebungsbebauung ab und wirken nicht als Verbin-
dungselemente.
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Teilbereich A

Der Teilbereich A wird hauptsachlich als Grinfla-
che genutzt. Insbesondere vom Verkehrslarm der
westlich gelegenen B 9 sowie von den das Untersu-
chungsgebiet von Nord nach Sudd durchschneiden-
den Bahngleisen ist der Teilbereich A maBgeblich
betroffen.

Im Norden des Teilbereichs A befinden sich der Fried-
hof Lutzel, das Marceau-Denkmal mit angrenzendem
Franzosenfriedhof und der Volkspark. Diese Grunan-
lage liegt wie eine Insel im besiedelten Raum. Um
diesen Bereich herum grenzen sudlich und westlich
weitestgehend homogene Wohnsiedlungen aus den
1930erJahrenundNachkriegszeilenbautenan. Nur zu
diesen ist die Grunanlage Volkspark direkt orientiert.
Am FuBe der Feste Franz, zwischen der dicht be-
waldeten Kante der ehemaligen Festungsmauer im
Westen und den Bahngleisen im Osten, erstreckt
sich das Areal der ehemaligen Bundeswehr-Stand-
ortverwaltung (STOV). Es ist nicht 6ffentlich zugang-
lich und so fur AuBenstehende nicht wahrnehmbar.
Hier verorten sich zwei Lagerhallen am FuB3 des
Kehlturms der Feste Franz und mehrere historische
Wagenh&auser aus der preuBischen Festungszeit, die
im Zuge der Bundeswehrnutzung angepasst worden
sind. Wéhrend die stdlichen Wagenhauser verputzt
worden sind, sind die zwei nérdlichen in Klinkerbau-
weise erhalten geblieben. Durch ihre Fassade mit
Mauerblenden und Bogenfenstern unterscheiden sie
sich deutlich von den anderen Wagenhdausern.

Abbildung 19:

STOV-Geldande mit historischen Wagenhéusern
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Blickt man vom STOV-Gelande zum Teilbereich B und
in umgekehrter Richtung, prégen die Bahngleise das
Stadtbild. Verstarkt wird diese Wirkung durch weitere
brachliegende Flachen ¢stlich der Bahngleise und durch
die fehlende raumliche Fassung der Gleisanlagen durch
eine Bebauung oder Gehdlzpflanzungen. Das ehema-
lige Guterabfertigungsgeldnde wurde von der Nutzung
fur Bahnbetriebszwecke freigestellt. Eigentimer des
Gelandes ist eine Projektentwicklungsgesellschaft. Der
Bebauungsplan Nr. 307 bildet die Grundlage fur die ak-
tuelle Entstehung eines urbanen Gebiets.
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Abbildung 20:  Bahngleise mit Blick auf STOV-Geldnde und

Feste Franz

Teilbereich B

Anders als in den Teilbereichen A und C sind im
Teilbereich B wenige Grlnstrukturen vorhanden.
Wahrend zwischen der Rheinkaserne und der Theo-
Mackeben-StraBe  Gewerbeflachen  dominieren,
Uberwiegt im sudostlichen Teil die Wohnnutzung.
Der Wallersheimer Weg erschlieBt den Bereich, in
dem hauptséchlich gewerbliche Nutzungen anzu-
treffen sind. Der StraBenraum ist nicht zoniert. Von
der StraBe abgehende Park- und Lagerflachen ver-
starken den Uberbreiten Eindruck der Fahrbahn.
Fehlendes StraBenbegleitgrin, unterschiedliche
Gebéaudestellungen, Dachformen, Fassaden und
Geschossigkeit sowie diverse Geb&udenutzungen
von Gewerbe und Wohnen bzw. Mischnutzung
flhren zu einem heterogenen Gesamtbild. Der feh-
lenden rédumlichen und baulichen Adressbildung
stehen zahlreiche Werbeanlagen und Schilder
entgegen; diese drohen, das StraBenbild visuell zu
Uberfrachten.



Abbildung 21:  Wallersheimer Weg

Abbildung 22:

KuFa

Die Bebauungsdichte und der Anteil versiegelter
Flachen sind im Uberwiegend gewerblich genutz-
ten Teil sehr hoch. Begrunte Vorgarten oder Baum-
pflanzungen in Stellplatzbereichen sind eine Selten-
heit. Im Randbereich liegen Moscheen, Kirchen und
Schulen. Kleinteilig findet auch eine Wohnnutzung
statt. Mit der Kulturfabrik (KuFa) ist ein renommier-
tes Kleinkunsttheater im Teilbereich B vorzufinden.
Durch seine Geschossigkeit und die Backstein-
fassade hebt sich das grtnderzeitliche, ehemalige
Fabrikgebdude von der Umgebungsbebauung ab.
Sudlich der Theo-Mackeben-StraBe dominiert die
Wohnnutzung. Geb&udetypologien wechseln sich
ab. Den Ubergang von der Gewerbe- zur Wohn-
nutzung bilden L-férmige Mehrfamilienhauser und
ein Solitdrgebaude im klassischen Geschosswoh-

nungsbau, das durch seine Geschossigkeit und
Fassade aus der Umgebung heraussticht. Daran
schlieBen sich vor allem Stadth&auser in geschlosse-
ner Bauweise entlang der StraBBen an. In der Fassa-
dengestaltung ist deren Erscheinungsbild vielfaltig,
in der Struktur weitestgehend einheitlich. Zwar sind
Grunstrukturen in Form von StraBenbegleitgrin und
Grunflachen vorhanden. Jedoch sind diese un-
gleichmé&Big verteilt, nicht klar in 6ffentliche oder
private Bereiche zoniert und daher weitestgehend
dysfunktional. Insbesondere in der Otto-Falcken-
berg-Strae sind solche schwer zuzuordnenden
Bereiche vorhanden.

Abbildung 23:

Solitdrgebdude an der Theo-Mackeben-StralBe

In der Theo-Mackeben-StraBe liegen Garagenzei-
len im StraBenraum, ohne dass deren Hauserbe-
zug erkenntlich ist. Wahrend die StraBenrdume im
nérdlichen Teil des Wohngebiets durch Baullcken
und unklar definierte Zwischenrdume keine durch-
gangigen Raumkanten aufweisen, bilden entlang
des Brenderwegs, des Schwarzen Wegs und der
Neuendorfer StraBBe die Hauser weitestgehend einen
eingefassten StraBenraum. Durch diese zumindest
teilweise vorhandene Blockrandbebauung entsteht
ein von der Offentlichkeit kaum einsehbarer, ge-
schlossener Innenbereich.
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Teilbereich C

Vom Teilbereich B erreicht man durch Uberqueren
der Neuendorfer StraBBe den Teilbereich C, der haupt-
sachlich als Grunflache genutzt wird. Am stdoéstlichen
Rand der Neuendorfer StraBe verlauft eine Hochwas-
serschutzmauer, an die sich die Freizeitgartenanlage
anschlieft. Die wenigen Zugange zu dieser liegen ver-
steckt und sind teilweise abgeschlossen. Folgt man
der Neuendorfer StraBe in studwestliche Richtung,
gelangt man zum WasserstraBBen- und Schifffahrtsamt
(WSA). Durch den Mauerring entlang der Neuendorfer
StraBe, die Anordnung der Gebdude um das Hafen-
becken herum und eine zum groBten Teil vorhande-
ne Umzaunung, hebt sich dieses von der Umgebung
deutlich ab. Das Hafenbecken ist kaum einsehbar.
Vom Moselufer aus ist lediglich ein Blick durch das
Astwerk der vorhandenen Baume und Straucher mog-
lich. Auch die Blickbeziehung zwischen Mosel- und
Rheinufer ist gestort. Vom Mosel- zum Rheinufer bzw.
umgekehrt, fihrt nur ein Weg im groBen Bogen um
das WSA herum. Ostlich des WSA befindet sich eine
Sportanlage mit drei Tennisplatzen, einem FuBball-
hartplatz und dazugehérigen sowie anderen Sport-

FAZIT

arten dienende Vereinsheime. Die angrenzenden
Freizeitgarten sind durch hohe Hecken, Z&une und
Baume schwer einsehbar. Die einzige groBzlgige
Verbindung mit Blickbeziehung zwischen Uferbereich
und Wohnbebauung befindet sich im auBersten Nor-
den des Teilbereichs C. Innerhalb der Freizeitgéarten
liegen unzahlige Schuppen und Hauser, deren Lage
und AusmaBe Uberwiegend nur aus dem Luftbild ab-
gelesen werden kénnen. Die GroBe der Freizeitgarten-
parzellen variiert stark. Die durchschnittliche Parzel-
lengroBe liegt zwischen 300 und 650 m?. Vereinzelte
Parzellen umfassen mehr als 1.000 m2. Zwischen der
Freizeitgartenanlage und dem Rhein befindet sich das
Rheinufer mit altem Baumbestand. Hier liegt auch der
Campingplatz ,Rhein-Moselblick*, der von einem Me-
tallzaun eingez&unt wird. Dadurch ist das Rheinufer in
diesem Bereich nicht fur die Offentlichkeit zugéanglich.
Nur ein schmaler Leinpfad im Eigentum des Bundes
erschlieBt das Rheinufer zwischen der Zaunanlage
und der Uferkante. Im Falle eines Hochwasserereig-
nisses ist dieser Weg nicht passierbar.

Die drei Teilbereiche des Untersuchungsgebietes sind durch Verkehrstrassen und die Topographie deut-
lich voneinander getrennt. Querbeziehungen bestehen kaum. Diese Trennung wird optisch verstarkt durch
die Nutzungsstruktur. Wahrend in den Teilbereichen A und C Griunstrukturen Uberwiegen, zeichnet sich
der Teilbereich B durch eine sehr hohe Bebauungsdichte und stark versiegelte Flachen aus. Innerhalb des

Untersuchungsgebiets sind die KuFa und das Solitdrgebaude im klassischen Geschosswohnungsbau im
Teilbereich B sowie das WasserstraBen- und Schifffahrtsamt (WSA) im Teilbereich C im Stadtbild dominant.
Im Randbereich bestehen mit der Rheinkaserne und der Feste Franz stadtebauliche Dominanten. Mit dem
STOV-Gelande und ggf. angrenzenden brachliegenden Bahnflachen ist eine vielseitig nutzbare stadtebau-
liche Potenzialflache im Teilbereich A vorhanden.

Quellen:
* www.geoportal.rlp.de: Liegenschaften RP

- Matthias Kellermann: Das Artillerie-Depot-Geldnde in der Kehle der Feste Kaiser Franz in: Dietmar Félbach (Hrsg.): Feste Kaiser Franz, Zur Geschichte des
Festungswerks und des Systems Feste Kaiser Franz in Koblenz-Liitzel, Festschrift, Koblenz 2008, S. 70-74
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Abbildung 24:
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Abbildung 25:
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Abbildung 26:  Nutzungsstruktur.

Quellen:
* agl Hartz - Saad « Wendl: Stadlteildossier und Aktionsprogramm Liitzel, Saarbriicken, 2012
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3.5 Gewerbe- und Einzelhandel

Gewerbenutzungen im Stadtteil Lutzel nehmen einen
flachenmaBigen Anteil von 20% ein. Sie konzentrieren
sich vor allem nordwestlich des Untersuchungsgebiets
in dezentraler Lage entlang der B 9, wo zahlreiche
groBflachige Einzelhandelsbetriebe ansassig sind. Zu-
sammen mit Gewerbenutzungen in den benachbarten
Stadtteilen Bubenheim und Kesselheim ist dieser ,Ge-
werbebereich B 9 Nord®“ neben der Koblenzer Innen-
stadt ein gesamtstadtischer Verkaufsflachenschwer-
punkt. Insgesamt liegen in diesen beiden Bereichen
Uber 80% der Gesamtverkaufsflache von Koblenz. Im
Ubrigen Stadtteil Lutzel ist eine Verkaufsflache von rund
7.000 m? vorhanden, dies entspricht einem gesamt-
stadtischen Anteil von 3%. Das Einzelhandels- und Zen-
trenkonzept von Koblenz weist den Bereich 6stlich der
Bahnlinie um den Schllerplatz und den Wilhelm-Stép-
pler-Platz sowie Teile der Neuendorfer StraBe und des
Brenderweges als zentralen Versorgungsbereich aus, in
dem einige Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe,
vornehmlich als Mischnutzung mit Wohnbereichen in
den oberen Stockwerken, ihren Standort haben. Dieser
stidwestlich an den Teilbereich C angrenzende zentra-
le Versorgungsbereich soll vor allem zur Sicherung der
Lebensmittelversorgung dienen. Allerdings besteht kein
geschlossener Geschéaftsbesatz im Stadtteilzentrum.
Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe verteilen
sich in Streulage Uber das gesamte Stadtteilzentrum.

FAZIT

Das Gewerbegebiet entlang des Wallersheimer Wegs ist mit seinen wesentlichen Lebensmittelangeboten
fur die Nahversorgung, insbesondere fur die angrenzenden Stadtteile, von erheblicher Relevanz. Allerdings

Geschéaftsleerstande und unattraktive Nutzungen ver-
mitteln einen Eindruck von Ungepflegtheit und zeugen
von stadtebaulichen Missstédnden. Als Entwicklungs-
ziele im ISEK fur das ehemalige Férdergebiet ,Soziale
Stadt Lutzel, in welchem der zentrale Versorgungs-
bereich in Ganze liegt, wurden fUr das Stadtteilzentrum
neben Erhaltung und Aufwertung des Versorgungsan-
gebots, MaBnahmen zur Starkung und Belebung des
Stadtteilzentrums genannt. Mit der Bebauungsplanauf-
stellung fur das angrenzende Baugebiet ,Rosenquar-
tier* im Bereich des ehemaligen Guterbahnhofs wird
das Stadtteilzentrum noch mehr an Bedeutung fur die
Nahversorgung gewinnen.

An das Baugebiet ,Rosenquartier” nach Nordosten an-
grenzend, besteht im Teilbereich B und damit in zent-
raler Lage des Untersuchungsgebiets eine Konzentra-
tion von Gewerbebetrieben zwischen der Rheinkaserne
und der Theo-Mackeben-StraBe. Der Wallersheimer
Weg durchschneidet dieses Gewerbegebiet. Hier lie-
gen wesentliche Lebensmittelangebote an autokun-
denfreundlichen Standorten mit jeweils groB3zlgigen
Stellplatzangeboten mit erheblicher Relevanz fur die
Nahversorgung, insbesondere fr die Stadtteile Neuen-
dorf und Wallersheim. Eine fuBlaufige Erreichbarkeit ist
nur auf unattraktiven Wegen gegeben. Vereinzelt befin-
den sich Wohnbereiche im Gewerbegebiet.

liegen diese in nicht integrierter Streulage. Zudem besteht hier durch vereinzelte Wohnbereiche eine Ge-

mengelage-Problematik.

Der zentrale Versorgungsbereich von Lutzel ist in seiner Funktion durch Leerstande, unattraktive Nutzungen
und einen fehlenden geschlossenen Geschaftsbesatz beeintrachtigt.

Quellen:

» GMA: Gutachten zur Fortschreibung des kommunalen Einzelhandelskonzepts fiir die Stadt Koblenz, Kéin, 2016

« Nahversorgungsbericht der Stadt Koblenz 2019
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3.6 Verkehr

Motorisierter Verkehr

An die Ubrige Stadt Koblenz und die Umgebung ist
das Untersuchungsgebiet fir den motorisierten Ver-
kehr gut angebunden. Fur die Uberstadtische und
regionale ErschlieBung sorgt die BundesstraBe 9
(Bonner StraBBe). Sie verlauft westlich des Peters-
bergs in nord-stdlicher Richtung. Die B 9 stellt far
den motorisierten Verkehr die wichtigste Nord-Sud-
Achse der Stadt Koblenz dar, gerade fur Aus- und
Einpendler (Stand 2010: ca. 80.000 PKW/Tag). Im
Stadtgebiet Koblenz ist die B 9 autobahn&hnlich
ausgebaut. Die Auffahrten an der Mayener Stra-
Be bindet den Stadtteil Lutzel im Suden, die Auf-
fahrt an der EifelstraBe in Héhe des Volksparks im
Norden an die B 9 an.

Die Balduinbricke verbindet das Zentrum der Stadt
Koblenz mit den nérdlichen Stadtteilen (Stand 2010:
ca. 15.000 PKW/Tag). An die breite Rampe, die die
Auffahrt zur Brlcke darstellt, schlieBen zwei Haupt-
straBen des Untersuchungsgebietes an: Die Ander-
nacher StraBe durchquert das Untersuchungsgebiet
von Suden nach Norden, zweigt schlieBlich nach
Westen ab und dient unter anderem als Zubringer fur
die B 9.

Der Brenderweg verbindet als Verldngerung der
Balduinbrucke, beidseits von Blockrandbebauung
begrenzt, die Stadtteile Lutzel und Neuendorf. Eine
weitere wichtige ErschlieBung flr das Untersuchungs-
gebiet ist der Wallersheimer Weg. Er zweigt nach
Osten von der Andernacher StraBe ab und stellt die
HaupterschlieBung des anliegenden Gewerbegebie-
tes dar. Die interne Vernetzung des Stadtteiles Lutzel
zwischen den Teilen westlich und 6stlich der Bahn ist

Abbildung 27:

Andernacher StraBBe

nur Uber die Mayener StraBe oder durch die Bahn-
unterfGhrung an der Andernacher StralBe gegeben.

Alle HaupterschlieBungsachsen sind zweispurig aus-
gebaut und weiten sich an Kreuzungssituationen in-
nerhalb der Hauptachsen um eine Abbiegerspur auf.
Aufgrund des weitestgehend fehlenden straBenbe-
gleitenden Grins wirken die StraBen recht dominant.
AuBerhalb der beschriebenen Hauptachsen sorgen
einige schmalere StraBen fur die ErschlieBung des
Planungsgebietes. Eine Hierarchisierung der einzel-
nen StraBen fallt nicht leicht, denn hinsichtlich des
StraBenquerschnittes dhneln sie sich sehr. Gerade im
Gewerbe- und Wohngebiet (Teilbereich B) existieren
zudem, neben den 6ffentlich nutzbaren, auch private
Wege, die den Nutzern als innere ErschlieBung die-
nen. Gerade fur AuBenstehende ist schwer zu erken-
nen, bei welchen Wegen es sich um 6ffentliche Ver-
bindungen oder um private und unzugangliche Wege
handelt, was eine Orientierung erschwert.
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Ruhender Verkehr

Der offentliche Raum wird zu groBen Teilen durch par-
kende PKW dominiert. Beiderseits der Hauptverkehrs-
achsen und auch entlang der ErschlieBungsstraBen ist
der offentliche Raum als Parkflache definiert und kaum
anders nutzbar.

Der Raum flr den motorisierten Verkehr, fahrend wie ru-
hend, nimmt einen groBen Teil des Untersuchungsgebie-

primar dem ruhenden motorisierten
Verkehr vorbehaltene Flache

Abbildung 28:
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tes ein und wirkt vielerorts pragend. Es fehlt jedoch eine
entsprechende Gestaltung und Méblierung des Stral3en-
raumes. Die Belastungen und Gefahrdungen, die mit
Larm, starker Frequentierung, Grindefizit, Schadstoffen
und Zerschneidung bedingt durch die Verkehrsachsen
einhergehen, wirken sich negativ auf Aufenthaltsqualitat
und Sicherheit im FuB- und Radverkehr aus.

Quelle: Luftbild

Primér fdr den ruhenden Verkehr bestimmte Flédchen.



Abbildung 29:
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Abbildung 30:  Anbindung durch den &ffentlichen Personennahverkehr.
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Bus

Zwei Verkehrsbetriebe bedienen den GroBraum Koblenz
und verflgen Uber ein recht engmaschiges Netz: Die
Koblenzer Verkehrsbetriebe GmbH (KOVEB) befinden
sich seit 2019 in stadtischer Hand und bedienen das
Stadtgebiet.

Der Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM) ist eine Ko-
operation der Stadt Koblenz und der umliegenden Land-
kreise und Verkehrsunternehmer und erschlieft den
GroBraum Koblenz und die umliegenden Kreise. Ver-
schiedene Buslinien beider Verkehrsbetriebe verbinden
Koblenz Litzel mit den benachbarten Stadtteilen und
dem restlichen GroBraum Koblenz. Die Balduinbriicke
bildet hierbei ein Nadeldhr; samtliche Lutzel durchque-
renden Linien mussen sie passieren. Dementsprechend
ist die Haltestelle Balduinbriicke Knoten- und Umstei-
gepunkt far alle Linien im nérdlichen Stadtgebiet. Die
Haltepunkte der einzelnen Linien liegen maximal 500 m
auseinander. Damit ist eine recht gute Erreichbarkeit der
Haltestellen gebietsweit sichergestellt. Jedoch ist eine
VerknUpfung der einzelnen Linien wie bereits erwahnt
nur an der Haltestelle Balduinbriicke gegeben. Gerade
die Gebiete 6stlich und westlich der Bahntrasse sind auf-
grund fehlender weiterer Verlinkungen schlecht mitein-
ander verknUpft. Zudem fahrt keine Linie den Bahnhof
Lutzel direkt an; eine direkte Verbindung von Nah- und
Regionalverkehr ist nicht gegeben. N&chstgelegene
Haltestellen sind diejenigen an der Balduinbricke, am
Schllerplatz und an der Ringmauer. Hier missen noch
jeweils etwa 200 m FuBweg bis zum Bahnhof zurlickge-
legt werden.

Bahn

Durch den Stadtteil verlauft in Nord-Sud-Richtung die
Bahntrasse. Der Haltepunkt LUtzel wird derzeit von Re-
gionalztgen bedient und sichert die Verbindung mit dem
Koblenzer Stadtzentrum und dem Hauptbahnhof. Aktuell
regelméaBig am Haltepunkt LUtzel haltende Verbindun-
gen sind der RE 8 in Richtung Ménchengladbach (Uber
Grevenbroich und Jichen) bzw. Koblenz Hauptbahnhof
sowie die RB 26 Richtung Mainz (Uber Koblenz Haupt-
bahnhof, Boppard und Bingen) bzw. Kéin Messe/Deutz
(Uber Bonn). Alle Verbindungen verkehren tagstber und

Abbildung 31:

Bahnhof Ltzel

am Wochenende stindlich. Der Haltepunkt selbst befin-
det sich in einem desolaten Zustand: Zum einen sind der
bauliche Zustand und die Erreichbarkeit der Haltestelle
nicht als zufriedenstellend zu bezeichnen. Der Zugang
zum Bahnsteig erfolgt durch eine schmale UnterfUhrung

und ist lediglich Uber eine Treppe erreichbar. Dadurch
ist die Zuganglichkeit fir mobilititseingeschrankte Perso-
nen nicht oder kaum gegeben. Erreichbar sind die Unter-
fuhrung und damit der Bahnsteig nur von Osten her. Ein
Durchstich nach Westen fehlt, wodurch Anlieger von die-
ser Seite einen langen Umweg in Kauf nehmen missen,
um auf den Bahnsteig zu gelangen. Dieser Umstand hat
unter anderem zur Folge, dass, um den Weg abzukr-
zen, nicht selten die Bahngleise Uberquert werden. Zum
anderen lasst die Wahrnehmbarkeit und Aufenthaltsqua-
litat des Bahnhofs und seines unmittelbaren Umfeldes zu
wunschen Ubrig: Der Zugang zum Gleis ist nur durch ein
kleines Schild Uber dem Eingang markiert. Die Sicht dar-
auf wird durch umliegende Bebauung versperrt.

Das Umfeld des Bahnhofes ist undefiniert: Die umliegen-
den offentlichen und privaten Flachen sind nicht klar als
solche ablesbar und differenziert. Aufenthaltsmoglich-
keiten und durchgangige Beleuchtung fehlen, ebenso
angemessene Abstellmdglichkeiten flr Fahrrader und
Autos sowie eine Vorfahrtsmaglichkeit fUr motorisierten
Verkehr, Busse und Taxis. All das fuhrt dazu, dass der
Haltepunkt Koblenz-Lutzel trotz der auf den ersten Blick
guten Lage an Hauptverkehrsachsen und Uberregiona-
len Anschlissen nur wenig frequentiert wird und beson-
ders nachts als Angstraum gilt.
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Fahre

Unmittelbar stdwestlich des Campingplatzes befin-
det sich der Anleger der Fahre Liesel. Diese kleine
Personenféhre verkehrt nach Bedarf und stellt die
Verbindung des nordlichen Moselufers mit dem ge-
genuberliegenden Peter-Altmeier-Ufer her. Pro Fahrt
werden bis zu 25 Personen befordert.

FuB- und Radverkehr

Rad

Anders als andere Stadte kann Koblenz nicht auf eine
langjahrige strategische Férderung des Radverkehrs
aufbauen. Das erklart die haufig fragmentierte Radver-
kehrsinfrastruktur und die Situation, dass an zahlreichen
HauptverkehrsstraBen, teils auch abschnittsweise, keine
separaten Radverkehrsanlagen vorhanden sind.

Das Radwegenetz durch den Stadltteil Koblenz Lutzel
und das Untersuchungsgebiet ist derzeit wenig aus-
gebaut und Iickenhaft. Dies gilt sowohl fur die alltag-
liche Radnutzung als auch fur die am Ufer von Rhein
und Mosel verlaufende Uberregionale Fernradroute
des Rheinradwegs. Dem Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Koblenz folgend, sollen deshalb in der Stadt
Koblenz in den kommenden Jahren Fahrradhauptrou-
ten ausgebaut werden.

Insbesondere an den Hauptverkehrsstralen, wie der An-
dernacher Stra3e oder dem Brenderweg, die derzeit als
Hauptrouten des Radverkehrs bezeichnet werden kén-
nen, existiert fir den Fahrradverkehr keine eigene Fahr-
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spur und auch kein Schutzstreifen. Hier teilen sich die
Fahrradfahrenden den Weg mit motorisiertem Verkehr
oder auch FuBgangern, was zu Konflikten fuhrt. Zudem
ist das vorhandene Radwegenetz zu wenig durchgan-
gig und zusétzlich recht unuUbersichtlich beschildert.
Besonders fallt dies am Ufer von Rhein und Mosel im
Bereich des Rheinradweges auf: Hier existiert keine
durchgangige bzw. Ubersichtliche Streckenfihrung.

Begrundet ist dies durch die nicht zuganglichen Ufer-
abschnitte im Bereich des Sicherheitshafens am Was-
serstraBen- und Schifffahrtsamt und den fur den Fahr-
radverkehr nur eingeschrankt nutzbaren Weg zwischen
Campingplatz und Rhein. Fahrradfahrende missen
hier auf anliegende StraBen ausweichen, die jedoch
nicht durchgehend beschildert sind.

Auch eine Einbindung und Verbindung bedeutender
Grun- und Freirdume in das Radverkehrsnetz fehlt
bisher. So sind etwa Volkspark und Stadtteilfriedhof
vom Ufer kommend nur schlecht erreichbar. Sichere
Abstellmdéglichkeiten fur Rader, gerade an Verkehrs-
knotenpunkten, fehlen.

Die genannten Defizite fuUhrten in der Vergangen-
heit dazu, dass sich eine ,Fahrradkultur® in LUt-
zel bisher nicht oder nur langsam entwickelte. Der
Verkehrsentwicklungsplan wie das Radverkehrs-
konzept der Stadt Koblenz fuhren zur Verbesse-
rung der Situation fur Radfahrende auch im Stadt-
teil Lutzel einige MaBnahmen an. Diese wurden
jedoch noch nicht umgesetzt.



Abbildung 32:

/7

Hauptroute (Alltag) Erstellt auf Grundlage von:
Planersocietét: Verkehrsentwicklungsplan
Komfortroute (Alltag) / touristische Route Koblenz 2030.

Koblenz 2018.
Nebenroute (Alltag)

Komfortroute (Alltag) / touristische Route (geplant)

Radschnellverbindung (geplant)

Konzeption flr den Radverkehr
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FuBgénger

Eng begrenzte Gehwegflachen, Barrieren, Niveauwech-
sel und unattraktive bzw. undurchsichtige Gestaltung
fuhren zu einer geringen Attraktivitdt des o6ffentlichen
Raumes fur FuBgénger. Eine sichere Querung vielbefah-
rener StraBen fur FuBgénger durch ausgewiesene Uber-
gange und/oder Signalanlagen ist nur in recht groBen
Abstanden méglich.

Gerade im nérdlichen Teil des Gebietes ist die ausge-
pragte Topografie maBgeblich fur die Wege des FuB-und
Radverkehr: Diese folgen dem Verlauf der Hohenlinien;
Hohenunterschiede werden im Extremfall durch Treppen
Uberwunden. Volkspark und Friedhof sind so grundsétz-
lich und besonders flr bewegungseingeschrankte Per-
sonen nicht oder nur schwer erreichbar.

Im gesamten Untersuchungsgebiet fallt auf, dass zwar
zahlreiche Abkurzungen und Durchwegungen fur FuB-
ganger bestehen, sich diese aber, gerade fur Orts-
fremde, nicht auf den ersten Blick als &ffentliche Verbin-
dungen identifizieren und nur schwer von Privatwegen
unterscheiden lassen. Gleiches gilt fur die Wege durch
die Freizeitgérten ,,Auf der Schartwies”.

Freizeitgarten ,Auf der Schartwies”

Abbildung 33:
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Unfallhdufungsstellen

Die meisten der Wege fUr den FuBgangerverkehr sind
gebietstibergreifend recht schmal, teils unbefestigt und/
oder in einem schlechten Zustand. Das macht sie, gerade
bei schlechtem Wetter und besonders fur mobilitatseinge-
schrankte Menschen, nur schwer oder gar nicht nutzbar.
Bei einer Unfallhdufungsstelle (UHS) handelt sich per
Definition der Unfallkommission der Stadt Koblenz um
eine Stelle, bei der mindestens fiunf Unfalle des (ge-
nau) gleichgelagerten Typs vorgelegen haben. Dies ist
bei den im Plan verorteten Stellen nicht immer der Fall,
weshalb sie nachfolgend als Unfallpunkte bezeichnet
werden.

Im und nahe des Teilbereichs A des Planungsge-
bietes bildet die Europabricke aufgrund der ho-
hen Frequentierung die zahlenmaBig auffalligs-
te Unfallhdufungsstelle im Stadtgebiet Koblenz.
Auch an der Auffahrt zur Europabrlcke an der
Mayener StraBe/BodelschwinghstraBe und der Auffahrt
zur B 9 an der EifelstraBe/Andernacher StraB3e ereigne-
ten sich gehauft Unfalle. Sie wurden vor allem durch
Missachtung der Vorfahrt ausgelost.

Im Teilbereich B war in den vergangenen Jahren eine
Unfallhdufung besonders durch Auffahrunfélle und
Sattelziige, die die Durchfahrtshéhe der Bahnunter-
fuhrung missachteten, zu beobachten. Um letztere zu
vermeiden, wurden bereits MaBnahmen ergriffen.

Im Bereich des Teilgebietes C fiel bzgl. Unfallen die
Kreuzungssituation an der Auf-/Abfahrt zur Balduinbru-
cke, an der Kreuzung Andernacher StraBe/Brender-
weg auf: Hier waren die Unfallarten verschieden. Im
Zuge von BaumaBnahmen wird die Verkehrsfuhrung,
auch des Radverkehrs, an dieser Stelle im Jahr 2020
zumindest temporar geandert werden. ZukUnftig ist
auch eine Anderung der Lichtsignalanlage angedacht.



ﬁdernacher StraBe/
EifelstraBe;

?6VU
Andernacher
StraBe/ HerberichtstraBe
@15VU
Mayener StraBe/

Auffahrt B419-B9/
Abfahrt Europabriicke
? 7 VU

-

Mayener StraBe/
BodelschwinghstraBe
@ 4 VU

/

Andernacher StraBe/
Brenderweg

g8Vvu
-'

uropabriicke
@37 VU

‘ 0 >10 Unfille/Jahr in den Jahren 2016, -17, -18, -19

' 0 6-10 Unfalle/Jahr in den Jahren 2016, -17, -18, -19
Quelle: Ausziige aus Protokollen der

Verkehrsunfallkommission . .
bel der Polizeiinspektion Koblenz 2 . 0 1-5 Unfélle/Jahr in den Jahren 2016, -17, -18, -19

Abbildung 34:  Unfallhdufungsstellen.
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Insgesamt weist der Stadtteil Lutzel und exemplarisch das Untersuchungsgebiet Defizite fir den FuB-
und Radverkehr auf: Derzeit liegt das Augenmerk vor allem auf dem motorisierten Verkehr. Die mit den
groBzugig dimensionierten und viel frequentierten Verkehrsachsen einhergehenden Belastungen durch
Larm, Schadstoffe und Gefahrdungen wirken sich negativ auf die Aufenthaltsqualitat fir FuBganger*in-
nen und Radfahrer*innen aus. Die Verkehrsflachen von StraBen und Bahn stellen teils uniberwindbare
Barrieren fur den FuB- und Radverkehr dar.

Der offentliche StraBenraum ist wenig mébliert und ladt durch fehlende Grunstrukturen kaum zum Ver-

weilen ein.! Fehlende Befestigung, geringe Dimensionierung und eine stark bewegte Topografie der
Wege setzen die Nutzbarkeit, gerade fur mobilitdtseingeschrankte Menschen, herab. Die fehlende Be-
schilderung erschwert besonders Gebietsfremden die Orientierung im Gebiet. Der raumliche Zusam-
menhang der Stadtstruktur ist nur schwer ablesbar.

Durch den im Stadtteil liegenden Haltepunkt der Bahn und umliegende, unbebaute Flachen weist LUtzel
ein groBes Potenzial flr Ein- und Auspendler auf. Um dieses Potenzial nutzen zu kénnen, fehlt jedoch
eine entsprechende Gestaltung, Anbindung und Beschilderung sowohl des Bahnhaltepunktes als auch
seiner Umgebung.

Quellen:

» AGL: Handlungsprogramm Freiraum fir die Stadt Koblenz, Stadlteildossier Liitzel. Saarbriicken 2012.

Stadt Koblenz (Hrsg.): Staditteilportrait 2010, Koblenz 2010, S. 21

Koblenzer Verkehrsbetriebe: Mobilitét hat einen neuen Namen. Internet: tips://www.koveb.de/ueber-uns/mobilitaet-in-koblenz-hat-einen-neuen-namen (Zugriff am
12.03.2020)

Kocks Ingenieure: Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Radverkehrskonzept Koblenz, Koblenz 2019.

Stadt Koblenz (Hrsg.) 2018: Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030, Koblenz 2018, S. 141, 148 — 149.

Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Radverkehrskonzept Koblenz, Blatt 01.

Stadt Koblenz (Hrsg.) 2018: Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030, Koblenz 2018, S. 25

StraBenverkehrsbehdrde Stadt Koblenz: Antwort auf die ,Kleine Anfrage*: Mdgliche Unfallhdufung im Bereich Balduinbriicke/Brenderweg/GartenstralBe/
Andernacher StraBe, Januar 2020.

Verkehrsunfallkommission: Ausztige aus den Protokollen der Sitzungen bei der Polizeiinspektion Koblenz 2: 2017, 2018, 2019.

VRM: Infoblatt. Internet: https.//www.vrminfo.de/fileadmin/user_upload/VRM-Infoblatt2019.pdf (Zugriff am 12.03.2020)

Zweckverband Welterbe Oberes Mittelrheintal: Fahre Liesel. Internetseite:

https:// www.welterbemittelrheintal.de/a-faehre-liesel-deutsches-eck-campingplatz-neuen-dorf (Zugriff am 12.03.2020)

1 Dies findet schon im Stadftteildossier Litzel Erwdhnung.

50




3.7 Grunstruktur und Freiraumtypen

Ein erster Blick auf den Schwarzplan des Untersu-
chungsgebiets vermittelt den Eindruck groBzugiger
Freiflachen. Die tatsachlich fur die breite Bevolkerung
nutzbare und unbeschrankt offentlich zugangliche
Flache ist jedoch begrenzt (15% der Untersuchungs-
gebietsflache sind uneingeschrankt nutzbare 6ffentli-
che Grunflache).

Dies liegt zum einen an der besonders im Norden
ausgepragten Topografie, zum anderen an nicht oder
nur eingeschrankt offentlich zugénglichen Einrichtun-
gen. Die unterschiedlichen Freiraumtypologien, auch
solche, die derzeit nicht zugénglich sind, sollen im
Folgenden einzeln beschrieben werden.

Privater Griinraum

Die vereinzelten Einfamilienhduser im Gewerbegebiet
im Teilbereich B verfigen Uber zugehorige Gartenfla-
chen. Dies sind jedoch die einzigen privat nutzbaren
Garten im Untersuchungsgebiet. Die Mehrzahl der
im Untersuchungsgebiet lebenden Menschen kann
ihrem Bedurfnis nach Ruhe und Erholung nicht im
privaten Grin nachgehen. Eine umso gréBere Rolle
spielen also Qualitat und Verfugbarkeit (halb-)offentli-
cher Freirdume. Den Bewohnenden der Blockrandbe-
bauung an Neuendorfer StraBe und am Brenderweg
stehen jeweils den Hausern zugehdrige Hinterhofe

Abbildung 35:

Otto-Falckenberg-Stral3e

zur gemeinschaftlichen Nutzung zur Verfligung. Die-
se werden teils als Garten, teils als Stell- oder Park-
platz genutzt. Die meisten dieser Hinterhdfe sind nur
fir Bewohnende der angrenzenden Hauser zugang-
lich; ob sie fur alle Hausbewohner*innen oder nur fur
Erdgeschossbewohner*innen nutzbar sind, ist unklar.
Eine Ausnahme bildet das Grin der Hinterhdfe der
zur Otto-Falckenberg-StraBe gedffneten Blockrand-
bebauung. Dieses besitzt in Teilen einen eher halb-
offentlichen Charakter.

Halboéffentliche Freirdume

Markanter Freiraum im Gewerbegebiet des Teilbe-
reichs B ist der befestigte Parkplatz der Kulturfab-
rik. Dieser befindet sich im Privateigentum, ist aber
offentlich zugénglich. Den L-Férmig angeordneten
Zeilenbauten an der Otto-Falckenberg-StraBe sind je-
weils rechteckige Grunflachen zugeordnet. Sie sind
jedoch kaum mobliert; hier finden sich weder Sitz-
noch Spielméglichkeiten. Aufgrund dessen machen
sie einen eher ungenutzten Eindruck.

Auch die Wohnscheibe sowie die dreiteilige Wohn-
anlage an der Goethe-Realschule Plus verfugen Uber
zugeordnete Grunflachen, die jedoch eher den Ein-
druck von Abstandsgrin machen und aufgrund feh-
lender M&blierung und Schutz wenig genutzt wirken.
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Unbeschrankt zugangliche 6ffentliche Freirdume
Mit dem Volkspark im Norden (Teilgebiet A) und dem
Ufer von Rhein und Mosel (Teilgebiet C) befinden sich
stadtweit bedeutende 6ffentliche Freirdume im Untersu-
chungsgebiet.

Teilbereich A

Der Volkspark liegt auf der Nordseite des Petersber-
ges. Bei dem Areal handelt sich um den Bereich der
ehemaligen zur Feste Franz gehdrigen Bubenheimer
Flesche. Nachdem Feste Franz und Bubenheimer
Flesche entfestigt wurden, legte man dort im Jahre
1932 den Volkspark an. Damals galt der landschaft-
lich anmutende Park mit seiner bewegten Topografie
vielen Zeitgenossen als schénster Park Koblenz'. Der
angrenzende LuUtzeler Stadtteil-Friedhof wurde auf
Teilen des Volksparkes angelegt. Hier steht derzeit
eine Reduzierung der Friedhofsflache aufgrund ei-nes
Rudckgangs der Bestattungen zur Debatte. Zugang-
lich sind Volkspark und Friedhof Uber Zugange an der
BodelschwinghstraBe und den StraBen ,Am Volks-
park®, ,Am Petersberg“ und ,Am Franzosenfriedhof*.
Von Suden lasst sich der Friedhof Uber einen eher
informell wirkenden Weg 6stlich der Bodelschwing-
Siedlung (Treppenanlage) erreichen. All diese Zu-
génge sind jedoch vom Rest des Planungsgebietes
schwer zu erreichen, was Friedhof und Volkspark de
facto isoliert. Zudem wird heute die mangelnde Aus-
stattung des Parks mit Banken und Spielgeréten kri-
tisiert.

Teilbereich B
Gegenuber der Goethe-Realschule, auBerhalb
des Untersuchungsgebiets, verortet sich das

Goethewaldchen. Auf der Flache gab es Uber-
legungen zur Nutzung als Lernort fur Kinder und
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Jugendliche. Aufgrund von Bodenbelastungen
gestaltet sich diese allerdings schwierig. Durch den
dichten Aufwuchs wilder Gehodlze kam das Goethe-
waldchen zu seinem Namen. Bei den Bewohnenden
des Quartiers gilt das Goethewaldchen derzeit jedoch
eher als Angstraum und Drogen-Umschlagplatz denn
als attraktiver Freiraum.

Teilbereich C

Am Ufer von Rhein und Mosel erstrecken sich die
offentlichen Freiflachen des Teilbereiches C bzw. an
diesen angrenzend.

Abbildung 36:

Rheinufer

Eine davon ist der parkartige Bereich unmittelbar
zwischen Anleger der Fahre Liesel und Camping-
platz und direkt gegentber des Deutschen Ecks.
Ein schmaler befestigter Pfad verlauft entlang des
Rheinufers und ist, je nach Wasserstand des Rheins,
mehr oder weniger passierbar. Dieser Pfad ist mo-
mentan fUr Ortsfremde nicht wahrnehmbar und
schlecht ausgeschildert. Am Rhein liegt stdlich des
sogenannten 8er-Parks eine Grillwiese.



Spielplatze

Offentliche Spielplatze sind im dichten Wohngebiet
zwischen Otto-Falckenberg-StraBe und Neuendorfer
StraBe nicht zu finden. Die nachst gelegenen Spiel-
flachen nahe der Wohnbebauung sind der Bolzplatz
an der Neuendorfer StraBe im Bereich der Freizeit-
garten und die beiden auBerhalb des Teilbereichs C
gelegenen Spielplatze am Brenderweg, unmittelbar
an die Hans-Zulliger-Schule angrenzend, und an der
Ecke Neuendorfer StraBe und HafenstraBe. Eine wei-
tere Spielflache befindet sich mit dem sog. 8er-Park
am Rhein; diese liegt teilweise auBerhalb des Teilbe-
reichs C. Weitere o¢ffentliche Spielplatze im und am
Untersuchungsgebiet sind 6stlich des Litzeler Bahn-
hofes sowie an der Bodelschwingh-Siedlung, nahe
der Feste Franz, zu finden. Beide machen einen eher
halboffentlichen Eindruck und wirken wenig einla-
dend fur AuBenstehende.

Zugangsregulierte Freirdume

Zugangsregulierte Freirdume sind die Vereinssport-
anlagen im Stden des Untersuchungsgebietes: Es
handelt sich um die Tennisplatze der Verwaltungs-
sportgemeinschaft e. V. und einen FuBballplatz des
CTG Koblenz. Zugangsreguliert ist zudem der sud-
lich an den Teilbereich C angrenzende Campingpark
am Rheinufer. Er wurde in den vergangenen Jahren
umgestaltet und verflgt Uber ein Restaurant, einen
Kinderspielplatz und zahlreiche Stellplatze. Der Platz
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ist zwar wahrend der Offnungszeiten auch Besuchen-
den zugénglich, allerdings von einem Zaun umgeben.
So wirkt er nicht nur fur Ortsfremde wenig einladend,
sondern bildet eine Barriere zum Rheinufer.

Nicht 6ffentlich zugéngliche Freirdume

Nicht 6ffentlich zugénglich ist bisher das brachliegen-
de Gelande der ehemaligen Standortverwaltung der
Bundeswehr (STOV) westlich des Gleisstrangs. Bei
Nutzungséanderung bzw. Nachnutzung birgt die Fla-
che enorme Potenziale fur eine Freiflachennutzung.
Von einem begrenzten Personenkreis nutzbar ist die
Freizeitgartenanlage ,Auf der Schartwies”. Hierbei
handelt es sich nicht um eine vereinsmaBig organi-
sierte Einrichtung. Vielmehr entstand die Anlage infor-
mell im Laufe der Zeit. Ein Bebauungsplan aus dem
Jahr 1974 sollte den Grundstein flr eine Neuorgani-
sation der Flache im Sinne des Kleingartengesetzes
legen. Dies jedoch fand bis dato nicht statt.

Die Freizeitgéarten liegen in ihrer langgezogenen Form
parallel zum Rheinufer und stellen so eine Barriere
zwischen Wohngebiet und Wasser dar. Die Wege
durch die Freizeitgéarten sind gréBtenteils nur fur Frei-
zeitgartner zuganglich und nur zu kleinen Teilen 6f-
fentlich nutzbar. Sie ermdglichen auf diese Weise kei-
ne direkte Verbindung. Zudem sind samtliche Wege
sehr schmal und nicht barrierefrei.

Der GroBteil der Burger*innen im Untersuchungsgebiet lebt in Wohnungen zwischen der Theo-Macke-
ben-StraBe und der Neuendorfer StraBe. Die meisten von ihnen verflgen nicht Uber privat nutzbare
Grunflachen. Insgesamt ist die Versorgung mit offentlichem, frei nutzbarem und qualifiziertem Freiraum

nicht befriedigend.

Frei zugangliche Spiel- und Sportplatze sind in der naheren Umgebung der Wohngebiete nicht gege-
ben. Der umgebende Frei- und StraBenraum wirkt anonym und bietet wenig Aufenthaltsqualitat. Quali-
fizierte Aufenthaltsflachen wie das Ufer von Rhein und Mosel oder der Volkspark sind aus dem Haupt-
wohngebiet nicht unmittelbar fuBlaufig erreichbar.

Quellen:
+ Stadt Koblenz: Stadlteilportrait Liitzel 2010, S. 15, 16, 26 und 27.

+ Koblenzer statistisches Informationssystem: Stadltteilsteckbrief Litzel 2018. Koblenz 2018, S. 13.
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Freiraum

. offentlich

é6ffentlich
verkehrsbegleitend

halbéffentlich
Bildungs-, Betreuungs- .
oder kulturelle Einrichtung

halbéffentlich .

Sportplatz und Nebenanlagen

privat
mit halbéffentlichem Charakter

privat
Griin und Garten

privat
gewerblich genutzt

zugangsreguliert

sonstiges

Verkehrsflache und Hauser

Wasserflache

Abbildung 37:

Freiraumtypologien



3.8 Grune und blaue Infrastruktur

Die grine bzw. blaue Infrastruktur in urbanen Raumen
bezeichnet ein Netzwerk naturnaher und gestalteter Fla-
chen, die so angelegt sind und bewirtschaftet werden,
dass sie ein breites Spektrum an Okosystemdienstleis-
tungen erbringen kénnen. Als Fl&chen, die Teil der grin-
blauen Infrastruktur sind und werden kénnen, kommen
jegliche grin- und wassergepragten Areale in Frage.
Die Planung, Entwicklung und Unterhaltung der grun-
blauen Infrastruktur obliegt verschiedenen Akteuren auf
allen Planungs- und Ausfuhrungsebenen. Die blau-gru-
ne Infrastruktur ist keinesfalls nur als Raum fur die Be-
reitstellung 6kologischer Dienstleistungen anzusehen:
Im Sinne einer sozial, 6konomisch und 6kologisch nach-
haltigen Stadtentwicklung kénnen durch die grin-blaue
Infrastruktur vielmehr Synergien geschaffen werden:
Durch eine hohe Qualitat von Nutzbarkeit, biologischer
Vielfalt und Asthetik kénnen zugleich die Gesundheit
und das Wohlbefinden der Bewohnenden gesteigert,
urbane Biodiversitat gesichert und das Stadtklima ver-
bessert werden. So tragt griine und blaue Infrastruktur
maBgeblich zu Attraktivitdt und Nachhaltigkeit stadti-
scher Raume bei.

Heutige Orte mit hoher Bedeutung fiir den Arten-
und Biotopschutz

Pragende Biotopkomplexe des Stadtgebietes nach
dem O©kologischen Leitartenkonzept zeigen die
Schutzgebietskonzeption fur das Stadtgebiet von
Koblenz und der Umweltbericht zur Gesamitfort-
schreibung des Flachennutzungsplans 2019 auf.
Demnach befinden sich im Stadtteil LUtzel und spezi-
ell im Planungsgebiet einige erw&hnenswerte (Grin-)
Strukturen.

Im Teilbereich A sind dies Volkspark und Friedhof
als Vernetzungsrdume. Sie sind mit ihrem Altbaum-
bestand wichtige, erhaltenswerte Migrationskorrido-
re und Trittsteine fur den Individuenaustausch. Das
derzeit ungenutzte ehemalige STOV-Gelande der
Bundeswehr hat sich im Laufe der Jahre zu einem
wichtigen Biotop fUr seltene Insekten-, Reptilien- und
Vogelarten entwickelt.

Das im Osten an den Teilbereich B angrenzende
Goethewaldchen gilt als Raum mit hoher Bedeutung
fur den Arten- und Biotopschutz; hier kommen seltene
und geschutzte Tier- und Pflanzenarten vor.

Abbildung 38:

Volkspark

Die Freizeitgartenanlage im Teilbereich C des Unter-
suchungsgebiets stellt, ebenso wie das angrenzende
Ufer von Rhein und Mosel, einen wichtigen Vernet-
zungsraum mit Trittsteinfunktion dar. Potenziell besteht
hier die Moglichkeit, dass gebietsfremde/invasive Ar-
ten anzutreffen sind. Im Uferbereich in H6he des sog.
8er Parkes ist mit dem Biotop Neuendorf ein schmaler
Streifen als Raum mit hoher Bedeutung fur den Arten-
und Biotopschutz klassifiziert. Hierbei handelt es sich
um ein Fledermaushabitat. Wichtige Bedeutung hat
dieser Bereich des Ufers auch als Trittsteinbiotop zum
gegenliberliegenden Ufer des Rheins: Ostlich des
Rheins finden sich R&ume mit hoher und sehr hoher
Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz.

Gerade Rhein und Mosel fungieren als wichtige Ach-
sen zur Vernetzung landesweit bedeutsamer Artvor-
kommen und Lebensrdume. Dies spiegelt sich unter
anderem in ihrer wichtigen Bedeutung als Zugvogel-
Rasthabitat und der Vernetzungsfunktion fur flussauen-
typische Lebensgemeinschaften wider. So sind die
um Lutzel befindlichen Abschnitte von Rhein und Mo-
sel Teil der FFH-Schutzgebiete Mittelrhein und Mosel.
Im Stadtteil Lutzel und insbesondere im Untersu-
chungsgebiet finden sich also wichtige Elemente des
Uberstadtischen und regionalen Biotopverbunds.
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Heutige Orte der Vernetzung

Nicht nur die Kernzonen bedeutsamer Biotope und
Vernetzungsachsen spielen fur die stadtische gru-
ne und blaue Infrastruktur eine groBe Rolle, sondern
gerade auch die Vernetzung im Kleinen: Privates
und offentliches Grin an und auf grauer Infrastruktur
dient als Kleinsthabitat und Trittstein. Im Planungs-
gebiet sind solche Strukturen in unterschiedlichem
Ausmalh zu finden: Im Norden des Planungsgebietes
finden sich mit Volkspark, Stadtteil- und Franzosen-
friedhof, den Randbereichen der Bahnflachen (z. B.
Lebensraum und KompensationsmaBnahmeflachen
fur Mauereidechsen), dem ehemaligen STOV-Ge-
lande der Bundeswehr und der angrenzenden Feste
Franz Strukturen, die einen hohen Wert fur die Bio-
diversitat aufweisen. Gerade jedoch im verdichteten
und stark versiegelten Gewerbegebiet im Teilbe-
reich B ist eine Begrinung der grauen Infrastruktur,
insbesondere StraBenbegleitgrin, nur sparlich vor-
handen, was neben mangelnder Biodiversitat auch
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Der Stadtteil Lutzel und im Speziellen das Untersuchungsgebiet weisen zahlreiche bedeutende Biotope
und Uberregional bedeutsame Vernetzungsrdume auf. Durch die Lage an Rhein und Mosel bestehen

eine Uberwarmung des Bereichs zur Folge hat. In
Richtung der sudostlich angrenzenden Wohnbebau-
ung nehmen der Grinanteil und der Anteil unversie-
gelter Flachen zu.

Im Bereich der Freizeitgartenanlagen ,Auf der Schart-
wies" dienen zahlreiche Altbdume und andere Grin-
strukturen als wertvolle Trittsteinhabitate. Je nach
Lage und Intensitat der Nutzung fuhren die hier ange-
legten Kleingéarten aber auch zu Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft (vor allem wenn bauliche
Anlagen wie Gartenhduser und befestigte Flachen
vorhanden sind bzw. kontinuierlich zunehmen). Der
Uferbereich von Mosel und Rhein weist ebenfalls
eine hohe Bedeutung fir die Biodiversitat auf. Als na-
turnah kann der ufernahe Bereich des Rheins samt
Campingplatz aber nur eingeschrénkt beschrieben
werden, da es sich hier um zum Teil versiegelte und
wenig naturnah begrunte Areale handelt.

auch VerknUpfungen zur blauen Infrastruktur. Eine kleinmaBstéabliche Verknipfung der vorhandenen
grinen Infrastruktur untereinander und mit der blauen Infrastruktur, insbesondere durch straBenbeglei-
tendes Grun (besonders im Gewerbegebiet am Wallersheimer Weg), fehlt aber derzeit.

Quellen:

 Bundesamt fiir Naturschutz: Bundeskonzept griine Infrastruktur — Grundlagen des Naturschutzes zu Planungen des Bundes. Bonn 2017, S. 38.

* Bundesamt fiir Naturschutz: Urbane grtine Infrastruktur — Grundlage fiir attraktive und zukunftsféhige Stédte. Berlin 2017, S. 3

* GfL Planungs- und Ingenieurgesellschaft GmbH: Schutzgebietskonzeption fiir das Stadtgebiet von Koblenz, Koblenz 2004, Textteil, S. 36 und S. 61.

* GfL Planungs- und Ingenieurgesellschaft GmbH: Schutzgebietskonzeption, Datendokumentation D3 - Zustand und Schutzwiirdigkeit der pragenden Biotop-

komplexe, S. 51 —52.

* Landschaftsinformationssystem und Naturschutzverwaltung Rheinland-Pfalz: Steckbrief zum FFH-Gebiet Mittelrhein. Internet: https://natura2000.rip-umwelt.de/
steckbriefe/index.php ?a=s&b=g&c=fth&pk=FFH5510-301 (Zugriff am 12.03.2020)

» Steckbrief zum FFH-Gebiet Mosel. Internetzugriff: http://natura2000.rlp.de/steckbriefe/index.php ?a=s&b=g&c=ffh&pk=FFH5908-301 (Zugriff am 12.03.2020)

+ Sweco GmbH.: Umweltbericht zur Fortschreibung des FNP Koblenz, 2019, S. 23 — 24.
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Quelle:
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Fortschreibung des
FNP Koblenz.
Koblenz 2019.
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[ Kernflachen (FFH- und Vogelschutzgebiete)
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Vernetzungsachsen
entlang von Bzhnlinien
® ee ® sehr hohe Bedeutung

Lokaler und regionaler Biotopverbund ¢ ee ¢ hohe Bedeutung

B Flachen mit sehr hoher Bedeutung O Ell)sen:ahengr(]cke zur Vernetzung

[ Flachen mit hoher Bedeutung Uber die

| Bedoutsame Flachen Achsen zur Vernetzung von

[] Vernetzungsfiachen, Trittstein-Biotope > | p sramiamen der olenien

] Erganzungsfidchen Feldfiur

@ Nummerierung s. Text Vernetzungsachse (berregional
bedeutsamer Artvorkommen

Lebensriume fiir besondere Tierarten/ -gruppen und Lebensraume

Kernlebensraume der Mauereidechse, sehr hohe Bedeutung FleRgewasser mit Uferbersichen

"1 Lebensraum fur Vogelarten der Feldflur, hohe Bedeutung
P#. Besonders bedeutsame Fledermausvorkommen == Stadigrenze

Abbildung 39:  Biotopverbund und bedeutende Lebensrdume fir Tiere und Pflanzen
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3.9 Stadtklima und Klimaanpassung / Klimaresilienz

Der Klimawandel hinterlasst auch in Koblenz seine
Spuren. 2019 wurden im Koblenzer Stadtgebiet in
Folge langanhaltender Trockenheit rund 900 Baume
gefallt, 500 mehr als im Durchschnitt der vorheri-
gen Jahre. Durch Starkregen- und Hochwasserer-
eignisse, die in Folge des Klimawandels zunehmen
werden, wird Koblenz erheblich betroffen sein. Am
26. September 2019 entschied der Stadtrat die
Ausrufung des Klimanotstands. Bis zum Jahr 2030
verpflichtet sich die Stadt Koblenz, die Emissionen
des klimaschadlichen Treibhausgases Kohlenstoff-
dioxid um 50 Prozent zu reduzieren. Damit wird zum
einen der Klimaschutz politisch weiter vorangetrie-
ben. Gleichzeitig liegt mit der fir 2020 vorgesehe-
nen Fortschreibung des Klimaschutzkonzepts der
Fokus auf der Klimafolgenanpassung.

Bereits in der Stadtklimauntersuchung fur Koblenz
aus dem Jahr 1997 wird das Klima fur die Sied-
lungsflachen, einschlieBlich ihrer Randbereiche, als
,stark belastend” eingestuft. Verdichtete Siedlungs-
flachen in den Tallagen von Rhein und Mosel, zu
denen auch Lutzel zahlt, gehéren zu den besonders
stark betroffenen Gebieten. Eingeschrankte hori-
zontale wie vertikale Austauschmoglichkeiten der
mit Schadstoffen angereicherten und erwarmten
Luft, gelten als deren Hauptursachen. Das Stadt-
grun erfallt gleich mehrere klimatische Funktionen:
es sorgt fur den Klimaausgleich und die Frischluft-
produktion. Gleichzeitig sorgen Pflanzen fUr eine
verbesserte Luftqualitéat, indem sie die Luft von
Schadstoffen reinigen und CO2 binden.

Im Landesentwicklungsprogramm IV wird das Kob-
lenz-Neuwieder Becken als klimadkologischer Aus-
gleichsraum dargestellt, bei dem alle besiedelten
Flachen als klimadkologischer Belastungsraum ein-
gestuft werden. Hier gilt der raumordnerische Grund-
satz, dass diese Ausgleichsrdume sowie die Luft-
austauschbahnen erhalten bleiben bzw. entwickelt
werden sollen. Fur die staddtebauliche Entwicklung
von Koblenz sieht der in Aufstellung befindliche Fla-
chennutzungsplan die vorrangige Umsetzung von
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MaBnahmen der Innenentwicklung vor. Gleichzeitig
werden fUr die innerstadtischen und verdichteten
Siedlungsbereiche die Erhaltung und die Optimie-
rung der vorhandenen Grinzonen und begrunten
Freiraume als landespflegerische Zielvorstellung
formuliert. Im Flachennutzungsplan werden gro-
Bere Grunflachen als solche ausgewiesen. Fur die
verbindliche Festsetzung von Grunflachen und die
Einflussmdéglichkeiten fur klimavertragliches Bauen
und Wohnen spielt der Bebauungsplan, als verbind-
licher Bauleitplan, eine entscheidende Rolle.

Koblenz, bedingt durch seine Lage im Koblenz-
Neuwieder Becken, gehoért zu den landesweit stark
thermisch belasteten Zonen. Kaltluftentstehungs-
gebiete liegen vor allem auf den hoéher gelegenen
Flachen im Suden und Osten des Stadtgebiets; die
Abflussbedingungen sind hier gut bis maBig. Ahn-
liche Abflussbedingungen herrschen auf den hoch
gelegenen landwirtschaftlichen Flachen nérdlich
und westlich der Mosel. Im Stadtgebiet selbst sind
kaum Kaltluftsammelbereiche vorhanden; lediglich
in Kesselheim ist ein solcher Bereich im groBeren
Umfang vorhanden. FUr das Stadtzentrum bilden
der MoselweiBer Hang und der Stadtwald beson-
ders bedeutsame Kalt- und Frischluft-Lieferanten.
Fur den horizontalen Luftaustausch im Stadtgebiet
sind der Rhein, die Mosel, breite StraBenzige und
Bahnlinien relevant. Lokalklimatisch spielen die To-
pografie und die Bebauung eine entscheidende
Rolle.

Das Untersuchungsgebiet selbst zeichnet sich
durch unterschiedliche und in ihrer raumlichen Ver-
teilung stark abweichende Klimatope aus. Durch
die hohe Bebauungsdichte und den hohen Ver-
siegelungsgrad im Teilbereich B besteht hier eine
klimatische Vorbelastung. Andererseits stellen die
Grunstrukturen in den Teilbereichen A und C Kili-
matope mit ausgleichender Wirkung dar. Relevan-
te Ventilationsbahnen bilden der Rhein, die Mosel,
die Bahngleise und die B 9. Fur das Kaltluftentste-
hungsgebiet im Teilbereich A bestehen gute Ab-



flussmoglichkeiten. Der GrofB3teil des Teilbereichs B
sowie die Rheinkaserne und das Gelande der Firma
Stabilus z&hlen zu den intensiven innerstadtischen
Uberwarmungsbereichen. GemaB Solarkataster
der Stadt Koblenz (Stand Ende 2013) sind ge-
samtstadtisch nur 3% der Photovoltaikpotenziale
ausgeschopft. Das Solarkataster verrat weiterhin,
dass im Untersuchungsgebiet, vor allem im haupt-
sachlich gewerblich genutzten Areal des Teilbe-
reichs B, einige Dachflachen als Potenzialflachen
fUr Photovoltaik, aber auch fur Solarthermie einge-
stuft werden. Weiterhin ist der Anteil an Flachda-
chern hoch. Eine Eignung fur eine Begriinung wére
zu prifen.

Abbildung 40:  Auszug aus der Karte 5 ,Klima/Luft" des Land-
schaftsplans der Stadt Koblenz mit Darstellung

der Férdergebietsgrenze

FAZIT

Gesamtstadtisch wird das Klima fur die Siedlungsflachen als ,stark belastend” eingestuft. Der Teilbe-
reich B zahlt Uberwiegend zu den intensiven Uberwarmungsbereichen. Im Untersuchungsgebiet beein-

flussen der Rhein und die Mosel sowie die Grinbereiche auf dem Petersberg und am Rhein das Klima
positiv. Allerdings sind die horizontalen wie vertikalen Austauschmdéglichkeiten stark eingeschrankt.
Damit haben alle Freiflachen und Grinbestédnde einen hohen Stellenwert.

Quellen:

FNP-Entwurf 2019

Landschaftsplan (2007 und Teilfortschreibung 2018)

Regionaler Raumordnungsplan Mittelrhein-Westerwald

Landesentwicklungsprogramm IV

Ifeu — Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH: Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Koblenz, 2011
Umsetzung Klimaschutzkonzept Koblenz, Sachstandsbericht 2019

MaBnahmenprogramm zum Klimaschutz der Stadt Koblenz, verabschiedet vom Stadtrat am 26.09.2019
www.energieagentur.rip.de (Zugriff am 20.03.2020)

www.swr.de (Zugriff am 20.03.2020)

www.koblenz.de (Zugriff am 20.03.2020)

www.solarkataster-koblenz.de (Zugriff am 20.03.2020)

https://hochwassermanagement.rip-umwelt.de/serviet/is/8662/ (Hochwassergefahren- und -risikokarten) (Zugriff am 20.03.2020)
https://hochwassermanagement.rip-umwelt.de/serviet/is/200041/ (Hochwassergefahren) (Zugriff am 20.03.2020)
https://hochwassermanagement.rip-umwelt.de/serviet/is/8675/ (Hochwasserrisikoma-nagementplédne) (Zugriff am 20.03.2020)
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3.10 Kriminalitat und Sicherheit

Im Ergebnis der Voruntersuchung wurden viele Orte
in LUtzel als Angstraume identifiziert. Sowohl in Ge-
sprachen mit Bewohnern und Schllsselpersonen
als auch als Ergebnis von Beteiligungsprozessen
wurden Angstrdume und Kriminalitat thematisiert.
Schwer einsehbare Bereiche, schlechte oder ganz-
lich fehlende Beleuchtung, fehlende Ausweichmdg-
lichkeiten, Ungepflegtheit, VermUllung und wenig
frequentierte Bereiche flhren dazu, dass diese
Orte als Angstrdume wahrgenommen werden. So-
ziale Kontrollen werden erschwert. Als wesentliche
Angstrdume im und unmittelbar an das Untersu-
chungsgebiet angrenzend gelten folgende Orte:

e Volkspark

e Freizeitgartenanlage ,Auf der Schartwies”
e (Goethewéldchen

e Bahnhof Lutzel

Eine polizeiliche Kriminalstatistik, unterschieden
nach Stadtteilen, existiert nicht. Ein Mitarbeiter der
Polizeiinspektion Koblenz-Metternich gab an, dass
er die Kriminalitat in Lutzel im gesamtstadtischen
Vergleich nicht als Ubermé&Big hoch wahrnehme.
Allerdings wurde Kriminalitat in Gesprachen mit Be-
wohnern und Nutzern im Gebiet haufig thematisiert.
Vor allem im Bereich der Freizeitgarten ,Auf der
Schartwies® wird die Kriminalitdt sogar als zuneh-
mend empfunden. Der Freizeitgarten eines jeden
Eigentumers oder Pachters wird als Ruckzugsort
vor kriminellen Handlungen empfunden.

FAZIT

Gesprache im Rahmen verschiedener Beteiligungen
ergaben, dass vor allen Dingen die Betdubungsmittel-
kriminalitat ein Thema in LUtzel ist. Gerade im Bereich
des Goethewéldchens und der Goethe-Realschule Plus
sowie im Bereich der Freizeitgérten werden kriminelle
Handlungen mit Drogen beobachtet. Gesamtstadtisch
sind Rauschgiftdelikte in den vergangenen Jahren er-
neut deutlich angestiegen. Weitere Delikte wie Be-
drohungen, Beleidigungen und Koérperverletzungen
kommen in Lutzel gehauft vor; diese finden allerdings
Uberwiegend unter Bekannten statt. Ferner kam es auf
dem Campingpark am Schartwiesenweg in der Vergan-
genheit wiederholt zum Diebstahl von E-Bikes. In Gar-
tenhauser im Bereich der Freizeitgartenanlage ,Auf der
Schartwies” wurde haufig eingebrochen.

Im Bereich der Kinder- und Jungendkriminalitat
ist festzustellen, dass die Zahlen gesamtstadtisch
deutlich steigen. Zugleich sind Jugendliche / Er-
wachsene Uberdurchschnittlich gefahrdet, Opfer ei-
ner Straftat zu werden. Der Nachbarstadtteil Neuen-
dorf gilt als einer der gréBten sozialen Brennpunkte
in Koblenz. Zur Bek&mpfung der Jugendkriminalitat
wurde hier ein Runder Tisch ,Jugenddelinquenz®
ins Leben gerufen. Im Fordergebiet ,Soziale Stadt
Neuendorf”, in welchem auch das Goethewaldchen
liegt, wurde folgendes Entwicklungsziel festgelegt:
,Bewohner fuhlen sich im Stadtteil wohl und kénnen
sich zu jeder Zeit sicher im Stadtteil bewegen.” Als
MaBnahmen unter diesem Entwicklungsziel wurden
die Beseitigung von Angstrdumen und die Bek&mp-
fung von Jugendkriminalitat formuliert.

Im Untersuchungsgebiet, bzw. unmittelbar an das Untersuchungsgebiet angrenzend, werden die Grin-
flachen (Volkspark, Freizeitgartenanlage ,Auf der Schartwies®, Goethewaldchen) als Angstraume wahr-
genommen. Darlber hinaus gilt der Lutzeler Bahnhof als Angstraum.

Fehlende sicherheitsrelevante Aspekte wie mangelnde/nicht vorhandene Beleuchtung und schlechte
Einsehbarkeit begrinden dieses Empfinden. Durch kriminelle Handlungen werden Angstrdume noch
verstarkt als solche empfunden und vermehrt gemieden. Insbesondere im Bereich der Freizeitgarten
wird die Kriminalitat als zunehmend wahrgenommen und die Sicherheit als mangelhaft bewertet.

Quellen:

- agl | Hartz: Integriertes Stadltteilentwicklungskonzept fiir das Férdergebiet Soziale Stadt in Koblenz-Neuendorf, 17. Mérz 2016
« Polizeiprésidium Koblenz (Hrsg.): Polizeiliche Kriminalstatistik — Jahresbericht 2019
« Ergebnisse aus Blrgerbeteiligungen und Schiiisselpersonengesprdchen in 2020 im Rahmen der Konzepterstellung
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3.11 Bevolkerungs- und Sozialstruktur

Zum Stichtag am 31. Dezember 2019 verzeichnete
die Stadt Koblenz 113.879 Einwohner*innen. Der
Stadtteil Lutzel ist seit 1891 ein Stadtteil von Koblenz
und hat 8.410 Einwohner/innen. Im Untersuchungs-
gebiet leben 1.592 Einwohner*innen.

Zur Beschreibung der Sozialstruktur im Untersu-
chungsgebiet werden sowohl Daten auf kleinraumi-
ger Ebene als auch auf Stadtteilebene analysiert. Ei-
nige Daten wie die Arbeitslosenstatistik werden Uber
die kleinrdumige Gliederung der Bundesagentur far
Arbeit (kurz: BAKGL) abgedeckt.

Heutige Orte der Vernetzung

Im Programmgebiet Zukunft Stadtgrin Koblenz-LUt-
zel leben knapp 1,4% der Koblenzer Bevélkerung.
Sowohl Koblenz als auch das Untersuchungsgebiet
haben Bevoélkerungsgewinne zu verzeichnen. Die
Bevdlkerung ist in den Jahren 2011 bis 2019 um 6,5

Prozentpunkte gestiegen, wéhrend im Programm-
gebiet die Einwohnerzahl um 13,8% gestiegen ist.
Die Einwohnerzahl im Stadtteil Lutzel ist in dem be-
trachteten Zeitraum ebenfalls angestiegen (9,4%),
hat sich aber im Jahr 2018 auf 2019 im Gegensatz
zu dem Untersuchungsgebiet und der Gesamtstadt,
um 1,8% reduziert.

Altersstruktur

Mit Blick auf die Altersstruktur zeigt sich, dass es
sich beim Untersuchungsgebiet und dem umgeben-
den Stadtteil Koblenz-LUutzel, um relativ ,junge” Ge-
biete handelt. Das Untersuchungsgebiet sowie der
Stadtteil weisen eine héhere Zahl an unter 18-Jah-
rigen auf sowie eine geringere Anzahl an Bewoh-
ner*innen im Alter von 65 Jahren und &lter als in der
Gesamtstadt. Die einzelnen Altersgruppen werden
im Folgenden genauer beleuchtet.

[ Foérdergebiet Stadtteil ] Gesamtstadt
45%
40% 38.4%
35% 33,8%
325% .
305% 31,3%
30% 28,8%
25%
20% 18,4%
. 16,2%
15% 148% 13,6% 14,2%
12,4%
10%
5% 0
20% 24% 23% 26% 27% 32%
0%
bis 14 Jahre 15 bis 17 18 bis 39 40 bis 64 64 bis 84 85 Jahre und
Jahre Jahre Jahre Jahre alter
Abbildung 41:  Altersstruktur
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Zum 31. Dezember 2019 lebten 268 Minderjéhrige
im Untersuchungsgebiet ,Zukunft Stadtgrin Ko-
blenz-Lutzel“. Der Anteil der Kinder und Jugend-
lichen ist damit im Vergleich zur Gesamtstadt Ko-
blenz héher (16,8% im Gebiet gegenuber 14,7%
in der Gesamtstadt). Im Stadtteil Koblenz-Lutzel
sind 1.341 unter 18-Jahrige wohnhaft; er liegt da-
mit anteilig mit 15,9% im Mittelfeld. Im Untersu-
chungsgebiet sind 236 Kinder bzw. Jugendliche
unter 15 Jahre alt. In dieser Altersgruppe ist der
Unterschied zur Gesamtstadt etwas ausgepragter
als in der Altersgruppe der 15- bis 17-Jahrigen (2%
im Gebiet gegentber 2,3% in der Gesamtstadt):
12,4% der Einwohner*innen der Stadt Koblenz sind
Kinder und Jugendliche unter 15 Jahren. Im Ver-
gleich dazu sind 14,8% der Einwohner*innen des
Untersuchungsgebiets Kinder bzw. Jugendliche
unter 15 Jahren.

Dahingegen sind die 18- bis 39-Jahrigen im Stadtteil
Latzel haufiger vertreten: 38,4% der Bevdlkerung
von Koblenz-LUtzel sind in dieser Altersgruppe, im
Vergleich gehoren 33,8% der Bewohnerschaft des
Untersuchungsraumes und 32,5% der Gesamtstadt
dieser Gruppe an. Demgegenuber lebt mit 28,8%
ein geringerer Anteil der 40- bis 64-Jahrigen im
Stadltteil, verglichen mit dem Untersuchungsgebiet
und der Stadt Koblenz (30,5% im Untersuchungs-
gebiet und 31,3% in der Gesamtstadt). Zudem le-
ben 258 Senioren (zwischen 65 und 84 Jahre alt)
im Untersuchungsgebiet; im Verhaltnis sind dies
2,2% weniger als in der Gesamtstadt Koblenz und
genau 2% mehr als im Stadtteil Lutzel. Ein geringer
Unterschied (0,6 Prozentpunkte) zwischen Unter-
suchungsgebiet und Gesamtstadt besteht im Hin-
blick auf den prozentualen Anteil an Hochbetagten
(2,6 bzw. 3,2%).

[ unter 18-Jahrigen

25%

o
20% 18,8%

16,8% 16,8%

15,9%

10%

5%

0%

Fordergebiet Stadtteil

65 Jahre und élter

21,6%

14,7%

Gesamtstadt

Abbildung 42:  Verhéltnis Uber 65-Jdhrigen zu unter 18-Jahrigen
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Daruber hinaus kénnen der Jugend- und Altenquo-
tient naher beleuchtet werden. Dabei handelt es sich
um zwei Indikatoren aus der Demografie, die der Be-
schreibung des Generationenverhaltnisses dienen.
Sie geben Auskunft Uber das Verhéltnis der nicht
erwerbstétigen zur erwerbstatigen Bevolkerung. Der
Jugendquotient beschreibt das Verhéltnis der jun-
gen Bevolkerung zur Bevélkerung im Erwerbsalter. In
den letzten Jahren wurde die Abgrenzung der Alters-
gruppen, aufgrund langerer Ausbildungszeiten und
spaterem Renteneintritt, angepasst. Friher wurde die
junge Bevolkerung im Regelfall nur bis unter 15 Jah-
re definiert und die Erwerbsbevodlkerung von 15 bis
unter 60 Jahren; mittlerweile ist eine Abgrenzung von
unter 20 Jahren bzw. unter 65 Jahren Ublich.

Aufgrund der Daten, die im Hinblick auf das Untersu-
chungsgebiet vorliegen, gibt der Jugendqguotient an
dieser Stelle an, wie viele Menschen unter 18 Jahren
auf 100 Personen von 18 bis unter 65 Jahren kommen.
Da die Altersgruppe der Jungeren demnach nur 18
Jahrgange umfasst, die der Bevdlkerung im Erwerbs-
alter hingegen 47, sind die Jahrgange im Durch-
schnitt gleich stark besetzt, wenn der Jugendquotient
bei 38 liegt (18/47*100). Der errechnete Jugendquoti-
ent von 26,2 liegt unter 38 und besagt damit, dass die
nachwachsende Generation im Untersuchungsgebiet
dunner besetzt ist als die derzeitige Bevdlkerung im
Erwerbsalter, was zu einem in der Zukunft tendenziell
abnehmenden Arbeitskréftepotential flihren kann. Im
Vergleich ist der Jugendquotient im Untersuchungs-
gebiet jedoch hoher als in der Gesamtstadt; hier liegt
dieser bei 23. Der Jugendquotient im Stadtteil Lutzel
liegt bei 24 und unterscheidet sich somit nicht gro
vom Wert in der Gesamtstadt.

Der Altenquotient beschreibt dahingegen das Ver-
héaltnis der alteren Bevdlkerung zur Bevélkerung im
Erwerbsalter, also der 65-Jahrigen und Alteren zu
den 18- bis unter 65-Jahrigen. Der errechnete Alters-
quotient von 29 zeigt demnach, dass im Untersu-
chungsgebiet rund 29 altere Menschen auf 100 Per-

sonen im erwerbsfahigen Alter kommen. Verglichen
mit der Gesamtstadt sind dies 5 Personen weniger;
so liegt der Altersquotient der Stadt Koblenz bei 34.
Der Stadtteil Lutzel weist mit einem Altenquotienten
von 25 den geringsten der verglichenen Werte auf.

Migrationshintergrund und auslandische
Bevélkerung

Die Bestimmung des Migrationshintergrundes einer
Person orientiert sich fur Bund und Lander an der defini-
torischen Abgrenzung des Statistischen Bundesamtes
aus dem Mikrozensus: ,Zu den Menschen mit Migra-
tionshintergrund z&hlen alle nach 1949 auf das heutige
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland Zugewander-
ten sowie alle in Deutschland geborenen Auslander
und alle in Deutschland als Deutsche Geborenen mit
zumindest einem zugewanderten oder als Auslander in
Deutschland geborenen Elternteil.*

Fur die Stadt Koblenz als kleinere GroB3stadt sind die
Daten des Mikrozensus von &uBerst beschrankter Aus-
sagekraft, da diese aufgrund des geringen Stichproben-
umfangs nicht auf das Stadtgebiet, viel weniger noch auf
innerstadtische TeilrAume bezogen werden kdnnen. Die
Stadt Koblenz richtet sich bei der Erfassung und Ana-
lyse der Daten nach der Definition und Auspragung des
Migrationshintergrundes nach MigraPro. ,Zur Gruppe
der Einwohner mit Migrationshintergrund zahlen zu-
nachst alle Einwohner mit ausl&ndischer Staatsangehd-
rigkeit. Ferner alle Eingeburgerten, die im Ausland ge-
borenen Einwohner mit deutscher Staatsangehérigkeit
sowie die Gruppe der (Spat-)Aussiedler®. Die Analyse
der Daten zum Stichtag 31.12.2019 hat gezeigt, dass
von 113.879 Einwohner*innen in Koblenz 20.245 einen
Migrationshintergrund haben. Dies entspricht einem
Anteil von 17,8%. Im Vergleich zur Gesamtstadt leben
im Untersuchungsgebiet und im Stadtteil Lutzel deutlich
mehr Menschen mit Migrationshintergrund. Die Zahl
der Einwohner*innen mit Migrationshintergrund liegt im
Untersuchungsgebiet mit 25,9% und 22,9% im Stadtteil
LUtzel deutlich Uber der Gesamtstadt.

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,,Stadgriin Koblenz-Lutzel* 63




[ auslindische Bevélkerung
35%

29,4%
30%
27,2%

25,9%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Untersuchungsgebiet

Bevoélkerung mit Migrationshintergrund

229%

Stadtteil

17,8%

14,2%

Gesamtstadt

Abbildung 43:

BezUglich der ausl&ndischen Einwohner*innen weisen
die Daten zum Stichtag 31.12.2017 dahingegen ausge-
pragtere Unterschiede der Daten des Untersuchungs-
gebietes zur Gesamtstadt auf. Hier sei vorangestellt,
dass die ausl&ndische Bevolkerung nicht mit der voran-
gegangenen Definition von Menschen mit Migrations-
hintergrund gleichgesetzt werden kann.

Zur auslandischen Bevolkerung zahlen alle Personen,
die nicht Deutsche im Sinne des Art. 116 Abs. 1 des
Grundgesetzes (GG) sind. Dies kénnen direkt zugezo-
gene Personen mit einer auslandischen Staatsange-
horigkeit sein oder auch deren im Land geborene Nach-
kommen, die selbst keine Migranten sind, sofern sie
nicht die deutsche Staatsangehérigkeit erhalten. Zur
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auslandischen Bevolkerung gehéren auch die Staaten-
losen und Personen mit ungeklarter Staatsangehorig-
keit. Deutsche, die zugleich eine fremde Staatsangeho-
rigkeit besitzen, gehdren nicht zu den Auslander*innen.

Abbildung 43 zeigt, dass von den 113.879 Einwoh-
ner*innen der Stadt Koblenz 16.191 Menschen aus-
landische Bevdlkerung sind, was einem prozentualen
Anteil von 14,2 entspricht. Im Untersuchungsgebiet
ist der Anteil, gemessen an der gesamten Einwohner-
schaft im Gebiet, vergleichsweise mit 29,4% doppelt
so hoch wie in der Gesamtstadt. Der Anteil der auslan-
dischen Bevolkerung im Stadtteil Litzel ist mit 27,2%
minimal niedriger als im Untersuchungsgebiet, aber
ebenfalls deutlich hoher als in der Stadt Koblenz.



Arbeitslosigkeit

Ein aussagekréftiger Indikator zur Beschreibung der
sozialen Situation im Untersuchungsgebiet ist der An-
teil der Personen, die Leistungen nach SGB Il (ALG
1), SGB Il (ALG 1) oder Grundsicherung fur Arbeits-
suchende erhalten.

Arbeitslose sind nach § 16 Abs. 2 SGB Il Personen,
die ohne bzw. ohne ausreichendes Erwerbseinkom-
men sind, vorUbergehend nicht in einem Beschafti-
gungsverhaltnis stehen oder weniger als 15 Stunden
pro Woche arbeiten, eine versicherungspflichtige
Beschaftigung suchen und dabei den Vermittlungs-
bemihungen der Agentur flr Arbeit zur Verfugung
stehen und sich bei einer Agentur fur Arbeit arbeits-
los gemeldet haben. In § 16 Abs. 2 ist ferner geregelt,
dass Teilnehmer an MaBnahmen der aktiven Arbeits-
marktpolitik nicht als arbeitslos gelten. Diese Arbeits-
losendefinition des SGB Il wird in den Grundséatzen
auch auf den Personenkreis des SGB Il angewandt.
Arbeitslose nach SGB Il erhalten die Leistung jedoch
aus der deutschen Arbeitslosenversicherung, die bei
Eintritt der Arbeitslosigkeit und abhangig von weite-
ren Voraussetzungen gezahlt wird. Diese Leistungen
werden normalerweise bis zu einem Jahr gezahlt, bei

alteren Arbeitslosen auch bis zu zwei Jahren. Nach
einem Jahr kommt es dann ggfs. zum SGB Il-Bezug
(vgl. http://statistik.arbeitsagentur.de/). Die Berech-
nung der Arbeitslosenzahlen erfolgt auf der Basis der
Bevolkerungsgruppe 15 bis 64 Jahre (Personen im er-
werbsfahigen Alter). Bei der Betrachtung der Arbeits-
losenzahlen in der nachfolgenden Tabelle gilt zu be-
achten, dass die Daten fur das Untersuchungsgebiet
aufgrund der Kleinteiligkeit nicht adressenscharf ab-
gebildet werden kénnen. Die Gliederung erfolgt nach
den MaBgaben der Bundesagentur fur Arbeit Gber die
Kleinrdumige Gliederung (BAKGL).

Zum Stichtag 31.12.2019 sind im Untersuchungs-
gebiet (hier entsprechend der BAKGL-Bezirke) ins-
gesamt 154 Personen arbeitslos gemeldet. Das sind
von den 2.304 Einwohnerinnen und Einwohnern, die
sich in den Betrachtungsbezirken der Bundesagen-
tur fur Arbeit befinden, 6,7%. Im Vergleich dazu weist
der Stadtteil Koblenz-Lutzel einen Anteil von 5,3% an
Arbeitslosen auf. Deutlich geringer liegt der Anteil der
arbeitslos gemeldeten Personen in der Gesamtstadt,
hier bei 2,9%

[ Untersuchungsgebiet (BAKGL) Stadtteil [} Gesamtstadt
8%
7% 6,7%
6%

5,2%
5% 4,9%
% 3,8%
2% 2,9%
! 1,9% 1,8%
2% 1,4%
1,0%
1%
0% .
Arbeitslose nach SGB Il SGB Il
Rechtskreisen
Abbildung 44:  Arbeitslosigkeit, Daten: Stadt Koblenz
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Da sich die Daten der Arbeitslosigkeit nicht mit den
Altersstruktur-Daten fir das Untersuchungsgebiet
vergleichen lassen, betrachten wir hier die Daten aus
dem Stadtteil Lutzel im Vergleich zur Gesamtstadt. 323
Einzelpersonen im Stadtteil sind auf SGB-II-Leistungen
angewiesen, gemessen an der erwerbsfahigen Bevol-
kerung (18 — 64 Jahre) im Stadtteil macht dies 5,7%. In
der Gesamtstadt sind es 2.140 Personen, was einem
Anteil an der entsprechenden Altersgruppe von 2,9%
entspricht. Demnach sind im Stadltteil Lutzel mehr Ein-
zelpersonen auf SGB-ll-Leistungen angewiesen als
in der Gesamtstadt. Zudem befinden sich 119 Perso-
nen im Stadtteil im SGB-IlI-Bezug; gemessen an der
erwerbsfahigen Bevolkerung im Stadtteil macht dies
2,1% aus. In der Gesamtstadt sind es 1.111 Personen,

was einem Anteil an der entsprechenden Altersgruppe
von 1,5% entspricht. Im Stadtteil Lutzel ist der von die-
sen Leistungen abhangige Personenkreis demnach
etwas groBer.

Haushalte

Insgesamt gibt es 834 Privathaushalte im Untersu-
chungsgebiet; 411 finden sich in Einpersonenhaushal-
ten wieder, 225 sind Privathaushalte mit Kindern und
235 Seniorenhaushalte, in denen das jingste Mitglied
mindestens 60 Jahre alt ist. Vergleicht man die Werte
Privathaushalte mitKindern, Einpersonenhaushalte und
Seniorenhaushalte des Untersuchungsgebietes mit
den Werten des Stadltteils Lutzel und der Gesamtstadt
Koblenz, fallt besonders ein Wert ins Auge.

Stadtteil

[ Untersuchungsgebiet

60,0%
55,0%

51,3%
49,3%

Einzelpersonenhaushalte

50,0%
40,0%

30,0% 27,0%

I 17'0%

mit Kindern

o
20,0% 16,2%

10,0%

0,0%

Gesamtstadt

28,2% 27,6%
22,0%

Seniorenhaushalte

Abbildung 45:  Haushalte, Daten: Stadt Koblenz

Wie in dem obenstehenden Diagramm zu sehen, sind
die Privathaushalte mit Kindern im Untersuchungs-
gebiet um 10 Prozent haufiger als im Stadtteil sowie
in der Gesamtstadt. Der Wert liegt fir das Untersu-
chungsgebiet bei 27%, flr Lutzel bei 17% und die
Gesamtstadt folgt mit 16,2%. Ausgeglichener sind
die Daten bei den Einpersonenhaushalten und den
Seniorenhaushalten. Bei den Einpersonenhaushalten
liegt das Untersuchungs-gebiet mit 49,3% auf Rang
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3, die Anzahl im Stadtteil ist um sechs Prozentpunkte
hoher (55%) und die der Gesamtstadt um zwei Pro-
zentpunkte. Die Seniorenhaushalte machen im Unter-
suchungsgebiet ,Zukunft Stadtgrin Koblenz-Lutzel"
den groBten Anteil mit 28,2% aus. Der Anteil der Se-
niorenhaushalte in der Gesamtstadt Koblenz ist nur
geringflgig kleiner (27,6%) und mit 22% liegt der
Stadtteil Lutzel im Vergleich an letzter Stelle.



Koblenz-Lutzel den gréBten Anteil mit 28,2% aus. Der
Anteil der Seniorenhaushalte in der Gesamtstadt Kob-
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lenz ist nur geringflgig kleiner (27,6%) und mit 22% liegt
der Stadtteil Lutzel im Vergleich an letzter Stelle.

Das Untersuchungsgebiet ,Zukunft Stadtgrin Koblenz-Lutzel“ verzeichnet wie die Gesamtstadt Koblenz und
der Stadtteil Lttzel einen Bevolkerungszuwachs. Wie der Stadtteil Litzel auch, weist das Untersuchungsgebiet
im Vergleich zur Gesamtstadt eine sehr ,junge” Bevolkerungsstruktur auf — das zeigt sich durch eine hohere
Zahl an unter 18-Jahrigen sowie einer geringeren Anzahl an Bewohner*innen im Alter von 65 Jahren. Auch weist

das Untersuchungsgebiet, ebenso wie der Stadtteil im Vergleich zur Gesamtstadt einen deutlich hoheren Anteil
an Menschen mit Migrationshintergrund sowie einer auslandischen Bevélkerung auf. Ebenfalls héher und zwar
doppelt so hoch liegt die Zahl der als arbeitslos gemeldeten Personen im Untersuchungsgebiet nach den MaB-
gaben der Bundesagentur fur Arbeit Uber die Kleinrdumige Gliederung. Im Untersuchungsgebiet ist der Anteil
der Privathaushalte mit Kindern um das zehnfache héher als im Stadtteil Litzel sowie in der Gesamtstadt.

Quellen:
 Daten: Stadt Koblenz, Kommunale Statistikstelle 2020.

- Stadt Koblenz, Kommunale Statistikstelle 2013: Statistischer Quartalsbericht der Stadt Koblenz 2. Quartal 2013. Seite 1.

3.12 Soziale und kulturelle Infrastruktur

In Koblenz-Lutzel gibt es eine Vielzahl an sozia-
len und kulturellen Einrichtungen, die im Folgenden
kategorisiert dargestellt werden.

Bildung und Betreuung

Mit der Goethe-Realschule Plus liegt eine Schule im
Untersuchungsgebiet. Im Stadtteil LUtzel befindensich
zwei weitere Schulen — die Hans-Zulliger-Férderschu-
le und die Regenbogen-Grundschule. Die Ganztags-
schule Goethe-Realschule Plus ist dreizligig und be-
treut rund 400 Schaler*innen in den Klassenstufen funf
bis zehn. Als Férderschule betreut die Hans-Zulliger-
Schule Schulerinnen und Schdler der Klassenstufen
zwei bis neun, ebenfalls mit einem Ganztagsangebot.
Auch die Regenbogen- Grundschule ist eine Ganz-
tagsschule und betreut mehr als 200 Schiler*innen.
Kindertagesstatten liegen nicht im Untersuchungsge-
biet. In ndherer Umgebung befinden sich jedoch vier
Kindertagesstétten: die katholische Kindertagesstatte
St. Antonius, die Kindertagesstatte In den Mittel-
weiden, die evangelische Kindertagesstatte Bodel-

schwingh und die katholische Kindertagesstéatte Ma-
ria-Hilf. Alle bieten zwischen 52 und 75 Kitaplatze an.
Neben Ganztagsplatzen werden auch Platze flr unter
Dreijahrige bereitgestellt.

Fur Senior*innen befinden sich im Gebiet selbst
keine  Angebote und Einrichtungen, jedoch
liegen in naher Umgebung folgende Einrichtungen:
Verein ,Herberge zur Heimat*, ,Wohnen mit Service"
— DRK Mittelrhein, Zentrum fur Betreuung und Pfle-
ge. Der Verein ,Herberge zur Heimat® ist Trager des
Seniorenpflegeheims Bodelschwingh — mit betreutem
Wohnen, einer speziellen Pflege bei Tracheotomie
und Wohngruppen flr dementiell verdnderte Be-
wohner sowie Kurzzeitpflege/Verhinderungspflege.
,Wohnen mit Service" — DRK-Mittelrhein bietet behin-
dertengerechte Apartments mit Hausnotruf an. Einen
weiteren Betreuungsschwerpunkt fir Senior*innen
bietet das Zentrum fur Betreuung und Pflege an der
Maria-Hilf-Kapelle.
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Religiése Einrichtungen

Im Untersuchungsgebiet liegen mit der Tahir-Moschee,
dem Christus-Zentrum, der Agsa-Moschee, der Abu
Bakr Moschee und dem Emir Sultan Camii sowie der DI-
TIB turkische islamische Gemeinde Koblenz zahlireiche
religiose Einrichtungen. Die Tahir-Moschee befindet
sich in unmittelbarer Lage zum Volkspark. Neben dem
Ublichen Gottesdienstangebot findet ein jahrlicher Tag
der offenen Tur statt und es werden weitere Angebote
wie Debatten zum Islam geboten. Das Christus-Zentrum
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liegt 6stlich der Bahntrasse in der Mayer-Alberti-StraBe.
Zum Angebot zahlen neben dem Ublichen Gottesdienst
wochentliche ,Connect-Gruppen®, Jugendtreffen, eine
Kinderbetreuung wahrend der Gottesdienste und ein
Umsonstladen. Darlber hinaus liegen in naher Um-
gebung des Untersuchungsgebiets die Katholische
Kirche St. Antonius, die Evangelische Kirche Martin-Lu-
ther, die Evangelische Kirche Bodelschwingh und die
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Abbildung 46:  Soziale Infrastruktur
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Kultur, Gemeinwesen, Vereine, Treffpunkte

und Vernetzung

Das Untersuchungsgebiet weist ein vielfaltiges An-
gebot an Vereinen und kulturellen Institutionen auf.
Dazu gehdren die Kulturfabrik (KuFa), die Coblen-
zer Turngesellschaft, der TTC Olympia Koblenz so-
wie der AWO Interkulturelle Gemeinschaftsgarten
,ZusammenWachsen®. Von besonderer Bedeutung
ist die KuFa, eines der renommierten Kleinkunstthea-
ter in Deutschland, auch dank der bis heute kontinu-
ierlichen finanziellen Unterstitzung durch die Stadt
Koblenz und das Land Rheinland-Pfalz. Der Bekannt-
heitsgrad der KuFa reicht weit Uber die Grenzen von
Koblenz hinaus. Neben den Gastspielprogrammen
aus den Bereichen Theater, Tanz, Kabarett, Klein-
kunst, Musical und Chanson, produzieren unter-
schiedliche freie Theatergruppen, insbesondere das
Koblenzer Jugendtheater, in dem freien Theater mit
urbanem Flair. Die KuFa ist Mitglied der Landes-
arbeitsgemeinschaft Soziokultur und fuhit sich vor
allem einer inhaltlich orientierten Arbeit verpflichtet.
Sie arbeitet mit unterschiedlichen sozial engagierten
Einrichtungen und Gruppen zusammen, wobei ihr
Schwerpunkt in der kulturellen Jugendarbeit liegt.

Die Coblenzer Turngesellschaft befindet sich im Sud-

osten des Untersuchungsgebiets in unmittelbarer
Lage zu Rhein und Mosel. Der Verein bietet unter-
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schiedlichste Sportméglichkeiten von Akrobatik Uber
Ausdauer- und Ballsport bis hin zum Kampf-, Trend-
und Gesundheitssport fur alle Altersgruppen an. Der
Interkulturelle Gemeinschaftsgarten wurde 2017 ins
Leben gerufen und wurde im Jubilaumsjahr der Kob-
lenzer Burgerstiftung mit dem 1. Platz beim ,Koblen-
zer Burgerstiftungspreis 2017 und als Siegerprojekt
mit dem bundesweit ausgelobten ,Lotte-Lemke-En-
gagementpreis 2019 ausgezeichnet. Dort kommen
Menschen verschiedener Nationen zur gemeinsamen
Gartenarbeit, zum Feiern und Reden zusammen. In
naher Umgebung befinden sich darUber hinaus fol-
gende weitere Vereine und kulturelle Einrichtungen:
Lutzel Vielfaltig e. V. i. G., Feste Kaiser Franz e. V.,
Gartenfreunde Sonnenland Koblenz-Lutzel e. V., Ju-
gendtreff Bauwagen Mittelweiden, Blrgerzentrum
Lutzel mit verschiedenen Angeboten wie einem Spie-
letreff, die Schachtel e. V./Mampf.

Gesundheit

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zwei Allge-
meinmediziner. Damit kann die allgemeinmedizini-
sche Versorgung als gut bezeichnet werden, denn
auch in naher Umgebung sind zwei weitere Arztpra-
xen fur Allgemeinmedizin zu finden.

Das Untersuchungsgebiet ist mit zahlreichen kulturellen, religidsen sowie fortbildenden Einrichtungen aus-

gestattet und sticht damit deutlich hervor. Mit Schulen und Kindertagestéatten im Untersuchungsgebiet und
angrenzend bietet der Stadtteil Lutzel ein fur Familien mit Kindern interessantes Wohnumfeld. Mit einem
vielfaltigen Angebot an Vereinen und kulturellen Institutionen ist auch in der Freizeit viel geboten.

Quellen:

* Caritasverband Koblenz e.V., 2019, Quartiersmanagement Liitzel: Litzel Wegweiser
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3.13 Kurzes Resumee der VU

Aus der Vorbereitenden Untersuchung wurde deut-
lich, dass Koblenz-Lutzel derzeit noch viel Potenzial
bietet, zu einem gruneren, sichereren, lebenswert-
eren barrierefreieren Stadtteil zu werden.

Topografie und dominante Verkehrsachsen zer-
schneiden den Stadtteil Koblenz-Lutzel — gerade fur
den FuB- und Radverkehr. Die Mitte des Projektge-
bietes, mit dem Gewerbe- und Nahversorgungsge-
biet am Wallersheimer Weg und dem Wohngebiet
zwischen Theo-Mackeben-StraBe und Neuendorfer
StraBe, ist gepragt durch Dichte und versiegelte Fla-
chen. Die fur den Stadtteil bedeutsamen Freirdume
befinden sich im Nordwesten (Volkspark und Stadt-
teilfriedhof) und Stdosten (Ufer von Rhein und Mosel)
Lutzels.

Durch Barrieren und fehlende Querungen sind die
Freirdume jedoch nur schlecht erreichbar und wer-
den, gerade im Falle des Volksparks, nur wenig wahr-
genommen. Diese Barrieren betreffen vor allem den
Langsamverkehr: Denn fur Fahrradfahrer‘innen und
FuBganger*innen sind die StraBen, gerade die Haupt-
verkehrsachsen, derzeit nur ungentigend ausgebaut.
So kommt es oft zu Konfliktsituationen zwischen ver-
schiedenen Verkehrsarten, insbesondere, weil es fur
den Radverkehr keine gesonderten Fahrstreifen gibt.
Weiter fehlt es derzeit an sicheren Querungsmaglich-
keiten der StraBBen, gerade an Schulwegen und wich-
tigen Verbindungen zwischen Wohngebiet und Frei-
raumen.
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Der Bahnhof LUutzel weist im Falle einer Aufwertung
deutlich Potenzial auf, ein Dreh- und Angelpunkt des
Stadtteils zu werden, ist aber derzeit nur mangelhaft
in das Stadtgeflge integriert.

Was die Frei- und Grunraume LUtzels angeht, so ist
festzustellen, dass diese bisher nur ungenigend qua-
lifiziert sind — gerade fur die vielfaltigen Nutzungsan-
spriche der multikulturellen und jungen Bevélkerung
des Stadtteils. Besonders im Wohngebiet fehlt es
an offentlichen gestalteten und nutzbaren Treff- und
Spielmoglichkeiten. Den Uferbereichen, gerade des
Rheins, fehlt es an einer durchgangigen und Uber-
sichtlichen Anbindung an den Rest Lutzels: Der Cam-
pingpark und die Freizeitgarten am Schartwiesenweg
sind nur begrenzt 6ffentlich querbar und bilden so
eine Barriere zwischen Wohngebiet und Uferbereich.
Insbesondere die Kleingartenanlage ist fur viele Nut-
zer*innen zwar ein Ort der Erholung und Freizeit, gilt
aber stadtteilweit auch als Angstraum.

Biotope, auch seltener Arten, haben sich in der Ver-
gangenheit gerade an Standorten entwickelt, die
Uber Jahre hinweg nur wenig vom Menschen beein-
flusst wurden (Grabeland in der Schartwies, ehem.
STOV-Gelande). Diese Potenziale gilt es, auch zu-
kinftig und im Falle einer baulichen Neugliederung,
zu erhalten und vernetzen.
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4. Planung im Dialog

Die Ergebnisse aus den Beteiligungsaktionen, Schlus-
selpersonengesprachen, aufsuchender Beteiligung,

DIE WICHTIGSTEN ERGEBNISSE:

Birgerbefragung sowie aus der Amterrunde sind hier
thematisch geordnet und zusammengefasst.

Schaffung sicherer FuB- und Radwegeverbindungen sowie Querungen Uber stark befahrene StraBen

vom Volkspark bis zum Ufer

Qualifizierung von Grin- und Freirdumen mit mehr Aufenthaltsqualitat und Sport-, Spiel- und

Bewegungseinrichtungen

Ordnung des ruhenden Verkehrs

Sicherheit und Sauberkeit im 6ffentlichen Raum
Deutliche Aufwertung des Bahnhaltepunkts
Unterschiedliche Interessen fur die Entwicklung am Schartwiesenweg

Bahnhof — Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitét
und Sicherheit schaffen

Am Bahnhaltepunkt Litzel muss laut Meinung der Be-
fragten viel passieren:

Vernetzung und Orientierung: Der Bahnhof ist be-
sonders fur AuBenstehende schwer zu finden; es fehlt
eine Beschilderung, winschenswert wéren Hinweise
direkt von den Bushaltestellen aus. Auch eine durch-
gehende Unterfuhrung unter den Gleisen zur Maye-
ner StraBBe wirde die Anbindung des Bahnhofs Lutzel
deutlich erleichtern.

Sicherheit: Wichtig ist es der Blrgerschaft, dass
keine neuen Angstrdume geschaffen werden. Wege
und UnterfGhrungen sollen deshalb beleuchtet und
gut einsehbar und der Bahnhof barrierefrei zugang-
lich sein.

Ausstattung und Gestaltung: Insbesondere der
Bahnhofsvorplatz bietet viel Potenzial, das aktuell
nicht ausgeschopft wird. Der Wunsch nach einer
Ausstattung des Bahnhofsvorplatzes mit Grin und
Sitzmdglichkeiten und der Schaffung von Aufenthalts-
qualitat ist groB, etwa eine autofreie Gestaltung des
Vorplatzes.

Erreichbarkeit: Ausreichend Platz fur Radfahrende
und FuBgéanger*innen sowie E- und Kurzzeit-Park-
platze und Bushaltestellen direkt am Bahnhof sind
Aspekte, die angeregt werden.

Sauberkeit: Das Mullproblem am Bahnhof heben vie-

le hervor, auch von einer ,Rattenplage” ist die Rede.
Offentliche Toiletten werden ebenfalls am Bahnhof
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gewlnscht und die aktuell geschlossenen Toiletten
unterhalb der Balduinbricke sollten wieder gedffnet
werden.

FuB- und Radverkehr — Verbindungen schaffen

Sichere FuB- und Radwege: GroB3 sind Wunsch und
Bedarf, sichere FuB- und Radwege im Untersuchungs-
gebiet zu schaffen und auszubauen. Besonders
oft genannt werden dabei die Andernacher StraBe
und der Wallersheimer Weg.

Barrieren liberwinden: Viele stark befahrene Stra-
Ben, wie die bereits genannten sowie der Brenderweg
und die Neuendorfer StraBe, werden als Barrieren
wahrgenommen. Deswegen spielt in den Hinweisen
der Burgerschaft immer wieder die Schaffung von
StraBenquerungen eine groBe Rolle.

Sicherheit: Um die StraBen fur FuBganger*innen und
Radfahrende sicherer zu machen, wurden auch MaB-
nahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung und deren
regelmaBige Kontrolle vorgeschlagen.

Radverkehr: Auch Rad-Schnellwege sollen gepruft
und mehr Fahrradstellplatze geschaffen werden.

Vernetzung des Stadtteils: Eine neue Wegever-
bindung Uber das ehemalige Gelande der Stand-
ortverwaltung, um auch den Volkspark besser an-
zubinden, wird begriaBt. Auch eine Verbindung
der Bodelschwinghsiedlung mit dem sogenannten
,Unterlitzel® fehlt. Bewohner*innen des Gebietes
zwischen den Gleisen und der B9 flihlen sich nicht



eingebunden. Angeregt wird eine Fahrradverbin-
dung vom Bahnhof Richtung Mosel und an den Glei-
sen vom Bahnhof zum Wallersheimer Weg sowie
eine Starkung und Herstellung einer Verbindung von
Mosel- und Rheinufer.

Beleuchtung und Méoblierung: Viele Hinweise be-
trafen die generelle Gestaltung der Wege: So sollten
diese besser beleuchtet, sicher fur den Schulverkehr
und moglichst barrierefrei sein. Gerade auf den Zwi-
schenwegen wie Schartwiesenweg, Wege im Volks-
park oder auch am Ufer fehlt es an Beleuchtung so-
wie Mulleimern und schattigen Sitzmdglichkeiten.

Orientierung: Zum Wegenetz sollte es Beschilderun-
gen geben.

Ruhender Verkehr — Platz und Ordnung schaffen
Als groBes Problem werden die Parkplatzsituation und
die ungeordnete Parkraumbewirtschaftung im Stadtteil
wahrgenommen.

Zonierung: In StraBen wie dem Brenderweg wird h&u-
fig in zweiter Reihe geparkt, auch der Gehweg ist an
einigen Stellen durch parkende Autos fast vollig zuge-
stellt. Im Bereich zwischen Rhein-Kaserne und der Ein-
mundung zum Wallersheimer Weg ist der Gehsteig auf
der Gleisseite insbesondere in den Abendstunden oft
mit Transportern und LKWs blockiert. GewUnscht wird
von vielen eine klare Zonierung des ruhenden Verkehrs.

Parkraumbewirtschaftung: Der ruhende Verkehr
nimmt, insbesondere im Gewerbegebiet am Wallers-
heimer Weg, einen groBen Teil des StraBen- und Frei-
raumes ein. Dabei gibt es, insbesondere im Bereich
des Schlllerplatzes, keine Parkraumbewirtschaftung.
Dadurch nutzen viele Zentrums- und Altstadtbesucher
sowie Pendler diesen als kostenlosen Parkplatz. Auch
der private Parkplatz der Kulturfabrik wird regelmaBig
von den umliegenden Gewerbetreibenden ungefragt
mit Autos blockiert. Beteiligte Burger*innen regen eine
Parkraumbewirtschaftung zur Lésung des Problems
an.

Schaffung von Parkplitzen: Aber auch die Schaf-
fung von Stellplatzen bspw. auf dem Wagenhaus- und
ehemaligen StOV-Geldnde, am Volkspark sowie im
Bereich des Schartwiesenwegs / Neuendorfer StraBe
wurden genannt.

Grin und Wasser — Treffpunkte und Angebote

schaffen

Treffpunkte und Begegnungsraume: Orte im Freien,
fur alle Generationen, und ohne Konsumzwang sind
in Koblenz-Lutzel rar. Besonders é&ltere Menschen
winschen sich eine gut erreichbare und konfessio-
nell unabhangige Begegnungsmaglichkeit.

Sport und Spiel: Treffpunkte werden haufig im Zu-
sammenhang mit Sport- und Spielplatzen oder Fit-
nessgeréten genannt. Besonders Jugendliche wun-
schen sich mehr Méglichkeiten fur Freizeitsport (wie
bspw. Cage-Soccer, Beach-Volleyball, Outdoor-Fit-
ness-Gerate und Tischtennis).

Spielgelegenheiten: Eltern mit kleinen Kindern pla-
dieren in den Wohngebieten Theo-Mackeben-Stral3e
und Otto-Falckenberg-StraBe flr geschitzte Spielge-
legenheiten mit Sitzgruppen in Hausnahe. Auch ein
Abenteuerspielplatz im Gebiet kam zur Sprache.

Natur und Wasser erleben: Die vorhandenen, teilweise
naturbelassenen Grunflachen in Lutzel werden sehr ge-
schétzt. Die grunen Freirdume sind unbedingt zu erhal-
ten. Gleichzeitig besteht aber Modernisierungsbedarf.
Es soll mehr Aufenthalts- / Naherholungsflachen geben,
moglichst mit Sitzgelegenheiten im Schatten, Ruhezo-
nen, Zugéngen zum Wasser, Gestaltung mit Trinkbrun-
nen und Wasserspielelementen. Besonders an der Grill-
wiese besteht der dringende Wunsch nach 6ffentlichen
Toiletten und mehr Mulleimern.

Uferpark und Garten auf der Schartwies — Garten
erhalten, Sicherheit und gemeinschaftliche An-
gebote schaffen

Der Uferpark und die Garten auf der Schartwies wa-
ren bei allen Beteiligungsaktionen kontrovers disku-
tierte Themen.

Einzelgérten versus 6ffentliche Nutzung: Auf der
einen Seite mochten die Pachter des Uferpark-Berei-
ches ihre Garten behalten, schatzen diese als priva-
ten Naherholungsbereich und ,Griine Oase“. Auf der
anderen Seite sind viele Burger*innen ohne Garten,
d.h. es besteht ein hoher Bedarf an neuen Garten-
ausweisungen und es besteht vielfaltig der Wunsch
nach offentlich nutzbare Grin-, Sport- und Bewe-
gungsflachen. Auch der Erhalt oder die VergréBerung
des Interkulturellen Gartens oder weitere Formen von
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Gemeinschaftsgarten wurden angesprochen. Eben-
so wie eine bessere Durchwegung des Grabelandes
zum Ufer hin.

Sport und Freizeit: Gewilnscht werden Angebote fur
alle Generationen mit einer hochwassersicheren Aus-
stattung. Die Sportfelder sollten flr den Vereinssport,
aber auch fur die Offentlichkeit nutzbar sein. Weitere
Themen: Uberdachung von Sportanlagen, auch eines
ruhigeren z.B. Yogabereichs, sanitare Anlagen und
Umkleiden, Motorik-Geréte fur verschiedene Alters-
gruppen sowie einen Quartierstreffpunkt mit Raum
fur Inklusionsprojekte. Immer wieder gefordert wird
ein sensibler Umgang mit dem Baumbestand und der
vielféltigen Flora und Fauna.

Sicherheit: Die Sicherheit ist nach dem subjektiven
Empfinden vieler Burger*innen und Pachterinnen be-
sonders in den Abendstunden nicht gewéhrleistet. Frau-
en konnten abends nicht allein unterwegs sein, Drogen-
dealer wirden unbehelligt ihren Geschaften nachgehen
und offener Alkoholismus sei an der Tagesordnung.
Auch Einbruche in die Gartenanlage und Ruhestérun-
gen am Wochenende wurden geduBert. Insgesamt win-
schen sich die Beteiligten eine starkere Polizeiprasenz.

Ver- und Entsorgung: Auch innerhalb des Garten-
geldndes und der Garten ist Mull ein groBes Thema.
Das illegale Entsorgen von Mull wurde beméngelt.
Eine geregelte Ver- und Entsorgung wird von vielen
Beteiligten gewutnscht.

Volkspark und StOV- und Wagenhausgelénde —
Zugénge schaffen und Potenziale nutzen

Schlechte Erreich- und Wahrnehmbarkeit: Mehr
als die Halfte der befragten Lutzeler sind selten oder
nie im Volkspark. Als Griinde werden die schlechte
Erreichbarkeit und der geringe Bekanntheitsgrad ge-
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nannt. Die Zuwegung und die Ausschilderung sollten
verbessert werden. Das ehemalige StOV- und Wa-
genhausgelande ist aktuell nicht betretbar und soll-
te fur die Offentlichkeit zugéanglich gemacht werden.
Uber das Wagenhaus- und ehemalige StOV-Gelande
kénnte der Volkspark fur FuB- und Radverkehr besser
angebunden werden.

Griine Oase mit Aufwertungspotenzial: Viele Anwoh-
ner*innen und Nutzer*innen schatzen den Volkspark als
grine Ruheoase und winschen sich, dass das mdg-
lichst beibehalten wird. Gleichzeitig wird bei den Betei-
ligungsaktionen von den Teilnehmenden angeregt, den
Volkspark fur kleine Kulturveranstaltungen, z. B. im so-
genannten ,Atrium®, zu nutzen. Auch ein Kleintiergehe-
ge, ein Baumwipfelpfad oder auch eine Gestaltung mit
Wasser wie Springbrunnen, Kneipp- oder Wasserspiele
wird genannt.

Aufwecken mit Nutzungen: Das aktuell ,schlafende”,
nicht genutzte und fur die Offentlichkeit nicht zugang-
liche StOV-Gelande, hat laut Meinung Befragter groBes
Potenzial fur verschiedene Nutzungen. Vorstellen kon-
nen sich die Beteiligten Urban Gardening, einen Schul-
garten, die Ansiedelung von Bienenstdcken sowie Rau-
me fUr Kunst und (Sub-)Kultur. Auch die historischen
Bezlige der Deportation auf diesem Gelande sollten
deutlich gemacht werden.

Miill und Hunde — Sauberkeit schaffen

Sammelstellen: Mull und Hundekot sind ein Problem,
haufig werden mehr und gréBere Mdlleimer sowie
Hundekotbeutel-Stationen angeregt.

Entsorgung: Auch eine haufigere bzw. zeitnahe Lee-
rung der Mulleimer nach stark frequentierten Wochen-
enden auf den Grunflachen wird gewlnscht.



5. Fordergebiet mit angepasstem

Abgrenzungsvorschlag

Aus der Voruntersuchung unter Beteiligung der Offentlichkeit wird folgender Vorschlag zur Férdergebietsab-

grenzung abgeleitet:

Teilbereich A
Wollespark und
Al
Angfetris her Strafle]

hm Framgesenbrisdhnt

s "-l'erﬂ:chtung:b:reidlm
Gewerbe- und

b Wohnnutou

B1
Sirends rarey oi Mruengorfer ur

Andesracher Sirafa

Abbildung 47:  Fdérdergebiet mit angepasster Abgrenzung

Im Vergleich zur Aufnahme in das Foérderprogramm
,<Zukunft Stadtgrdn® im Jahr 2017 wurde das Unter-
suchungsgebiet auf insgesamt 97,4 ha vergréBert.
Um eine Vernetzung des Férdergebiets innerhalb
seiner Grenzen und mit den angrenzenden Be-
reichen und damit die ErschlieBung von Grlnbe-
reichen far die Allgemeinheit zu erzielen, ist die
Erweiterung des Untersuchungsgebiets unab-
dingbar. Die Leitthemen der Stadt Koblenz (siehe
Handlungsprogramm Freiraum) ,Koblenz vernet-
zen® und ,Koblenz ans Wasser* begrinden eben-
falls die Gebietserweiterung.

datlich der
n

Mit dem gewahlten Férdergebietszuschnitt:

¢ wird eine wichtige Verbindungsachse Uber die An-
dernacher StraBe zwischen Teilbereich A und B in
das Fordergebiet integriert und das STOV-Gelande
Uber die StraBe ,Am Franzosenfriedhof” an das rest-
liche Férdergebiet angebunden (Erweiterung A1).

e wird der Bahnhof als Mobilitatspunkt Teil des
Fordergebiets (Erweiterung A2).

e werden der Ortskern und angrenzende Bereiche
ostlich der Andernacher StraBe ins Férdergebiet
integriert (Erweiterung B1).

e wird der bisherige Geltungsbereich auf die an-
grenzenden Uferbereiche von Mosel und Rhein
erweitert (Erweiterung C1 und C2).
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6. Zusammenfassende SWOT-Analyse /

Lagebeurteilung

6.1. Starken und Chancen

Das Untersuchungsgebiet zeichnet sich durch einen
verhaltnismaBig groBen Grunflachenanteil aus. Die 6f-
fentlichen Granflachen verflgen Uber einen alten Baum-
bestand. Es existieren Bereiche, die eine hohe Bedeu-
tung fUr den Arten- und Biotopschutz haben. Durch
gezielte AufwertungsmaBnahmen ist die Steigerung
ihrer 6kologischen Wertigkeit, insbesondere im Bereich
der Freizeitgarten ,,Auf der Schartwies®, mdglich. Durch
eine verbesserte Anbindung koénnen die Granflachen
von mehr Burger*innen, vor allem Anwohner*innen
(auch mobilitatseingeschrankten) genutzt werden.

Durch die zentral6rtliche Lage des Bahnhofs in Lutzel ist
die Uberregionale Verbindung grundsétzlich gut. Sein
Nutzwert fur die BUrger*innen kann durch eine verbes-
serte Anbindung an die Umgebung und eine barriere-
freie Umgestaltung mit Aufenthaltsmoglichkeiten erheb-
lich gesteigert werden. Es bestehen gro3e Potenziale in
der VerknUpfung der Verkehrsarten untereinander und
dem Ausbau fur den FuB- und Radverkehr.

Es bestehen zahlreiche freiraumplanerische Entwick-
lungsmaoglichkeiten. In  verschiedenen Konzepten
(bospw. Masterplan Grin inkl. Freiraumkonzept, Stadt-
baumkonzept) werden solche bereits aufgezeigt.

Teilbereich A — Volkspark und Bahnareal

Durch seine bewegte Topografie, den alten Baumbe-
stand und weitlaufige Wiesenflachen hat der Volkspark
bereits seine Qualitdten. Von Anwohner*innen wird vor
allem die Ruhe geschatzt. Mit dem Gelande der ehema-
ligen Standortverwaltung (STOV) der Bundeswehr und
ggf. angrenzenden brachliegenden Bahnflachen ist
eine vielseitig nutzbare stadtebauliche Potenzialflache
im Teilbereich A vorhanden. Im Rahmen des Férderpro-
gramms Nationale Projekte des Stadtebaus ,Festungs-
stadt Koblenz* (Titel der 1. Férderperiode ,GroBfestung
Koblenz — Chance fur den Freiraum?*) wird ein Entwick-
lungsimpuls gesetzt, mit welchem die angrenzenden
Grunflachen des Volksparks und der Friedhéfe an Be-
deutung gewinnen.
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Teilbereich B - Verflechtungsbereich aus Ge-
werbe- und Wohnnutzungen 6stlich der Bahn

Mit der Entwicklung des Baugebiets ,Rosenquartier”
im Bereich des ehemaligen Guterbahnhofs wird die
Bedeutung des Stadtteils Lutzel als Wohnstandort ge-
starkt. Gleichzeitig wird eine Durchmischung der Nut-
zungs- und Sozialstruktur die Folge sein. Das Stadtteil-
zentrum wird mehr an Bedeutung flr die Nahversorgung
gewinnen. Innerhalb des Teilbereichs B bestehen inner-
stadtische Freirdume, die zur wohnort- / arbeitsnahen
Versorgung mit Grunflachen und als Begegnungsréu-
me genutzt bzw. umgestaltet werden kdnnen. Teilweise
sind relativ groBe StraBenquerschnitte (bspw. Wallers-
heimer Weg) zur Neuordnung des Verkehrs insbeson-
dere hinsichtlich sicherer FuB- und Radwegeverbin-
dungen sowie zur Anlage von StraBenbegleitgriin und
damit zur Biotopvernetzung und zur Verbesserung des
Mikroklimas vorhanden.

Teilbereich C — Rhein- und Moselufer

Der Teilbereich C besticht durch seine attraktive und
zentrale Lage an den Uferbereichen von Rhein und
Mosel und der Nahe zur Koblenzer Altstadt. Eine multi-
funktionale Nutzung (Sportverein, Campingplatz, Grun-
flachen etc.) findet bereits statt. Hier besteht ein groBes
Potenzial, diese multifunktionale Nutzung auszubauen
und fur die Allgemeinheit und vor allem ftr die Anwoh-
nenden zu erweitern und aufzuwerten.

Durch eine verbesserte Durchwegung der Freizeitgar-
tenanlage ,Auf der Schartwies" kann diese erlebbarer
gemacht und die Verbindung vom Wohngebiet zum
Ufer verbessert werden. Gleichzeitig kann die Nutzung
der Freizeitgartenanlage als solche erheblich an Attrak-
tivitdt gewinnen, indem bspw. ihre Anbindung an das
offentliche Wegenetz und ihre innere ErschlieBung so-
wie die Neuordnung der teilweise sehr groBen Garten-
parzellen vorgenommen wird und 6ffentlich nutzbare
sanitdre Anlagen hergestellt werden. Aufwertungspo-
tenziale bestehen fur die angrenzende Grillwiese am
Rheinufer. Synergieeffekte kdnnen genutzt werden.



6.2. Schwachen und Risiken

Der verhaltnisméaBig groBe Grunflachenanteil im Untersu-
chungsgebiet ist zum einen ungleichmaBig verteilt und
zum anderen auch nur zu einem geringen Teil uneinge-
schrankt 6ffentlich zuganglich. Vor allem durch die Bahn-
anlage, aber auch durch StraBenverkehrsflachen und
die Brachflache der ehemaligen STOV sind die 6ffentli-
chen Grunflachen nur schwer bis gar nicht zu erreichen.
Durch die schwere Zugéanglichkeit der offentlichen Grun-
flachen sowie ihrer defizitaren Aufenthaltsmdglichkeiten
und -qualitéten ist der Nutzen fur die Allgemeinheit und
vor allem fur die Anwohner*innen stark eingeschrankt.
Uneinsehbare und abgesperrte Bereiche mit fehlender
Beleuchtung stellen Angstrdume dar und schranken
die Nutzbarkeit weiter ein. Grinverbindungen zwischen
den vorhandenen Grunflachen sind nicht existent. Vor-
handenes StraBenbegleitgriin ist nur teilweise und nicht
durchgehend vorhanden. Durch die vorhandene Ver-
kehrsinfrastruktur ist das Untersuchungsgebiet stark zer-
schnitten. In weiten Teilen des Untersuchungsgebiets
ist eine Belastung durch StraBenverkehrslarm gegeben.
Wesentliche Lebensmittelangebote im Teilbereich B
sind fuBlaufig nicht bzw. nur auf unattraktiven Wegen er-
reichbar. Im Untersuchungsgebiet herrscht eine geringe
soziale Durchmischung. Im Vergleich zur Ge-
samtstadt ist der Anteil an Migranten, Kinder- und
Jugendlichen sowie an Sozialhilfeempfanger*innen rela-
tiv hoch. Das Sicherheitsempfinden in Litzel wird vieler-
orts, vor allem im Bereich der Freizeitgartenanlage ,,Auf
der Schartwies®, als mangelhaft eingestuft. In der Wahr-
nehmbarkeit ist die Bedeutung des Stadtteils als Wohn-
standort eher gering.

Teilbereich A — Volkspark und Bahnareal

Verschiedene Faktoren tragen dazu bei, dass der Volks-
park eine Insellage hat. Zum einen sind die Topografie,
die Brachflache der ehemaligen STOV und die Bahn-
gleise Barrieren, die den Volkspark vom 6stlichen, tiefer
liegenden Teil von Lutzel (UnterlUtzel) trennen. Zum an-
deren begunstigen eingeschréankte Wegeverbindungen,
unscheinbare Eingangsbereiche, fehlende Beleuchtung,
Beschilderung und fehlende Orientierungspunkte bzw.
Sichtachsen diese Insellage. Die bauliche Entwicklung
bzw. Umgestaltung im Bereich der Feste Franz, die im
Rahmen des Foérderprogramms ,Festungsstadt Kob-
lenz® einhergeht, ist abgestimmt mit der Entwicklung
der angrenzenden Grunflachen des Volksparks und der
Friedhdfe zu vollziehen. Fur die Brachflachen im Bereich
der ehemaligen STOV und angrenzender Bahnflachen
bestehen Nutzungskonflikte. Entwicklungsideen bzw.
-potenziale bspw. fur die Ansiedlung von Kleingewerbe
oder fur die Nutzung als P&R-Parkplatz sind aufeinander

abzustimmen. Zu beachten ist, dass ein sehr bedeutsa-
mer Lebensraum der Mauereidechsen vorhanden ist.

Teilbereich B - Verflechtungsbereich aus Ge-
werbe- und Wohnnutzungen &stlich der Bahn

Der Teilbereich B zeichnet sich durch seine Heteroge-
nitdt aus. Es besteht eine Gemengenlage-Problema-
tik. Wenige Freiflachen, ein hoher Versiegelungsgrad
und wenige Grunflachen sind der Grund fur die sehr
geringen Aufenthaltsqualitdten. Vor allem der Uber-
wiegend gewerblich genutzte Teilbereich zahlt zu den
intensiven innerstadtischen Uberwarmungsbereichen.
Der motorisierte und der ruhende Verkehr sind ins-
gesamt sehr dominant. FUr den FuB- und Radverkehr
besteht eine schlechte Durchwegung. Somit sind die
nachstgelegenen o6ffentlichen Grinflachen wie Volks-
park, Rhein- und Moselufer nur schwer zu erreichen.
Entwicklungsmaoglichkeiten fur Grunflachen haben
im Zuge von StraBenbauprojekten, innerstadtischen
Nachverdichtungen und dem Bau von Parkplatzfla-
chen in der Stadtebauhistorie kaum Bertcksichtigung
gefunden. Zur wohnort- / arbeitsnahen Versorgung
mit Grinflachen stehen nur wenige innerstadtische
Freiflachen zur Verfigung. Die wenigen vorhandenen
Grunflachen haben einen sehr geringen Nutzwert.

Der Lutzeler Bahnhof ist schwer wahrnehmbar,
schlecht erreichbar und nicht barrierefrei. Die Auf-
enthaltsqualitat ist stark defizitdr. Eine unmittelbare
VerknUpfung mit anderen Verkehrsarten ist nicht ge-
geben.

Teilbereich C — Rhein- und Moselufer

Die Uferbereiche an Rhein und Mosel sind schlecht
miteinander verbunden. Die WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) mit Hafen-
anlage kann nur groBBraumig umfahren werden. Es
mangelt an einer Beschilderung. Die Uferbereiche
sind darUber hinaus schwer mit der Lutzeler Siedlung
verbunden. Die Freizeitgartenanlage ,Auf der Schart-
wies” ist fur die Offentlichkeit nur eingeschrankt zu-
ganglich, nutz- und erlebbar. Eine groBzlgige, fur die
offentliche Nutzung wahrnehmbare Verbindung von
Neuendorfer StraBe und Schartwiesenweg durch die
Gartenanlage hindurch ist derzeit nur an einer Stelle
moglich. Der Campingplatz am Rheinufer ist ebenfalls
eine Barriere, da er durch eine Zaunanlage von der
Umgebung abgetrennt und gestalterisch nicht in die
Umgebung integriert ist.
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7. Handlungsbedarfe und MaBnahmen

7.1 Rahmenplan

Im Rahmen der Vorbereitenden Untersuchung wurde
deutlich, dass Koblenz-Litzel derzeit noch viel Po-
tenzial bietet, zu einem griinen, sicheren, lebenswer-
ten und barrierefreien Stadtteil zu werden.

In der Zusammenschau der Ergebnisse aus Analy-
se und Beteiligung lieBen sich insgesamt drei Hand-
lungsfelder ableiten, die als Arbeitsschwerpunkte in
der weiteren Projektumsetzung verstanden werden.
Die Handlungsfelder stellen eine inhaltliche Sor-
tierung dar und bilden sowohl die Handlungserfor-
dernisse als auch die Handlungsoptionen in einer
Grundstruktur dar.

Die Handlungsfelder sind: ,Litzel begriinen®, ,Lutzel
vernetzen® und ,In Litzel zusammenkommen®.

)
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- s R Nich - -
1.3 t or tsgebungen,

Biodiversitand
Naturschutz
1.4
EntsiegelunmdBegriinung
graueinfrastruktur

2.4.2.

Entwicklurgnes
Wegeleitsystems

3.1
SchaffungeueBegegnungs-:
undKommunikationsangebote

3.7.
Quartiersmanagement

GemaB des integrierten stddtebaulichen Ansatzes
sind inhaltliche Uberschneidungen vor dem gemein-
samen Zielhorizont gewunscht und zu erwarten.
Die nachfolgend beschriebenen MaBnahmen wer-
den ebenfalls in die Systematik der Handlungsfel-
der eingeordnet. Auch hier ist zu erwarten, dass die
MaBnahmen in gegenseitiger Wechselwirkung zur
Zielerreichung beitragen werden und folglich auch
eine gewisse Uberschneidung der Handlungsfelder
bestehen kann.

ageaIsybuIMYdS|POg

___________

3.8
Verfugungsfonds

SR

Viele der im Rahmen der Vorbereitenden Untersu-
chung festgestellten Potenziale und Defizite und da-
raus resultierenden Ziele und MaBnahmen wurden
bereits im Rahmen bestehender Planungen, Kon-
zepte und Entwicklungen benannt und thematisiert.

X NeueFulSwegum/oIkspark -

AmFranzosenfriedhof

Im Anhang des vorliegenden Dokuments befindet ' Ef-hﬁ‘ff“”-g?,”
. . . . . - ICKbeziehungen
sich eine Tabelle mit Zielen und MaBnahmen dieser iberdieBahnlinie
bestehenden Planungen. Zur Vereinfachung wurden Zukunfiswerkstittzel
diese nummeriert und den jeweiligen MaBnahmen Qualifizierudgsehem
zugeordnet. Sie sollten bei der Umsetzung von MaB- Qualifizierudgs
nahmen des vorliegenden Konzeptes bertlicksichtigt ehemalig&iTOV-Gelandes
werden. 2.43. BriickenschligedieGleise -4
Eingestuft wurden die MaBnahmen zudem noch hin- 212 Q;‘f}’}’:{é?ﬂ&derungnﬁ __________
sichtlich des sinnvollen Umsetzungshorizontes: So - GestaltunderBahnsteige
wird jeder MaBnahme eine Empfehlung beigefigt, 2.11 Bahnhofsplatétzel ----—-—ooooo oo __!
ob sie kurz-, mittel- oder langfristig umgesetzt wer- 3 |
den sollte. Als Grundlage fur die Einstufung dienen @ Theodor-Heuss-Ufer------------- g
der aus der Voruntersuchung abgeleitete Handlungs- 544 VerbindungrRhein- ;g _____________ O
bedarf, die Ergebnisse aus der Beteiligung, korres- undMoselradweg g

apud

pondierende MaBnahmen bestehender Planungen
und der Stand der Lésungsansatze zu den einzelnen Abbildung 48:  Rahmenplan mit allen Malinahmen
MaBnahmen.
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7.2 Handlungsfelder

7.2.1 Handlungsfeld 1: Liitzel begriinen

1.0 Lutzel begriinen

Aufwertung und Herstellung
multifunktionaler Griin- und Freiflachen
unter sozialen, dkologischen und
stadtebaulichen Aspekten

Bestehende Grin- und Freirdume gilt es fur die
offentliche Nutzung, aber auch im Hinblick auf ihre
Bedeutung als Biotope, sinnstiftend zu qualifizieren,
anzubinden und untereinander zu vernetzen.

Dies betrifft zum einen die Aufwertung der bereits be-
stehenden 6ffentlichen Grun- und Freirdume, wie den
Volkspark und den Uferbereich an Rhein und Mosel.
Ebenso sollen wohnorts- und arbeitsnah neue Frei-
und Grunrdume gestaltet werden, gerade im Um-
feld des Wohn- und Gewerbegebietes in der Mitte
des Projektgebietes. Diese kénnen temporaren, aber
auch dauerhaften Charakter haben und flexibel und
vielfaltig nutzbar sein. Nicht zuletzt gilt es auch, den
StraBenraum durch StraBenbegleitgrin aufzuwerten.
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1.0 Liitzel begriinen

Aufwertung und Herstellung
multifunktionaler Griin- und Freiflachen

unter sozialen, 6kologischen und

stddtebaulichen Aspekten

hstrage

H

e’be”chsnag

e
rbe”fhsrrali’
RAQIR-KASBINR - — - = o o o oo Theodor-Heuss-Ufer
wffentlickeugdnglich- > . N B
1
< - AW
& Dachbegriinyng

Fassadenbegriinund
Flachenentsiegelung

Theo-Mackeben-StraRe
"Griinduge"”
) .

temporar@ffentliche
NutzundesSchulhofs
derGoethe-RealscHiles

Goethe-
Waldchen

Biotop

Neuendorf

A A

Grabeland
"Auf derSchartwies"

Garfenanlége

Ufefparkmd

/

chart 7 /
WasserstraRen- Vs
und
Schifffahrtsamt

" Schartwiesenweg

1.1
Qualifizierung
vorhanden€@riinflachen

1.2
Entwicklunweuer
Griunflachen

ni
13 <"t ortsgebungey
Biodiversitand
Naturschutz

Entsiegelungid
Begriinungrauer
Infrastruktur

StraRenbaupBestand
StraRenbaumkonzept

________ J-----------------1122. Gemeinschaftsgirte
/ amSchartwiesenweg

2UKbHEF < tkbTGRUN

KOBLENZ-LUTZEL

| @ M 1:5'000 0 25 50 100 200

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,,Stadgriin Koblenz-Liitzel”

81




2
A

7.2.2 Handlungsfeld 2: Liitzel vernetzen Trag,
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7.2.3 Handlungsfeld 3: In Litzel zusammenkommen

3.0 In Litzel

zusammenkommen

Schaffung 6ffentlich zugénglicher
sozialer und kultureller Hotspots
durch Nach- und Zwischennutzung
bestehender Flachen

Zusétzlich zur Vernetzung und Begrinung des Stadt-
teils ist die Starkung bestehender Freirdume sowie
die Schaffung neuer identitatsstiftender Begeg-
nungs-, Spiel- und Gestaltungsraume fur das Gebiet
essenziell: Viele Burger*innen wuinschen sich vor
allem Ruhezonen, schattige Platze und Banke, aber
auch offentliche (Trink-)Brunnen, Mulleimer oder 6f-
fentliche Toiletten.

Eine zielfihrende Weiterentwicklung und Neuplanung
des offentlichen Raumes soll und kann durch den Ein-
bezug der Burger*innen geschehen. Hier geht es vor
allem darum, konkrete Bedarfe und Winsche mit den
Bewohnenden Lutzels zu erértern und gemeinsam
an einer Umsetzung zu arbeiten. Essenziell ist hier-
fur neben dem Quartiersmanagement ein stadtischer
Verfugungsfonds.
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Abbildung 51:  MaBnahmen im Handlungsfeld 3: Liitzel vernetzen
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7.3 MaBnahmen / Projekte

7.3.1 MaBnahmentibersicht

1 Handlungsfeld 1: Liitzel begriinen

1.1 Qualifizierung vorhandener Griinflichen

1.1.1 Volkspark

1.1.2 Grillwiese am Rheinufer

1.1.3 Theodor-Heuss-Ufer

1.2 Entwicklung neuer Griinflichen

1.2.1 Theo-Mackeben-StraBBe — ,Grune Fuge*

1.2.2 Uferpark und Gemeinschaftsgarten am Schartwiesenweg
1.2.3 Gartenanlage Schartwiesenweg

1.2.4 Temporére o6ffentliche Nutzung des Schulhofs der Goethe-Realschule Plus
1.2.5 Qualifizierung des ehemaligen STOV-Gelandes

1.3 Biodiversitat und Naturschutz

1.3.1 Férderung der Biodiversitat durch BlUhstreifen

1.4 Entsiegelung und Begriinung grauer Infrastruktur

1.4.1 Dachbegrtnung, Fassadenbegrinung und Flachenentsiegelung
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2.1 Mobilitdtspunkt Bahnhof Koblenz-Liitzel

2.1.1 Bahnhofsplatz Lutzel

2.1.2 Aufwertung und barrierefreie Querung und Gestaltung der Bahnsteige
2.2 Neuordnung und Qualifizierung von StraBen und Wegen
2.2.1 Wallersheimer Weg

2.2.2 Brenderweg

2.2.3 Memeler StraBe

2.2.4 Schartwiesenweg

2.2.5 Neuer FuBweg zum Volkspark

2.3 Punktuelle Aufwertung bestehender StraBen und Wege
2.3.1 Andernacher StraBBe

2.3.2 Neuendorfer Strafe

2.3.3 Mayer-Alberti-StraBe

2.3.4 Theo-Mackeben-StraBe

2.3.5. Querung Campingpark

2.3.6 Am Franzosenfriedhof

2.4 Sonstige VernetzungsmaBnahmen

2.4.1 Schaffung von Blickbeziehungen liber die Bahnlinie
2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems

2.4.3 Brickenschlag tUber die Gleise

2.4.4 Verbinden des Rhein- und Moselufers

3 Handlungsfeld 3: In Liitzel zusammenkommen

3.1 Schaffung neuer Begegnungs- und Kommunikationsangebote

3.2 Gemeinschaftsgarten mit 6kologischer Station

3.3 Zukunftswerkstatt Liitzel

3.4 Kunst- und Kulturmeile an der Kulturfabrik und Mayer-Alberti-StraB3e
3.5. Nachbarschaftslabor in der ,,Griinen Fuge*

3.6. Griiner Quartierstreff in der Otto-Falckenberg-StraBe

3.7 Quartiersmanagement

3.8 Verfiigungsfonds
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7.3.2 MaBnahmenkatalog

1.1.

1.0 Litzel begriinen

Aufwertung und Herstellung
multifunktionaler Griin- und Freifldchen
unter sozialen, 6kologischen und
stadtebaulichen Aspekten

Qualifizierung vorhandener Griinflachen

Bestehende Grun- und Freirdume gilt es, fur die 6ffentliche Nutzung sinnstiftend zu qualifizieren,
anzubinden und untereinander zu vernetzen.

1.1.1.

Volkspark

e Y

Abbildung 52:

Problemlage:

Der Volkspark zeichnet sich durch seine wechselvolle Topografie und den gewachsenen Baumbestand aus.

Der groBe, dichte und Uberwiegend alte Baumbe-
stand und das modellierte Geldnde pragen das Bild
des Volksparks. Gerade in den Randbereichen sind
die Baumbesténde dichter als im mittleren Bereich
des Volksparks. Durch den dichten Baumbestand,
besonders in den Randbereichen, sind die Sichtbe-
ziehungen nach Koblenz-LUutzel zum Teil verdeckt. Im
Park selbst ist nur sehr spérlich Méblierung, wie etwa
Banke oder Mulleimer, vorhanden.

Zielsetzung:

Im Rahmen der Beteiligung wurde wiederkehrend die
Anregung geéauBert, mehr Spiel-, Sport- und Bewe-
gungsangebote zur Attraktivierung und zur vermehr-
ten Nutzung des Volksparks anzubieten. Gleichzeitig
schatzen besonders Anwohnende den Volkspark
aber auch als Ruheoase.

Ziel ist es, den Volkspark als Grinraum mit altem Baumbestand und hoher Aufenthaltsqualitat zu qualifizieren.
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MaBnahme:

Qualifizierung des Parks durch:

Einrichtung einer (Starkstrom-)Steckdose und ei-
nes zentralen Wasseranschlusses, um den Volks-
park auch fur kleinere Veranstaltungen zu quali-
fizieren (wie bspw. im ,Atrium®)

vielfaltige punktuelle Angebote schaffen (nicht zu
spezifisch und maoglichst generationendbergrei-
fend)

* Anlegen eines Rundweges, evtl. historischer The-
menpfad mit Bezug zur Feste Franz

e Gestaltung der Verbindung zum Areal der Feste
Franz (Férdergebiet Festungsstadt Koblenz)

e FEinbeziehung des Friedhofs in die Nutzungs- und
Gestaltungskonzeption

e Herstellen von Blickbeziehungen sowie Ein- und
Ausblicken auf Koblenz-Ltzel

e Auslichten und Pflege des Baumbestandes

e Mbblierung: Sitzbanke an den Wegen, Mulleimer
aufstellen

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
2.2.5 Neuer FuBweg zum Volkspark

2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems

Geschitze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich kurzfristig 50.000 Euro A26.1 2.3;3.4;35;43
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1.1.2. Grillwiese am Rheinufer

Abbildung 53: Im Sommer ist die Grillwiese gut besucht.

Problemlage:

=

e N | T i

Die Mdillbehélter sind aber besonders an
diesen Tagen zu Klein.

Abbildung 54:

Nordlich des Campingparkes am Rheinufer schlieBt
die Grillwiese Neuendorf mit dem 8er-Park an. Die
Grillwiese ist sehr einfach gestaltet. Sie ist eine mit
Altbaumen bestandene Wiese mit kinstlich angeleg-
ter Topografie und einigen Banken. Sie wird stadt-
teilibergreifend gut angenommen und ist gerade im
Sommer ein beliebter Treffpunkt.

Beklagt wird im Uferbereich, besonders im Bereich
an der Grillwiese, zum einen der mit der Nutzung ver-

Zielsetzung:

bundene Alkoholismus, der Larm- und die Geruchs-
belastung. Vor allem aber, beklagten Blrger*innen
im Zuge der Beteiligung, sei der Mull ein groBes Pro-
blem. Dieser werde von den meisten Nutzer*innen
zwar eingesammelt, es fehle aber an entsprechend
dimensionierten Mllbehaltern in der Nahe. Offentli-
che Sanitar-Anlagen sind in der N&he der Grillwiese
auch nicht vorhanden. Im Umkehrschluss, so die Bur-
ger*innen, wlrden viele Menschen in die umliegen-
den Straucher urinieren.

Ziel ist es, die Grillwiese als solche zu qualifizieren und entsprechend auszustatten und zu gestalten.

MaBnahme:

Erhalt und weitere Qualifizierung der Grillwiese als
multifunktional nutzbare Wiesenfléache:

e FEinrichten 6ffentlich zuganglicher sanitarer Anla-
gen im Bereich des Parks zu den hoch frequen-
tierten Zeiten im Sommer (wie bspw. das Anmie-
ten von mobilen Toiletten)

e FEinrichten von entsprechend dimensionierten
Mullbehéaltern und Hundekot-Beutel-Spendern,
die in regelmaBigen Abstanden, besonders im
Sommer, geleert werden

¢ FEinbau von Mobiliar wie Banken, Fahrradbugeln etc.

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
1.2.3 Gartenanlage Schartwiesenweg

2.2.3 Schartwiesenweg

Geschitze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich kurzfristig 20.000 Euro
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1.1.3.Theodor-Heuss-Ufer

Abbildung 55:

Problemlage:

Der viel genutzte Freiraum am Theodor-Heuss-Ufer ist nur spérlich mébliert.

Das Theodor-Heuss-Ufer wird von vielen Lutzeler*in-
nen mehrmals in der Woche besucht und ist damit
ein wichtiger Freiraum. Dennoch ist es momentan
nur sparlich mébliert und gestaltet. Dass hier Aufwer-
tungspotenzial besteht, spiegelt sich auch in der Aus-
wertung der Fragebdgen wider: Rund 44% der Be-
fragten sind mit dem heutigen Erscheinungsbild des

Zielsetzung:

Ufers (eher) nicht zufrieden. Es fehlen Sitzmdglich-
keiten im Schatten sowie Spielangebote fur Kinder
und Sportbereiche, besonders fur Jugendliche. Auch
fehlende Beleuchtung gerade an den Zugéangen zum
Theodor-Heuss-Ufer, wie dem Treppenzugang von
der BlumenstraBe aus, wurden angemerkt.

Ziel ist es, das Moselufer als vielgenutzten Freiraum ansprechend zu gestalten und zu méblieren.

MaBnahme:

Qualifizierung des Moselufers:

e Erganzung der Mdblierung durch Banke, Fahrradbu-
gel, Mulleimer und Hundekot-Beutel-Spender.

e Punktuell generationstbergreifende Spiel- und Be-
wegungsstationen einrichten.

e Beleuchtung gerade bei den Treppenzugangen wie
BlumenstraBe installieren.

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.3.1 Férderung der Biodiversitét

2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems

2.4.4 Verbindung des Rhein- und Moseliiberweges

Geschétze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich mittelfristig 15.000 Euro

A26.3 3.1;3.3; 13.3

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,Stadgriin Koblenz-Liitzel* 91




1.2.

Entwicklung neuer Grinflachen

Wohnorts- und arbeitsnah sollen neue Frei- und Grinrdume gestaltet werden, gerade im Umfeld
des Wohn- und Gewerbegebietes in der Mitte des Projektgebietes. Diese kénnen temporaren,
aber auch dauerhaften Charakter haben und flexibel und vielfaltig nutzbar sein.

1.2.1. Theo-Mackeben-StraBe - ,,Griine Fuge*

Abbildung 56:

Problemlage:

Blick auf die tberdimensionierten versiegelten Stellplatzflachen.

Die Theo-Mackeben-StraBe stellt schon heute eine
wichtige West-Ost-Verbindung fir den FuB- und
Radverkehr dar. Sie wirkt zudem als Vermittler zwi-
schen Gewerbegebiet im Norden und Wohngebiet
im Stden. Dominiert wird dieser potenzielle Freiraum
allerdings durch Uberdimensionierte versiegelte Er-

Zielsetzung:

schlieBungsflachen flr Garagenzufahrten, Stellplat-
ze, den Anlieferverkehr und einen Wendeplatz. Die
Grunflachen entlang der Theo-Mackeben-StraBe sind
derzeit groBtenteils ungestaltet und ungenutzt und
bieten den Anwohnenden wenig Aufenthaltsqualitat.

Die Theo-Mackeben-StraBe bildet einen ,grinen Puffer® zwischen Wohn- und Gewerbegebiet und wird zu
einem vielfaltig nutzbaren wohnungsnahen Freiraum entwickelt.
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MaBnahme:

Qualifizierung der Theo-Mackeben-Straf3e:

e Rickbau und Entsiegelung der ErschlieBungsfla-
chen auf ein notweniges MaB, sodass FuB- und
Radverkehr Vorrang haben und die Flachen im
Sinne eines ,Shared Space” fur den Aufenthalt
qualifiziert werden kénnen

e Umgestaltung des Wendeplatzes zu einem Ein-
gang ins Wohngebiet und einem attraktiven Auf-
enthalts- und Spielbereich fur die Anwohner*innen

e  Strukturierung und Qualifizierung des Grunstrei-
fens zwischen den Garagen und dem FuB- und
Radweg zu einem gemeinschaftlich nutzbaren
wohnungsnahen Freiraum, der zum Beispiel fur
,2Urban gardening®, als Spielflache und als Nach-
barschaftstreff genutzt werden kann

e Begrunung der Freiflachen durch punktuelle Er-
génzung der bestehenden Baumreihen und die
Ansaat von Wildblumenwiesen

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.3.1 Férderung der Biodiversitét durch Bliihstreifen
2.3.4 Theo-Mackeben-StraBBe

3.5 Nachbarschaftslabor in der ,,Griinen Fuge*

Geschétze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich mittelfristig 7.000 Euro

A25.15 6.3; 6.5;6.14; 6.23
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M o) e

Interkultureller Garten ,ZusammenWachsen*

Abbildung 57:

Problemlage:

1.2.2. Uferpark und Gemeinschaftsgarten am Schartwiesenweg

Abbildung 58:

Sportfelder am Schartwiesenweg mit blauem,
hochwasserschutzkonformem Container fir
Umekleiden im Hintergrund.

Der Uferbereich an der ,Schartwies” ist nicht offent-
lich zuganglich und wird momentan durch verschie-
dene Sportvereine und einen Interkulturellen Garten
sowie durch Pachter*innen und Eigentimer*innen von
Gartenflachen genutzt. Da es in LUtzel an attraktiven
offentlichen Freirdumen fehlt, gibt es einen hohen Be-
darf, diese zukUnftig zu entwickeln und den Uferbe-
reich offentlich zuganglich und vielfaltig nutzbar zu
machen. Daher wurde dieser Teilbereich schon im Be-
bauungsplan von 1974 als 6ffentliche Flache fur den
Bezirkssport ausgewiesen, aber bis dato nicht zu einer
offentlichen Grunflache weiterentwickelt. Neben einer
offentlichen ErschlieBung ftr den FuB- und Radverkehr
und einer qualifizierten, sicheren Anbindung an das
Rheinufer, fehlt es an attraktiven Spiel- und Sportan-
geboten fur Jung und Alt, an Infrastruktur fur die Ver-

Zielsetzung:

und Entsorgung, Parkplatzen sowie an sanitaren Ein-
richtungen.

Aus den Burgerbeteiligungen ging hervor, dass 6f-
fentliche Freiflachen und Erholungsangebote zwar ge-
winscht sind, allerdings ausreichend beleuchtet und
gut einsehbar gestaltet werden sollten, um der Klein-
kriminalitat vorzubeugen. DarUber hinaus wurde ange-
regt, auch Gemeinschaftsgarten in die Planungen des
Uferparks mit einzubeziehen. Neben dem Erhalt und
einer Erweiterung des Interkulturellen Gartens wurde
auch ein Gemeinschaftsgarten fr Schul- oder Kinder-
gartenprojekte angeregt. Auch generationstbergrei-
fende Treffpunkte, konfessionell unabhangig, drauBen,
aber auch drinnen, winschten sich viele befragte Lt-
zeler, ob Jugendliche oder altere Menschen.

Ziel ist es, am Schartwiesenweg einen 6ffentlich zugéanglichen, multifunktional nutzbaren Uferpark zu ent-
wickeln, der Nutzungsangebote flr den Vereinssport sowie 6ffentliche Spiel-, Sport- und Erholungsangebote
schafft und das nachbarschaftliche Miteinander in Gemeinschaftsgarten erméglicht.
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MaBnahme:

Sport-, Spiel- und Erholungsfldchen im Uferpark:

Anlage eines 6ffentlichen Wegesystems, das den
Uferpark offentlich zugéanglich macht und ans
Rheinufer anbindet

Trennung der ErschlieBungsbereiche far den
Rad- und FuBverkehr vom ruhenden Verkehr und
der Zufahrt zum Campingplatz

Schaffung von ausreichenden Parkmaéglichkeiten
fur die geplanten Nutzungen

Ausreichende Beleuchtung der o6ffentlichen Er-
schlieBung, um die Verkehrssicherheit zu ge-
wahrleisten und Angstrdume zu vermeiden
Qualifizierung einer gut einsehbaren und ge-
pflegten Parkanlage unter Bericksichtigung des
Erhalts vitaler GroBgehdlze und Vegetationsstruk-
turen

Entsiegelung des Sportfeldes und Anlage eines
klimafreundlichen multifunktional nutzbaren Ra-
senspielfeldes

Schaffung vielseitiger Sport-, Spiel- und Aufent-
haltsangebote fir Jung und Alt, insbesondere
Freiraumangebote fur Jugendliche, die im Quar-
tier derzeit wenig Nutzungsangebote haben

Motorikpark und Gemeinschaftsgérten im Uferpark:

Sukzessive Neuordnung und Umstrukturierung
der Gartenparzellen von privater Nutzung zu
Gemeinschaftsgarten, die nachbarschaftlich ge-
nutzt und auch von Schulen und Kitas bespielt
werden kdénnen

Erweiterung des interkulturellen Gartens und Ver-
lagerung in den Bereich der Gemeinschaftsgéarten
Nach Moglichkeit Bereitstellung von Ersatzfla-
chen fur Pachter*innen, die ihre Parzellen aktiv
genutzt und gepflegt haben und die Parzellen im
Zuge der Umstrukturierung aufgeben missen
Qualifizierung eines offentlichen, sicheren Wege-
systems, das die Gemeinschaftsgarten erschlieit
und sowohl an das Rheinufer als auch an den
Uferpark anbindet

Installation eines Motorik- und Spielparks mit Ge-
raten und Parcours fur alle Generationen (Refe-
renz: Motorikparcour in Gamlitz, Osterreich)
Erhalt von vitalen Geholz- und Vegetationsstruk-
turen und Férderung der Biodiversitat durch An-
lage von Bluh- und Wiesenstreifen entlang von
offentlichen Wegen

Schaffung der fUr die Bewirtschaftung der Ge-
meinschaftsgérten notwendigen Infrastrukturen,
wie Wasseranschlisse, Schuppen und Sammel-
stellen fur die Mull- und Schnittgutentsorgung
Beachtung der Aspekte des Hochwasserschut-
zes, Grundwasserschutzes und Naturschutzes
bei der Umsetzung baulicher MaBnahmen

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.2.3 Gartenanlage Schartwiesenweg

2.2.3 Schartwiesenweg

3.2 Gruner Treff
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Abbildung 59: Entwicklungskonzept zur Gliederung der Spiel- und Sportfldchen des Uferparkes (Farbe: Magenta) sowie der Gemein-
schaftsgérten (Farbe: Blau/Grin)

A222
offentlich kurzfristig 1.900.000 Euro A242 2.3;24;32;37;3.9;,94;13.2
A254
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1.2.3. Gartenanlage Schartwiesenweg

Abbildung 60:

Zu schmale ErschlieBungswege, um u.a. die
Pflege bestehender Altgehdize zu gewahrleisten.

Problemlage:

Abbildung 61:

Im mittleren Teil der Anlage finden sich ver-
wilderte und vermdillte Parzellen.

Die Freizeitgéarten ,auf der Schartwies” sind nach dem
Krieg zunachst sukzessive informell entstanden. Der
Bebauungsplan von 1974 sieht eine Neustrukturierung
und Entwicklung der Freizeitgéarten zu einer kleingarten-
ahnlichen Anlage vor. Laut derzeitiger Bestimmungen
sind auf den Gartenflachen weder Gehdlzpflanzungen
noch Errichtung von Schuppen und baulichen Neben-
anlagen zulassig.

Mittlerweile hat sich eine Anlage mit dichter artenrei-
cher Vegetation, GroBgeholzen, Kleinstarchitekturen
und baulichen Nebenanlagen entwickelt, die heu-
te von rund 165 Pachter*innen genutzt wird. Da die
Pachter*innen nicht in Form eines Vereins organisiert
sind, gelten keine Rechte und Pflichten, die sowohl die
Pflege als auch die soziale Kontrolle der Freizeitgar-
ten gewabhrleisten wirden. Dies fuhrt zum Teil zur Ver-
wilderung und Vermullung von gering genutzten oder

Zielsetzung:

brachliegenden Parzellen. Hierzu kommt erschwerend
die insgesamt ungenigend dimensionierte und aus-
gebaute innere ErschlieBung der Gartenflache. Durch
fehlende bzw. zu schmale ErschlieBungswege und
Pflegezufahrten kénnen die Pflege bestehender Altge-
hélze sowie die Entsorgung von Treibgut im Hochwas-
serfall momentan nicht gewahrleistet werden.

DarUber hinaus fehlen notwendige Infrastrukturen
fur die Wasser- und Stromversorgung sowie die Ab-
wasser- und Mullentsorgung, was unter anderem zu
Grundwasserentnahmen und Verunreinigungen in den
Garten fuhrt. Im Rahmen der Beteiligung klagten da-
rlber hinaus viele Pachter*innen Uber mangelnde Si-
cherheit und zunehmende Kriminalitdt in der Anlage.
Die Nachfrage nach Gartenparzellen in Koblenz, u. a.
auch in Lutzel, ist sehr groB. Es warten derzeit rund
405 Bewerber*innen auf eine Parzelle.

Ziel ist es, die Freizeitgartenanlage zu erschlieBen, sukzessive neu zu strukturieren und brachliegende Par-
zellen so zu gliedern, dass zuklnftig zusatzliche Parzellen zur Verfligung stehen.
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MaBnahme:

Qualifizierung der Gartenanlage Schartwiesenweg:

e Qualifizierung und Erganzung des bestehenden -+ Schaffung von Infrastrukturen fir die Wasser-

Wegesystems, um die Sicherheit und die Pflege und Stromversorgung sowie die Abwasser- und
in den Gartenanlagen zu verbessern und &ffentli- Mullentsorgung in Abhangigkeit der 6rtlichen Ge-
che Verbindungen vom Wohnquartier zum Rhein- gebenheiten und Restriktionen des Hochwasser-
ufer zu schaffen schutzes

* Neustrukturierung der Parzellen unter Berlick- ¢ Pflege und Erhalt vorhandener Vegetationsstruk-
sichtigung vorhandener Strukturen, so dass mehr turen sowie Schutz und Entwicklung von Lebens-
Parzellen zur Verfligung gestellt und dem Bedarf raumen far Flora und Fauna und Trittsteinbiotopen
nach privaten Gartenflachen entgegengekommen
werden kann Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-

« Neuvergabe der Parzellen in Anlehnung an das nahmen des vorliegenden Konzeptes:
deutsche Kleingartengesetz unter vorrangiger 1;2 Gn;lmesi am Rheinufer }
Berlcksichtigung bestehender Pachtvertrage 1.2.2 Uferpark und Gemeinschaftsgarten am

(bzw. auch Verlagerung von Pachter*innen aus Schartwiesenweg
' ' 2.2.3 Schartwiesenweg
dem Bereich des Uferparks) . . 3.2 Griiner Treff
* Verbesserung der Planungssicherheit und Kom-
munikation fUr die Pachter*innen und die stadti-
schen Eigentimer*innen durch langere Laufzeiten

der Vertrage

Geschiatze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

A22A1
offentlich kurzfristig 3.000.000 Euro A241 2.3;2.4; 3.2
A253
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Abbildung 62: Entwicklungskonzept zur Neuordnung des Grabelandes (Farbe: Gelb)
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1.2.4. Temporare 6ffentliche Nutzung des Schulhofes
der Goethe-Realschule Plus

Abbildung 63: Der Schulhof der Goethe-Realschule Plus.

Problemlage:

Der Schulhof der Goethe-Realschule Plus verfugt
derzeit Uber einen Grunstreifen in der Mitte des
Schulhofs, einzelne Baumpflanzungen und Skulp-
turen, Tischtennisplatten, Basketballkérbe und eine
Weitsprunggrube. Die befestigten Flachen sind teils
gepflastert, teils Sandhartplatz. Ein groBer attrakti-
ver Schulgarten ist vorhanden. Derzeit gibt es fur die
Schdler*innen zu wenig Fahrradstéander.

Zielsetzung:

Durch die Zugangsregulierung ist der Schulhof au-
Berhalb der Schuldffnungszeiten derzeit jedoch nicht
allgemein zugéanglich. Die Grundstruktur ist derzeit
nur auf die Belange des aktuellen Pausenbetriebs hin
ausgerichtet. Aktuelle Planungen sehen aufgrund von
fehlenden Klassenrdumen den Abriss des Nebenge-
baudes und einen neuen Anbau am Hauptgebaude
Yelg

Ziel ist, den Schulhof fur éffentliche Nutzungen auch auBerhalb der Schul- und Betreuungszeiten freizugeben
und damit zu einer Blindelung von Ressourcen beizutragen.
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MaBnahme:

Offnung des Schulhofes fiir die Offentlichkeit:

e Abstimmung mit der Schulleitung und den Ver-
antwortlichen, in welcher Form eine 6ffentliche
Nutzung gewollt und mdéglich ist

e Erarbeitung von entsprechenden Regelungen zu-
sammen mit der Schulleitung, z. B. zur tageszeit-
abhangigen Nutzung

e Erstellen eines Konzepts zu Betreuung, SchlieB3-
zeiten, Nutzungsbeschrankungen und einer
Maglichkeit der Uberwachung/Verwaltung

Mit einer 6ffentlichen Nutzung kénnen folgende
Schritte einhergehen:

Begriinung:

e Erstellung eines Begrinungskonzepts (verschat-
tete Bereiche schaffen; Einsehbarkeit erhthen
bzw. erhalten, Auslichtung zur Memeler Straf3e hin)

Mobiliar:

e Deckung des Bedarfs an Fahrradstandern

e Ergéanzung des Mobiliars nach Bedarf

Sonstiges:

e Herstellung einer Asphaltgrafik

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
2.2.2 Memeler StraBe

Geschétze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich mittelfristig 5.000 Euro

A13.2
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1.2.5. Qualifizierung des ehemaligen STOV-Gelédndes

Abbildung 64: Historische Wagenhé&user

Problemlage:

Als verbindendes Element der Kehlturm der
Feste Franz

Abbildung 65:

Das brach liegende Geldnde der ehemaligen Stand-
ortverwaltung der Bundeswehr (STOV) grenzt direkt
an den Teilbereich ,Feste Kaiser Franz" des Férder-
gebiets ,Festungsstadt Koblenz* an und bietet sowohl
groBes Griinflichen- und stédtebauliches Ent-
wicklungspotenzial als auch Moglichkeiten zum Aus-
bau der Verkehrsinfrastruktur, insbesondere fur den
FuB- und Radverkehr. Gleichzeitig stellt die Lage zwi-
schen den Bahngleisen und der Hangkante zur Feste
Franz eine Herausforderung zur Einbindung des Ge-
l&ndes in das Stadtgefuge dar.

Auf dem Gelande befinden sich mehrere historische
Wagenhduser aus der preuBBischen Festungszeit, die
als Bundeswehrgebaude umgenutzt worden sind. Da-
riber hinaus sind eine niedrige Lagerhalle und eine
Blechlagerhalle auf dem Gelande vorhanden. Die zwei
nordlichsten Wagenhauser fallen durch ihre erhaltenen
Backsteinfassaden und untergliederten Rundbogen-

Zielsetzung:

fenster auf. Die Gebaude stehen schon lange leer und
die Bausubstanz ist offensichtlich in die Jahre gekom-
men. Der Kehlturm der Feste Franz wirkt optisch als
verbindendes Element Uber die Hangkante hinweg.
DarUber hinaus ist das ehemalige STOV-Gelande von
artenschutzrechtlicher Relevanz, da ein Habitat fur die
Mauereidechse im Stden unmittelbar angrenzt.

Derzeit ist das gesamte Gelande fiir die Offentlich-
keit nicht zugénglich. Teilweise gibt es grofle be-
baute und versiegelte Bereiche, andere Bereiche sind
zugewachsen / verbuscht. Die Lage in unmittelbarer
Nahe zu den Bahngleisen und die damit einhergehen-
den Schallimmissionen schranken die moglichen Nut-
zungen (z. B. als Wohngebiet) stark ein. Auf der ande-
ren Seite kann gerade dieser Umstand als Potenzial
gesehen werden, um andere schallimmissionserzeu-
gende Nutzungen (bspw. Nutzung der Raumlichkeiten
fur Musiker*innen) an dieser Stelle unterzubringen.

Ziel ist es, bei Aktivierung des ehemaligen STOV-Gelandes, ein groBzlgig angelegtes und ¢kologisch wert-
volles ,grines Band” entlang einer 6ffentlichen FuB- und Raddurchwegung anzulegen.
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MaBnahme:

Im Vorfeld wurde im Auftrag der Stadt Koblenz eine  Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
freiraumplanerische Studie zum Umfeld Feste Kai- nahmen des vorliegenden Konzeptes:

ser Franz, STOV-Gelénde erarbeitet. In dieser wurden ~ 2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems
drei Varianten dargestellt. Aus Platzgrinden wird im ~ 3-3 Zukunftswerkstatt Litzel — Aktivierung des

vorliegenden Dokument nur eine der Varianten dar- €hemaligen STOV-Geléndes

gestellt. Die Ergebnisse der Studie dienen als Diskus-
sionsgrundlage fur die weitere Entwicklung.

Qualifizierung des ehemaligen STOV-Geléndes:
e Anlage einer attraktiven, o6ffentlichen Durchwe-

gung (Quartierspromenade mit einer lockeren
Abfolge von Platzsituationen und Aufenthaltsbe-

reichen)

e Herstellung einer durchgéangigen Radwegever-
bindung

e Entwicklung der Granflachen aus dem Bestand
heraus

e Herstellung von extensiv genutzten Flachen
* Integration 6kologisch wertvoller Strukturen ins
,grine Band*
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Abbildung 66: Variante 1. Lageplan. Freiraumplanerische Studie Umfeld Feste Kaiser Franz, STOV Geldnde 2020.

Geschéatze Ausgaben m Korrespondierende Planungen
A224

offentlich mittelfristig 3.500.000 Euro A243 1.1;11.1;12.1; 131
A255
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1.3.Biodiversitat und Naturschutz

Bestehende Grunstrukturen und Freirdume sollten, gerade im Hinblick auf ihre Bedeutung als

Biotope, qualifiziert werden.

1.3.1.F6érderung der Biodiversitat durch Bluhstreifen

Abbildung 67:

Problemlage:

Das begleitende Griin am FuBBweg der Memeler StraBe bietet Aufwertungspotenzial.

Koblenz verflgt bereits Uber einige wertvolle Biotope
in den extensiv genutzten Grunflachen und Brach-
flachen, so zum Beispiel im Bereich des ehemaligen
STOV-Gelandes, am Goethewéldchen und am Ufer
von Rhein und Mosel. In den intensiv genutzten 6f-
fentlichen Grinanlagen des Foérdergebietes sind
tiberwiegend artenarme Bepflanzungen und
Rasenflachen dominierend. Extensive Wiesen oder

Zielsetzung:

Standorte fur BlUhpflanzen fehlen dagegen weit-
gehend. Auch im vorhandenen StraBenbegleitgrin
fehlt es an artenreichen Unterpflanzungen der Baum-
scheiben und Grunstreifen.

Aus den Burgerbeteiligungen ging hervor, wie wich-
tig den Anwohner*innen das Naturerleben, die Bio-
diversitat und der Naturschutz in ihrem Stadtteil sind.

Ziel des ISEK ,Stadtgrin Lutzel” ist es, die kleinrAumige Biodiversitat im Quartier zu erhéhen, bestehende
Grunraume und Biotope durch straBBen- und wegbegleitende Blihstreifen zu vernetzen und die Moglichkeit zur
Naturerfahrung in den bestehenden und neu zu qualifizierenden Grtnanlagen zu starken.
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MaBnahme:

Férderung der Biodiversitét und Artenvielfalt durch:

e Anlage von BlUh- und Wiesenstreifen in beste-
henden Grinanlagen zur attraktiven artenreichen
Begrunung

e Anlage von BIluh- und Wiesenstreifen in gering
genutzten Bereichen vorhandener Parkanlagen,
um die Nutzungsmoglichkeit der Granflachen
nicht einzuschranken

e Unterpflanzung von bestehendem und neu zu
qualifizierendem StraBenbegleitgriin mit artenrei-
chen, pflegeextensiven Wiesenstreifen

e Generelle Gestaltung von Blth- und Wiesenstrei-

fen naturnah, artenreich und pflegextensiv i gl .
* Absprache der Artenzusammensetzung der Bluh- Abbildung 68: Gelungenes Beispiel einer mit Wildblumen
streifen mit den zustandigen Umweltbehérden begrtinten Baumscheibe am Brenderweg.

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.1 Qualifizierung vorhandener Griinflaichen

2.2 Neuordnung und Qualifizierung von StraBen

und Wegen

2.3 Punktuelle Aufwertung bestehender StraBen

und Wege

Geschéatze Ausgaben m Korrespondierende Planungen
offentlich kurzfristig 15.000 Euro A26.4 11;22;23
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1.4. Entsiegelung und Begriinung grauer Infrastruktur

Besonders das Gewerbegebiet Wallersheimer Weg zeichnet sich durch einen hohen Grad an
Versiegelung und Bebauung aus. Gerade hier finden sich an heiBen Tagen Uberhitzungsgebiete.
Zu einer Verbesserung des Mikroklimas tragen, stadtteilweit, gezielte MaBnahmen der Entsiege-

lung und Begrunung bei.

1.4.1. Dachbegriinung, Fassadenbegriinung und Flachenentsie-

Abbildung 69: Hoher Anteil versiegelter Fldche im Wallersheimer Weg

Problemlage:

Besonders das Gewerbegebiet entlang des Wal-
lersheimer Weges, aber auch andere Bereiche des
Fordergebietes, sind gekennzeichnet durch einen
hohen Anteil versiegelter Flachen. Begrtnte Dacher
sowie Fassaden sind nicht oder in nur wenigen Be-

Zielsetzung:

reichen vorhanden. Bisher werden Mdoglichkeiten
zur Forderung fur Dach- und Fassadenbegrinung
sowie Flachenentsiegelung nur teilweise an Bur-
ger*innen und Gewerbetreibende kommuniziert.

Ziel ist es, mithilfe von Anreizprogrammen mehr Burger*innen und Gewerbetreibende dazu zu bewegen, ihre
Gebéaude zu begriinen und Flachen zu entsiegeln und so zu einer Milderung der Uberwarmungsbereiche bei-

zutragen und die Aufenthaltsqualitat zu steigern.
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MaBnahme:

Mehr Dach-, Fassadenbegriinung und Flachenent-
siegelung:

Erstellung eines Konzeptes in Anlehnung an eine
Modernisierungsrichtlinie mit dem Thema Begru-
nung

gezielte Information von Burger*innen und Ge-
werbetreibenden, um Anreize zur freiwilligen Ent-
siegelung und Begrinung grauer Infrastruktur zu
schaffen

Schaffung/Kommunikation von Anreizprogram-
men/FordermaBnahmen

Umweltbildung

Pramierung stadtdkologischer Vorzeigeprojekte

Geschéatze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

privat mittelfristig 5.000 Euro
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2.0 Lutzel vernetzen

Barrierearme Vernetzung wichtiger
Griin- und Freirdume -
intern, inner-und lberstadtisch

Der Bahnhof Lutzel birgt groBes Potenzial fir die inner- und Uberstadtische Anbindung LUtzels

und ist bezuglich neuer Mobilitatsformen, einer besseren Vernetzung im Quartier einer angemes-
senen Gestaltung und Adressbildung zukunftsf&hig und nachhaltig zu entwickeln.

Abbildung 70:

Bahnhofsumfeld und Eingang zum Bahnsteig.

Problemlage:

Der Bahnhof ist als Ort des Wechsels zwischen ver-
schiedenen Verkehrsarten derzeit unattraktiv:

Es fahrt keine Buslinie den Bahnhof direkt an; die
néchstgelegenen Haltestellen (,An der Ringmauer® und
,Balduinbricke") sind jeweils ca. 200m entfernt. Die
Parkplatzsituation fur PKW ist eher unubersichtlich und
ungeordnet. E-Ladeséulen gibt es nicht, ebenso we-
nig Car-Sharing-Mdoglichkeiten in unmittelbarer Nahe.

Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader sind nur unzureichend
vorhanden. Ein Bike-Sharing-Angebot existiert nicht.

Zielsetzung:

Abbildung 71: Mayener StraBe gegen Westen. Der direkt

angrenzende Bahnhof (rechts, nicht im Bild)
ist hier, in unmittelbarer Néhe, nicht ausge-
schildert.

Insgesamt sind die Lutzeler Burger*innen neuen Ver-
kehrsarten gegenUber recht offen eingestellt.

Der Bahnhofplatz und dessen Umgebung besitzen
keine Aufenthaltsqualitat: Der 6ffentliche Raum ist
nicht klar als solcher ablesbar, schlecht beleuchtet,
nicht beschildert und unmdbliert. Der Bahnhof ist aus
den umliegenden Stadtquartieren nur tber Umwege
erreichbar, schlecht ausgeschildert und dadurch
nur begrenzt wahrnehmbar.

Ziel ist es, einen gut erreichbaren, barrierefrei zuganglichen Bahnhofsplatz zu gestalten, der ein Umsteigeort
zwischen verschiedenen Mobilitatsarten ist, eine hohe Aufenthaltsqualitat bietet und zum Ankommen und Ver-

weilen einladt.
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MaBnahme:
Ort des Umsteigens

e FEinrichtung einer Bushaltestelle unmittelbar am
Bahnhof

e Ordnung der Parkplatzsituation. Dabei sollten E-
Ladeséaulen und CarSharing-Angebote vorgese-
hen werden.

e Einrichten sicherer und Uberdachter Abstellmog-
lichkeiten fur Fahrréder. Dies sind etwa Bugel
zum AnschlieBen der Rader. Um den Platz opti-
mal ausnutzen zu kénnen, wéaren auch doppel-
stéckige Fahrradstationen denkbar

e FEtablieren einer Station flr Bike-Sharing-Angebote

Ort des Ankommens und Verweilens — Steigerung
der Aufenthaltsqualitét

e Gliederung der Funktionsbereiche

e Mobblierung und Begrinung des offentlichen
Bahnhofsumfeldes

e Ubersichtliche Beleuchtung des Bahnsteiges
und des Bahnhofsumfeldes

e Beschilderung und Informationen sowie Fahrkar-
tenkauf-Stellen im Bahnhofsumfeld andenken

offentlich kurzfristig 1.100.000 Euro

Wahrgenommener gut erreichbarer Ort

e Schaffung neuer Wegeverbindungen fur den FuB-
und Radverkehr (FuBgéanger, Radfahrer, Roller-
fahrer, Rollstuhlfahrende...) in die umliegenden
Quartiere:

* Rosenquartier

*Gewerbegebiet

*Wohngebiet an der Otto-Falckenberg-StraBe
*Wilhelm-Stoppler-Platz

*Schullerplatz

e Bessere Ausschilderung des Bahnhofes und Ein-
bindung in ein Wegeleitsystem

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

2.1.2 Aufwertung und barrierefreie Querung und
Gestaltung der Bahnsteige

2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems

A223

A252 3.4,35;3.9;6.10;6.12
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Quelle: GoogleEarth, Zugriff 2020.

Abbildung 72: Der Bahnsteig ist von Osten, nicht aber von

Westen aus zugénglich.

Problemlage:

Der Zutritt zum Bahnsteig ist nicht barrierefrei; er
ist nur Uber eine Treppe moglich, was gerade mobili-
tatseingeschréankten Personen den Zugang erheblich
erschwert. Die Aufenthaltsqualitidt des Bahnsteiges
l&sst sehr zu winschen Ubrig; er ist ungentgend aus-
geleuchtet und nur spérlich maébliert.

Der Bahnsteig ist derzeit nur von Osten aus erreich-
bar. Eine Offnung der Unterfihrung nach Westen

Zielsetzung:

Kaum Sitzmdglichkeiten auf dem Bahnsteig.

Abbildung 73:

fehlt. Hierdurch sind Oberlutzel im Westen und Unter-
[Utzel im Osten an dieser Stelle nicht miteinander ver-
knupft.

Von Westen kommend muss man lange Umwege zum
Eingang des Bahnhofes in Kauf nehmen. Dies fuhrt
vermehrt auch zur unerlaubten geféhrlichen Querung
der Bahngleise, um den Bahnsteig von Westen zu er-
reichen.

Ziel ist es, den Bahnsteig Lutzel als barrierefrei zuganglichen Ort zu gestalten, der fur FuB- und Radverkehr
durch eine UnterfUhrung einfach zu erreichen ist, ob von Ober- oder Unterlltzel.
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MaBnahme:

Bau einer (barrierefreien!) Querung unter der Bahn-
trasse:

e Diese ermdglicht die Zuganglichkeit des Bahn-
steiges von Ost und West, auBerdem stellt sie
eine neue attraktive Verbindung von Ober- und
Unterlttzel her. (Referenzprojekt ,Gleisquerung
Winterthur, RotzlerKrebs)

offentlich langfristig k. A.

Barrierefreier Ausbau des Bahnhofes

e Einrichtung eines Fahrstuhles
* Installation von gentigend Beleuchtung
e [nstallation von Mobiliar fir wartende Fahrgaste

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

2.1.1 Bahnhofsplatz Liitzel

1.2.5 Qualifizierung des ehemaligen STOV-Gelédndes

3.8,6.4,6.6;6.7;6.8,6.9,6.11;
6.23;8.1;9.2; 9.3
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Durch die groBzlugige Dimensionierung vieler StraBenzige in Litzel bestehen groBe Potenziale,
diese neu zu ordnen und zu qualifizieren. Neue FuB- und Radwege sowie Aufenthaltsbereiche
im StraBenraum koénnen hergestellt werden. StraBenbegleitgrin I&sst sich vielerorts integrieren.
Fur den FuB- und Radverkehr kébnnen Wege attraktiver gestaltet und Gefahrenbereiche vermie-
den bzw. verringert werden, indem Funktionsbereiche klar abgegrenzt, Kreuzungsbereiche tUber-
sichtlicher gestaltet, Querungsmaoglichkeiten installiert und Aufenthaltsmoglichkeiten geschaffen
werden. Insgesamt kann durch die Neuordnung und Qualifizierung von StraBBen die Durchwegung
des Stadtteils fur den FuB- und Radverkehr und damit die Zugénglichkeit zu Grinflachen enorm

verbessert werden.

Abbildung 74:

Keine Querungsmdglichkeit an der Kreuzung
Henriette-Sontag-StraBe.

Problemlage:

Der Wallersheimer Weg stellt eine viel frequentierte,
schnelle Achse fur den motorisierten, aber auch den
FuB- und Radverkehr dar. Insgesamt ist der Wallers-
heimer Weg derzeit nicht klar gegliedert und ables-
bar, was zu Nutzungskonflikten fuhrt.

Far den Radverkehr existiert keine eigene Fahr-
spur und auch kein Schutzstreifen. Hier teilen sich
die Radfahrenden die StraBe mit dem motorisierten
fahrenden und ruhenden Verkehr sowie den FuBgan-
ger*innen, was zu Konflikten fuhrt. Einige Kreuzungen
weisen Verbesserungspotenziale auf, was Sicherheit
und Ubersichtlichkeit angeht. Am Wallersheimer Weg
befinden sich im Bereich des Projektgebietes zwi-
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Abbildung 75:

Die unklare Zonierung und Mehrfach-
belegung einzelner Fahrspuren durch
mehrere Verkehrsarten flhrt oftmals zu
Konflikten, hier am Wallersheimer Weg.

schen Memeler und Andernacher StraBe nur an den
beiden Enden StraBenquerungen, nicht aber im Be-
reich von Bushaltestellen (Henriette-Sontag-Strai3e).
Vor allem fur Kinder birgt das Uberqueren der StraBe
damit Gefahren. Die existierenden FuBwege werden
teils auch zum Parken oder als Ladezone verwendet.

Eine Begriinung des StraBenraumes ist derzeit nur
an wenigen Stellen gegeben. Ein Aspekt, der in vielen
Beteiligungsaktionen von den Bdlrger*innen immer
wieder als stark verbesserungswurdig eingestuft wur-
de. Auch eine Moblierung und Gestaltung des offent-
lichen StraBenraumes fehlen im Wallersheimer Weg.



Zielsetzung:

Ziel ist es, den Wallersheimer Weg fur alle Verkehrsarten sicher und moglichst konfliktfrei nutzbar zu machen,
insbesondere fur den FuB- und Radverkehr und mit StraBenbegleitgrin die Aufenthaltsqualitat sowie die klein-
klimatische Situation deutlich zu verbessern.

MaBnahme:

Neuordnung und Ausbau des Wallersheimer Weges: e Beachtung einer ausreichenden und sicheren
Querungsmoglichkeit insbesondere bei der

* Ausweisung von gesonderten Streifen flr den Planung des neu entstehenden Kreisels an der
Rad- und den motorisierten Verkehr Andernacher StraBe, auch, um eine sichere Ver-

e Entstehung eines Grunstreifens zwischen den knupfung mit dem neu entstehenden Rosenquar-
beiden Streifen, soweit es der Bestand erlaubt tier und dem Bahnhof Lutzel zu gewahrleisten

e Realisierung einer Querungsmoglichkeit im Be-
reich der Henriette-Sontag-StraBe fir FuBgan- Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
ger*innen und Radfahrer*innen nahmen des vorliegenden Konzeptes:

e Prufung der bestehenden Kreuzungsbereiche 1.4.1 Dachbegriinung, Fassadenbegriinung und
am Kreisel zur Memeler StraBe auf ihre Sicherheit ~ Flachenentsiegelung ]
fur alle Verkehrsarten und, wenn nétig, Qualifizie-  2-4-2 Entwicklung eines Wegeleitsystems

rung dieser Bereiche

A256 3.3;3.6;4.1; 5.2-5.4; 6.1-6.5; 6.10;

offentlich kurzfristig 1.000.000 Euro E141 6.12-6.24: 7.1: 9.1: 9.3: 11.1: 12.1
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Abbildung 76:

Problemlage:

Der Brenderweg ist als wichtige Verbindung zwischen
Lutzel und dem benachbarten Stadtteil Neuendorf
eine vielfrequentierte Achse des motorisierten sowie
des FuB- und Radverkehrs. Besonders der ruhende
Verkehr dominiert dabei den &ffentlichen Raum und
bedarf einer Neuordnung. Trotz abschnittsweiser
30er-Zone wird hier sehr schnell gefahren.

Auch zukUnftig soll der Brenderweg als Hauptver-
kehrsroute des Radverkehrs fungieren. Indes exis-
tiert bisher kein eigener Fahrstreifen fur Radfahrende,
sie teilen sich die Fahrbahn mit dem motorisierten
Verkehr. Dies fuhrt zu Nutzugskonflikten. Gerade die
zahlreichen (ein und aus-)parkenden Fahrzeugen be-
hindern und geféhrden Radfahrende.

Im Hinblick auf die Wohnnutzung am Brenderweg
und die Nutzungsmischung in den Erdgeschoss-
zonen sollte der StraBenraum fur FuBgédnger*innen
deutlich aufgewertet und ausreichend Querungs-
moglichkeiten geschaffen werden. Wie beim Radver-
kehr fuhrt der ruhende Verkehr im Brenderweg auch
fur FuBganer*innen oft zu Gefahrensituationen, vor

Zielsetzung:

Ruhender Verkehr im Brenderweg. Begegnung Rad- und motorisierter Verkehr.

allem, wenn Menschen an daflr nicht vorgesehenen
Stellen die StraBe queren wollen, insbesondere Kinder:
Denn der Brenderweg ist auch Teil des Schulwegs zur
Hans-Zullinger-Schule und Goethe-Realschule Plus.

Querungsmoglichkeiten existieren bereits als Zeb-
rastreifen. Allerdings sind einige Kreuzungen, die die
Verbindung innerhalb des Wohngebietes und zu den
Uferbereichen sicherstellen, nicht mit Querungsmog-
lichkeiten versehen (Kreuzung Otto Falckenberg-Stra-
Be; Kreuzung Schwarzer Weg). An bestimmten Que-
rungspunkten haufen sich die Unfélle sowie an der
Kreuzung zur Andernacher StraBe. Als weitere Gefah-
renstelle wird von Anwohnenden der StraBenubergang
Hohe Otto-Falckenberg-StraBe zum Netto genannt,
hier winscht man sich eine sichere Querungshilfe.

Eine Gestaltung und Moblierung des StraBenraums
mit Sitzmobiliar, ausreichend Mdlleimern oder auch
Fahrradbugeln fehlt. Der Brenderweg ist mit einer teils
beidseitigen Allee mit StraBenbegleitgriin versehen.
Die Allee ist zum Teil lickenhaft. An vielen Baumschei-
ben sammelt sich Mull an.

Ziel ist es, den Brenderweg durch eine Qualifizierung fur alle Verkehrsarten sicher und méglichst konfliktfrei zu

gestalten und die Aufenthaltsqualitat zu starken.
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MaBnahme:

Neuordnung und Qualifizierung des Brenderweges: Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
e Neuordnung des ruhenden Verkehrs, um mehr 1.3.1 Férderung der Biodiversitét durch Bliihstreifen
Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fur den FuB- 2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems
und Radverkehr zu schaffen
e Starkung des Radverkehrs mit Markierungssym-
bolen auf der StraBBe
e Schaffung neuer sicherer Querungsmaglichkei-
ten fdr den FuB- und Radverkehr: neuer StraBBen-
guerungen im Bereich Otto-Falkenberg-Stral3e
und Schwarzer Weg
e Unterpflanzung der Baumscheiben
e FErganzung der Allee um fehlende Geholze. Bei
der Auswahl sind Art, Gattung und Sorte sowie
Erziehungsform der Bestandsgehodlze malBge-
bend.
e Mobblierung des StraBenraums, etwa auf ehema-
ligen Parkstdnden, durch Fahrradblgel, Banke
und Mulleimer.

A257 3.3;3.6; 4.1; 5.2-5.4; 6.1-6.5; 6.10;

offentlich mittelfristig 1.500.000 Euro E140 6.12-6.24: 7.1: 9.1: 9.3: 11.1: 12.1
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Abbildung 77:

FuBweg als Verbindung der Memeler mit der
Neuendorfer StralBe.

Problemlage:

Die Memeler StraBe ist neben der Andernacher Stra-
Be die einzige durchgéngige Nord-Sud-Verbindung.
An ihr reihen sich wichtige Funktionsbereiche wie die
KUFA in der Mayer-Alberti-StraBBe, das Gewerbegebiet
Wallersheimer Weg, die Goethe-Realschule Plus und
das Wohngebiet Brenderweg und Neuendorfer Strale
sowie die Gartenanlage und die Grillwiese am Schart-
wiesenweg auf (von Nord nach Sud).

Die Memeler StraB3e gliedert sich in drei Bereiche:

1. normale VerkehrsstraBe zwischen Kreisel
GrenzmarkstraBe

2. Anliegerweg mit Pfostenabsperrung entlang der
Goethe-Realschule Plus bis zum Brenderweg

3. FuBpfad bis zur Neuendorfer Stral3e

und

Derzeit ist die Memeler Strale als durchgangige und
offentliche Verbindung nur bedingt wahrnehmbar und
weist, vermillt, einen Hinterhofcharakter auf. Ostlich an
die Memeler StraBe angrenzende Bereiche (u.a. das
Goethewéldchen) sind Teil des Fordergebietes ,Soziale

Zielsetzung:

Memeler StralBe zwischen Kreisel und
GrenzmarkstraBe

Abbildung 78:

Stadt Koblenz-Neuendorf”. Der westliche Teil der Me-
meler StraBe wird zum Parken genutzt, vor allem von
Mitarbeitenden des anliegenden Gewerbegebietes.

Fir den FuB- und Radverkehr ist die Memeler Stra-
Be durchgéngig offen. Allerdings fuhren ein schlechter
baulicher Zustand der StraBe und fehlende Beleuch-
tung und Moblierung dazu, dass die StraBBe eher einen
inoffiziellen und nicht klar 6ffentlichen Eindruck macht
— besonders flr Ortsfremde.

Das straBenbegleitende Griin an der Memeler Stral3e
macht gréBtenteils einen ungepflegten und verwilder-
ten Eindruck. Gerade das anliegende sukzessive auf-
gewachsene ,Goethewaldchen® gilt, obschon es von
hohem biologischem Wert ist, gerade bei schlechter
Witterung und Dunkelheit, als Angstraum. Im &stlichen
Teil der Achse hingegen, am FuBweg, der die Meme-
ler StraBBe mit der Neuendorfer StraBe verbindet, ist das
begleitende Grun wenig qualifiziert und bietet Aufwer-
tungspotenzial.

Ziel ist es, die Memeler StraBe durch Begrinung und Verkehrsberuhigung, Aufwertung und Ausgestaltung
sowie Baumpflanzungen insbesondere als FuB- und Radwegeverbindung zu qualifizieren und auszubauen.
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MaBnahme:

Qualifizierung / Ausbau der Memeler StraBe:

Bereich 1: Begriinung und Verkehrsberuhigung

e Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich

e Ausweisung und Zonierung von Parkflachen

e Aufbringung eines neuen und durchgéngigen
StraBenbelags; Ausbau der StraBe in gleicher
Breite

e Pflege und Auslichtung des dicht aufgewachse-
nen StraBenbegleitgrins

e Aufwertung der Kreuzungssituation des Win-
gertsweges in Richtung Neuendorf

Bereich 2: Qualifizierung und Ausgestaltung

e Aufbringung eines neuen und durchgéngigen
StraBenbelags; Ausbau der StraBe in gleicher
Breite

e Pflege und Ordnung des dichten aufgewachse-
nen, straBenbegleitenden Grins

oOffentlich kurzfristig 400.000 Euro

Bereich 3: Aufwertung durch Anpassung an Be-

reich 2 sowie Baumpflanzungen

e Aufbringung eines neuen und durchgangigen
StraBenbelags; Ausbau der StraBe in gleicher
Breite

e Anlegung von Bluhstreifen und ggf. Strauchstruk-
turen an bisher wenig qualifizierten Wegen

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.2.4 Temporire 6ffentliche Nutzung des Schul-
hofs der Goethe-Realschule Plus

1.3.1 Férderung der Biodiversitat durch Blihstreifen
3.1 Schaffung neuer Begegnungs- und Kommuni-
kationsangebote

3.3;3.6;4.1;5.2;5.3; 5.4, 6.1-6.5;
6.10; 6.12-6.24; 9.1, 9.3; 10.1;
11.1; 121

A258
E1.4.3
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Abbildung 79:

Problemlage:

Der Schartwiesenweg erschlieit vielféltige Nutzun-
gen: das Rheinufer, den Campingpark, die vorhan-
denen Sportanlagen und die Garten auf der Schart-
wies. Aufgrund dieser Vielzahl an Nutzungen herrscht
im Schartwiesenweg ein reges Treiben: Radfahrer*in-
nen, FuBganger*innen, motorisierter Verkehr inklusive
Wohnmobile.

Hinzu kommt, dass der motorisierte Verkehr im
Schartwiesenweg oftmals zu schnell fahrt. Dies birgt
Gefahren fur den FuB- und Radverkehr. Aufgrund zu
weniger ausgeschilderter Parkplatze kommt es auch
am Schartwiesenweg oft zu ,wildem Parken®, gerade
an Sommertagen, wenn auf der Grillwiese und in den
Garten viel los ist.

Zielsetzung:

Illegale Millablagerung am Schartwiesenweg.

Abbildung 80: Der Schartwiesenweg ist Zugang zum

Campingpark, zum Rheinufer, zu den
Sportanlagen und zu den Gérten auf der
Schartwies.

Gerade nachts gilt die Gegend um den Schartwie-
senweg als Angstraum. Dies liegt unter anderem an
der schlechten Beleuchtung der 6ffentlichen Wege.
Abstellmoéglichkeiten fur Fahrrdder sind derzeit zu
wenig gegeben, auch Mulleimer in ausreichender
Anzahl werden von Beteiligten angeregt. Zwischen
FuBgénger*innen und Radfahrenden kommt es teils
zu Konflikten, da letztere aufgrund der Breite des
Schartwiesenweges schnell unterwegs sind.

Im westlichen Bereich des Schartwiesenweges gibt
es Baumpflanzungen auf Flachen der Stadt und des
WasserstraBen- und Schifffahrtsamtes. Diese sind gut
gepflegt. Gerade im 6stlichen Bereich aber ist nicht
klar zu unterscheiden zwischen 6ffentlichem StraBen-
begleit- und privatem Gartengrdn. Der Schartwiesen-
weg ist hier z.T. zugewachsen und unubersichtlich.

Ziel ist es, den Schartwiesenweg mittels einer Verkehrsberuhigung und Neuordnung des StraBenraumes fur
die vielen Nutzenden zu qualifizieren und durch Begrinung und Ausgestaltung die Qualitat zu erhdhen.
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MaBnahme:
Ausbau des Schartwiesenweges:

Verkehrsberuhigung und Neuordnung des Stra-

Benraumes:

e Einbau von Bremsschwellen, um die Geschwin-
digkeit des motorisierten Verkehrs zu verringern

e (Gliederung des ruhenden Verkehrs und deutliche
Ausweisung von Parkflachen fur angrenzende
Nutzungen

e Abgrenzung einer Fahrspur flr Radfahrer*innen,
etwa durch Asphaltgrafik.

Begriinung und Ausgestaltung:
e Ruckschnitt der Gehdlze im Bereich der Gartenan-
lage (mit Pachter*innen der Garten absprechen)

offentlich kurzfristig 700.000 Euro

e Einbau von Mobiliar wie Mulleimern und Hunde-
kot-Beutel-Spendern in regelmaBigen Abstanden
und Fahrradbugel im Bereich der Rheinwiesen

e |nstallation und Optimierung der Beleuchtung
entlang des Schartwiesenweges

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.2.2 Uferpark und Gemeinschaftsgirten am
Schartwiesenweg

1.2.3 Gartenanlage Schartwiesenweg

1.3.1 Férderung der Biodiversitat durch Bliihstreifen
2.4.4 Verbindung des Rhein- und Moseluferweges
3.2 Gemeinschaftsgéarten mit 6kologischer Station

A259
E1.44

3.1;3.2; 3.6; 4.1; 5.2-5.4; 6.1-6.5;
6.10; 6.12-6.24; 9.1, 9.3; 11.1; 12.1
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Abbildung 81: Blick vom Franzosenfriedhof die Bschung hoch Richtung Volkspark.

Problemlage:

Derzeit sind Friedhof und Volkspark, insbesondere
flr mobilitdtseingeschrankte Menschen und gera-
de aus ,UnterlUtzel“-Kommende, nur schwer zu er-
reichen und kaum wahrnehmbar. Die meisten der in
Lutzel Befragten geben zwar an, zufrieden mit dem

Zielsetzung:

Volkspark als Freiraum zu sein — der GroBteil der Bur-
ger¥innen halt sich hier jedoch selten bis nie auf — als
Grund wurde bei Beteiligungen das Fehlen von kur-
zen und direkten Wegen genannt.

Ziel ist es, die Erreichbarkeit des Volksparks und des Friedhofs durch die Anlage eines neuen FuBweges aus-

gehend vom Franzosenfriedhof zu verbessern.
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MaBnahme:

Anlage eines neuen FuBweges: Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
e Entfernung Geholze inklusive Wurzelwerk 1.1.1 Volkspark
e Herstellung eines barrierefreien FuBweges an 1.2.5 Qualifizierung des ehemaligen STOV-Geléan-
der Boéschung des

e Entwicklung der Wegachse im Zusammen- 2.3.5 Am Franzosenfriedhof
hang mit der Gesamtentwicklung der umge-
benden Freirdume (wie bspw. STOV-Gelande)

offentlich kurzfristig 30.000 Euro A25.10 3.4;3.5;3.9;6.10;6.12
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Uber punktuelle Aufwertungen von StraBenraumen und Wegen lasst sich die Durchwegung des
Stadtteils und die Anbindung von Grunflachen fur den FuB- und Radverkehr enorm verbessern.
Durch das Auffullen von Baumpflanzungen und Unterpflanzungen entstehen durchgangig be-
grunte StraBenraume und kénnen somit als Biotopvernetzungselemente fungieren.

Abbildung 82:

Blick in die Andernacher StraBe, Ecke
Mayer-Alberti-Stral3e, gen Stden.

Problemlage:

Die Andernacher StraBe ist eine vielbefahrene
HauptverkehrsstraBe, die momentan prioritar far
den motorisierten Verkehr dimensioniert ist und kei-
ne sicheren und attraktiven FuB- und Radwegever-
bindungen ermoglicht. Fehlende Querungsmaglich-
keiten und die eingeschrankte Einsehbarkeit des
StraBenraums fuhren haufig zu Gefahrensituationen
und Unfallen. Die Kreuzungen Herberichstral3e sowie
Brenderweg sind in den vergangenen Jahren Unfall-
haufungsstellen.

Im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Koblenz wird
auf die Bedeutung der Andernacher Strale fur den
FuB- und Radverkehr hingewiesen und ein Ausbau
zu einer Hauptroute des Radverkehrs empfohlen. Ein
separater Fahrstreifen fur den Radverkehr existiert
nicht. So fahren Radfahrende auf dem Blrgersteig
oder der StraBe, was wiederrum zu Gefahrensituatio-
nen fuhrt.
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Abbildung 83: Kreuzungsbereich Andernacher Stral3e/

Mayer-Alberti-Stral3e.

Der vorhandene Gehsteig an der Andernacher Stral3e
ist im ndrdlichen Bereich und westlich der Bahnanla-
gen recht schmal. Uber die gesamte Lange grenzt der
FuBweg direkt und ohne Schutzstreifen an die vielbe-
fahrene StraBe an. Die fehlenden Querungsméglich-
keiten fallen vor allem im Bereich der Bushaltestellen
und an wichtigen Kreuzungen wie Mayer-Alberti-Stra-
Be und Wallersheimer Weg auf. Kreuzungsbereiche
wie der Eingangsbereich zur Mayer-Alberti-StraBe
oder der Bereich der Bahnunterflhrung sind nur
schwer einsehbar und unstrukturiert.

Besonders von Aalteren BlUrger*innen werden mehr
Sitzgelegenheiten gew(inscht, insbesondere fir den
Weg in die Stadt. StraBenbegleitende GroBbaume
sind an der Andernacher StraBe fragmentarisch zu
finden — eine durchgehende Allee gibt es nicht.



Zielsetzung:

Ziel ist es, die stark befahrene Andernacher StraBe so zu qualifizieren, dass der FuB- und Radverkehr sicher
unterwegs ist.

MaBnahme:
Qualifizierung der Andernacher StraBe: rungsmaoglichkeiten bei der Planung des neu ent-
stehenden Kreisels am Kreuzungspunkt Anderna-
e Markierung eines gesonderten ausgewiesenen cher StraBe / Wallersheimer Weg, auch, um eine
Fahrradstreifens, wenn mdglich mit Schutzstrei- sichere VerknUpfung mit dem neu entstehenden
fen, an der Westseite der Andernacher StraBe Rosenquartier und den Bahnhof Litzel zu gewéhr-
* Markierung/Bau neuer Querungsméglichkeiten leisten.
der Andernacher StraB3e, insbesondere im Bereich
der Kreuzungen HerberichstraBe, Mayer-Alberti-
StraBe und Theo-Mackeben-Strale Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
* Aufwertung und Neuordnung der Kreuzung Ecke  nahmen des vorliegenden Konzeptes:
Andernacher-/Mayer-Alberti-StraBe 2.4.1 Schaffung von Blickbeziehungen liber die

* FErganzung der bestehenden GroBbaume, um die  Bahnlinie
StraBe als wichtige Achse ablesbar zu machen
* Beachtung von ausreichenden und sicheren Que-

3.3;3.6; 4.1, 5.2-5.4;6.1-6.5; 6.10;

offentlich mittelfristig 160.000 Euro A 2511 6.12-6.24: 7.1: 9.1: 9.3: 11.1: 12.1
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Abbildung 84:

Blick entlang der Neuendorfer Stral3e mit
ruhendem und fahrendem Verkehr.

Problemlage:

Die Neuendorfer StraBe stellt neben dem Brender-
weg eine wichtige Verbindung der Wohnbereiche von
Lutzel und Neuendorf dar. Sie trennt jedoch mit der
stdlich angrenzenden Hochwasserschutzmauer das
Wohnquartier von der Gartenanlage ,auf der Schart-
wies" und den 6ffentlichen Grin- und Freianlagen am
Rhein.

Die Neuendorfer StraBe ist eine wichtige Achse fur
den motorisierten Verkehr. Dieser fahrt teils zu
schnell, was eine Gefahr fUr den FuB- und Radver-
kehr darstellt.

Der ruhende Verkehr nimmt einen groBen Teil des
StraBenraumes ein. Die Bereiche zum Parken sind an
sich klar zoniert und markiert. Dennoch kommt es ge-
rade im Hinblick auf die nahen Gartenanlagen und
das Rheinufer oft zu wildem Parken entlang der Stra-
Be und auf den Gehwegen.
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Abbildung 85:

Die Hochwasserschutzmauer zwischen dem
Grabeland und der Neuendorfer Stral3e.

Fur den Radverkehr existiert derzeit keine geson-
derte Fahrspur; auf der Neuendorfer StraBBe herrscht
Mischverkehr.

Sichere Querungsmaoglichkeiten fiir FuBganger*in-
nen fehlen derzeit. Auch wenn die Neuendorfer Stra-
Be nicht breit ist, waren sie, gerade fur Kinder und im
Hinblick auf den zu schnell fahrenden motorisierten
Verkehr, ein groBer Zugewinn an Sicherheit.

Als StraBenbegleitgrin verlauft eine Baumreihe ent-
lang der Neuendorfer StraBe in Richtung Rhein. Ent-
lang der Hochschutzmauer werden besonders Scher-
ben, MUll und Hundekot von Burger*innen kritisiert.



Zielsetzung:

Ziel ist es, die Neuendorfer StraBe als wichtige Verbindung gerade fur den FuB- und Radverkehr sicherer und
Ubersichtlicher zu gestalten und die Querverbindung zum Rheinufer zu starken

MaBnahme:
Qualifizierung der Neuendorfer StraB3e:

Verbesserungen fiir FuB- und Radverkehr

e Markierung eines gesonderten Fahrradstreifens

e Schaffung neuer sicherer Querungsméglichkei-
ten fUr den FuB- und Radverkehr - Héhe Meme-
ler StraBe, Schwarzer Weg, Netto-Parkplatz und
Kuhweg

e vermehrte Kontrollen der Falschparkenden

Ausstattung und Begriinung

e Vorbeugung von ,wildem* Parken durch Méblie-
rung wie Fahrradbtgel

¢ Installation von Milleimern und Leerung dieser

offentlich mittelfristig 120.000 Euro

in regelmaBigen Abstanden sowie besonders an
den Zugéangen zur Gartenanlage auf der Schart-
wiese Installierung von Hundekot-Beutel-Spen-
dern

e Auffillung der Baumreihe um fehlende Gehdlze
(beider Auswahl sind Art, Gattung und Sorte sowie
Wuchsform der Bestandsgeholze maBgebend)

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

2.4.4 Verbindung des Rhein- und Moseluferweges

3.3;3.6; 4.1, 5.2-5.4;6.1-6.5; 6.10;

AEBIE 6.12-6.24: 7.1: 9.1: 9.3: 11.1: 12.1
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Abbildung 86:

Blick von der Mayer-Alberti-StraBBe zur
Kulturfabrik.

Problemlage:

Die Mayer-Alberti-StraBe ist mit unterschiedlichen ge-
werblichen, sozialen und kulturellen Nutzungen eine
vielfaltige StraBe. Derzeit weist sie, durch mangelnde
Gliederung, Beleuchtung und Anbindungsmadglich-
keiten und punktueller Vermillung, eher einen Hinter-
hofcharakter auf. Durch fehlende Zonierung kommt
es zu Konfliktsituationen zwischen unterschiedlichen
Verkehrsarten.

Ruhender Verkehr teils auf den FuBgangeruber-
wegen behindert den FuB- und Radverkehr. Gleich-
zeitig sind einige Kreuzungsbereiche, insbesondere
der Eingangsbereich von der Andernacher Strafe,
fur Radfahrende und FuBgénger*innen nur schwer
einsehbar und unstrukturiert. Auch die Eingangssitu-
ation von Norden (Wallersheimer Weg) ist schlecht
einsehbar.
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Abbildung 87:

Ruhender Verkehr entlang der
Mayer-Alberti-Stral3e.

Es bestehen bereits einige Baumpflanzungen an
der Mayer-Alberti-Strale; gerade an der Kreuzung
Andernacher StraBe bilden sie einen grunen Ein-
gang. Die Baumpflanzungen kénnen aber durchaus
ergénzt werden.

StraBenmobiliar besteht an der Mayer-Alberti-Stral3e
nicht. Hier wird von Lutzeler*innen der Wunsch nach
,verschonerung” angesprochen.



Zielsetzung:

Ziel ist es, die Mayer-Alberti-Strae durch eine klare Zonierung fur die vielfaltigen Nutzungen und Verkehrsteil-

nehmenden sicher und ansprechend zu qualifizieren.

MaBnahme:
Qualifizierung der Mayer-Alberti-StraBBe:

Zonierung der StraBe:

e Klare Zuweisung von Stellplatzen, Flachen fur
Gewerbe, Aufenthaltsbereichen und Anliefe-
rung. Diese klare Zonierung sorgt fir mehr Si-
cherheit fur alle Verkehrsteilnehmer*innen.

Begrinung:

e AuffUllung der Baumpflanzungen an der Mayer-Al-
berti-StraBe; bei der Auswahl istdas StraBenbaum-
konzept der Stadt Koblenz zu berilcksichtigen.

offentlich kurzfristig 30.000 Euro

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

3.4 Kunst- und Kulturmeile an der Kulturfabrik und
Mayer-Alberti-StraBe

3.7 Quartiersmanagement

3.6:4.1;52-5.4,6.1-6.5; 6.10;

(N 6.12-6.24; 9.1, 9.3; 11.1; 121
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Abbildung 88: Blick Richtung Garagenhofe.

Problemlage:

Die Theo-Mackeben-StraBe stellt schon heute eine
wichtige West-Ost-Verbindung fur den FuB3- und Rad-
verkehr dar; sie bindet die dstlich gelegenen Wohn-
und Gewerbebauten an den Bahnhof an. Mit der
Entstehung des Rosenquartiers wird diese Bedeu-
tung zunehmend groBer werden. Zugleich wirkt sie
als Puffer zwischen Gewerbegebiet im Norden und
Wohngebiet im Suden. Die 6ffentliche Durchwegung
ist, gerade fur Ortsfremde, nicht direkt als solche ab-
lesbar und wirkt, gerade aufgrund der geringen Di-
mensionierung, eher halboffentlich.

Zu den Geschossbauten an der benachbarten Otto-
Falckenberg-Strae gehdren die Garagen, die die
Theo-Mackeben-StraBe dominieren. Daneben findet
der ruhende Verkehr auch auBerhalb der Garagen
auf der StraBe Platz.
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Abbildung 89:

Blick in die FuBgédngerzuwegung der
Theo-Mackeben-Strale.

FUr den FuB- und Radverkehr auf der Theo-Macke-
ben-StraBe existiert ein separater, gepflasterter Weg,
sodass es hier zwischen FuB- und Radverkehr und
motorisiertem Verkehr nicht zu Konflikten kommt.
Anwohner*innen formulieren aber gleichzeitig den
Wunsch nach einer Geschwindigkeitsbegrenzung
an Theo-Mackeben- und Otto-Falckenberg-StraBe.
Indes kommt es manchmal zu Nutzungskonflikten
zwischen Radfahrenden und FuBgénger*innen. Eine
sichere Querungsmoéglichkeit der Andernacher
StraBBe, die die Theo-Mackeben-StraBe mit der Feld-
straBe verbinden wirde und damit den Bahnhof LUt-
zel fuBlaufig sicher anbinden wirde, fehlt derzeit.

Gewulnscht werden im Verlauf der Theo-Mackeben-
StraBe insbesondere mehr Mulleimer. Gerade von al-
teren Menschen werden zudem Bénke angeregt, auf
denen man auf dem Weg in die Stadt Rast machen
kann.



Zielsetzung:

Ziel ist es, die Theo-Mackeben-StraBe als Verbindung fur den FuB- und Radverkehr zu starken und mithilfe von
Querungsmoglichkeiten, Geschwindigkeitsbegrenzung sowie neuer Ausstattung zu qualifizieren.

MaBnahme:

Qualifizierung / Teilausbau der Theo-Mackeben-
StraBe:

Neuordnung des StraBenraumes:

offentlich

Prafung einer Verbreiterung des Geh- und Rad-
weges im Bereich des Parkhauses und Blinden-
werkes

Schaffung einer Querungsmoglichkeit der Ander-
nacher StraBe, um dadurch eine sichere Verbin-
dung von FeldstraBe und Theo-Mackeben-StraBe
und gleichzeitig eine sichere FuB- und Radver-
kehrs-Anbindung des Bahnhofes zu schaffen
Prufung einer moglichen Geschwindigkeitsbe-
grenzung (Tempo 30) der Theo-Mackeben-StraBBe

mittelfristig 27.000 Euro

Ausstattung des StraBenraumes:

Beleuchtung, insbesondere fur den FuB- und
Radverkehr

Beschilderung der Theo-Mackeben-Stral3e als 6f-
fentliche Verbindung

Aufstellung von Banken und Mulleimern in regel-
maBigen Abstanden

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.2.1 Theo-Mackeben-StraBe — ,,Griine Fuge*
2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems

3.5 Nachbarschaftslabor in der ,,Griinen Fuge“

3.6:4.1;52-5.4,6.1-6.5; 6.10;

SRS 6.12-6.24; 9.1, 9.3; 11.1; 121
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Abbildung 90:

Der Zaun des Campingparks begrenzt das
Ufer.

Problemlage:

Der Campingpark am Rheinufer hat fir Camper*innen
eine optimale Lage. Fur die Bewohnenden von Lutzel,
die aus den Wohngebieten an den Rhein wollen, stellt
der Campingpark eher eine Barriere dar.

Zielsetzung:

Abbildung 91:

Direkter Zugang des Rheinufers vom
Schartwiesenweg Uber den Campingpark
nicht méglich.

Aktuell gibt es keine kurze und direkte Zuwegung
zum Ufer. Umwege Uber das Biotop Neuendorf oder
den Schartwiesenweg mussen von den Litzelern ak-
tuell in Kauf genommen werden.

Ziel ist es, mit einer Querung Uber den Campingpark den Uferbereich besser mit den Wohngebieten oberhalb

der Neuendorfer StraBe zu verbinden.

MaBnahme:
Qualifizierung der Wegeverbindungen zum Ufer:

e Verlangerung der FuBwegeverbindungen von der
Schartwiese (Dickersweg und der Memeler Stra-
Be) zum Leinpfad am Rheinufer Uber den Cam-
pingpark

e teilweise Offnung der Zaunanlage des Camping-
parks fur FuBganger, zumindest zeitweise (bei-
spielsweise Uber Tore, die tagsUber offen sind)

e Nutzung der vorhandenen Wege des Camping-
parks

offentlich mittelfristig 20.000 Euro
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Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

2.2.4 Schartwiesenweg

A25.15 3.2;6.10; 6.12-6.15; 9.3



Abbildung 92:

Problemlage:

Momentan handelt es sich bei der StraBe ,Am Fran-
zosenfriedhof* um eine Sackgasse. Weil die anlie-
genden Grunflachen nur maBig gepflegt sind und be-
sonders der hintere Teil der StraBe ungegliedert wirkt,
macht die StraBe den Eindruck eines Hinterhofes.

Im Falle einer stadtebaulichen Aufwertung und Off-

Zielsetzung:

,Am Franzosenfriedhof”, Eingangssituation von der Andernacher StralBe. Derzeit ist die StraBBe eine Sackgasse.

nung des sltdlich angrenzenden ehemaligen STOV-
Gelandes wird der StraBe ,Am Franzosenfriedhof*
eine groBere Bedeutung zukommen, besonders fur
den FuB- und Radverkehr. Unter anderem ist die neu
entstehende Verbindung als eine der Haupt-Rad-
schnellrouten der Stadt Koblenz angedacht (s. Rad-
entwicklungsplan Koblenz).

Ziel ist die Qualifizierung der StraBe am Franzosenfriedhof als wichtige Achse fur den FuB- und Radverkehr zur
Anbindung des ehemaligen STOV-Gelandes sowie des Friedhofs und des Volksparks.

MaBnahme:

Qualifizierung der StraBe Am Franzosenfriedhof:

Kurzfristig:

e Aufwertung der StraBe im Bereich des Zugangs
zum Friedhof und Volkspark

e Pflege der Grunstreifen

Mittel-/Langfristig (im Falle einer Offnung des

ehem. STOV):

e Aufwertung und Gliederung der Kreuzung zur
Andernacher StraBe

e Anbindung der StraBe an das neu qualifizierte

offentlich langfristig 36.000 Euro

Wegenetz des ehem. STOV-Gelandes im Stden
e Zonierung der StraBe; Ausweisung eines geson-
derten Radschnellweges
e |Installierung einer Beleuchtung
e Erweiterung der bestehenden Baumbepflanzungen

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
1.2.5 Qualifizierung des ehemaligen STOV-Gelédndes

2.2.5 Neuer FuBweg zum Volkspark

3.4;35;36;4.1;5.2,5.3,6.1-6.5;

SEZRI 6.10; 6.12-6.24; 9.1; 9.3; 11.1; 12.1
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Durch die Bahngleise, das Geldnde der WSV und den Campingpark sind gerade flr den FuB3- und
Radverkehr groBe Umwege in Kauf zu nehmen, die Uber die Schaffung von Querungsmaglich-
keiten vermieden werden kdnnen. Die Schaffung von Blickbeziehungen kann auch als Bricken-
schlag dienen und zur Attraktivierung von StraBen und Wegen flhren. Eine zielfUhrende Beschil-
derung von Wegen erméglicht eine bessere Orientierung und Verklrzung von Wegen.

Abbildung 93: Die langgezogene, tibermannshohe Mauer trennt Ober- und Unterl(tzel auch optisch voneinander.

Problemlage:

Die langgezogene und ca. zwei Meter hohe Mauer  auf die gegenutberliegende Feste Franz bzw. den Pe-
zwischen Bahngleisen und Andernacher StraBe engt  tersberg. Dies verstarkt zusétzlich die Trennung von
den StraBenraum visuell ein und verwehrt den Blick  Ober- und Unterlitzel.

Zielsetzung:

Ziel ist es, mit dem Einbau von Sichtfenstern in der Mauer die Vernetzung von Ober- und Unterlltzel auch
optisch zu férdern.
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MaBnahme:

Blickbeziehungen liber die Bahnlinie schaffen: Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-

nahmen des vorliegenden Konzeptes:

e Partielle Offnung der Sichtschutzmauer zwischen  2.3.1 Andernacher StraBe

Andernacher StraBe und Gleisanlagen in Abstim-

mung mit der Deutschen Bahn AG
e Einbau von Sichtfenstern an geeigneten Stellen,

sodass der Blick Uber die Bahngleise und in

Richtung Petersberg mdéglich ist
e (Gestaltung der Mauer durch Kunst oder

auch Begrtnung (in Kombination mit dem

Verflgungsfonds konnte auch ein  Projekt

mit  Jugendlichen zur kunstlerischen Ge-

staltung der Mauer entwickelt werden)
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Abbildung 94: Beispiel einer kinstlerischen Gestaltung. KLEBEBANDE in Action — Tape Art at finest, von THE CLUBMAP
Quelle: www.klebebande-berlin.com

privat mittelfristig 50.000 Euro A26.5
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Problemlage:

Die bestehenden Wege in Koblenz-Litzel verfugen
Uber kein Wegeleitsystem zur Besucherlenkung oder
zur Verbesserung der allgemeinen Orientierung.
Wichtige o6ffentliche Einrichtungen wie der Bahnhof
oder die Kulturfabrik sind in Lutzel fur Nichtortsan-
sé&ssige nur sehr schwer zu finden. Auch bestehende

Zielsetzung:

Freirdume wie der Volkspark, das Theodor-Heuss-
Ufer und die Grillwiesen am Rheinufer befinden sich,
durch StraBen, Gleise und private Nutzungen abge-
schnitten, momentan in isolierter und zum Teil schwer
zuganglicher Lage. Der Volkspark zum Beispiel ist
daher kaum bekannt und wird nicht viel genutzt.

Ziel ist es, ein FuB- und Radwegeleitsystem zu entwickeln, das die bestehenden und die zukUnftigen Wege-
verbindungen in Koblenz-Lutzel besser miteinander verknUpft, eine gute Orientierung innerhalb des Quartiers
ermdglicht und auf die verschiedenen offentlichen Freirdume und historischen Zeitzeugnisse Lutzels hinweist.

MaBnahme:
Entwicklung eines Wegeleitsystems:

e Das Wegeleitsystem kann aus verschiedenen Ele-
menten bestehen, die aufeinander abgestimmt,
eine gute Orientierung in Koblenz-Lutzel ermdg-
lichen.

e Mdglich waren daflir sowohl eine Kombination
aus Beschilderungen und Markierungen auf den
Wegen als auch eine Gestaltung mit einheitlichen
Beldgen und wiederkehrenden Ausstattungsele-
menten.

e FEs konnten sich verschiedene Leitsysteme unter-
schiedlicher Thematik zu einem Gesamtsystem
erganzen, welches nicht nur einer besseren Ori-
entierung dient, sondern auch Uber die Geschich-
te, die Kultur und die Landschaftsrdume Litzels
informiert.

e Vor allem auf die kulturhistorischen Zeitzeugnisse
wie die Feste Franz, das Marceau Denkmal und
den Franzosenfriedhof sollte dabei Bezug genom-
men werden.
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e Aber auch auf die bestehenden und die neuen 6f-
fentlichen Freiraume, wie den Volkspark und den
Uferpark, sollte hingewiesen werden.

e Dartber hinaus bedarf es einer Beschilderung von
Radwegen und einer Verbesserung der Orientie-
rung an Eingangs- und Kreuzungsbereichen, wie
der Kreuzung Mayener-/Bodelschwinghstralle,
der Andernacher/HerberichstraBe, der Ander-
nacher StraBe/Balduinbricke sowie der Mayener
StraBe in Hohe des Bahnhofs.

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
Handlungsfeld 2: Litzel vernetzen
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Abbildung 95: Beschilderung und touristisches Leitsystem Eberswalde, von Dr. Nice,
Quelle: hitps.//drnice.de/wandgestaltung-architektur/orientierung-im-raum/eberswalde-zu-fuss-entdecken/
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Abbildung 96: Wegeleitsystem ZOB/Bahnhof Halle (Saale), Quelle: Foto: Franziska Schieferdecker

offentlich kurzfristig 15.000 Euro A26.6 3.1;3.4;3.5;6.10; 6.12; 6.22; 9.3
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Abbildung 97: Blick uber die Gleisanlage und die Fldche des geplanten Rosenquartiers zur Feste Franz.

Problemlage:

Die Gleise wirken als starke und nur an wenigen Stel-
len Uberquerbare Barriere, die Ober- und UnterlUtzel
voneinander trennt. Eine Unterquerung ist nur an der
Mayener StraBe und der Andernacher Strae moglich.
Dazwischen liegen ca. 1,1 Kilometer uniberwindbare
Gleisanlagen.

Zielsetzung:

Besonders die Schaffung einer Verbindung Uber die
Gleise, um bspw. auch die Bodelschwinghsiedlung
besser anzubinden, wurde von den Burger*innen in
vielen Beteiligungsaktionen angeregt.

Ziel ist es, mithilfe eines Brlckenschlags Uber die Gleise die Anbindung von Unter- und OberlUtzel fUr den

FuB- und Radverkehr deutlich zu verbessern.

138



MaBnahme:
Schaffung eines Briickenschlages iiber die Gleise:

e Konzeption fur Brickenschlag (Fahrrad- und FuB-
géngerbricke) Uber die Gleise in Héhe des Ro-
senquartiers bis zum Vorplatz Kehlturm Feste
Franz in Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG

e FEinbeziehung der Planungen zum Wagenhaus-
gelande- bzw. ehemaliges STOV-Gelande (siehe
Abb. 98)

¢ Einbeziehung der Planungen und stadtebaulichen
Konzeption zum Rosenquartier (siehe Abb.: 99)

Abbildung 98: FuBgénger- und Radbrlicke. Freiraum-

planerische Studie Umfeld Feste Kaiser
Franz, STOV-Geldnde — Lageplanausschnitt
Variante 1. FRL — Franz Reschke Land-
schaftsarchitektur 2020.

offentlich + privat langfristig k. A.

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.2.5 Qualifizierung des ehemaligen STOV-Gelan-
des

3.3 Zukunftswerkstatt Litzel - Aktivierung des
ehemaligen STOV-Gelédndes
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Abbildung 99: Vision Briickenschlag. Stadtebauliche

Konzeption Rosenquartier — Koblenz-Ltzel
(aurelis Real Estate GmbH & Co. KG, tobe
STADT stadte.bau.planung.dialog 2016)

3.4;3.5;6.10;6.11; 6.12
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Abbildung 100:

Kleine Beschilderung macht auf das
Umlenken des Radweges aufmerksam.

Problemlage:

Entlang des Theodor-Heuss-Ufers verlauft ein Teil
des Rhein-Radweges. Dieser kann in Lutzel jedoch
nicht komplett am Ufer von Rhein und Mosel entlang-
laufen, und muss einen Umweg durch die StraB3en
Latzels machen. Begrundet ist dies durch die nicht
zugénglichen Uferabschnitte im Bereich des Si-
cherheitshafens, welche sich im Eigentum der Was-
serstraBen- und Schifffahrtsverwaltung befinden.

Aktuell verlauft der ausgeschilderte Radweg am Theo-
dor-Heuss-Ufer nur bis auf Hohe der Blumenstral3e
und leitet dann die Radfahrenden mit einem kleinen,
kaum zu erkennendem Schild Uber die BlumenstraBe,

Zielsetzung:

Abbildung 101: Zugang von der BlumenstraBBe zum

Theodor-Heuss-Ufer.

die Neuendorfer StraBe und den Schartwiesenweg
(siehe Abb. 85). Wer diesen Hinweis Ubersieht, findet
sich bald in einer Sackgasse wieder mit Blick auf die
Einfahrt des Sicherheitshafens und muss umkehren.
FuBg&nger*innen und Radfahrerinnen missen an
dieser Stelle einen ca. 850 Meter langen Umweg um
das Gelande der WasserstraBBen- und Schifffahrtsver-
waltung in Kauf nehmen.

Die Burger*innen winschen sich eine Verbesserung
der aktuell untbersichtlichen und schlecht ausge-
schilderten Situation.

Ziel ist es, die Uferwege an Mosel und Rhein fur den FuB- und Radverkehr auf attraktiven und gut beschilderten

Wegen miteinander zu verbinden.
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MaBnahme:

Verbindung des Rhein- und Moselufers tber Blu-
menstraBe, Neuendorfer StraBe und Schartwiesen-
weg optisch verbessern:

e Eine klare Ausschilderung der Radwegeflhrung
Uber die GartenstraBe und somit Verhinderung der
Nutzung der Sackgasse durch:

¢ Aufbringung von Asphaltgrafiken
e Anbringung ausreichend groBer Schilder
¢ Beschilderungen durch ein Wegeleitsystem

offentlich kurzfristig

eines Wegeleitsystems

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,,Stadgriin Koblenz-Lutzel"

Siehe M 2.4.2 Entwicklung

Mittel- / langfristig Briickenschlag Uber die Hafen-
einmiindung der WasserstraBBen- und Schifffahrts-
verwaltung

e Konzeption in Abstimmung mit der Wasserstra-
Ben- und Schifffahrtsverwaltung fur einen durch-
gehenden Ufer-FuB- und Radweg durch eine Bru-
cke Uber die Hafeneinmindung und Wegeflhrung
Uber das Gelande des Wasserstraf3en- und Schiff-
fahrtsverwaltung.

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.1.1. Theodor-Heuss-Ufer

2.2.3 Schartwiesenweg

2.3.2 Neuendorfer StraBe

2.4.2 Entwicklung eines Wegeleitsystems

A 2.6.6 3.1;6.10; 6.11;6.12; 7.1
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3.0 In Lutzel
zusammenkommen

Schaffung &ffentlich zuganglicher
sozialer und kultureller Hotspots
durch Nach- und Zwischennutzung
bestehender Flachen

3.1. Schaffung neuer Begegnungs- und Kommu-

nikationsangebote

Abbildung 102: Viele FuBwege, wie hier die Memeler StraBBe, bieten keine Mdglichkeit fir Treffpunkte.

Problemlage:

Treffpunkte im Freien, fur alle Generationen und ohne
Konsumzwang, sind im Férdergebiet kaum zu finden.
Ein Wunsch, der bei vielen Beteiligungsaktionen von
Burger*innen genannt wurde. Viele StraBen und o6f-

Zielsetzung:

fentliche Flachen bieten im Férdergebiet wenig bis
keine Aufenthaltsqualitat und auBer Spielplatzen fur
Familien mit kleinen Kindern gibt es kaum geeignete
Treffpunkte.

Ziel ist es, StraBen und Platze als Begegnungs- und Kommunikationsorte fur die Blrger*innen zu gestalten, um
mehr Aufenthaltsqualitat und Kontaktmoglichkeiten im Férdergebiet zu schaffen.
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MaBnahme:

Qualifizierung des o6ffentlichen Raums durch neue
Begegnungs- und Kommunikationsangebote:

e Erstellung eines gemeinsam mit Burger*innen, In-
stitutionen und Vereinen entwickelten Konzeptes
fur den Ort und die Art von Angeboten. Einrich-
tung von ,Kommunikationsinseln® an verschiede-
nen Stellen im Férdergebiet — bspw. mit

e Banken (siehe Abb. 88)

e generationsubergreifend vielfaltig
nutzbaren Spielgeraten

* Hochbeeten

® Asphaltgrafiken

e Umsetzung ggfls. Uber Verfligungsfonds

L=

o

B

e T fins A

Flexible Stadtmdblierung als Beispiel. Livable Cities GmbH 2020

e - AT W R S T AN

Abbildung 103:

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

3.8 Verfugungsfonds

offentlich kurzfristig Verflgungsfonds

A125 3.3;6.14
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3.2. Griiner Treff

o

Problemlage:

Im Uferbereich Lutzels befindet sich auBer dem Res-
taurant auf dem Campingparkgelande kein gastro-
nomisches Angebot. Ein Café oder Restaurant mit
AuBensitzbereich im Grlnen ist im Stadtteil nicht vor-

Zielsetzung:

handen. Auch fehlt es am Uferbereich sowie im ge-
samten Untersuchungsgebiet an 6ffentlich nutzbaren
Raumlichkeiten fur alle Alters- und Nutzergruppen.

Ziel ist es, in den Gemeinschaftsgarten des Uferparkes einen ,Grunen Treff* zu etablieren, der als Treffpunkt,
Café, Bildungs- oder auch Veranstaltungsraum, generations- und nutzertbergreifende Angebote schafft und

notwendige Infrastruktur fir den Uferpark bereitstellt.

MaBnahme:

Aufwertung des Uferbereiches sowie Erhéhung der
Aufenthalts- und Nutzungsqualitét durch Schaffung
eines 6ffentlichen Treffpunktes:

Griiner Treff:

e Entwicklung und Umsetzung eines Nutzungskon-
zeptes

e Umweltbildung 6ffentlich zug&nglich und erfahr-
bar machen

Schaffung 6ffentlich nutzbarer Rdumlichkeiten so-

wie Bereitstellung von notwendiger Infrastruktur

e Entstehung von R&umlichkeiten, die gemein-
schaftlich von allen Altersgruppen und Nutzer-
gruppen genutzt werden kdnnen.

e Schaffung der Méglichkeit einer offentlichen An-
mietung der Raumlichkeiten fur kleine Feste und
Veranstaltungen

144

e Schaffung von Lagerraumen und Infrastruktur
etwa fUr das Sommerkino (KUK) und andere kul-
turelle Veranstaltungen am Ufer

e Bereitstellung eines Wasser- und Stromanschlus-
ses

e Bereitstellung von Umkleiden und Sanitaranlagen

e Ausstattung mit 6ffentlichen Toiletten

Erméglichung einer gastronomischen Nutzung

und Schaffung eines Treffpunktes:

e Betreibung eines Cafés oder Imbisses kdnnte
aus einer Initiative vor Ort kommen

¢ Hochwasserschutzkonforme Installation und Ge-
staltung

e Nutzung als Treffpunkt fur die Nutzer®in-

nen des Sportbereichs, Péachter*innen der
Gartenparzellen, Anwohner*innen oder
auch fur die Gaste des Campingparks



Belebung des AuBenraumes durch offentliche Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
Nutzungen nahmen des vorliegenden Konzeptes:

e Durchfthrung von regelmaBigen Veranstaltun- 1.2.2 Uferpark und Gemeinschaftsgarten am
gen, wie das bereits etablierte Stadtteilfrihstick —Schartwiesenweg
oder Burgerfest/Sommerfest. Umsetzung ggfls.  1.2.3 Gartenanlage Schartwiesenweg
Uber Verfugungsfonds

Geschétze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich mittelfristig 1.000.000 Euro A3.41
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o

Abbildung 104:

Problemlage:

3.3. Zukunftswerkstatt Lutzel - Aktivierung des
ehemaligen STOV-Gelandes

Ein leerstehendes Wagenhaus auf dem ehemaligen STOV-Gelédnde.

Das ehemalige Gelande der Standortverwaltung der
Bundeswehr (STOV) ist derzeit nicht o6ffentlich zu-
génglich. Auf dem Gelande befinden sich mehrere
ehemalige Bundeswehrgebdude, Fahrzeughallen
und eine Guterwagonhalle. Zwei grinderzeitliche
Gebaude nordlich der Feste Franz fallen durch ihre
Backsteinfassaden und untergliederte Rundbogen-
fenster auf. Die Gebaude stehen schon lange leer
und befinden sich in einem entsprechenden Zustand.
Auch der Vorplatz am Kehlturm ist wie das gesamte
Gelande der ehemaligen Standortverwaltung fur die
Offentlichkeit nicht zuganglich und liegt wie in einem
,2pornréschenschlaf*”.

Zielsetzung:

Laut Meinung vieler Burger*innen bei Beteiligungsak-
tionen bietet das Gelande groBes Potenzial als Raum
fur viele Nutzungen. Vorstellen kénnten sich die Be-
teiligten ,Urban Gardening®, einen Schulgarten, die
Ansiedelung von Bienenstdcken sowie Raume fur
Kunst- und (Sub-)Kultur. La&rmerzeugende Gruppie-
rungen, wie Musikbands oder Trommelgruppen, ha-
ben in Koblenz groBe Schwierigkeiten, Proberdume
zu finden.

Ziel ist es, das Wagenhaus- und ehemalige STOV-Gel&nde mit verschiedenen Angeboten/Raumlichkeiten fir
die Offentlichkeit sowie (sub-)kulturellen Nutzungen oder auch Niederlassungen von Handwerkern und Klein-
gewerbe zu aktivieren und in das 6ffentliche Leben miteinzubeziehen.
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MaBnahme:

Im Vorfeld wurde im Auftrag der Stadt Koblenz eine
freiraumplanerische Studie zum Umfeld Feste Kaiser
Franz, STOV-Gelande erarbeitet. In dieser wurden
drei Varianten dargestellt. Aus Platzgrinden wird im
vorliegenden Dokument nur eine der Varianten dar-
gestellt. Die Ergebnisse Studie dienen als Diskussi-
onsgrundlage fur die weitere Entwicklung.

Aktivierung des ehemaligen STOV-Gelandes:

e Entwicklung einer Gesamtkonzeption fur das
Gelande und die teilweise erhaltenswerte Ge-
b&udesubstanz unter Berlcksichtigung der stad-
tebaulichen Integration der Feste Franz (siehe
Freiraumplanerische Studie zum Umfeld Feste
Kaiser Franz)

e Verhandlung mit der BIMA Uber Erwerb der Fl&-
chen und Geb&ude (zumindest flr die Umsetzung
der Entwicklungsziele notwendige Teilflachen)

Mégliche Nutzungen, die zur Aktivierung des STOV-
Geléndes beitragen kénnen:

e (Café und Galerie/Ateliergebaude mit vorgelager-
tem Freibereich

e Indoor-Sporthalle

e Hostel

e (Sub-)Kultur, Proberaume oder als Club

e Entstehung eines sozialen Zentrums mit Café

e |nstallation einer Triblne am Kehlturm zur freien
Bespielung durch Konzerte, Theater oder Feste

e Gebaude fur Start-Up und Handwerk

e  Ort far Indoor-Veranstaltungen

e Jugendzentrum

e Interkulturelle Begegnungsstétte

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.2.5 Qualifizierung des ehemaligen STOV-Gelan-
des

2.4.3 Briickenschlag liber die Gleise

PKW-Stellplatze

Entreéplatz

,Waéldchen'
Ruderalflache

Wagenhaus 8
Umnutzung Atelier,
Indoor Sport, Hostel

Hangweg

Aktivitatsfelder

Weg optional

Wagenhaus 4
Umnutzung, (Sub-JKultur,
Proberaume, Club

Hangtreppe

Baukérper 11
Soziales Zentrum, Café

Platz am Kehlturm

Triblne

Lagerhalle
Umnutzung Café/ Atelier/
Veranstaltungen

Schragaufzug / Aufzug

Hochspannungsmast

Fussganger- und Radbriicke

,Griiner Korridor*
Okol. Entwicklungsflache,
Habitat fir Mauereidechsen

CEF-MaRnahme

Habitat fur Mauereidechsen

Rosenquartier

Platz unter der Poterne

Baufeld I:
Start Up, Handwerk

Entreéplatz

Treppen- / Rampenanlage

Baukérper |
Nahversorgung, Biros
Tiefgarage

Zufahrt

Fahrradschnellweg

Abbildung 105:

Variante 1. Lageplan. Freiraumplanerische Studie
Umfeld Feste Kaiser Franz, STOV Geldnde 2020.

offentlich 10.000 Euro

mittelfristig

A13.4
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3.4.

o

Abbildung 106:

Problemlage:

Kunst- und Kulturmeile an der Kulturfabrik
und Mayer-Alberti-StraBBe

Der groBe, asphaltierte Parkplatz ohne Aufenthaltsqualitét an der Kulturfabrik ist nur zu Veranstaltungen voll besetzt.

Die Kulturfabrik (KUFA) zieht derzeit mit ihrem An-
gebot Uberwiegend ein kulturinteressiertes Publikum
aus anderen Stadtteilen und der Umgebung an.

Die Parkplatze der KUFA befinden sich auf einer gro-
Ben asphaltierten Flache, die eines besseren Park-
raummanagements bedarf. Die Parkflache ist nur bei
Veranstaltungen der KUFA ausgelastet, ansonsten ist
diese Flache kaum belegt. Der riesige, asphaltierte
Parkplatz vor dem Gebaude der Kulturfabrik bietet
viel Potential, aber kein schénes Ambiente fur Frei-
luftveranstaltungen im Sommer. Im Sommer 2020 fan-
den, bedingt durch die Corona-Pandemie, erstmals
solche Veranstaltungen statt.

Zielsetzung:

Auch die Mayer-Alberti-StraBe hat deutlich Auf-
wertungspotential und bietet mit ihrem Hinterhofcha-
rakter keine attraktive Anbindung an die ansassigen
Kultureinrichtungen. Orte der Kommunikation oder
Begegnung fehlen. Eine ,Verschénerung® der Mayer-
Alberti-StraBe wurde in den Beteiligungsveranstaltun-
gen von Blrger*innen gewlnscht.

Ziel ist es, die Kulturfabrik und die Mayer-Alberti-StraBe als ,Kunst- und Kulturmeile* mit multifunktional nutz-
baren AuBenflachen, als Ort der kulturellen Begegnung und fur Veranstaltungen nutzbar und fur die breite

Offentlichkeit zuganglich zu machen.
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MaBnahme:

Der Mayer-Alberti-StraBe durch gezielte Gestaltung .  Auflockerung der asphaltierten Flache (Hoch-

eine Identitét geben: beete, mobile Banke etc.)
e Temporére Bespielung der Parkplatzflache far
¢ Gestaltung der StraBe durch Asphaltgrafik Veranstaltungen im Sommer (Juni-September)

e FEin prozesshafter Skulpturenpark kann zum An-
ziehungspunkt fur die regionale Kunstszene und  Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
Liatzeler Barger*innen werden und die angren-  nahmen des vorliegenden Konzeptes:
zende Umgebung aufwerten, 2.3.3 Mayer-Alberti-StraBBe
* Punktuelle Aufwertung des StraBenraumes durch 3.7 Quartiersmanagement
multifunktionales Mobiliar sowie Moblierung
wie Fahrradbugel, Mulleimer und Sitzmdglichkei-
ten.

Qualifizierung des Parkplatzes an der KUFA zu ei-
nem multifunktionalen griinen und einladenden Be-
gegnungs- und Spielraum und damit Starkung der
soziokulturellen Verankerung der KUFA im Stadtteil

e Neustrukturierung des Parkplatzes an der Kultur-
fabrik in Abstimmung mit den Eigentimern: Bes-
seres Parkraummanagement und teilweise Be-
grinung ehemaliger Parkstande (Auslastung bei
Veranstaltungen bedenken).

Geschétze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich kurzfristig 10.000 Euro A26.6 6.14; 11.1; 121
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3.5. Nachbarschaftslabor in der ,,Griinen Fuge*

Abbildung 107: Garagenhdfe in der Theo-Mackeben-StralBe Abbildung 108: Garagenhdfe ndrdlich der
Hans-Zulliger-Schule

Problemlage:

Im Wohngebiet Theo-Mackeben-StraBe fehlt es an  tenfahrrad haben vor allem &ltere Bewohner*innen
Treffpunkten und wohnungsnahen Nutzungsangebo-  den Wunsch nach Treffpunkten und Aufenthaltsmag-
ten. Bei der aufsuchenden Beteiligung mit dem Las-  lichkeiten im Freien ge&uBert.

Zielsetzung:

Ziel ist es, mit der Einrichtung eines Nachbarschaftslabors in der Theo-Mackeben-StraBe die Blrger*innen vor
Ort zusammenzubringen, die Gemeinschaft vor Ort zu starken und einen Treffpunkt von Burgern fur Burger
anzubieten.
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MaBnahme:

Einrichtung eines Nachbarschaftslabors in einer Ga-
rage in der Theo-Mackeben-StraBBe:

e FErarbeitung eines Nutzungskonzeptes in Abstim-
mung mit der Wohnungsbaugesellschaft

e FEinrichtung einer Selbsthilfewerkstatt (Repair-Ca-
fé) in einer der Garagen

e Was dort noch passieren kénnte: Do-It-Together
(DIT)-Workshops, offener Wissensaustausch,
Lesekreise, Bucherschranke, Nachbarschafts-
flohmarkt, entdeckerische Nachbarschaftsspa-
ziergange, temporare 6ffentliche Kunst, Nachbar-
schaftsfeste, Vortrage, Diskussionsrunden etc.

e Umsetzung ggfls. Uber Verfigungsfonds

Der o6ffentlichen Nutzbarmachung der Garagen steht
das Eigentumsrecht der Wohnungsbaugesellschaft
entgegen. Die derzeit zu den restlichen Zeilenbauten
gehdrigen, aber unbebauten (,Garagen“-)Flachen in-

des kénnte man (temporér) nutzbar machen.

Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:

1.2.1 Theo-Mackeben-StraBBe — ,,Griine Fuge*
2.3.4 Theo-Mackeben-StraBe

3.8 Verfugungsfonds

Geschatze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich + privat mittelfristig Verfugungsfonds

A125
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3.6. Griuner Quartierstreff in der Otto-Falcken-
berg-StraBBe

Abbildung 109: Derzeit sind die &ffentlichen bzw. halbdffent-
lichen Grdnfldchen in der Otto-Falckenberg--
StraBBe nur bedingt nutzbar und wenig

attraktiv.

Problemlage:

Der Wendehammer wird von den Familien
mit Kindern zum Spielen genutzt.

Abbildung 110:

Die meisten Bewohner*innen im Quartier verfigen
Uber keine privat nutzbaren Grunflachen. Die weni-
gen offentlich nutzbaren Grunflachen im Quartier
sind fuBlaufig nicht oder nur eingeschrankt erreich-
bar und haben eine geringe Aufenthaltsqualitat. Auch
im Wohnquartier der Otto-Falckenberg-Strae fehlt
es an qualifizierten und fiir Kinder nutzbaren Frei-
flachen. Die halboffentlichen Grunflachen zwischen
den L-férmigen Zeilenbauten verfligen nur Uber eine
geringe Aufenthaltsqualitat. Auf diesen Grunflachen
befanden sich ehemals Spielgerate, die aber wieder
demontiert wurden. Insbesondere die alteren Bewoh-
ner*innen der Zeilenbauten winschen, Aussagen aus

Zielsetzung:

einer aufsuchenden Beteiligung vor Ort zufolge, kein
Kinderspiel in den Freiflachen.

Fur die vielen Familien mit Kindern fehlt es an Platz
zum Spielen fur die Kinder. Die Familien halten sich
Uberwiegend im Bereich des Wendehammers hinter
dem Haus auf. Die Eltern sitzen auf dem Bordstein
und winschen sich eine geschutzte Spielgelegenheit
mit einer Sitzgruppe in der Nahe des Hauses.

Auch attraktive Treffpunkte mit Sitzgelegenheiten fur
alle Bewohnergruppen kommen in den Freirdumen zu
kurz.

Ziel ist es, im Wohngebiet der Otto-Falckenberg-StraBe einen Quartierstreff im Grinen zu installieren und der
Bewohnerschaft vor Ort einen attraktiven Nachbarschaftstreff zu bieten, der auch Uber das Wohngebiet aus-

strahlt.
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MaBnahme:

Qualifizierung des Wohngebietes Otto-Falckenberg-  Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
StraBe durch einen Griinen Quartierstreff: nahmen des vorliegenden Konzeptes:
1.2.1 Theo-Mackeben-StraBe — ,,Griine Fuge*
e Erstellung eines Konzeptes zusammen mit Haus- 3.5 Nachbarschaftslabor in der ,,Grinen Fuge®
eigentiimer*innen und Bewohner*innen 3.8 Verfligungsfonds
e Schaffung von Verweilangeboten fir alle Ziel-
gruppen, Begegnungsraum und temporaren Nut-
zungsmoglichkeiten (bspw. Sitzmdoglichkeiten,
Boule, ,Urban Gardening“-Hochbeeten)
e Kontakt zu den derzeitigen Bewohner*innen der
Zeilenbauten aufnehmen, um geeignete Orte fUr
Kinderspielmdglichkeiten im wohnungsnahen
Umfeld zu finden. Gelingt dies: Moblieren des
Freiraumes, etwa Aufstellen von Béanken, ggf.
Spielgeraten.
e Umsetzung ggfls. tber Verfigungsfonds

Geschatze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich + privat mittelfristig Verfugungsfonds A125
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3.7.

Abbildung 111: Blick auf das Quartiersbiro im Erdgeschoss

der Kulturfabrik.

Problemlage:

Quartiersmanagement

Das Lastenfahrrad des Quartiersmanage-
ments fur aufsuchende Beteiligung.

Abbildung 112:

Auch im Férderprogramm ,, Wachstum und nachhatlti-
ge Entwicklung - Nachhaltige Stadt” hat das Quartiers-
management eine wichtige Bedeutung, ebenso wie
im vorherigen Férderprogramm ,Zukunft Stadtgrdn®.
Das Bundesinstitut fur Bauwesen und Raumordnung
stellt dazu fest: ,Was Stadtgrin zu den gewulnsch-
ten Integrations-, Bildungs- und Begegnungsorten
macht, ist durch Gestaltung allein nicht erreichbar. Es
braucht auch eine Bespielung dieser Raume, das Er-
lebbarmachen und oftmals die Anbindung an Einrich-
tungen. Die Unterstltzung von Gruppen oder sozia-
len Einrichtungen im Quartier, die Grinrdume in der
Nachbarschaft beleben oder teilweise sogar pflegen,

Zielsetzung:

ist daher eine wichtige Investition fur die Erhaltung
und Wirksamkeit von Stadtgrdn.*

Im Juli 2020, wahrend der Aufstellung des Integrier-
ten Stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes, wurde
auch die Stelle der Quartiersmanagerin besetzt. So
konnten bereits wahrend der Konzepterstellung Syn-
ergien erzeugt und wichtige Aufbauarbeiten geleistet
werden. Das Quartiersburo befindet sich seit Sep-
tember 2020 in der Kulturfabrik und bietet bereits jetzt
eine entsprechende Anlaufstelle fir Bewohner*innen
fr diverse quartiersbezogene bzw. stadtteilentwick-
lungsbezogene Anfragen.

Ziel des Quartiersmanagements ist es, vornehmlich daflr zu sorgen, dass die zu realisierenden baulichen
MaBnahmen gemeinsam mit den Schllsselpersonen und den Blrger*innen geplant und umgesetzt werden.
Auch soll das Quartiersmanagement hierbei in einem nachsten Schritt daflr sorgen, dass die bereits einge-
planten und in Umsetzung befindlichen MaBnahmen nachhaltig ausgestaltet werden. Ferner soll es ein inte-
griertes Handeln der Verwaltung im Sinne des Programms férdern und verschiedene Sichtweisen abfragen.
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MaBnahme:

Aufgabe des Quartiersmanagements in Koblenz-  Zahireiche Synergieeffekte ergeben sich durch die
Litzel: Einrichtung des Quartiersbiiros an diesem Standort:

¢ Kommunikation des Projektes ins Quartier Kennenlernen des Standortes durch unterschied-
e als eine Art , Transmissionsriemen® zwischen der lichste Gruppierungen

Bevolkerung vor Ort, der Politik und der Verwal- e Abbau von Schwellenangsten

tung zu fungieren (vertikale Funktion zwischen e  Raumfindung des Themas Kultur bei den Beteili-

Quartier und Verwaltung) gungsaktionen

* Nutzbarmachung der Potenziale des Quartiers e  durch die Nahe zu den Kulturschaffenden kann
mit Hilfe professioneller Unterstitzung von Seiten die Verbesserung der grtinen Infrastruktur in kul-
der Partner*innen vor Ort, ohne Parallelstrukturen turelle Angebote und Konzepte einflieBen

entstehen zu lassen

e Forderung des Austauschs und Bundelung von  Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
Informationen, um ein Gesamtbild der Aktivitaiten — nahmen des vorliegenden Konzeptes:
im geplanten Programmgebiet zu erzeugen. 3.8 Verfliigungsfonds

Geschatze Ausgaben m Korrespondierende Planungen

offentlich kurzfristig 1.000.000 Euro Al121-124
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& 3.8. Verfugungsfonds

Problemlage:

Mit Stadtebauférdermitteln kdnnen bauliche Projekte  und in Projekte umzusetzen. Die Mittel aus der Posi-
im Programmgebiet realisiert werden. Im Sinne einer  tion Verflugungsfonds stehen mit diesem Instrument
integrierten Quartiersentwicklung ist es aber flankie- allen Birger*innen, Organisationen, Initiativen und
rend wichtig, Impulse aus dem Quartier aufzugreifen  Vereinen zur Verflgung.

Zielsetzung:

Ziel ist es, mit den Mitteln des Verfugungsfonds kleinere, in sich abgeschlossene Projekte zu finanzieren, die
im Programmgebiet einen zusatzlichen Beitrag zu den baulichen Investitionen leisten, sozial-integrativ und
offentlichkeitswirksam sind sowie zur Aktivierung der Blrger*innen, Akteure, Initiativen und Vereine beitragen.
Mithilfe des Verflugungsfonds soll das private Engagement geweckt und die |dentifikation der Bewohnenden
mit ihrem Stadtteil gestarkt werden.

MaBnahme:

Umsetzung eines Verfiigungsfonds: Diese MaBnahme korrespondiert mit folgenden MaB-
nahmen des vorliegenden Konzeptes:
e Erarbeitung einer gesonderten Richtlinie hinsicht- 3.7 Quartiersmanagement
lich der Forderbarkeit von Projekten sowie zur
weiteren Information
e Aktivierung und Beratung (finanziell und organi-
satorisch) von lokalen Akteuren, Initiativen und
Personen, die sich im Férdergebiet mit beson-
deren Projekten engagieren mochten, durch das
Quartiersmanagement
e Einrichtung eines Fonds, Uber dessen Mittelver-
gabe ein Gremium, das sich aus Verwaltung, Bur-
gerschaft und stadtischen Gremien zusammen-
setzt, entscheidet

offentlich kurzfristig 150.000 Euro A1.25
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8. Projektumsetzung

Das vorliegende Integrierte Stadtebauliche Entwick-
lungskonzept fungiert im laufenden Prozess von
,Stadtgrin Koblenz-Lutzel* als Handlungswegwei-
ser. Damit definierte MaBnahmen erfolgreich realisiert
und die angestrebten Ziele erreicht werden kénnen,
bedarf es einer langfristigen Umsetzungsstrategie.

Insbesondere die Gestaltung der Steuerung des Pro-
zesses, die weitere Einbindung der Bewohner*innen
sowie die regelméaBige begleitende Beobachtung zur
Uberprifung der Umsetzungserfolge sind hier wichti-
ge Faktoren, die im Folgenden né&her ausgefuhrt wer-
den.

8.1. Zeitplanung und Priorisierung

Mit dem vorliegenden ISEK wurde ein angestrebter
Gesamtzustand entworfen und mit konkreten MaB-
nahmen hinterlegt. Diese sind in der Umsetzung
verschiedenen Abhangigkeiten unterworfen: Einige
Projekte kénnen recht kurzfristig umgesetzt werden
oder befinden sich bereits in planerischer Vorberei-
tung. Fur andere Projekte sind jedoch flankierende
Entwicklungen maBgeblich, so dass die zeitliche Um-
setzung nur vage bestimmt werden kann.

Im Hinblick auf die Laufzeit der GesamtmaBnahme
wird im nachfolgenden Kapitel 8.2 eine Kosten- und

8.2 Finanzierungsplanung

In der nachfolgenden Tabelle sind alle zu erwarten-
den Kosten in der MaBnahmenumsetzung aufgelistet.
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Finanzierungsubersicht zusammengestellt, die auch
eine mogliche zeitliche Abfolge zur Umsetzung dar-
stellt. Ergadnzend wird nachfolgend eine Priorisierung
der MaBnahmen skizziert, die mit dem Fdérdermittel-
geber im weiteren Prozess zu reflektieren ist. Die Prio-
risierung dient dabei vor allem als Orientierungshilfe
zur Steuerung des Gesamtprozesses und ermaéglicht
eine Anpassung, wenn sich einzelne Rahmenbedin-
gungen verandern.



1.0 Lutzel begriinen

Aufwertung und Herstellung
multifunktionaler Griin- und Freiflachen
unter sozialen, 6kologischen und
stddtebaulichen Aspekten

Finanzierungsbedarf in

EUR (Schéatzung) Prioritat

Nr. MaBnahme Beschreibung KoFi-Nr.

Handlungsfeld 1: Lutzel begriinen

1.1 Qualifizierung vorhandener Griinflichen

Qualifizierung durch punktuelle MaBnahmen:
Aufwertung Zugange; Mabli ;
111 | Volkspark urwertung £ugange; Noblierung A26.1 50.000 1
Herstellung Strom- und Wasseranschluss;
ggf. Anlage Rundweg

. Qualifizierung durch punktuelle MaBnahmen:
Grillwiese am ) . .
11.2 Rheinufer Mbblierung; Einrichtung sanitérer Anlagen A26.2 20.000 1

inu
(Bsp. mobile Toiletten)

Qualifizierung durch punktuelle MaBnahmen:
1.1.3 Theodor-Heuss-Ufer Mbblierung; generationsibergreifende Spiel- | A 2.6.3 15.000 2
und Bewegungsstationen; Beleuchtung

1.2 Entwicklung neuer Griinflachen

Theo-Mackeben- Aufwertung Grunstreifen zw. Garagen und
1.21 . A2515 7.000 2
StraBe - "Grlne Fuge" | FuBweg
Grunderwerb;
Uferpark und Freilegung von Grundstucken; A222
122 Gemeinschaftsgarten | Neuordnung und Herstellung von Spiel-und | A2.4.2 1.900.000 1
am Schartwiesenweg | Sportflachen, Gemeinschaftsgarten sowie A254
sanitdren Anlagen
Grunderwerb;
) A221
Gartenanlage Freilegung von Grundstucken;
1.2.3 , A241 3.000.000 1
Schartwiesenweg Neuordnung der Gartenanlage; Herstellung A253
von offentl. Wegen etc. o
temporare &ffentliche
Nutzung des Schulhofs | Erarbeitung Konzept zur méglichen Offnung
1.24 A132 5.000 2
der Goethe-Realschule | des Schulhofs
Plus
Grunderwerb;
Qualifizierung des u W . A224
) Freilegung des Grundstticks;
125 ehemaligen STOV- R . . A243 3.500.000 2
B Herstellung offentlicher Freiraume als
Gelandes A255

Grunverbindung

1.3 Biodiversitat und Naturschutz

Foérderung der
1.31 Biodiversitat durch Herstellung von BlUhstreifen im Férdergebiet | A2.6.4 15.000 1
BlUhstreifen

1.4 Entsiegelung und Begriinung grauer Infrastruktur

Dachbegrinung, Fas- o
. Konzeption fur Richtlinie A133
1.4.1 sadenbegrinung und ) o 5.000 2
) ) (private Modernisierung) (A3.1.1)
Flachenentsiegelung

Erkldrung zur Prioritét: 1 = kurzfristig; 2 = mittelfristig; 3 = langfristig
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2.0 Lutzel vernetzen

Barrierearme Vernetzung wichtiger
Griin- und Freirdume -
intern, inner-und lberstddtisch

. . Finanzierungsbedarf in R
Nr. MaBnahme Beschreibung KoFi-Nr. EUR (Schitzung) Prioritét
2.1 Mobilitatspunkt Bahnhof Koblenz-Liitzel
. Grunderwerb; Neuordnung und Gestaltung | A2.2.3
211 Bahnhofsplatz Lutzel 1.100.000 1
des Bahnhofplatzes A252
Aufwertung und bar-
rierefreie Querung und ) . .
2.1.2 MaBnahme in Koorperation mit der Bahn k.A. 3
Gestaltung der Bahn-
steige
2.2 Neuordnung und Qualifizierung von StraBen und Wegen
) Neuordnung und Ausbau A256
2.2.1 Wallersheimer Weg . . 1.000.000 1
(Prufung Einnahmen nach KAG) E1.4A1
Neuordnung und Ausbau A257
222 Brenderweg . . 1.500.000 2
(Prafung Einnahmen nach KAG) E142
Neuordnung und Ausbau A258
223 Memeler Stral3e . ) 400.000 1
(Prafung Einnahmen nach KAG) E143
i Neuordnung und Ausbau A259
2.2.4 Schartwiesenweg ] . 700.000 1
(Prufung Einnahmen nach KAG) E144
Neuer FuBweg zum )
2.2.5 Herstellung FuBwegeverbindung A25.10 30.000 1

Volkspark

2.3 Punktuelle Aufwertung bestehender StraBen und Wege

Punktuelle Aufwertung:

Ausbau Radweg (Férderung LFVG);
2.3.1 Andernacher Stra3e . A2511 160.000 2
Querungshilfen;

straBenbegleitende Baumpflanzung

Punktuelle Aufwertung:

Ausbau Radweg (Férderung LFVG);
232 Neuendorfer Strae ) L A2512 120.000 2
Querungshilfen; Méblierung;

straBenbegleitende Baumpflanzung

Punktuelle Aufwertung:
2.3.3 Mayer-Alberti-Straf3e Zonierung der StraB3e (Asphaltgrafik); straen- | A 2.5.13 30.000 1
begleitende Baumpflanzung

Punktuelle Aufwertung:
2.3.4 Theo-Mackeben-StraBBe | Beschilderung; Beleuchtung; teilw. Verbreite- | A 2.5.14 27.000 2
rung des Gehweges

) Offnung der Zaunanlage und Anbindung der
2.35. Querung Campingpark A25.15 20.000 2
bestehenden FuBwege

) Aufwertung Eingangsbereich Andernacher
236 Am Franzosenfriedhof . A 2516 36.000 3
StraBe;Ausbau Radweg (Férderung LFVG)

2.4 sonstige VernetzungsmaBnahmen

Schaffung von Blick- | Einbau von Sichtfenstern und/oder kinst-

2.4.1 beziehungen Uber die | lerische Gestaltung als visueller Bricken- A26.5 50.000 2
Bahnlinie schlag
Entwicklung eines We- | Konzeption und Umsetztung eines Wege-

242 , , ) A26.6 15.000 1
geleitsystems leitsystems fur FuB- und Radwege
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2.0 Lutzel vernetzen

Barrierearme Vernetzung wichtiger
Griin- und Freirdume -
intern, inner-und Gberstadtisch

2.4.3

Bruckenschlag tber
die Gleise

FuB- und Radwegebrtcke Uber die Bahn-
gleise vom Rosenquartier zum ehem.
STOV-Gelande

k.A.

244

Verbinden des Rhein-
und Moselufers

klare Ausschilderung/Markierung der Rad-
wegeflhrung

A26.6

M24.2

3.0

In Litzel

zusammenkommen

Schaffung 6ffentlich zugénglicher
sozialer und kultureller Hotspots
durch Nach- und Zwischennutzung
bestehender Flachen

Nr.

MaBnahme

Beschreibung

Handlungsfeld 3: In Liitzel zusammenkommen

Schaffung neuer
Begegnungs- und

Konzeption fur punktuelle Qualifizierungs-

KoFi-Nr.

Finanzierungsbedarf in
EUR (Schétzung)

Prioritéat

3.1 G o , A125 Verflgungsfonds 1
Kommunikationsan- maBnahmen im 6ffentlichen Raum
gebote
Schaffung 6ffentlich nutzbarer R&umlich-
3.2 Gruner Treff keiten (Treffpunkt, Café, Bildungs- oder auch | A 3.4.1 1.000.000 2
Veranstaltungsraum etc.)
Zukunftswerkstatt Nutzungskonzeption zur Aktivierung des
33 . ) . A134 10.000 2
LUtzel ehemaligen STOV-Gelandes
Kunst- und Kulturmeile .
) Moblierung des StraBenraums und des
3.4 an der Kulturfabrik und A26.6 10.000 1
. KuFa-Parkplatzes
Mayer-Alberti-Stra3e
| Einrichtung eines Treffpunktes in der
Nachbarschaftslabor in . .
3.5. ) Theo-Mackeben-StraBe (Selbsthilfewerkstatt, | A 1.2.5 Verflgungsfonds 2
der "Grlinen Fuge' .
Blcherschrank etc.)
Schaffung von Verweilangeboten, Begeg-
GrUner Quartierstreff in ung v I "g 9 g
nungsraum und temporéren Nutzungsmaog- .
3.6. der Otto-Falckenberg- | ) L ) A125 Verflgungsfonds 2
Strafe lichkeiten (bspw. Sitzmdglichkeiten, Boule,
,Urban Gardening“-Hochbeeten)
Jahrliche Kosten von rd. 100.000 Euro fur
3.7 Quartiersmanagement | Quartiersmanagement; Buro; Offentlichkeits- | A1.2.1-4 1.000.000 1
arbeit
B 15.000 Euro / Jahr fur schnelle Umsetzung
38 Verfugungsfonds A125 150.000 1

von Kleinstprojekten

Forderbedarf Gesamt:

15.875.000 EUR (Schatzung)
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8.3. Steuerung, Lokale Partnerschaften und Beteiligung

In der Umsetzungsphase wird die Projektsteuerung
durch das Amt fUr Stadtentwicklung und Bauordnung
umgesetzt, welches in der Ausgestaltung vom Quar-
tiersmanagement unterstttzt wird. Die bereits im bis-
herigen Prozess gegriindete Amterrunde ,Stadtgrin
Koblenz-Lutzel* (siehe Kapitel 2.3.3) wird weiterhin
in der Projektumsetzung tatig sein. Dabei liegt die
Verantwortung bei der Stadt Koblenz, Amt fur Stadt-
entwicklung und Bauordnung, SG Stadtebauliche Er-
neuerung. Ein weiterer Platz in der Amterrunde wird
durch das Quartiersmanagement besetzt, welches
bereits im Rahmen der Vorbereitenden Untersuchun-
gen seine Arbeit im Quartier aufgenommen hat.

Je nach Bedarf sollen aus der Amterrunde heraus
maBnahmenspezifische Arbeitsgruppen gebildet
werden, in welche weitere Fachleute aus der Verwal-
tung miteinbezogen werden kénnen. Diese Arbeits-
gruppen haben die Aufgabe, die jeweilige MaBnah-
me fachlich voranzubringen und gemeinsam mit dem
Quartiersmanagement die Information und Einbezie-
hung der Bewohner*innen zu organisieren. Die Ar-
beitsgruppen informieren die Beteiligten der Amter-
runde Uber den Prozessfortschritt.

Die Projektsteuerung in Unterstltzung des Quar-
tiersmanagements treibt das Projekt kontinuierlich vo-
ran, vernetzt die involvierten Stellen miteinander und
gewahrleistet die Kommunikation ins Férdergebiet.
Die Projekisteuerung Uberwacht den Umsetzungs-
verlauf hinsichtlich der Faktoren ,Zeit* beziehungs-
weise ,Termineinhaltung®, ,Kosten" und ,Qualitat der
Ergebnisse”. In diesem Zuge informiert die Projekt-
steuerung auch verwaltungsintern (bereichstbergrei-
fend) Uber das Projekt und die inharente Zielsetzung.
Dabei behélt sie die Rahmenbedingungen der Stad-
tebauférderung im Blick, stellt zusatzliche Antrage
und generiert so weitere Férdermittel. Bei Bedarf un-
terstitzt sie auch beim Austausch mit Ubergeordne-
ten oder externen Akteuren und Stellen.

In Abstimmung mit der stadtischen Projektleitung der
jeweiligen MaBnahme und der amterlUbergreifenden
Kernarbeitsgruppe koordiniert die Projektsteuerung
den Umsetzungsprozess vor Ort. Sie organisiert in
regelmaBigen Abstanden Abstimmungstermine in-
nerhalb der Verwaltung sowie assoziierter, politischer
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Gremien und koordiniert die Netzwerkarbeit. Sie halt
dartber hinaus den Kontakt zu den an der konkreten
Planung und Umsetzung von MaBnahmen beteiligten
Akteuren.

Die Projektsteuerung bildet das ,Scharnier” zwischen
zivilgesellschaftlichen Akteuren bzw. Investoren und
der Verwaltung. In Zusammenarbeit mit externen Ak-
teuren erarbeitet sie Nutzer- und Betreiberkonzepte
fir anstehende MaBBnahmen und konzipiert Burgerbe-
teiligungsveranstaltungen zu allen baulichen Projek-
ten, welche entsprechend vorbereitet, moderiert und
dokumentiert werden. Mithilfe von qualitativen und
guantitativen Methoden kann die Projektsteuerung
den Umsetzungsprozess zudem indikatorengestutzt
und prozessbegleitend im Blick behalten und ge-
meinsam mit dem federflhrenden Amt gegebenen-
falls nachsteuern und dem Foérdermittelmanagement
zuarbeiten.

Das Quartiersmanagement wirkt unterstitzend bei
der Prozessumsetzung im Foérderprogramm ,Stadt-
grun Koblenz-Lutzel“. Hierzu zahlen die Entwicklung
und Initiierung neuer Projekte, die Einbeziehung der
Ideen und Vorstellungen der Burger*innen sowie der
lokalen Akteure, eine burgerverstandliche Modera-
tion des Prozesses, eine fortlaufende Strukturierung
der Umsetzung von MaBnahmen, die Koordination
und Vernetzung sé@mtlicher am Prozess beteiligten
Akteure sowie die Koordination und Beschleunigung
von Abstimmungsprozessen in formellen und infor-
mellen Verfahren — immer in enger Abstimmung mit
der Stadt Koblenz.

Lokale Partnerschaften und Beteiligung in
der Umsetzungsphase

Im Fordergebiet spielen viele Akteursgruppen und
Vereine eine aktive Rolle in der Stadtgesellschaft und
sind zum Teil seit langem in Stadtentwicklungspro-
zesse eingebunden. Beispielsweise durch die Sozia-
len-Stadt-Projekte Litzel und Neuendorf. Im Rahmen
der Projektumsetzung gilt es, diese Partnerschaften
zu pflegen und weitere, themenspezifische Netzwer-
ke, wie einen Runden Tisch ,Stadtgrin Koblenz-Lut-
zel“, zu schaffen.



Im Prozess der Vorbereitenden Untersuchungen
und der Entwicklung des Integrierten Stadtebauli-
chen Entwicklungskonzepts konnte die Beteiligung
bereits auf eine breite Basis gestellt werden (siehe
Kapitel 2.3.3). Nun gilt es, diese moglichst vielfaltig
und individuell weiterzufUhren. Diese Vielfalt der Be-
teiligungsformen miteinander in Beziehung zu setzen,
zu ordnen, in einen groBeren Gestaltungshorizont ein-
zubringen und offentlich zu Gehdér zu bringen, wird
insbesondere Aufgabe des Quartiersmanagements

sein. Da die ersten beteiligungsbasierten Prozesse
bereits im Rahmen der VU sowie der Erstellung des
vorliegenden ISEK etabliert wurden, gilt es im weite-
ren Verlauf, diese Partizipation der Blrger*innen auch
in den weiteren Umsetzungsschritten zu berucksichti-
gen. Die Vielfalt der beteiligungsbasierten Mitwirkung
der Bewohnerschaft zu ordnen und daraus konkrete
MaBnahmen abzuleiten, wird insbesondere auch die
Aufgabe des Quartiersmanagements sein.

8.4. Evaluation und Fortschreibung des ISEK

Die Stadtentwicklung ist insgesamt ein dynamischer
Prozess, bei dem manche MaBBnahmen innerhalb von
10 Jahren wie geplant realisiert werden kénnen, an-
dere wiederum erst zu einem spéteren Zeitpunkt zur
Umsetzung kommen. Auch gesamtgesellschaftliche
Veranderungsprozesse wirken in die Themenfelder
von ,,Stadtgriin Koblenz-Lutzel” ein. Somit mussen
auch Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzep-
te angepasst werden, um fur die Zielerreichung und
MaBnahmenumsetzung bestmogliche Grundlagen zu
schaffen.

Eine prozessbegleitende Evaluation liefert wichtige
Informationen zu Starken und Schwachen der Um-
setzung (steuerungsoptimierende Hinweise). Diese
sttzt sich Uberwiegend auf qualitative Befunde. Da-
bei werden Schllsselpersonen befragt, verbunden
mit einer Wiederholung der Blrgerbefragung und ei-
ner Dokumentenanalyse, wobei alle Methoden zwei-
mal im Foérderzeitraum zum Einsatz kommen sollen.
Dadurch wird eine genaue Betrachtung der ausge-
wahlten Handlungsfelder ermoglicht.

Im Laufe des Projekts kann sich die Auswahl der
Handlungsfelder dann bestétigen oder zu einer Ver-

schiebung der Prioritaten flhren. AnschlieBend sind
neue Handlungsfelder zu bestimmen und entspre-
chende MaBnahmen zuzuordnen. Auf dieser Basis
folgt eine Fortschreibung des ISEK.

Im Projekt ,Stadtgrin Koblenz-Litzel” sollte zun&chst
ein Ziel- und Indikatorenkatalog vorbereitend auf die
Prozess- und Abschlussevaluation entwickelt wer-
den. Dabei ist die transparente Darstellung der Ziel-
vorstellungen sowohl strategisch als auch operativ
unerlasslich. Ebenfalls als notwendig zu erachten, ist
die Planung der Erfassung der notwendigen Daten
zur Bewertung der Indikatoren. Eine Wirkungs- und
Abschlussevaluation mit verstarkt quantitativen As-
pekten erlaubt am Ende der Projektlaufzeit eine Ge-
samtbewertung der Ergebnisse (Erfolgskontrolle).

Abgerundet werden kann das Evaluationsdesign mit
einem ,Nachhaltigkeitsworkshop®, bei dem die Er-
gebnisse der Evaluation préasentiert und Nachhaltig-
keitsperspektiven, Lésungsmoglichkeiten und Trans-
fermdglichkeiten auf andere Projekte innerhalb der
Stadt erarbeitet und diskutiert werden.

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,,Stadgriin Koblenz-Lutzel* 163




9. Literaturverzeichnis

agl Hartz, Saad, Wendl. (2012). Handlungsprogramm Freiraum flir die Stadt Koblenz - Stadtteildossier Lutzel - Aktions-
programm (Entwurf). Kobenz.

Amt fur Stadtentwicklung und Bauordnung der Stadt Koblenz. (2014). Masterplan Koblenz. Koblenz.

Baden Wiirttemberg - Ministerium fur Verkehr. (2019). Leitfaden Bike+Ride Fur eine erfolgreiche Verknipfung von Offent-
lichem Verkehr und Fahrrad. Stuttgart.

Caritasverband Koblenz e.V. . (2010). 1. Fortschreibung des Integrierten Entwicklungskonzeptes. Koblenz.
GfL Planungs- und Ingenieurgesellschaft Gmb. (2007). Landschaftsplan der Stadt Koblenz. Koblenz.

GfL Planungs- und Ingenieur-gesellschaft GmbH. (2004). Schutzgebietskonzeption fur das Stadtgebiet von Koblenz .
Koblenz.

ifeu -Institut fur Energie-und Umweltforschung Heidelberg GmbH. (2011). Integriertes Klimaschutzkonzept fur die Stadt
Koblenz. Heidelberg.

Ingenieurbutro Lohmeyer GmbH & Co. KG. (2018). Masterplan ,Green City Plan® fir die Stadt Koblenz, Berechnung der
NO2-Immissionsminderung durch vorgeschlagene MaBnahmen. Koblenz.

Kocks Ingenieure. (2019). Planerische Konkretisierung der Hauptrouten des Entwurfs zum Radverkehrskonzept Koblenz.
Kortemeier Brokmann Landschaftsarchitekten GmbH. (2010). Stadtbaumkonzept Koblenz. Herford / Koblenz.
Planersocietét - Stadtplanung, V. K. (2018). Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030. Dortmund.
Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald . (2017). Regionaler Raumordnungsplan Mittelrhein-Westerwald. Koblenz.

Polizeiinspektion Koblenz 2. (2019). Auszlige aus den Protokollen der Verkehrsunfallkommission der Polizeiinspektion
Koblenz 2 - Sitzungen in den Jahren 2019 + 2018 + 2017 mit Auswertung der Statistik jeweils vom Vorjahr. Koblenz.

Rheinland-Pfalz: Ministerium des Innern und far Sport. (2008). LANDESENTWICKLUNGS-PROGRAMM (LEP 1V). Mainz.
Stadt-Land+Bahn. (2001). SPNV-Station Koblenz Lutzel. Boppard.

Stadtrat Koblenz. (2019). 33 MaBnahmen zum Klimaschutz in Koblenz - Anlage zur BVBV/0721/2019 ,MaBnahmen der
Stadt Koblenz zur Bewéltigung der Klimakrise® . Koblenz.

Sweco GmbH. (2018). Anlage zum Umweltbericht - Gesamtfortschreibung des Flachennutzungsplanes der Stadt Kob-
lenz. Koblenz.

tobe STADT mit aurelis Real Estate GmbH & Co. KG. (2017). KOBLENZ LUTZEL »Rosenquartier« - Stadtebauliche Kon-
zeption, Projektvorstellung Fachbereichsausschuss IV der Stadt Koblenz am 31.01.2017. Frankfurt.

Wendl, a. |. (2016). Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept fur das Férdergebiet Soziale Stadt in Koblenz-Neuendorf.
Koblenz.

164



10. Anhang

Korrespondierende MaBnahmen bestehender Planungen

1 Regionaler Raumordnungsplan

1.4.3 Denkmalpflege G47

1.1 ,Denkmalwerte Gebaude, Gebaudegruppen und Anlagen (Ensembles) sollen [...] soweit wie moglich erhalten, ge-
pflegt und [...] mit Funktionen ausgestattet werden, die ihre Erhaltung begunstigen®

2 Landschaftsplan der Stadt Koblenz

2.1 »Bahnhofsvorplatz mit ergdnzenden Nutzungen beleben®

6.2.3 Geschiitzte Landschaftsbestandteile (gem. § 23 LNatSchG)

2.2 Zur Ausweisung als ,Geschutzter Landschaftsbestandteil* im Stadtgebiet werden insgesamt 6 Bestande bzw. Gebiete vor-
geschlagen: [...]-LB3 ,Altbdume am Rheinufer Lutzel”

6.2.3.3 LB3: ,,Altbdume am Rheinufer Liitzel“:

23 ,Erhaltung und Entwicklung der alten Baumbestéande (vor allem Platanen) als Lebensraum fir Fledermause (Quatrtiere,
Jagdhabitate) und fur Vogel. Erhaltung der markanten, pragenden Baume flr das Landschafts- und Stadtbild sowie fur den
lokalklimatischen Ausgleich und die Lufthygiene."

6.4.1 Gewéasser

,Erhaltung von flussauentypischen Strukturen wie z.B. Kiesbanke, unverbaute Ufer und Auwaldrelikte (am Rheinufer bei
2.4 Kesselheim bei Litzel (Schartwiesen), Kiesbank an der Mosel und Auwaldreste auf der Moselinsel) unter Bertcksichtigung
der ,Pflege- und Entwicklungs-konzeption fur Uberschwemmungsgebiete*”

L,Der rlckwartige, nahe der StraBe gelegene Bereich der ehemaligen Flutmulde in Lutzel (Schartwiesen) soll vorrangig
durch die Anlage von Kleingewassern bzw. Feuchtbiotopen reaktiviert werden.”

3 Stadtteildossier und Handlungskonzept Koblenz Litzel (Teil des Masterplan Griin 2011+)

1. Moselufer aufwerten
1.1.: Das Theodor-Heuss-Ufer funktional und gestalterisch aufwerten, dabei auch
e kleine Aufwertungen in Form neuer Béanke, Blumenschmuck realisieren
e die Verbindung zur ,Neuen Mitte LUtzel* aufwerten und starken
® Angebote flr Kinder und Jungedliche schaffen (z.B. Bolzplatz, Spielbereiche)

()

1.2.: ,Die Unterbrechung der Uferpromenade beim Sicherheitshafen/Werftanlage des Wasser- und Schifffahrtsamtes behe-
ben: durch eine attraktiv gestaltete Umwegung, die eine fuBgangerfreundlichere Gestaltung des Zugangs Uber den Schart-
wiesenweg und eine Entschéarfung der Engstellen am Schartwiesenweg einschlieBt oder durch eine bewegliche Bricke*
,in der Mayener StraBe [...] Geschwindigkeitsreduzierung, Querungshilfen, evtl. Verkehrsberuhigung®

3.1

1.4.: ,Das Potenzial der Ausblicke auf die Altstadt, das Deutsche Eck und die Feste Ehrenbreitstein besser nutzen (Zaun am
Theodor-Heuss-Ufer durch einen optisch weniger stdrenden ersetzen)*

2. Rheinufer besser an Stadtteil anbinden und stellenweise Attraktivitéit erh6hen

2.1.: ,Die Durchlassigkeit der Gartenanlage ,Schartwiesenweg® verbessern und so die Siedlungsbereiche besser an das
Rheinufer anbinden. Breite Passage (mindestens 10 m) mit Baumen, Wiese und Banken als FuBwegeverbindung quer durch
die Gartenanlage von der Neuendorfer StraBe zum Rheinufer anlegen (dazu evtl. Neuordnung der Gartengrundstlcke und
Nutzung brachliegender Parzellen)*

2.2.: ,Die Rheinwiesen als multifunktional nutzbare Wiesenflachen mit Baumbestand erhalten”

2.3.: ,Die Attraktivitat des Rheinufers erhdhen, Uferbereiche am Rhein naturnah, robust und zeitgemaB gestalten, Aufent-
haltsbereiche am Ufer und in der Nahe zum Wasser schaffen (z.B. Sandaufschuttungen, Liegeflachen)®

3.2 ,(...) Uferbereiche am Rhein naturnah, robust und zeitgemaB gestalten (...)"

+Ausblicke auf den Rhein durch Ruckschnitt oder Beseitigung von Ufergehdlzen sicherstellen*

2.4. ,Den Campingplatz durch weitere BegrinungsmaBnahmen gestalterisch besser einbinden”

2.5.: ,Optional: einen zusatzlichen, éffentlichen Weg vom Rheinufer zur Neuendorfer Strale herstellen

2.6.: ,Brachliegende und ungenutzte Parzellen in der Gartenanlage Schartwiesenweg zu offenen Wiesenflachen umgestal-

ten und fur eine multifunktionale, interkulturelle Nutzung (z.B. fur Grillfeste) freigegeben. (Wichtig ist dabei, die Nutzer dieser
Einrichtungen zu einem ordnungsgemaBen Verhalten und Sauberkeit anzuregen, eventuell durch verstérkte Kontrollen des

Ordnungsamtes.)”
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4. Neue Mittel Litzel zum Griinpunkt entwickeln
Die Platzfolge Schdllerplatz, Wilhelm-Stéppler-Platz, Bahnhofsvorplatz zur ,Neuen Mitte Litzel* entwickeln:
e Zugénge und Verbindungen zum Theodor-Heuss-Ufer an der Mosel funktional und gestalterisch verbessern
3.3 * Mehr Flachen fur FuBganger und gréBere Aufenthaltsbereiche vorsehen
e | dsungen fur den ruhenden Verkehr: Flachen flr Parkplatze reduzieren und Zufahrten neu ordnen,
Parkraumbewirtschaftung mit besonderen Regelungen fur Stadtteilbewohner einftihren [...]
e Dominanz der Verkehrsbauwerke und -funktionen mindern
5. Volkspark beleben
Den Volkspark am Petersberg als Grinpunkt mit Bedeutung fur den Stadtteil entwickeln:
e Konzept mit vielfaltigen Nutzungsmoglichkeiten unter Beteiligung der Burger und insbesondere von Kindern
3.4 und Jugendlichen erarbeiten
e Friedhof in das Gestaltungs- und Nutzungskonzept einbeziehen optional: Rundweg unter Einbeziehung der
Feste Kaiser Franz anlegen
e \erbindungen zu den Stadtteilen und insbesondere zum Moselufer aufwerten und starken (s. MaBnahme Nr. 8)
e Konflikte mit angrenzender Wohnbebauung (L&rmbelastung) vermeiden
6. Anbindung des Volksparks verbessern
6.1.: ,Den Volkspark Uber eine Grinverbindung an das Moselufer anbinden*
6.2.: ,Die Verbindung vom Volkspark Uber B9 hinweg nach Westen (Mittelweiden, Falkensteinkaserne) aufwerten®
3.5 6.3.: ,Den Volkspark an das Rheinufer und an die Siedlungsbereiche in Neuendorf anbinden*
6.4.: ,Alternativ oder zusatzlich: neue Bahnunter oder -Uberflihrung auf Hhe der Feste Kaiser Franz schaffen
(fur die Weiterfuhrung der Wegeverbindung an den Rhein die straBenunabhéngigen FuBwege im Bereich zwischen Wallers-
heimer Weg und Brenderweg nutzen)*
7. Alleen oder Baumreihen anlegen bzw. sanieren:
7.1.mit hoher Prioritat in der Andernacher StraBe: Pflanzung einer Baumreihe in der Andernacher Strale, und zwar an der
3.6 Seite der Rheinkaserne
7.2. am Wallersheimer Weg
7.3. in der Mayener StraBe, soweit die starke Verkehrsbelastung und unterirdische Leitungstrassen dies zulassen
7.4. Allee am Brenderweg sanieren, um den Fortbestand zu sichern; dabei auf eine standortgerechte Pflanzenwahl achten
3.7 11. ,Einen Beachvolleyballplatz in Nachbarschaft zum Sportplatz in der Schartwiese anlegen®
3.8 12. ,,FuBgéngerunterfiihrung unter der Bahn zur Mayener StraBe herstellen”
3.9 13. ,Ein neues Kleinspielfeld, das als Bolzplatz nutzbar ist, im Stadtteil anlegen (mégliche Standorte: am Moselufer, im
: Umfeld des Campingplatzes, bei den Sportplatzen in der Eiffelstrae)*

4 Klimakonzept Koblenz

6. Ausbau des Radverkehrs:

5.1

41 ,[Es wird] zukUnftig bei jeder Fahrbahnerneuerung geprlft, ob die Radverkehrsmaoglichkeiten verbessert werden kénnen.*
42 12. Parkkonzept fiir E-Mobilitat
: Erweiterung Parkangebot, Elektrofahrzeuge, Reservierungen E-Autos, GebUhrenbefreiungen
26. Umwandlung: Uberhangflachen auf Friedhdfen in 6kologisch wertvolle Angebote
4.3 [Es] kénnen durch gezielte EntsiegelungsmaBnahmen und Umgestaltungen Verbesserungen fur das stadtische Klima und

5 Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Koblenz

der Lebensraume fur Insekten und Kleintiere geschaffen werden.”

V 3: Ausbau des Bahnverkehrs in Stadt und Umland
,Die Stadt geht weiter in die Offensive, um u.a. die Stationsdichte und den Takt [des Schienenpersonennahverkehrs] zu
erhdhen.”

V 5: Koblenz fiir Alltagsradverkehr tauglich machen
* Bau moderner Abstellanlagen im gesamten Stadtgebiet. Dabei besondere Wiirdigung groBer OPNV-
Haltepunkte (u.a. Radstation Hobf) sowie der Koblenzer WohnBau (attraktive Abstellanlagen in Wohnungsnahe)*
* bessere Integration der Briicken in das Fahrradnetz (Zu-, Uber- und Abfahrt ohne Umwege auf eigener
Fahrbahn/Fahrstreifen)*
¢ Einfuhrung/Etablierung von (schnellen) Radrouten mit guter Wegweisung und ggf. ,Griner Welle*. Dazu
mUssen Radwege und Radfahrstreifen verbreitert oder neu gebaut/geschaffen werden, was i.d.R. kostengtns-
tig

umgesetzt werden kann (u. a. durch Markierung)*




V 8: MIV-Entschleunigung und -Verstetigung

Flachenhafte Entschleunigung des MIV in Koblenz als zentrale Voraussetzung flr einen sicheren und attraktiven Rad- und
FuBverkehr.
Entschleunigung des Pkw-Verkehrs in zwei Stufen:

1. Kurzfristig: Auf allen nicht-Uberdrtlichen StraBen mit anliegender Bebauung (angebaute StraBen) wird Tempo 30 (ggf.
Abschnittsweise und weniger) eingeftihrt und parallel dazu Uber bauliche und ordnungsrechtliche MaBnahmen die FuB- und

>3 Radinfrastruktur aufgewertet (u. a. durch Low-Cost-MaBnahmen wie Markierungen und provisorische Einbauten).
2. Mittel- bis langfristig: Auf HauptverkehrsstraBen (grundsétzlich einschl. der angebauten Bundes- und Landesstralen)
wird zur Attraktivierung des Umweltverbundes die zulassige Hochstgeschwindigkeit abgesenkt (40 bzw. 30 km/h). Diese
StraBen sollten grundséatzlich vorfahrtberechtigt bleiben, um die Verstetigung des Verkehrsablaufes zu sichern. Modellver-
suche kénnten die Akzeptanz steigern. AbschlieBend erfolgt auch hier eine bauliche Anpassung der Infrastruktur (Neuauf-
teilung StraBenquerschnitt).”
V 9: Gesamtstéddtisches Parkraummanagement
¢ Ausrichtung des stadtischen Parkraummanagements auf eine aktive Steuerungsfunktion
5.4 (Nachfrage, Lenkung) fur den Binnen- wie auch Quell-Ziel-Verkehr.*
' ¢ Die Stadt erarbeitet ein Konzept zur Angebotssteuerung aller 6ffentlichen Parkmdglichkeiten im gesamten
Stadtgebiet sowie groBer, privater Parkmdglichkeiten in Schlisselbereichen
(u.a. Gewerbe- und Dienstleistungsstandorte).”
V 10: Forderung des Car-Sharing in Koblenz
5.5 ¢ Schaffung von Stellplatzflachen fur Car-Sharing und bessere Verzahnung mit dem Umweltverbund

6 Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030

(z.B. in Form von Mobilpunkten)®

1.1 Stadtvertragliche und integrierte StraBenraumgestaltung

6.1 Weiterentwicklung des StraBennetzes
1.2 Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs
¢ Prifempfehlungen fir Tempo 30 in sensiblen Bereichen
6.2 e Prufempfehlung Tempo 30 an Brenderweg und Andernacher StraBe (Abschnitt GartenstraBe bei Einfahrt
Wallersheimer Weg sowie Mayener StraBe* (Balduinbrticke bis Ausfahrt B9; vgl. Plan auf S. 41) aufgrund ,
erhéhten Unfallaufkommens.
1.3 Stadtvertrégliche und integrierte StraBenraumgestaltung
e Aufwertung von Knotenpunkten: Unterfihrung Mayener StraBe unter Bahnlinie sowie Kreuzung
Andernacher StraBe/Wallersheimer Weg sowie die Bahnunterfihrung Andernacher StraBe nérdlich des
Volksparks (vgl. Plan S. 44)
¢ Fahrradfreundliche und sichere Gestaltung von Kreuzungen
,[Es] ist auch an vielen Kreuzungen eine Radverkehrsinfrastruktur umzusetzen. In der Gestaltung muss fur
6.3 Radfahrer, aber auch fur andere Verkehrsteilnehmende deutlich sein, welcher Raum von welchem
Verkehrsteilnehmenden zu nutzen ist und wo eine erhdhte Aufmerksamekeit erforderlich ist.*
¢ konkrete Hinweise zu einer Umsetzung
* Im zugehorigen Plan dargestellt und empfohlen ist die punktuelle bauliche Umstrukturierung des
Brenderweges und der Andernacher StraBBe (Balduinbrlcke bis Einfahrt Wallersheimer Weg).
1.3.1.Aufwertung von WohnstraBBen
1.4 Umgestaltung/Optimierung von Knotenpunkten
e Balduinbricke / Andernacher Str. / GartenstraBe / Brenderweg: Ruckbau der Unterflhrung,
e oberirdische FuBverkehrsfihrung*
e Andernacher StraBe/Wallersheimer Weg: [...] Aufwertung der Andernacher StraBBe in LUtzel sowie der
6.4 stadtebaulichen Entwicklungen in Lutzel; Prafung der Moglichkeiten fur einen Kreisverkehr*
Verbesserung des Schienenverkehrs:
¢ [Ein zweiter Zugang zur Personenunterfihrung am Bahnsteig von Westen her] sollte hergestellt werden.
Eine durchgéngige Personenunterfihrung muss in neuer Lage errichtet werden; sie ist auch Vorausset-
zung fur den Einbau von Bahnsteig-Aufzigen (Konzept Stadt-Bahn-Bahn / Amt 61 von 2001).
6.5 1.7.1 ParkraummaBnahmen in den Stadtteilen
’ 1.7.2 Neues Leben auf Parkstanden
6.6 2.1 Optimierung des Bus- und Bahnnetzes

2.1.2 Starkung der Tangential- und Durchmesserlinien
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6.7

2.3.: Instandhaltungsmanagement fiir Haltepunkte von Bus und Bahn
o, [Der Stadtteilbahnhof] Lutzel [entspricht] nicht den Ansprichen, die an die Barrierefreiheit gestellt werden.
Uber ein Instandhaltungsmanagement mit festgelegten organisatorischen Strukturen (siehe unten) sollen
sowohl die Barrierefreiheit als auch die Instandhaltung gewahrleistet werden. Dies dient dazu, die

Handlungsbedarfe auf Koblenzer Stadtgebiet an die jeweiligen Ubergeordneten Akteure zu kommunizieren.*

6.8

2.5.: Barrierefreiheit im OPNV (Haltestelleninfrastruktur, Fahrzeuge und Kommunikation)

6.9

2.9 Optimierung der Fahrgastinformationen

6.10

3.1 Optimierung des FuBwegenetzes

6.11

3.2 Abbau von Zasuren (VerkehrsstraBen, Fliisse etc.)

e neue Verbindungen unter Beibehaltung der Betriebs- und Hafenfunktionen [am Sicherheitshafen] schaffen:

[...] Mosel: Entlang des Theodor-Heuss-Ufers in Lutzel Uber die Zufahrt des Sicherheitshafens und die
Helling (Werft) des Wasser- und Schifffahrtsamts des Bundes (s. auch Masterplan Koblenz).

e Im Zuge der Neubeplanung des Areals rund um den Bahnhof Lutzel (,Rosenquartier”) sollte ein
Bruckenschlag zwischen Feste Franz und der Andernacher Stral3e gepruft werden.”

¢, Noch wichtiger ist es, einen West-Zugang zum Bahnhof Lutzel herzustellen. [...] Hier sollte mittels eines
Tunnels bzw. einer Unterfuhrung durch den Bahnhof eine Verbindung zur Mayener StraBe geschaffen wer
den (s. auch ,Weitere Bemerkungen und Hinweise")

6.12

3.3. FuBgéangerfreundliche Knotenpunkte
® vorgezogene Seitenrdume
e Trennung FuB- und Radverkehr:
Die Trennung ist [...] auch an Knotenpunkten voranzutreiben. Der fahrradfreundliche Ausbau von Knoten
ist gleichzeitig eine FérdermaBnahme des FuBverkehrs.*

6.13

3.4. Mehr und sichere Querungsstellen fiir FuBganger*innen:
¢ .In Abh&ngigkeit von anliegenden Nutzungen sowie des FuB- und Kfz-Aufkommens sollten Querungshilfen
bedarfsgerecht errichtet werden und vorrangig dort entstehen, wo hoher Querungsbedarf oder ein
besonders Schutzbedurfnis (z.B. von Kindern, Senioren oder Personen mit Wahrnehmungs-/
Mobilitatseinschrankung) vorhanden ist*:
e Andernacher StraBe (QuerstraBen- und FuBweg-Einmindungen im Ortskern LUtzel sowie am
Knotenpunkt mit der EifelstraBe [FuBweganknUpfung Am Petersberg]) und Neuendorfer StraBe/Gartenstrale

6.14

3.6 Mehr Aufenthalts-, Sitz- und Spielméglichkeiten:
¢ Dort, wo Kinder haufig entlang gehen, kénnen Spielobjekte installiert werden, um so die Wege fur Kinder

im offentlichen Raum attraktiver zu gestalten (z.B. auf Schulwegen, auf Wegen zu Spielplatzen). Kitas,
Grundschulen und Spielplatze kénnen so attraktiv mit den umliegenden Wohngebieten und
Freizeiteinrichtungen vernetzt werden. Fur die Umsetzung von Spielrouten in Koblenz wird eine offene
Diskussion bzw. ein spielerischer Planungsprozess mit Kindern, Kindergarten, Schulen und Burgern
empfohlen. Hierdurch kénnen geeignete Raume ermittelt und gemeinsam gestaltet werden, was
gleichzeitig zu einer hohen Akzeptanz beitragt.”
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3.9 Abbau von Nutzungskonflikten: Trennung des FuBverkehrs vom Radverkehr:

¢ sukzessive Verbreiterung zu schmaler gemeinsamer Geh- und Radwege
Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn mit entsprechenden Markierungen
Kfz-Geschwindigkeitssenkungen
sukzessive Rucknahme der Freigabe von Seitenraum-Gehwegen flr den Radverkehr
(s. auch: Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur, 4.3).

Abbau von Konflikten mit dem ruhenden Kfz-Verkehr

« Konflikte mit Pkw-Falschparkern auf Gehwegen oder an FuBganger-Ubergéngen:
Intensivierung der Kontrollen durch Ordnungspersonal

6.15 Aufhebung der Anordnungen, die das abschnittsweise Beparken des Gehwegs erlauben
e Erhdhung der FuBwegequalitat: aktive Umverteilung des Parkdrucks vom StraBenraum zu Parkbauten (s.
1.7) und auf Privatgrundstlcke.
e Entlastung des 6ffentlichen Raumes von Parkdruck:
- Férderung von Car-Sharing
- Be- und Entladebereiche fur den Wirtschaftsverkehr (siehe 5.3).
e Falschparker minimieren: Bauliche Sicherung durch Poller und multifunktionale Elemente
- Sitzwurfel oder -bénke (siehe 3.6). (erhdhen gleichzeitig die Aufenthaltsqualitéten, Integration in
Sitzrouten maoglich)
- Fahrradbugel (siehe MaBnahmenfeld 4.5).
4.1 Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes (Zielnetz 2030)
Netz: siehe Plan ,Radverkehrsrouten* der VU sowie VEP Planband, S. 16 und 18 und VEP S. 167.
¢ Hierarchiestufen des Netzes:
6.16 Erste Prioritat: Hauptrouten
Zweite Prioritat: Nebenrouten
Sonderkategorien: Radkomfort- und Radschnellwege (siehe 4.2).
(s. auch Abb. (Planersocietat - Stadtplanung, 2018), S. 148)
6.17 | 4.2 Radkomfort- und Radschnellwege
4.3 Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur
¢ konsequente Umsetzung des Radverkehrs-Zielnetzes (siehe 4.1). Die Fuhrung auf der Fahrbahn (anstatt
im Seitenraum) ist hierbei [...] die sicherste Losung*
im Folgenden Beispiele gegeben, an denen man sich bei der Umsetzung orientieren sollte.
FahrradstraBBen
e FahrradstraBen kénnen einen maBgeblichen Beitrag zur Radverkehrsférderung leisten [...] Anderer
Fahrzeugverkehr kann ausnahmsweise durch Zusatzzeichen freigegeben werden — in der Praxis zeigt
sich, dass viele FahrradstraBen mit einer Zulassung des Kraftfahrzeugverkehrs vertraglich sind, zumal
automatisch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gilt. Ggf. zugelassener Kfz- Verkehr muss,
6.18 wenn notig, seine Geschwindigkeit weiter verringern. Als zweite besondere Verkehrsregel gibt die

Erlaubnis, dass zwei Radfahrer nebeneinander fahren durfen.”

¢ Vorgesehen: Lutzel: Brenderweg (hohe ErschlieBungsfunktion auch flr den Schulerverkehr), alternativ
Neuendorfer Stral3e

435 Radverkehrsachse Innenstadt — Kesselheim

e ,Zur Anbindung der Innenstadt in die nérdlichen Stadtteile fehlt derzeit noch eine attraktive und sichere
Radverkehrsachse. Diese sollte die Innenstadt mit Lutzel, Neuendorf, Wallersheim und Kesselheim
verbinden. Neben den Stadtteil- und Nahversorgungsbereichen erschlieBt diese Route wichtige Quellen
und Ziele fur Radfahrer (z. B. Bahnhof Lutzel, die Hans-Zulliger-Schule, die Goethe Realschule, die

Willi-Graf-Schule [...]).”

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,,Stadgriin Koblenz-Lutzel"
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4.5 Systematischer Ausbau und Unterhaltung der Radabstellanlagen
e Radabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten (B+R), siche 6.5.2"
¢ Erweiterung des Angebots in Quartieren:
Vor allem in verdichteten Quartieren (z. B. stdliche Vorstadt, Lutzel) bietet sich die Installation von
6.19 Fahrradkleingaragen oder Fahrradhduschen an, um sichere Abstellmdglichkeiten und geordnete
Bedingungen (Verringerung von Behinderungen durch wild abgestellte Fahrrader) zu schaffen. Dies erfolgt
in Kooperation und oft in Eigenregie von Anwohnern (s.u.).”
e Radhauser/ Fahrradboxen insb. an Bahnhaltepunkten
e | ademoglichkeiten fur E-Bikes/ Pedelecs

6.20 |4.8 Fahrradverleihsystem fiir Koblenz
6.21 5.3 Haltemd&glichkeiten fiir Liefer- und Dienstleistungsverkehre
6.22 6.1.1 Verbesserung der Orientie"rung und Besucherlenkung
6.1.2 Stérkung des regionalen OPNV
6.3 Verkehrssicherheit und sichere Mobilitét
6.23 e Sichere Wege zu Schul- und Kitaeinrichtungen und die Gefahrdungsminderung rund um diese Einrichtungen*
6.3.2 Sicheres Schul- und Kitaumfeld
6.5 Multi- und Intermodalitét
6.5.1 Park & Ride
6.24

6.5.2 Bike & Ride
6.5.3 Intermodale Schnittstellen/Mobilstationen

7 Radverkehrskonzept Koblenz

Die Radwegekonzeption verknUpft bereits existierende und geplante Routen.

Durch Ordnung und Benennung werden die einzelnen Routen fur die Nutzenden Ubersichtlich und begreifbar.
Teil des Konzeptes sind auch konkrete MaBnahmen zur Qualifizierung des Radwegenetzes. Diese sollten bei der
Umsetzung des Konzeptes ,Zukunft Stadtgrin® unbedingt zurate gezogen werden.

Vorgeschlagene Hauptrouten des Radverkehrs:
1) Blau: ZB9N: Zentrum -> B9. Fuhrt von der Altstadt kommend stlickweise am Volkspark entlang. Im Falle
einer Offnung des STOV-Gelandes wirde auch dieses angebunden und eine Radschnellroute Uber das
Gelande verlaufen.
71 Entsprechende MaBnahmen: ZB9N 4, 5, 6.
2) Rosa: LUGZ: Lutzel — GVZ-Industriepark A61. Anbindung Lutzels an den Gewerbepark im Westen des
Gebietes. Fuhrt an Zugang des STAV-Gelandes vorbei.
Entsprechende MaBnahme: LUGZ2.

3) Altrosa: LMoU: Linkes Moselufer — Kernstadtgebiet. SchlieBt LUtzel Uber die Balduinbrlicke an die Altstadt an.
4) Orange: NoSii: Nord-Siidroute. Uber Brenderweg und Wallersheimer Weg, weiter tiber Andernacher

StraBe und Balduinbrlcke, verbindet diese Route Neuendorf, Litzel und die Altstadt.
Entsprechende MaBnahmen: NoSu 8, 9, 103, 104.
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8 SPNV-Station Koblenz Liitzel

8.1

9 Masterplan Koblenz

,Um die bestehenden Benachteiligungen nicht weiter zu verstarken, sind im Bahnhofsumfeld folgende MaBnahmen
erforderlich:

e Einddmmung der funktionalen und gestalterischen Belastungen des StraBenverkehrs

e Erhohung des Grlnanteils

e StraBen-/Platzraumgestaltung

e Neuordnung des 6ffentlichen Raumes, insbesondere 6stlich des Bahnhofes

e Verbesserung der Bedingungen fur den nicht motorisierten Verkehr

® Verringerung von Barrieren

* VerknUpfung der o6ffentlichen Verkehrsmittel”

»Ein Park & Ride-Platz auf der Westseite der Bahn sichert die Erreichbarkeit mit dem PKW*“

»Eine Bike & Ride-Anlage an den Zugédngen zu den Bahnsteigen verbessert die Nutzung des Fahrrades als [...]
Zubringer zum Bahnhof.“

»Zur Verkniipfung der 6ffentlichen Verkehrsmittel am Bahnhof wird eine L6sung vorgeschlagen, die alle Bus-
linien an einer zentralen Bushaltestelle auf dem Bahnhofsvorplatz untereinander und mit dem Schienenverkehr
verkniipft.“

,Eine neue an der Stadtstruktur ausgerichtete, mobilitdtsbehindertengerechte FuBgéangerunterfiihrung dient als
durchgéngige Stadtteilverbindung und BahnsteigerschlieBung.”

,Eine reprasentative Neugestaltung des Bahnhofsplatzes als Quartiersmittelpunkt und Verkehrsdrehscheibe ver-
bessert auch Identifikations- und Aufenthaltsmoglichkeiten und tragt zur Belebung und sozialen Kontrolle des 6ffentli-
chen Bereichs bei."

Parkraum
¢ In den verdichteten Bereichen der Stadt und der innenstadtnahen Stadtteile méglichst Konzentration von
Parkplatzen in Parkh&usern und Tiefgaragen (auch bei privaten Vorhaben) zur Entlastung des 6ffentlichen

9.1 (StraBen-)Raums*, S. 279.
o Aufwertung von Parkplatzreihen an 6&ffentlichen StraBen durch Baumpflanzungen, Aufwertung von
Stadtteilparkplatzen auf zentralen Stadtteilplatzen (Kirmesplatze) und an Ortseingangen
(z.B. durch Baum- und Heckenpflanzungen)®, S. 279.
OPNV und SPNV:
¢ Optimierung von Linienfihrungen im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans, Erweiterung des
Halbstundentaktes in den Abendstunden sowie des Angebots an Nachtbussen®, S. 285.
9.2 e Barrierefreie Umgestaltung und Erreichbarkeit von Haltestellen, S. 285.

e Attraktivierung und barrierefreier Ausbau der Bahnhofe Ehrenbreitstein und Lutzel, Herstellung einer
durchgéngigen FuBgangerquerung am Bahnhof Lutzel, bessere Anbindung des Schienenhaltepunktes
Mitte Richtung Norden und Rauental®, S. 290.

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,Stadgriin Koblenz-Liitzel* 171




FuBwege
e Ergénzung des FuBwegenetzes an wichtigen Stellen im Innen- und AuBenbereich®, S. 299.
e FuBwegevernetzung der Stadtteile untereinander (Ergdnzung Wegebeziehung Rubenach / Bubenheim),
Etablierung von Rundwegen um die Stadtteile, wo mdglich, durchgéngige Wegebeziehungen an den
Flussufern®, S. 299.

93 e Vermeidung von reinen Sackgassen, Verbesserung der Ausschilderung an Verkehrsknotenpunkten (u.a.
Saarkreisel, Langemarckplatz), Vorrang ebenerdiger Querungsmaoglichkeiten (z.B. Hohenfelder StraBe /
Lohr-Center), Barrierefreiheit”, S. 299
e Barrierefreiheit von FuBgangerunterfihrungen, Rtckbau Unterfihrung Schenkendorfplatz, Neugestaltung
und Verlangerung FuBgéngerunterfuhrung Bahnhof Lutzel”, S. 311.
Sportanlagen
94 ¢ Bestandpflege und Sanierung bestehender Sportanlagen (vor allem Platzbelage); Aufgabe bzw.

Verlagerung von Sportplatzen in stadtebaulich besonders sensiblen Bereichen (Umfeld Festungsanlagen),
Zusammenlegung mit anderen Sportflachen

10 Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept fiir das Férdergebiet Soziale Stadt in Koblenz-Neuendorf

M 3.8.: ,,Goethewéldchen“:
,Fur die als ,Goethewaldchen* bezeichnete Brachflache an der Memeler StraBe sollte ein Konzept
entwickelt werden, das die Vorschlage aus dem Masterplan Gran 2011+ prift und ggf. weiterentwickelt. So
10.1 schlagt das Stadtteildossier Lutzel vor, hier eine Stadtwildnis zu entwickeln und/oder einen auBer-
ordentlichen Lernort einzurichten. Dabei sind jedoch ggf. konkurrierende Entwicklungsoptionen zu
berucksichtigen (Wendl, 2016), z.B. diese Flache als Standort fur einen gréBeren Saal als Versammlungs-
statte im Stadtteil zu nutzen.”

11 ,,33 MaBnahmen zum Klimaschutz*

24.: 300 neue Béaume in der Stadt
,[...] plant die Stadt, in den kommenden Jahren in mindestens 30 StraBen neue Baumstandorte zu
1.1 schaffen. Zuvor missen potentielle Baumstandorte identifiziert und hinsichtlich ihrer unterirdischen

Infrastruktur (Erdreich, Versorgungsleitungen etc.) Uberpruft werden. Ist es technisch mdéglich, kénnen in
den n&chsten acht Jahren bis zu 300 neue Bdume innerstadtisch gepflanzt werden.*

12 Stadtbaumkonzept Koblenz

Bei Umsetzung von MaBnahmen:

Orientierung an den hier vorgeschlagenen Leitbaumarten: Siehe dazu:
3.3.7 SIEDLUNG 2: Baume an WohnstraBen

338 SIEDLUNG 3: Bdume auf als Parkplatz genutzten Freiflachen
3.3.9 STADT 1: Baume an urbanen Wasserlagen

3.3.10 STADT 2: Baume an Bahnlinien

3.3.11  STADT 3: Baume an DurchfahrtstraBen

3.3.12. STADT 4: B&dume an Kreisverkehren
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13 Schutzgebietskonzeption fiir das Stadtgebiet von Koblenz

STOV-Gelénde und Bahn:
e Raum mit sehr hoher Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz: sehr hohe Schutzwirdigkeit aufgrund
sehr guter Auspragung und Représentanz der Biotopkomplexe und Vorkommen seltener und geféhrdeter
13.1 Tier- und Pflanzen-)Arten (Gebietsnummer 12.3)
¢ kleine Refugien und groBraumige Trittsteinbiotope
e Biotop fur Insekten, Vogel und Amphibien
e hoher Bedarf an Sicherstellung Uberbleibender Biotope entlang der Gleisanlage
KGA/Grabeland:
e Vernetzungsraum: Wichtige Ausweichhabitate, Migrationskorridore und Trittsteine fur den
Individuenaustausch sowie fur die Vernetzung der Kernlebensrdume (Gebietsnummer 12.5)
* Fledermausquartiere: aufgrund groBer Seltenheit und Empfindlichkeit der Arten sind Vorkommensstandorte
von sehr hoher Bedeutung.
e sehr hohe Schutzwurdigkeit
Rhein und Mosel:
e Achse zur Vernetzung landesweit bedeutsamer Artvorkommen und Lebensraume(Gebietsnummer 7.1)
* Moselbogen Rauetal bis Hafen Lutzel: ,Schutzzweck: Erhaltung und Sicherung eines bekannten und
deutsamen Zugvogelrastgebietes sowie der hohen Vielfalt an Kleinnischen im Uferbereich, die Basis fur die
133 Besiedlung und Ausbreitung von typischen Arten (insbes. Insekten) im Moseltal sind.
e Bekannt und bedeutsam als Zugvogel-Rasthabitat.
» Gesamte Flussaue der Mosel hat sehr hohe Bedeutung fiir Entwicklung des ges. Okosystems im Moseltal.
e Gefahr u.a. durch Freizeit- und Erholungssuchende.
e Sehr hohe Dringlichkeit an EntwicklungsmaBnahmen.

13.2

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept ,,Stadgriin Koblenz-Litzel* 173







