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Koblenz will sich auf dem Weg zu einer lebenswerten, kinderfreundlichen und klimage-
rechten Stadt, in der alle Menschen gleichberechtigt mobil sein kdnnen, weiterentwi-
ckeln. Dazu sind deutlich bessere Fulwege und ausreichend Platz fiir sicheren Radver-
kehr erforderlich und eine entsprechende Verbesserung der Rad-Infrastruktur. Alle Ful3-
ganger*innen und Radfahrer*innen sollen sich sicher im 6ffentlichen Raum bewegen
konnen. Dies starkt auch den lokalen Handel und den Tourismus unserer Stadt. Fir ei-
nen wirksamen kommunalen Klimaschutz ist die Verkehrswende von besonderer Bedeu-
tung. Laut Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Koblenz (vgl. VEP S. 20ff) sind hier deutli-
che Veranderungen des Modal Split zugunsten des Radverkehrs und Umweltverbundes
erforderlich.

Der Anteil des Radverkehrs lag 2017 bei 9 % und soll laut VEP bis 2030 auf mind. 20 %
gesteigert werden. Diese Steigerung soll durch Verlagerung von Autofahrten auf das
Fahrrad erreicht werden.

Bereits heute ist ein verandertes Mobilitdtsverhalten auch in Koblenz erkennbar, ausge-
|6st z. B. durch Impulse aus der Corona-Pandemie und der Klimakrise. Der zunehmende
Radverkehr stoRt in unserer Stadt durch eine “lickenhafte Radverkehrs-Infrastruktur”
(VEP S. 24f) splirbar an seine Grenzen.

Das Biirgerbegehren Radentscheid Koblenz hat darum in seinem Antragstext sieben ver-
kehrspolitische Ziele formuliert und dem Oberbirgermeister mit den nétigen Unter-
schriften im Dezember 2020 vorgelegt (vgl. Anlage 2):

1. Sicheres, durchgangiges Fahrradnetz schaffen

2. SofortmalRnahmen ergreifen

3. Neue Rad- und FuBwege durchgangig und einheitlich ausbauen
4. Ampelkreuzungen und Einmiindungen sicherer gestalten

5. Geschitzte Fahrradabstellpldtze einrichten

6. Zeitgemalle Fahrradinfrastruktur schaffen und erhalten

7. MaBnahmen unverziiglich und transparent umsetzen.

Diese Ziele des Radentscheids und der berechtigte Aufruf der Biirger*innen zu mutige-
ren Schritten bei der Verbesserung der Radverkehrssituation in Koblenz wurde von der
Stadt zum Anlass genommen, einen gemeinsamen Prozess zu initiieren, um konkrete
MaBnahmen und Vorgehensweisen zu definieren.

Die Stadt und der Radentscheid Koblenz haben in einem zeitlich ambitionierten und in-
tensiven Diskussionsprozess einen gemeinsamen ,Sprint”“ unternommen und einen kon-
kreten MaBBnahmenplan "In Zukunft besser Radfahren 2021 - 2027" formuliert. Dieser
Plan greift ahnliche Entwicklungen in anderen Kommunen, z. B. in Erlangen oder Darm-
stadt auf.

S.3




Der Rad-Zukunftsplan setzt auch nach Beschlussfassung durch den Stadtrat auf eine wei-
tere partnerschaftliche Kooperation der Stadtverwaltung, der politischen Gremien, des
Radentscheids Koblenz und der Fachverbande. So sollen der konstruktive Dialog weiter-
gefuhrt und das gemeinsame Ziel: ,,In Koblenz besser Radfahren” erreicht werden.

Mit der Umsetzung des Zukunftsplans sind aus Sicht der Stadt und des Radentscheids
die Ziele und wesentlichen Unterziele des Blirgerbegehrens Radentscheid Koblenz aner-
kannt und erfullt.

1. Qualitatsanspruch Radinfrastruktur (Strecke und Knoten)

Strategie

e Die Richtlinie ,,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)“ in der jeweils giilti-
gen Fassung wird als verbindliches Regelwerk fiir alle Planungen und baulichen
MalRnahmen zu Grunde gelegt. Erganzende Musterlosungen (z. B. aus Hessen o-
der BaWii, in RLP noch in Arbeit) werden berlcksichtigt.

e Die Planung kinftiger Radverkehrsanlagen beriicksichtigt besonders die Anspri-
che schwacherer Verkehrsteilnehmer*innen.

e Fehlende Flachenressourcen fiir die Anlage sicherer Radwege werden vor allem
von Flachen des Autoverkehrs bereitgestellt.

e Die Farbe Rot soll — nach-rechtlicher-Abklarung - starker als bisher die Erkennbar-
keit des Radverkehrs im StraBenraum verdeutlichen und fiir erhéhte Sicherheit
sorgen, moglichst durchgangig und insbesondere an Begegnungsflachen mit Kfz-
Verkehr.

e Radfahrende erhalten an Kreuzungen je nach Art und GréRe des Knotenpunktes
eigene Aufstellflichen und vorgezogene Haltlinien vor dem Kfz-Verkehr.

e An grolRen Kreuzungen soll die Machbarkeit von ,,geschiitzten Kreuzungen” nach
hollandischem Vorbild gepriift werden.

e Die Stadtverwaltung ist offen gegeniiber innovativen neuen Ansatzen zur Anlage
von Radverkehrsinfrastruktur.

e Verkehrsplanerische Anderungen sollen, im Rahmen der rechtlichen Méglichkei-
ten und der Verkehrssicherheit, vermehrt mittels Feldversuchen unter realen Be-
dingungen erprobt werden.

e Die Zusammenarbeit mit der Hochschule Koblenz (Fachbereich Bauingenieurwe-
sen) und anderen Hochschulen soll intensiviert werden.

S.4




Vereinbarung

Es gilt die Grundregel der StraBenverkehrsordnung, dass die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer*innen der Flissigkeit des Verkehrs vorgeht. (VwV StVO zu § 39-42
Ziff. 5 Satz 2)

Um das Radverkehrspotential voll auszuschépfen, muss beriicksichtigt werden, dass es
verschiedene Typen von Radfahrenden gibt, die sehr verschiedene Anspriiche haben: Ei-
nige fahren gerne in weitgehend autofreien Bereichen, andere wollen schnell und direkt
auf Hauptverkehrsstrallen vorankommen. Eine sichere und einladende Strallen- und
Wegeinfrastruktur soll auch unsicheren, ungeiibten Menschen wie Kindern und dlteren
Menschen das Radfahren erméglichen und somit den Radverkehrsanteil erhéhen.
Gleichzeitig muss es aber auch Infrastrukturen geben, die den dynamisch-selbstsicheren
Teil der Radfahrenden anziehen. Grundsatzlich sollte es daher fir jede Relation jeweils
ein sicheres Infrastrukturangebot fiir beide Gruppen geben, wobei dies nicht unbedingt
Uber die gleichen StraRen und Wege verlauft.

Die Stadt Koblenz richtet méglichst viele Strecken und Knotenpunkte mit hohen Sicher-
heitsstandards fir alle Radfahrende ein. Soweit Radverkehrsanlagen erforderlich sind,
kommen priorisiert insbesondere die folgenden in Frage:

FahrradstralRen,

Baulich angelegter Radweg,

Protected Bike Lane (geschiitzte Radfahrstreifen?)
Radfahrstreifen,

Schutzstreifen (bei eingeschrankten Platzverhaltnissen).

kLN e

Gemeinsame FuB- und Radwege (Zeichen 240) sollen die Ausnahme sein (vgl. Empfeh-
lungen fir Radverkehrsanlagen, ERA). Dies dient auch dem Schutz von FuBganger*in-
nen.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf Radverkehrsanlagen zdhlt auch die deutliche
Wahrnehmung des Bereichs fiir Radfahrer. Rot eingefarbte Verkehrsflachen sollen —
nach rechtlicher Abklarung — starker als bisher die Erkennbarkeit des Radverkehrs im
StralRenraum verdeutlichen und zu einer erhéhten Sicherheit sorgen, moglichst durch-
gangig und insbesondere an Begegnungsflaichen mit dem Kfz-Verkehr. Dieses gilt beson-
ders fiir Furten und Aufstellflachen an wichtigen Kreuzungen.

Die Sicherheit an Kreuzungen wird durch die getrennte Fiihrung und Aufstellung von
Rad- und Autoverkehr verbessert. Radfahrende sollten dabei verstarkt im Blickfeld der
Autofahrer sein.

Aktuelle Planungen zur Gestaltung von signalisierten Knotenpunkten sehen eigene Auf-
stellbereiche fiir Radfahrende vor (z. B. Kreuzungen in der Mainzer Stral3e: An der neu

! Protected Bike Lanes (deutsch: geschiitzte Radfahrstreifen) sind Radfahrstreifen auf der Fahr-
bahn, die durch bauliche Barrieren (Poller, Betonelemente, Blumenkiibel 0. A.) vom Autoverkehr
getrennt sind und so vor dem Uberfahren und Zuparken geschiitzt werden. Vom Gehweg sind sie
meist durch die Bordsteinkante getrennt. Oft sind sie farblich markiert. [BMVI (Hrsg.): Nationaler
Radverkehrsplan 3.0, Berlin 2021]




gestalteten Kreuzung Mainzer StralRe / HohenzollernstraBe wurden vorgezogene Haltli-
nien fir Radfahrende mit eigener Signalisierung und aufgeweitete Radaufstellstreifen
fir Linksabbieger vor den Autos markiert). Diese Gestaltungsformen werden zukiinftig
bei der Planung und Gestaltung von signalisierten Knotenpunkten beriicksichtigt, auch
bestehende Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen werden im Rahmen technischer oder
baulicher Erneuerungen gepriift und entsprechend umgestaltet.

An grolRen, in der Regel mehrspurigen HauptverkehrsstraBen soll die Machbarkeit von
“geschiitzten Kreuzungen” nach hollandischem Vorbild ? gepriift werden. Hierbei gelten
die Empfehlungen aus dem Nationalen Radverkehrsplan (NRVP 3.0). Die Zustimmung
der Ubergeordneten Stellen ist aktuell dafiir Voraussetzung.

Die bevorrechtigte Flihrung von Radverkehr an Einmindungen oder Kreuzungen sollte —
wo dies moglich ist —gegeniiber dem querenden, nicht vorfahrtberechtigten Verkehr
durch bauliche Elemente (z.B. durch Aufpflasterungen) verdeutlicht werden.

Bestandsaudit

Die Stadt Koblenz wird vor Durchfiihrung einer erforderlichen StraBenbaumaRnahme
und Eingriffen in den StraBenraum vorab immer prifen, ob sich im betroffenen Ab-
schnitt die Verkehrssituation fiir den Rad- und FuRverkehr verbessern und sicherer ge-
stalten lasst. Es gelten die Richtlinien fir das Sicherheitsaudit an Straen (RSAS).

Zusammenarbeit mit der Hochschule Koblenz und anderen Hochschulen

Die Zusammenarbeit mit Hochschulen bei Themen des Radverkehrs soll zukiinftig inten-
siviert und ausgebaut werden. Die Stadt Koblenz Gbernimmt hier die Initiative und
nimmt Kontakt zu den Verantwortlichen der relevanten Fachbereiche auf. Von der Ko-
operation sollen verstarkt Synergieeffekte fiir beide Seiten genutzt werden.

2 Kreuzungsdesign | Fahrradportal (nationaler-radverkehrsplan.de)
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2. Radverkehrsnetz

Strategie

e Dasim VEP dargestellte Zielnetz 2030 sowie die Strecken des Hauptroutengut-
achtens wurden im Hinblick auf die Entwicklung eines durchgangigen und bis
2027 umzusetzenden Radverkehrsnetzes als Grundgerust fiir weitere Verdich-
tungen konkretisiert.

e Im Vordergrund steht die Entwicklung des Alltagsradwegenetzes. Touristische
Routen sind Teil des Netzes, da sie wichtige Netzfunktionen auch fiir den Alltags-
radverkehr (ibernehmen.

e Alle Koblenzer Stadtteile sowie die wichtigsten Alltagsziele (Arbeitsplatzschwer-
punkte, Bildungseinrichtungen etc.) werden angebunden.

e Das Radverkehrsnetz unterliegt einer fortlaufenden Aktualisierung und Uberprii-
fung anlasslich stadtebaulicher und verkehrlicher Entwicklungen.

e Die Entwicklung von Pendler-Radrouten (unter Federfiihrung des Landes RLP)
wird unterstiitzt und die konkreten Machbarkeitsstudien nach Norden und Su-
den werden weiter vorangetrieben.

Vereinbarung

In Koblenz fehlt es an durchgdngigen und attraktiven Radverkehrsachsen in der Stadt.
Die Beteiligten sind sich einig, dass nur eine intakte Radverkehrsinfrastruktur auf zusam-
menhangenden Abschnitten die Menschen motiviert, das Verkehrsmittel Fahrrad star-
ker als bisher im stddtischen Bereich und im Alltag zu nutzen.

Das Ziel ist demnach, die finanziellen und personellen Anstrengungen auf zusammen-
hdngende Strecken zu biindeln, um vorrangig durchgangige Radverkehrsachsen in der
Stadt zu entwickeln.

Grundlage fir die zukinftige Entwicklung des Radverkehrsnetzes bildet weiterhin das im
Verkehrsentwicklungsplan dargestellte Zielnetz 2030, das die gesamtstadtische Netz-
struktur einschliefRlich Verknipfungen mit angrenzenden Netzen der Nachbarkommu-
nen in unterschiedlichen Hierarchiestufen abbildet: Haupt- und Nebenrouten, Rad-
schnellverbindungen, Radkomfortrouten.

Stadt und Radentscheid haben das Netz mit Blick auf vordringliche Achsen und Verbin-
dungen konkretisiert. Diese werden in den nachsten Jahren entwickelt und ausgebaut.
Neben der Bestatigung der Hauptachsen in Nord-Siid und Ost-West-Richtung wurden
weitere wichtige Netzergdanzungen festgelegt, um alle Stadtteile und die wichtigsten All-
tagsziele der Innenstadt anzubinden. Erganzt wird das Netz um die geplanten Pendler-
Radrouten und die touristischen Routen an den Flusslaufen (vgl. Anlage 3):
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Hauptachsen

e Hauptachse Nord-Siid: Kesselheim — Wallersheim — Neuendorf — Litzel — Zent-
rum (CasinostraBe — Stidallee/ Mainzer StraRe) — sudliche Vorstadt — Oberwerth -
Stolzenfels

e Hauptachse Ost-West: Immendorf/ Arenberg — Niederberg — Ehrenbreitstein —
Pfaffendorfer Briicke — Zentrum (RizzastraRe) — Goldgrube — Rauental — Mosel-
weild — Kurt-Schumacher-Briicke — Metternich - Ribenach

Wichtige Netzergdnzungen
Bereich Nord

e Metternich — Bubenheim, Anbindung DLZ Bubenheim
e Metternich — Lutzel Gber Trierer/ Mayener StralRe, inkl. Anbindung IGS Pollenfeld

Bereich Mitte / Zentrum

e Rauental — Zentrum Uber MoselweiRer StraBe und Saarplatz

e Neustadt - ClemensstraRe

e Anbindung Karthause mit Hochschule Giber Simmerner StraRRe, Berliner Ring
e Balduinbricke — Hauptbahnhof tiber LohrstraBe/ Bahnhofstralle

e Zentrum — Glls Gber Beatusstralie

e Hauptbahnhof — Suidallee tiber ZOB

Bereich Ost

e Pfaffendorf — Horchheim — (Lahnstein) Gber Emser Stral3e, inkl. Querverbindung
Horchheimer Briicke

e Verbindung Hohenstadtteile: Arenberg — Arzheim — Pfaffendorfer Hohe — Horch-
heimer Hohe, Querverbindungen (ber Blindtal und Lehrhohl

Pendler-Radrouten

Das Land Rheinland-Pfalz férdert die Durchfiihrung von Machbarkeitsstudien zu Pend-
ler-Radrouten im Land. Im Raum Koblenz werden derzeit zwei Machbarkeitsstudien
durchgefihrt:

e Koblenz— NRW: rechtsrheinisch und linksrheinisch
e Koblenz — Boppard: linksrheinisch

Die Stadt Koblenz unterstiitzt den LBM Rheinland-Pfalz sowie die beauftragten Fachbi-
ros und informiert fortlaufend lGber die Sachstéande zu den Machbarkeitsstudien. Ergeb-
nisse der Machbarkeitsstudien werden Ende 2022 erwartet. Die daraus resultierenden
Handlungserfordernisse zur baulichen Umsetzung werden daran anschlieRend als Mal3-
nahmen definiert und im MaBnahmenkatalog erganzt.
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Touristische Routen
Durch Koblenz fiihren drei bedeutende lberregionale Radfernwege:

e Rhein-Radweg
e Mosel-Radweg
e Radweg Deutsche Einheit.

Alle drei Routen nutzen Wege und StraRen entlang der Flisse. Im Koblenzer Radver-
kehrsnetz haben diese Routen neben ihrer touristischen Bedeutung auch groRRe Bedeu-
tung flr den Alltagsradverkehr. Die weitere Entwicklung und der Ausbau der oft schma-
len Uferwege sind zu bericksichtigen.

Dies gilt im Besonderen fir das Peter-Altmeier-Ufer: neben dem grundsatzlichen Ziel,
die Aufenthaltsqualitat fur Blrger*innen und Besucher*innen zwischen Balduinbriicke
und Deutschen Eck insgesamt zu erhdhen, sollen konkrete Schritte zur Starkung des Um-
weltverbundes durch wirksame Verlagerung des Radverkehrs auf die StraRe bei gleich-
zeitiger Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) eingeleitet werden
(Prifauftrag bis 2022 mit anschlieRender Testphase).

3. MaRnahmen 2022 - 2024 - 2027

Strategie

e Fir die Umsetzung des definierten Radverkehrsnetzes werden kurzfristige (bis
Ende 2022), mittelfristige (bis Ende 2024) und langfristige (bis Ende 2027, tlw.
darliber hinaus) MaBnahmen fiir Strecken und Knotenpunkte festgelegt. Kon-
krete Fiihrungsformen des Radverkehrs ergeben sich aus dem Planungs- und
Priifprozess und kdnnen zum heutigen Zeitpunkt nicht festgelegt werden.

e Die Priorisierung der MaBnahmen zu den Zeithorizonten orientiert sich am aktu-
ellen Projektstand, am abgeschatzten Prifungs- und Beteiligungsaufwand, an der
Netzfunktion und am Nutzerpotenzial.

Vereinbarung

Das festgelegte Radverkehrsnetz der Stadt Koblenz soll schrittweise in drei Zeitzielen
(2022, 2024, 2027) ergéanzt und modernisiert werden.

Nach Abschatzung des erforderlichen Handlungsbedarfs und Planungsaufwandes fiir alle
Strecken und Knoten wurde ein Malnahmenkatalog entwickelt und alle MaRnahmen
den drei Zeitzielen zugeordnet. Diese Zuordnung trifft keine genaue Aussage dariber, in
welchem Jahr die MaRnahme umgesetzt wird. Die Umsetzung erfolgt jeweils im Zeit-
raum zwischen zwei Zeithorizonten. So kann eine langfristig geplante MaBnahme (bis
Ende 2027) durchaus auch friiher, also z. B. 2025 oder 2026 fertig gestellt werden. Zum
jetzigen Zeitpunkt dient diese Zuordnung der Orientierung.
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Alle Zeitziele der einzelnen MalRnahmen und Bauabschnitte kdnnen aus heutiger Sicht
nur vorlaufig eingeschatzt werden. lhre Umsetzung und Reihenfolge richten sich nach
den Beschliissen der zustandigen Gremien und jeweiligen Forderbescheiden.

Kurzfristige MaBnahmen bis 2022

e (berwiegend laufende Planungen, bei denen der Planungsfortschritt eine abseh-
bare Umsetzung erlaubt

e neue Planungen, die ausschlieflich Markierungen betreffen und keine (grofReren)
baulichen Anderungen beinhalten (konsumtive MaBnahmen)

e Sanierungsmalinahmen, z. B. Oberflachenverbesserungen aus dem Budget der
StraRenunterhaltung (siehe Abschnitt SofortmalRnahmen)

Mittelfristige MaRnahmen bis 2024

e lLaufende Planungen, bei denen der Planungsfortschritt eine Umsetzung bis Ende
2024 erlaubt

e Neue Planungen, die eine absehbare Planung und Umsetzung bis Ende 2024 er-
lauben

Langfristige MaBnahmen bis 2027

e lLaufende Planungen, bei denen der Planungsfortschritt eine Umsetzung bis Ende
2027 erlaubt (z. B. Radverkehrsanlagen auf dem Neubau der Pfaffendorfer Bri-
cke)

e Neue Planungen, die zusatzliche Gutachten, ggf. Grunderwerb benétigen und/o-
der groRere bauliche Anderungen beinhalten und deswegen einen langeren Zeit-
raum fir die technische Ausarbeitung, Finanzierung und Projektsteuerung erfor-
dern.

Bis Ende 2027 sollte das Radverkehrsnetz (iber eine durchgangige, sichere Radverkehrs-
infrastruktur verfiigen. Flir wenige MaRRnahmen wurde der Zeithorizont der Umsetzung

nach 2027 festgelegt. Bei diesen Abschnitten ist eine seriose friihere Zusage nicht mog-

lich, da z. B. die Baulasttragerschaft nicht bei der Stadt liegt. Alternative Parallelstrecken
ermoglichen aber eine frihzeitigere Nutzung der Achse.

Mehrstufigkeit

Soweit moglich wurden bereits zum jetzigen Zeitpunkt Zwischenstufen zum Erreichen
einer GesamtmaBnahme definiert und zeitliche Abstufungen hinterlegt. So kann bereits
die Aufhebung einer vorhandenen Radwegebenutzungspflicht (insb. linker Radweg im
Zweirichtungsverkehr) angeordnet werden, sofern die Alternativfiihrung (dann im
Mischverkehr) bis zum Erreichen der vorgesehenen finalen Radverkehrsfiihrung (z. B.
Einrichtung einer Fahrradstralle) den Verkehrssicherheitsaspekten nicht widerspricht.

Das Ergebnis der Zuordnung der strecken- und knotenbezogenen MaRRnahmen zu den
Zeithorizonten liegt als Tabelle (vgl. Anlage 4a-c) und Karte (vgl. Anlage 5) vor.




Insgesamt wurden 91 Strecken-MafRnahmen und 86 Knoten-Malinahmen identifiziert,
die sich folgendermalien auf die Zeithorizonte aufteilen:

Zeithorizont Strecken-MaRRnahmen | Knoten-MaRnahmen
bis Ende 2022 27 23
bis Ende 2024 40 46
bis Ende 2027 14 14
nach 2027 10 3

Stadtverwaltung und Radentscheid sehen eine besonders hohe Dringlichkeit bei der
Radverkehrsfiihrung an drei Stellen, die aufgrund ihrer Bedeutung fiir den stadtischen
Radverkehr vorrangig und konkret angegangen werden sollen:

1. RizzastraRe/ Kard.-Krementz-StralRe, zwischen Mainzer Tor und CusanusstralRe
2. Pfuhlgasse, zwischen GorgenstralRe und Wéllershof
3. Balduinbriicke

Vorbehaltlich moglicher entgegenstehender verkehrsrechtlicher und polizeilicher Be-
denken werden folgende Zielvereinbarungen zwischen Radentscheid und Stadt getrof-
fen:

1. RizzastraRe/ Kard.-KrementzstralRe

e Stufe 1 (bis 2022): Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (Fahrtrich-
tung West) zwischen Mainzer Tor und Cusanusstralle (Brider-Kranken-
haus), Beibehaltung des Benutzungsrechts (Radfahrer frei) im Seiten-
raum, moglichst temporarer Schutzstreifen

e Prifung der Einrichtung einer Fahrradstralle, auch abschnittsweise im
Streckenverlauf — weitere Entscheidungen zur angestrebten Losung in
Folgegesprachen im Herbst 2021

2. Pfuhlgasse
e Richtungsbezogen getrennte Radfahrstreifen unter Einziehung von Kfz-
Fahrstreifen und Parkplatzen
e Stufe 1: Aufhebung der Haltezone auf der nérdlichen StralRenseite und
testweise Erprobung einer Pop-up-Bikelane stadtauswarts (Testdauer: 6
Monate)

3. Balduinbriicke
e Ziel: Starkung des Umweltverbundes auf der Briicke bei Einschrankung
des Kfz-Verkehrs

e Stufe 1: Vergabe Prifauftrag zur Ermittlung moglicher Szenarien in 2022,
Testphase und Ergebnisse bis 2024




4. Qualititsmanagement / Unterhaltung / SofortmaBnahmen

Strategie

e Die vorhandene Radinfrastruktur bedarf einer Modernisierung und Komfortstei-
gerung durch kleinere MaRBnahmen aus dem Bereich der StraRenunterhaltung.

e Etablierung eines Qualitaitsmanagements unter Mitwirkung des Radentscheids.

e Schnelle Beseitigung bekannter Problemstellen als SofortmaBnahme (Beginn
noch in 2021), soweit diese in die Zustandigkeit des Kommunalen Servicebetriebs
(EB 70) fallen.

e Verkehrsrechtliche MaBnahmen wie die Offnung von EinbahnstraRen, die Ein-
richtung von Fahrradstrallen und die Reduzierung der zugelassenen Geschwin-
digkeiten auf Tempo 30 erhalten eine hohe Prioritat.

Vereinbarung

Im Stadtgebiet besteht an vielen Stellen der vorhandenen Radanlagen Nachhofbedarf
fiir generelle UnterhaltungsmalRnahmen.

Der Radentscheid hat dazu eine Liste von KleinmaBnahmen (Entfernen von Hindernis-
sen, Bordsteinabsenkungen, Markierungen, Oberflachenverbesserungen usw.) erstellt,
die - soweit sie in den Aufgabenbereich der StraRenunterhaltung fallen - umgesetzt, bis
2022 durchgédngig abgeschlossen und dann laufend instandgehalten werden.

Mangelbeseitigung

Als weitere, Uber die Liste hinausgehende Mangel/ Optimierungen werden in 2021/22
folgende SofortmalRnahmen durchgefiihrt:

- Eselsbach, Verbesserung der Wegeoberflache zwischen Miihlental und Arenberg,
Verbreiterung der Schrankendurchfahrt

- Kniebreche, Verbesserung der Wegeoberflache im unbefestigten Abschnitt (auf
der Hohe)

- Kniebreche, deutliche Markierung / Kennzeichnung der Querrinnen, versuchs-
weise Verbreiterung einer Querrinne

- Horchheimer Briicke: neue Deckschicht auf Zufahrt Oberwerth

- Horchheimer Briicke: regelmaRige Reinigung der Zufahrt Horchheim, Abstim-
mung mit Bahn bzgl. Verbreiterung des Weges

- Blindtal: neue Deckschicht im unteren Bereich (Bebauung E-Stein)

- Pfaffendorf: Rhein-Radweg unter der Briicke, Verbindungsweg zwischen Emser
StralBe und Hafen: Beseitigung der Schlaglcher

- Metternich: Radverbindung zwischen Universitatsstralle und Radweg an B 416:
Reinigung und regelmaliger Riickschnitt der Vegetation




- Metternich: EinbahnstralRe Zufahrt Parkplatz Uni: Priifung Offnung der Einbahn-
straBe in Gegenrichtung durch die StralRenverkehrsbehorde

- Metternich: KVP Riibenacher StraRe: Beseitigung der Betoneinfassungen an Eng-
stelle Querung Pfaffengasse

- Kesselheim: Umlaufsperren am Ubergang Leinpfad / Kurfiirst-Schénborn-StraRe:
Entfernen einer Umlaufschranke zur besseren Durchfahrbarkeit, Optimierung
der HBR-Beschilderung

- Bubenheim: Bordsteinabsenkung am Ubergang Fahrbahn/ Radweg MalterstraRRe

- Oberwerth: Mainzer StraRe Ubergang Rheinufer am Schwanenteich: Bordabsen-
kung

Voraussetzung fur die kurzfristige Durchfihrung und Behebung von Mangeln durch den
kommunalen Servicebetrieb ist, dass

- die Flachen im Eigentum der Stadt liegen,

- der Bestand verbessert wird (Auffrischung von Markierungen, kleine bauliche Er-
neuerungen etc.)

- keine Neuversiegelung stattfindet.

Zu den SofortmaRnahmen z3hlen auch schnell umsetzbare verkehrsrechtliche Anderun-
gen wie die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung oder die
Ausweisung von Fahrradstrallen. Die Priifung und Anordnung kann nur durch die Stra-
RBenverkehrsbehorde erfolgen.

EinbahnstraRen

Die Offnung von EinbahnstraRen in Gegenverkehr fiir den Radverkehr stellt eine Mog-
lichkeit dar, Umwege zu vermeiden und dadurch die Attraktivitat des Fahrrads im Ver-
gleich zum Kfz-Verkehr zu erhéhen. In der Regel sind bei diesen Mallnahmen auch keine,
ggf. geringe bauliche MaRnahmen erforderlich.

Diese Sofortmafinahme erfordert verkehrliche und bauliche Voraussetzungen, die im
Einzelfall untersucht werden mussen.

Neben den im VEP genannten StraRenziigen erfolgt kurzfristig die Priifung weiterer Stra-
Ben, die vom Radentscheid genannt wurden (vgl. Anlage 6).

Vereinbarung:

2022: Priifung der in Anlage 6 genannten Einbahnstraf3en hinsichtlich der Offnung fiir
den Radverkehr durch die StrafSenverkehrsbehérde

Fahrradstraflen

Koblenz erhélt in diesem Jahr die erste FahrradstraRe (CasinostraBe). Generell sind Fahr-
radstrallen im Nebennetz des StralRenverkehrs eine geeignete Moglichkeit Radverkehr




zu starken und die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Der Anteil an FahrradstraRen im Kob-
lenzer Radverkehrsnetz soll bis Ende 2024 deutlich ausgebaut werden.

Neben den im VEP genannten StralRenziigen erfolgt kurzfristig die Prifung weiterer Stra-
Ben, die vom Radentscheid genannt wurden (vgl. Anlage 7).

Vereinbarung:

2022: Beauftragung eines Planungsbiiros zur Erstellung eines FahrradstrafSenkonzepts
inkl. gestalterischer Standards fiir die Stadt Koblenz

Qualitditsmanagement

Die Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit bei der bestehenden Radverkehrsinfra-
struktur einschlie8lich Winterdienst auf den Hauptverbindungen des Radverkehrs ist
eine Daueraufgabe und zahlt zu den Aufgaben der StraRenunterhaltung.

Die Belange des Radverkehrs wurden bislang aus verschiedenen Griinden im Arbeitsab-
lauf nicht immer ausreichend berucksichtigt.

Stadt und Radentscheid stimmen dem Vorschlag der StraBenunterhaltung zu, mit dem
die schnelle Beseitigung schadhafter Stellen im Radverkehrsnetz erreicht werden soll:

Idee fir die Zukunft

- Radentscheid benennt je Bezirk (Ost, Mitte; - Radwegepaten: finden bzw. benennen durch
Nord) 2 bis 3 besonders ortskundige Personen den Radentscheid

- Je Quartal ein Treffen in jedem Bezirk mit den - Pro Radweg 1 bis 2 Personen

Ortskundigen Personen und “Besichtigung” von

ca. 10 bis max. 15 Stellen (analog zu dem Piloten - Diese ,Paten” konnen Schadensmeldungen,
mit Herr Weiss-Bollin) und kurzfristige Gefahrenstellen direkt an die

Losungsfindung StraRenunterhaltung melden und bekommen zu

ihren Meldungen zeitnah eine Riickmeldung.
- Beginn ab sofort.

- Vorteil, Stadt erhalt gezielte qualitativ

hochwertige Meldungen und kann diese auch

sofort bearbeiten und Riickmeldung geben

/

Schnelle Umsetzung oder Aufnahme ins Bauprogramm

Die Stadt verspricht sich durch die Einbindung radaffiner Blirger*innen qualitative Man-
gelmeldungen zu den Radwegen, die im gegenseitigen Miteinander gepriift und besei-
tigt werden.

Das Patenmodell soll hoch in 2021 starten.

Dartber hinaus hat auch weiterhin jede/r Birger*in die Moglichkeit — wie bisher — Scha-
den zu melden. Die Stadt priift bis zum Start der Arbeitsgruppe im Herbst 2021, ob dafiir




eine gesonderte Mailadresse eingerichtet wird oder die bisher bekannten Mailadressen
dafiir ausreichend sind.

Kontrolle Falschparker

Die Ordnungskrafte fir die Kontrolle des ruhenden Verkehrs werden dafiir sensibilisiert
und personell so eingeteilt, dass Radverkehrsanlagen, Gehwege und StralRenecken wir-
kungsvoll und nachhaltig von Falschparkern freigehalten werden.

5. Erganzende Radinfrastruktur

Strategie

e Die Anzahl sicherer und zentraler 6ffentlicher Abstellanlagen im Stadtgebiet wird
weiter erhoht. Alle Fahrradtypen (konventionelle Rader, Lastenrader, Pedelecs,
Anhéanger) werden berlcksichtigt.

e Fokus liegt auf dem Ausbau des Angebotes an den Bahnhofen

e Am Hauptbahnhof soll ein Fahrradparkhaus (als Radstation) nach Abwagung der
verschiedenen Standortoptionen entstehen.

e Eine engmaschigere Kontrolle und konsequentere Beseitigung von ,Fahrradlei-
chen” wird eingefiihrt.

Vereinbarung

Fahrradabstellanlagen

Wichtiger Bestandteil eines guten Radverkehrs in der Stadt ist die Bereitstellung qualita-
tiv und quantitativ ausreichender Fahrradabstellanlagen. Die Nutzung des Verkehrsmit-
tels Fahrrad (insbesondere der Einsatz hochwertiger Rader, wie E-bikes) ist stark davon
abhangig, ob sichere und geschitzte Abstellanlagen an zentralen Stellen der Stadt vor-
handen sind.

Stadtverwaltung und Radentscheid vereinbaren, dass im Zeitraum bis 2027 mind. 1000
zusatzliche Radabstellplatze im Stadtgebiet installiert werden: Schwerpunkte bilden
Standorte an Schnittstellen mit dem OPNV/Bahnverkehr sowie die Bildungseinrichtun-
gen, 6ffentliche Gebdude und zentrale Einkaufsschwerpunkte im Zentrum.

Die bereits im Zentrum und Altstadtbereich verbauten Anlehnbiigel (Stahlbiigel als Run-
drohr oder flach) empfinden alle Teilnehmer als optimale Lésung und sollen vorrangig
zum Einsatz kommen. Darliber hinaus sind auch die ADFC-empfohlenen Fahrradstander
Modell Beta der Firma Orion im Stadtgebiet an weniger sensiblen und stadtebaulich be-
deutenden Stellen einsetzbar, zumal davon noch eine groRe Anzahl auf dem Bauhof vor-
handen ist und kurzfristig eingesetzt werden kann. AuRerdem spricht der Kostenfaktor
fiir die weitere Verwendung auch dieser Fahrradstander. Ausgeschlossen werden Fahr-
radstander, in denen nur das Vorderrad eingestellt werden kann.




Die kirzlich umgesetzte Anlage von Radabstellpldtzen in der HohenzollernstralRe (Ecke
Josefstralle) entspricht den Vorstellungen des Radentscheids: Reduzierung des Ver-
kehrsraums fur Kfz, keine Neuversiegelung bei gleichzeitiger Aufwertung von Grinfla-
chen.

Erganzt und modernisiert wird das Angebot an abschlieBbaren Abstellplatzen, entweder
als Einzelboxen oder SammelschlieBanlagen (mind. 100 Abstellplatze). Vor allem an
Bahnhofen soll diese sichere Variante angeboten werden.

Offensichtlich werden viele Radabstellpldtze von ,Fahrradleichen” blockiert und sind
nicht nutzbar. Die Stadt unternimmt verstarkte Bemihungen zur regelmaBigen Kontrolle
und Beseitigung nicht mehr genutzter Rader im StraBenraum.

Der Radentscheid unterstiitzt die Stadt bei der Nennung weiterer potenzieller Standorte
flr Radabstellanlagen, auch fir Lastenrdader und Fahrradanhanger.

Fahrradparkhaus

Die Bemiihungen der Stadt zur Standortfindung eines Fahrradparkhauses am Haupt-
bahnhof werden vom Radentscheid begriiBt und unterstiitzt. Die anstehenden Verhand-
lungen zu Flachen und leerstehenden Gebduden am Bahnhof (z. B. ehemalige Post) sol-
len den Entscheidungsprozess voranbringen. Geplant ist eine gemeinsame Besichtigung
des neuen Fahrradparkhauses in Mainz.

Entsprechend der Vorgaben im VEP wird ein Fahrradparkhaus mit zusatzlichen Service-
angeboten und Gberwachten Stellplatzen (sog. Radstation) geplant.

Die Uberlegungen zum Standort in unmittelbarer Nidhe zum Hauptbahnhof werden kon-
sequent weiterverfolgt. Sobald der Standort geklart ist, werden die nachsten erforderli-

chen Schritte eingeleitet, moéglichst noch in 2021/22 mit dem Ziel einer Fertigstellung bis
2025.

Fahrradverleihsystem

Die Stadt praferiert ein Fahrradverleihsystem, das sowohl den innerstddtischen Bedarf
abdeckt als auch den regionalen Ansatz berticksichtigt.

Bezliglich der regionalen Einflihrung eines Verleihsystems haben bereits erste Gespra-
che mit den Kommunen und Verbdanden am Mittelrhein stattgefunden. Die Stadt unter-
stutzt den Ansatz unter Einbindung des VRM und forciert dieses Vorgehen —auch im
Hinblick auf die BUGA 2029.

Neben konventionellen Fahrradern soll das Verleihsystem auch Pedelecs und Lastenra-
der bereithalten.




6. Stiandiger Arbeitskreis, Offentlichkeitsarbeit

Strategie

e Verstetigung der konstruktiven und wertschatzenden Zusammenarbeit zwischen
Stadtverwaltung und Radentscheid im Rahmen eines eigenen Arbeitskreises ab
Herbst 2021.

e Aktive Unterstiitzung und Mitarbeit bei der Griindung einer landesweiten Ar-
beitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) in Rheinland-Pfalz.

e Verstirkte Offentlichkeitsarbeit zu den vielfiltigen radverkehrsrelevanten The-
men: z. B. Infos zu BaumaRnahmen, Baustellen, Infomaterialien zu verkehrs-
rechtlichen Themen, gegenseitige Riicksichtnahme, positive Aspekte des Radfah-
rens.

e Angebote zu stadtteilbezogenen Befahrungen unter der Leitung des Radver-
kehrsbeauftragten mit interessierten Biirger*innen zum regelmaRigen Austausch
von positiven und negativen (Rad-) Erfahrungen.

Vereinbarung

Arbeitskreis Zukunft Radverkehr

Der gemeinsam begonnene Austausch zwischen Stadtverwaltung und Radentscheid zu
den Schwerpunkten, Prioritaten und Losungsansatzen fir die weitere positive Entwick-
lung des Radverkehrs in Koblenz verlief konstruktiv und fir beide Seiten bereichernd.
Aufgrund der zeitlichen Begrenzung konnten einzelne Themen nur ansatzweise behan-
delt und diskutiert werden. Im gegenseitigen Einvernehmen wird vereinbart, den gestar-
teten Austausch im Rahmen eines Arbeitskreises unter der Leitung des Baudezernenten
der Stadt weiterzufihren.

Aufgaben des Arbeitskreises:

e Inhaltliche Vertiefung verschiedener Themen zum Radverkehr in Koblenz

e Anregungen und Unterstiitzung bei der Umsetzung der vereinbarten Malinah-
men

e Austausch zu Losungsansatzen bei der Umsetzung

e RegelmiRige Uberpriifung der gewihlten Priorisierung bei Themen und MaRnah-
men

e Forderung des gegenseitigen Verstandnisses

Die Arbeitsgruppe soll die begonnenen Gesprache fortfihren und vertrauensbildend
auch hinsichtlich der Umsetzung der vereinbarten Ziele und MaBBnahmen fiir beide Sei-
ten wirken. Ein nachstes Treffen wird flr Herbst 2021 anvisiert. Die Treffen des Arbeits-
kreises finden bedarfsgerecht in regelmaRigen Abstanden (mind. halbjahrlich) statt.

Im Rahmen der Termine wird tiber den aktuellen Sachstand und die Fortschritte, aber
auch Hindernisse in der Umsetzung der MalRnahmen berichtet. Der Sachstandsbericht




wird auf der Radverkehrsseite der stadtischen Homepage verdffentlicht und jahrlich 6f-
fentlichkeitswirksam vorgestellt. Der Umsetzungsgrad der MaBnahmen wird regelmaRig
evaluiert.

Offentlichkeitsarbeit

Die Gesprache haben gezeigt, dass Radverkehrsthemen seitens der Stadt Koblenz nicht
ausreichend offentlichkeitswirksam kommuniziert werden. Projekte und Themen, an de-
nen die Verwaltung arbeitet, Planungen vorantreibt und Vorhaben umsetzt, werden in
der interessierten Bevdlkerung nur wenig wahrgenommen. Das fihrt vielfach auch zu
dem Eindruck, dass sich radverkehrstechnisch zu wenig in Koblenz bewegt.

Es wird vereinbart, dass die Offentlichkeitsarbeit durch personelle Anderungen stirker
als bisher betrieben wird. Mit verstirkter Offentlichkeitsarbeit sollen folgende Ziele er-
reicht werden:

e Radverkehrsthemen sollen starker wahrgenommen werden

e Positive Aspekte des Radfahrens sollen vermittelt werden

e Vermittlung und Sensibilisierung fir ein besseres Miteinander aller Verkehrsteil-
nehmer*innen und gegenseitige Riicksichtnahme

e Informationen zu laufenden Projekten

e Aufklarung in Sachen Radverkehrsthemen (z. B. richtiges Verhalten im Verkehr —
auf Fahrbahnen, auf Radwegen, auf Gehwegen)

e Infos zu BaumaRnahmen und temporare Einschrankungen. Dafiir wird verstarkt
die Koblenzer Internetseite www.koblenz-baut.de genutzt

e Hinweise auf Anderungen und Anpassungen in der StVO

e Hinweise auf Aktionen und Gelegenheiten fiir interessierte Blrger*innen, an
Radverkehrsaktionen / Befahrungen teilzunehmen und sich einzubringen
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