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1 Einleitung Stadt Koblenz

Larmaktionsplan
Die Stadt Koblenz ist mit ca. 115.000 Einwohnern?! ein Ballungsraum der Stufe Runde 4 fur die
2 entsprechend EG-Umgebungslarmrichtlinie. Als solcher ist sie verpflichtet, Stadt Koblenz
eine Larmaktionsplanung mit Information und Beteiligung der Offentlichkeit Marz 2024
durchzufthren.

Der zu erstellende Larmaktionsplan ist eine Fortschreibung des Larmaktions-
plans 20162 und baut auf die aktuelle Larmkartierung der 4. Stufe fur die Stadt
Koblenz® auf.

Mit den Ergebnissen der Larmkartierung wird deutlich, dass die vom Stral3en-
verkehrslarm ausgehenden Larmbelastungen ein erhebliches Problem darstel-
len. Dagegen erzeugt der Larm der kartierten Gewerbebetriebe keine Larm-
betroffenheiten.

Die Aktualisierung beinhaltet eine Uberpriifung der MaRnahmen aus dem
Larmaktionsplan der 2. und 3. Stufe und die erforderliche Weiterentwicklung der
Malnahmen zur La&rmminderung.

Der von den Eisenbahnstrecken ausgehende Larm stellt ein weiteres Problem
fur die Stadt Koblenz dar.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans befasst sich schwerpunktmaf3ig mit
dem StraRenverkehr und den von diesem ausgehenden Larmemissionen.
MafRnahmen zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms liegen nicht in der
Zustandigkeit der Stadt Koblenz. Unabhéngig davon bemdiht sich die Stadt
Koblenz um die Reduzierung der von den Schienenverkehrsstrecken ausge-
henden Larmbelastungen.

Unter Einbindung der bereits bestehenden Planungen und der Vorschlage aus
der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung werden Strategien und MaRnahmen
zur La&rmminderung im StralRenverkehr entwickelt. Mit dem MalRhahmenplan
2024 werden das Vorgehen und die Aktivitaten der Stadt Koblenz fir die
nachsten 5 Jahre konkretisiert. Der Larmaktionsplan enthélt dariiber hinaus
Vorschlage zu ruhigen Gebieten in der Stadt Koblenz.

Der Larmaktionsplan bindet die Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung
und der Beteiligung Trager offentlicher Belange mit ein.

1 https://iwww.koblenz.de/rathaus/verwaltung/statistische-
informationen/bevoelkerung/#accordion-1-0

2 Stadt Koblenz (2016): Larmaktionsplan der Stufe 2 fiir die Stadt Koblenz.

3 Konzept dB plus GmbH (2023): Strategische Larmkartierung Stufe 1V, Ballungsraum
Koblenz. Endbericht. Langfassung.
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1.1 Untersuchungsraum

Die Stadt Koblenz ist eine kreisfreie Grof3stadt im nordlichen Rheinland-Pfalz
und gehért zu den altesten Stadten Deutschlands. Mit ihren rund 114.990 Ein-
wohnern? ist die Stadt Koblenz neben Mainz und Ludwigshafen am Rhein die
drittgroRte Stadt des Landes und bildet eines seiner fiinf Oberzentren. Die
kreisfreie Stadt Koblenz umfasst eine Flache von 105,02 kmz2. Daraus ergibt
sich eine Bevolkerungsdichte von 1.095 Einwohner je kmz.

Das Stadtgebiet gliedert sich in folgende 30 Stadtteile auf:

Altstadt, Arenberg, Arzheim, Asterstein, Bubenheim, Ehrenbreitstein, Goldgru-
be, Giils, Horchheim, Horchheimer Hohe, Immendorf, Karthause Flugfeld,
Karthauserhofgelande, Karthause Nord, Kesselheim, Lay, Lutzel, Metternich,
Mitte, Moselweifl3, Neuendorf, Niederberg, Oberwerth, Pfaffendorf, Pfaffendtrfer
Hohe, Rauental, Rubenach, Stolzenfels, Sid, Wallersheim

Abbildung 1: Stadt Koblenz mit Stadtteilen®
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4 Stadt Koblenz (0.D.): Bevolkerungsstand Stand 31. Méarz 2023.

5  Stadt Koblenz (0.D.): Stadtteile. Online unter:
http://www.koblenz.de/verwaltung_politik/stadtteile.html



Im Kfz-Verkehr erfolgt die Uberdrtliche Anbindung tber die Autobahnen A 61
und A 48 sowie die Bundesstral’en B 9, 42, 49, 416 und 327. Die Autobahn A
61 Ludwigshafen - M6énchengladbach fiihrt im Westen der Stadt vorbei und die
A 48 verbindet die Autobahnen A 1 Saarbriicken - Kéln und die A 3 Frankfurt -
Kaln.

Im o6ffentlichen Verkehr ist die Stadt Koblenz mit dem Bahnhof, der auch ICE-
Systemhalt ist, an das Fernstreckennetz im Bahnverkehr angeschlossen. Vor
allem durch Verbindungen zwischen Bonn - Mainz und Wiesbaden - KéIn ist
Koblenz gut an das tUberregionale Schienenverkehrsnetz angebunden.

Das Angebot im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in der Stadt Koblenz
erfolgt Uber verschiedene Anbieter, wie die Koblenzer Verkehrsbetriebe
(KOVEB) oder der Verkehrsverbund Rhein-Mosel (VRM).

Die Stadt Koblenz kann auch tGber die Bundeswasserstral3en Rhein und Mosel
per Schiff erreicht werden. Durch die Kanalisierung der Mosel ist die Stadt
neben Rotterdam und Duisburg-Ruhrort auch mit Industriegebieten in Lothrin-
gen und Luxemburg fiir den Guterverkehr verbunden.

Die internationalen Verkehrsflughafen ,Kéln-Bonn®, ,Frankfurt‘ und ,Frankfurt
Hahn* befinden sich in 80 bis 100 km Entfernung. Der Flugplatz ,Koblenz-
Winningen®, der sich moselaufwarts in Winningen befindet, ist etwa 13 km von
der Stadtmitte Koblenz entfernt.

Fur die Bundesgartenschau 2011 wurde die Rheinseilbahn errichtet, die von
den Rheinanlagen tber den Rhein zur Festung Ehrenbreitstein fuhrt.

Die gro3en Gewerbegebiete verteilen sich im wesentlichem auf den Hafen, den
Gewerbepark Metternich Il, das Industriegebiet an der A 61 (Giterverkehrszent-
rum Koblenz), den Buropark Moselstausee, den IT- und Businesspark Universi-
tat Koblenz an der B 416 sowie das Dienstleistungszentrum Gewerbe- und
Technologiepark Bubenheim an der B 98.

1.2 Untersuchtes StralRennetz

Das kartierte StraRennetz wird entsprechend der Larmkartierung nach Haupt-
verkehrsstrallennetz sowie Gesamtstral3ennetz unterschieden. Das Gesamt-
stral3ennetz bezieht auch Straf3en mit einer Verkehrsbelastung unter 3 Mio.

6  Stadt Koblenz (0.D.): Gewerbegebiete, Online unter:
https://www.koblenz.de/wirtschaft/gewerbe-
industriegebiete/gewerbegebiete/#accordion-1-1
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Kfz/Jahr ein. Fur die Larmaktionsplanung wird das GesamtstraRennetz ab einer
Verkehrsmenge von 4.000 Kfz/24h als Grundlage beriicksichtigt.”

Insgesamt umfasst das kartierte Streckennetz innerhalb des Ballungsraumes
ca. 170 km. Das Streckennetz ist aufgeteilt in ca. 114 km Hauptverkehrsstral3en
und ca. 56 km sonstige Straf3en.

Verlarmung grol3er Flachen sind vor allem im Bereich der Autobahn A 48, A 61
und der Bundestrafl3e B9 und B 42 in Horchheim.

1.3 Zustandige Behorde

Stadtverwaltung Koblenz
Umweltamt
Bahnhofstral3e 47

56068 Koblenz

www.koblenz.de

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie (URL) vom 25.06.20028, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt
wurde®. Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein
sechster Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a
bis 47f eingefligt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV*°, welche
die Details fir die Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung
gibt es keine entsprechende Verordnung.

In den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung®' werden Handlungs-
empfehlungen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben.

7 Vgl. Konzept dB plus GmbH (2023): Strategische Larmkartierung Stufe 1V, Ballungs-
raum Koblenz.

8 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm

9 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005

10 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz
2006, zuletzt gedndert durch Verordnung vom 19. September 2021

11 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) (2022): LAI-Hinweise
zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von Stadt Koblenz
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Malinahmen, die der Larmaktionsplan
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6 Runde 4 fur die
BImSchG. Danach sind die MaRhahmen aufgrund eines Larmaktionsplans Stadt Koblenz

»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berlcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. 88 17 und 24 BImSchG, § 45

Abs. 1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO)*?, § 75 Abs. 2 Satz 3 VWVIG).

Marz 2024

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erflillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MalRnahmenteil des einschléagigen Larmaktionsplans
eingeschrankt.

So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten stralienverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen von den Straf3enverkehrsbehérden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager Offentlicher Verwaltung vorgesehen
(z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans), gelten auch hierfur die anderwei-
tig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemé&fRen Ermessens uber Reihenfolge, Ausmalf3 und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmaflnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritatensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

Sind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, missen
diese bei der Planung berlcksichtigt, d.h. mit dem ihnen zukommenden Ge-
wicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminderung als
Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu beriicksichtigenden Belan-
gen, die untereinander abgewogen werden mussen.*?

12 StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch
Artikel 2 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 236) geandert wor-
den ist

13 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) (2022): LAl-Hinweise
zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung, S. 26.
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1.5 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslosewerte fir die La&rmaktionsplanung sind in
Deutschland auf Bundesebene nicht rechtlich definiert und vorgegeben. Auch
fur Rheinland-Pfalz wurden keine verbindliche Auslosewerte fir die Larmakti-
onsplanung festgelegt.

In der Stadt Koblenz kommen ab der 2. Stufe der Larmaktionsplanung folgende
Schwellenwerte zur Anwendung:

Lpoen = 70 dB(A) und Lnight = 60 dB(A)
Loen = 67 dB(A) und Lnight = 57 dB(A)
Loen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A)

Das Wertepaar 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lnight markiert den Schwellenwert
des vordringlichen Handlungsbedarfs seit der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
und ist auch bei straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen von Bedeutung (siehe
auch Kapitel 6.1).

Das Wertepaar 67 dB(A) Loen und 57 dB(A) Lnight markiert die Sanierungs-
schwelle entsprechend der VLarmSchR, die entsprechenden Handlungsbedarf
aufzeigt.

Das Wertepaar 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight entspricht dem gesundheitli-
chen Schwellenwert. Gemal3 Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist
statistisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln

= 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und Kreislaufer-
krankungen zunimmt.** Im Umweltgutachten 2020 des Sachverstandigenrates
fur Umweltfragen werden die Schwellen von Lpoen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55
dB(A) als empfohlene Obergrenze fur die zulassige LArmbelastung zum Schutz
der menschlichen Gesundheit genannt.'®

Die Durchfihrung von MalRBnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

14 vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

15 Ssachverstandigenrat fir Umweltfragen: Umweltgutachten 2020, Januar 2020 (S. 19)
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2 Analyse der Larmbelastungssituation Stadt Koblenz
Larmaktionsplan

Runde 4 fur die
2.1 Ergebnisse der Larmkartierung (Zusammenfassung) Stadt Koblenz

Die vorliegende Larmkartierung!® umfasst die Kartierung (2022) des Stralzen- Marz 2024

verkehrslarms und des Industrie- und Gewerbelarms (IED-Anlagen) nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie. Dies erfolgt im Zuge der 4. Runde durch die ,Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungsléarm von bodennahen Quellen (Straf3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) — (BUB)“, sowie die ,Berechnungsme-
thode fur die Ermittlung von Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“.*’

Fir den Stra3enverkehrslarm wurde sowohl ein Hauptverkehrsstraf3ennetz
(DTV > 3 Mio. Kfz/a, entspricht ca. 8.200 Kfz/24 h) als auch ein Gesamtstra-
Bennetz, das mehr als 4.000 Kfz/24 h aufweist, kartiert.

Fur den Industrie- und Gewerbelarm wurden Industrie- und Gewerbegelénde,
auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemaf IED 2010/75/EU befinden,
einschliel3lich Hafen fur die Binnen- und Seeschifffahrt mit einer Gesamtum-
schlagsleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr, kartiert.

Motorradlarm ist grundsatzlich seit der Kartierung der 4. Runde Bestandteil des
StraRenverkehrslarms. Da zu Motorradern keine valide Datenlage vorhanden
ist, kann diese Fahrzeugklasse nicht explizit berticksichtigt werden.8

Der Winninger Flughafen wurde nicht beriicksichtigt, da der von diesem ausge-
hende Umgebungslarm die Kartierungsschwelle fiir ,sonstige Flugplatze* von
55 dB(A) Loen oder 50 dB(A) Lnight nicht Gberschreitet.®

2.1.1 Strategische Larmkarten

Die Ergebnisse der durchgefuihrten Larmkartierung sind in strategischen
Larmkarten Loen (24 h - Wert) und Lnight (22 bis 6 Uhr) fir jeden Emittenten
getrennt dargestellt. Abbildung 2 bis Abbildung 5 zeigen die Larmkarten Loen
und Lnignt fiir die kartierten Emittenten. Die Larmbelastungen sind in Form von
Isophonenbéandern in 5 dB(A) Schritten dargestellt.

16 Konzept dB plus GmbH (2023): Strategische Larmkartierung Stufe 1V, Ballungsraum
Koblenz.

7 Ebd, S. 4.
¥ Ebd., S. 10
19 Ebd,S.6
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Abbildung 4: Larmkarte Lpen fur Industrie- und Gewerbegelande (IED-Anlagen)??
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Zu den Kartierungsergebnissen liegen dartber hinaus Einwohnerdaten nach
Pegelklassen der durch die verschiedenen Emittenten belasteten Menschen,
belasteter Flache sowie zu belasteten Wohnungen, Schul- und Krankenh&ausern
vor. Diese sind in den Betroffenenstatistiken dargestellt.

Die Larmkartierung der Schienenstrecken (Eisenbahn) liegt nicht im Zustandig-
keitsbereich der Stadt Koblenz. Diese wird durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) durchgefiuihrt. Das Eisenbahn-Bundesamt hat hierbei erstmalig in der
Runde 4 Larmkarten fir alle Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
ausgearbeitet. Die Erweiterte Larmkartierung erfasst ergénzend die Strecken-
abschnitte der bundeseigenen Schienenwege (Eisenbahnen des Bundes, EdB),
die nicht nach den MalRgaben der Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG)
kartierungspflichtig sind.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Larmkartierung der
4. Runde fur die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im Ballungsraum
Koblenz dargestellt.

® Abbildung 6: Larmkarte Loen fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im
Ballungsraum Koblenz der 4. Runde?®*
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® Abbildung 7: Larmkarte Lnignt fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes im

Ballungsraum Koblenz der 4. Runde 2°
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Die Betroffenenstatistiken der Larmkartierung beziehen sich auf das Berech-
nungsgebiet mit einer Flache von ca. 105 km2 und 113.161 Einwohnern.2®

StralRe und Gewerbe

Die Betroffenheitsstatistiken zeigen, dass von den kartierten Larmquellen der

4. Runde der Stral3enverkehr der maRgebliche Emittent ist.

In Tabelle 1 ist die Betroffenenstatistik der vorliegenden Larmkartierung der

4. Runde fur den Emittent StraRe dargestellt.

25 Eisenbahn-Bundesamt (2024): Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen

des Bundes.

26 Konzept dB plus GmbH (2023): Strategische Larmkartierung Stufe 1V, Ballungsraum

Koblenz, S. 15.
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Koblenz belasteten Menschen (gerundete Angaben), Flachen, Wohnungen
(gerundete Angaben), Schulen und Krankenhauser?”

Larmaktionsplan
Runde 4 fur die

Stadt Koblenz Geschatzte Zahl der von Larm am GesamtstrafRennetz in Koblenz belasteten
Marz 2024 AEEEl
Loenin Belastete | IHD?® HAZ  Lnightin Belastete HSD
dB(A) Menschen dB(A) Menschen
55 bis 59 15.000 50 bis 54 12.900
60 bis 64 11.500 13 6.597| 55 bis 59 9.500 1.641
65 bis 69 8.400 60 bis 64 3.300
70 bis 74 2.600 65 bis 69 300
ab 75 200 ab 70 0
Summe 37.700 Summe 26.000

Geschatzte Zahl der von Larm am GesamtstraRennetz in Koblenz belasteten

Flachen, Wohnungen, und Schulen sowie Krankenh&user

Loen

Fléchze Wohnungen Schulen* | Krankenh&user*

[dB(A)] [k
> 55 dB(A) Loen 40,35 18.300 41 16
> 65 dB(A) Loen 10,86 5.400 15 1
> 75 dB(A) Loen 1,85 100 0 0

*Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Insgesamt sind 37.000 Menschen von Larmpegeln Loen ab 55 dB(A) und
26.000 Menschen von Larmpegeln Lnight ab 50 dB(A) betroffen. Knapp ein
Drittel der Koblenzer Bevolkerung ist von Pegeln Lpoen ab 55 dB(A) betroffen.

In den héheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen. Einem Lpen

ab 65 dB(A) sind noch 11.200 Menschen ausgesetzt, einem Lnight ab 55 dB(A)
13.100 Menschen. Dies entspricht 9,7% bzw. 11,4% der Gesamtbevdlkerung

von Koblenz.

Mit der Anderung der 34. BImSchV vom 1. Juli 2021 sind neben den Angaben
zu belasteten Menschen, Schulen und Gebauden auch Angaben zu gesund-
heitlichen Auswirkungen mit der geschéatzten Zahl der Félle ischamischer

27 Ebd., Anlage, Tabelle A02.

28 |HD: ischamische Herzkrankheiten
2% HA: starke Belastigung

30 HSD: starke Schlafstérung

12



Herzkrankheiten, starker Belastigungen und starker Schlafstérungen, die durch
Larm verursacht werden, verpflichtender Bestandteil der Larmkartierung
geworden. Die geschatzte Anzahl der Félle ischdmischer Herzkrankheiten
durch StraBenverkehrslarm liegt bei 13, starker Belastigung bei 6.597, die
Anzahl der Falle starker Schlafstérung bei 1.641.

Durch hohe Larmbelastungen wird auch die Lern- und Konzentrationsfahigkeit
von Kindern beeintrachtigt. Insgesamt sind 25 Schulgebdude mit einem Loen ab
65 dB(A) belastetet (siehe auch Kapitel 2.2).

In Tabelle 2 ist die Betroffenenstatistik der vorliegenden Larmkartierung der
4. Runde fur den Emittent Gewerbe dargestellt.

® Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Larm an Industrie-/ Gewerbeanlagen in der Stadt
Koblenz belasteten Menschen (gerundete Angaben), Flachen, Wohnungen
(gerundete Angaben), Schulen und Krankenhausers!

Geschétzte Zahl der von Larm an den IED-Anlagen in Koblenz belasteten

Menschen

Loenin Belastete Menschen Lnightin Belastete Men-
dB(A) dB(A) schen
55 bis 59 200 55 bis 59 0
60 bis 64 0 60 bis 64 0
65 bis 69 0 65 bis 69 0
70 bis 74 0 70 bis 74 0
ab 75 0 ab 75 0
Summe 200 Summe 0

Geschatzte Zahl der von Larm an Industrie- und Gewerbeanlagen in Koblenz

belasteten Flachen, Wohnungen, und Schulen sowie Krankenhauser

o Fléchze Wohnungen Schulen | Krankenhé&user
[dB(A)] [k

> 55 dB(A) Lpen 1,89 100 0 0

> 65 dB(A) Lpen 0,78 0 0 0

> 75 dB(A) Loen 0,07 0 0 0

Durch die kartierten IED-Anlagen sind 200 Einwohner im Pegelbereich Lpen von
55 bis 59 dB(A) ausgesetzt.

31 Ebd., Anlage, Tabelle B02.
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Schiene

In Tabelle 3 werden die Betroffenenstatistiken der 4. Runde fiir die Schienen-
wege an Eisenbahnen des Bundes im Ballungsraum Koblenz dargestellt.

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Schienenverkehrslarm der Eisenbahnen des

Bundes im Ballungsraum Koblenz belasteten Menschen, Runde 4 der

Larmkartierung®?

Geschatzte Zahl der von Larm am Schienennetz der Eisenbahnen des Bundes im

Ballungsraum Koblenz belasteten Menschen

Lpen Belastete LNight Belastete
[dB(A)] Menschen [dB(A)] Menschen
ab 55 bis 59 7.360 ab 45 bis 49 11.960
ab 60 bis 64 4.730 ab 50 bis 54 6.690
ab 65 bis 69 2.890 ab 55 bis 59 4.220
ab 70 bis 74 1.060 ab 60 bis 64 2.330
ab 75 340 ab 65 bis 69 980
ab 70 170
Summe 16.380 Summe 26.350

Geschatzte Zahl der von Larm am Schienennetz der Eisenbahnen des Bundes im
Ballungsraum Koblenz belasteten Flachen, Einwohner, Wohnungen und Schulen sowie

Krankenhauser

Lpen u "
Flache [km? Wohnungen Schulen* Krankenhauser*

[dB(A)] fkm?] g

>55 dB(A) 16,05 7.800 21 9

>65 dB(A) 4,27 2.040 5 5

>75 dB(A) 0,77 160 1 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Geschéatzte Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen

Falle starker Belastigung Lpen 3.350

Falle starker Schlafstérung Lnignt 1.894

Die Betroffenenstatistiken zeigen, dass vom Schienenverkehrslarm an Eisen-
bahnen des Bundes insgesamt 16.380 Menschen von Larmpegeln Lpen = 55
dB(A) und 26.350 Menschen von Larmpegeln Lnight = 45 dB(A) betroffen sind.

82 Eisenbahn-Bundesamt (2024): Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen
des Bundes. Online unter:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/|
aermkartierung_node.html



In den héheren Pegelbereichen sinkt die Anzahl der Betroffenen. Einem Lpen
= 65 dB(A) sind 4.290 Menschen ausgesetzt, einem Lnight = 55 dB(A) 7.700
Menschen.

Die Betroffenenzahlen fur den Loen durch Schienenverkehrslarm liegen unter
denen durch StralRenverkehrslarm, wahrend im Nachtzeitraum die Anzahl der
Betroffenen durch Schienenverkehrslarm und StraRenverkehrslarm auf gleichen
Niveau liegen. Der Eisenbahnlarm stellt in Koblenz eine wesentliche Larmquelle
dar.

2.2 Bewertung der Larm- und Konfliktsituation

Auf der Basis der Larmkartierung fuir den Straf3enverkehr werden Bereiche mit
Wohnbebauung bzw. sensiblen Einrichtungen herausgearbeitet, die Larmbelas-
tungen Uber den definierten Schwellenwerten (siehe auch Kapitel 1.5) ausge-
setzt sind.

Karte 1 und Karte 2 bilden die rAumliche Verteilung der Gebaude mit Wohnnut-
zung in den entsprechenden Schwellenwertbereichen ab.

Karte 1: Larmbelastung an bewohnten Geb&auden und larmsensiblen Einrichtungen
nach Schwellenwerten ganztags (Loen)

Karte 2: Larmbelastung an bewohnten Geb&auden und larmsensiblen Einrichtungen
nach Schwellenwerten nachts (Lnignt)

Die Darstellungen zeigen deutlich die Belastungsschwerpunkte in Koblenz auf.

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit durch Stralenverkehr in
den Untersuchungsgebieten

Die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit wird tUber die LarmKennZiffer (LKZ)
abschnittsweise und getrennt fiir Stralenverkehrslarm ermittelt. Hierbei findet

eine Verschneidung der Larmbelastungen und der davon betroffenen Einwoh-

nerzahlen statt.

Die LarmKennZiffer ist vereinfacht ausgedriickt das Produkt aus der Anzahl der
Menschen, die Larmbelastungen Gber dem gesundheitlichen Schwellenwert
(Loen = 65 dB(A) oder Lnight = 55 dB(A)) ausgesetzt sind und dem Malf3 der
Uberschreitung dieser Werte. Die LKZ am Abschnitt wird auf 100 m normiert,
um unterschiedliche Abschnittslangen in den Untersuchungsnetzen auszuglei-
chen.

Die raumliche Verortung der einwohnerbezogenen Larmbetroffenheit (raumliche
Betroffenheitsanalyse) ermdglicht eine Zuordnung der Larmbetroffenheit zu den
Stral3en des Kartierungsnetzes.
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Ergénzend erfolgen Aussagen zu weiteren Larmbetroffenheiten in sensiblen
Einrichtungen sowie zu (zusétzlichen) Larmbetroffenheiten durch andere
Larmquellen, insbesondere Gewerbe und Eisenbahnstrecken.

Einwohnerbezogene Larmbetroffenheit - Strallenverkehr

Die hdchsten Larmbetroffenheiten (LKZ > 200) fur Koblenz treten insbesondere
an Strafl3en im Innenstadtbereich und an innenstadtnahen Zufahrten auf. Eine
Larmbetroffenheit Uber einer LKZ von 200 betrifft insgesamt rund 6,9 km des
Stral3ennetzes. Die hochsten ermittelten LKZ-Werte liegen fiir die LKZpen bei
422 und fur die LKZnight bei 470. Straen mit den héchsten Larmbetroffenheiten
(LKZ > 200) sind u.a. die B 9, die Bonner Str., Mayener Str., Moselweil3er Str.,
Hohenzollernstr., Charlottenstr. und Aachener Str. in Riibenach.

In Karte 3 ist die LKZpen fiir das Kartierungsnetz dargestellt.
Karte 3: Larmbetroffenheit (LKZpen) und betroffene larmsensible Einrichtungen

In Karte 4 ist die LKZnight fir das Kartierungsnetz dargestellt.

Karte 4: Larmbetroffenheit (LKZnight) und betroffene larmsensible Einrichtungen

Betroffene larmsensible Einrichtungen

Fur Schulen und Krankenh&user als larmsensible Einrichtungen nach Umge-
bungslarmrichtlinie sind ebenfalls Gebaudepegel ab einem Loen von 65 dB(A)
als Schwellenwert relevant.

Nach den aktuellen Kartierungsergebnissen sind folgende (Hoch-)Schulen von
Pegeln des Stral’enverkehrs von tber 65 dB(A) (Loen) betroffen:

Berufsbildende Schule Wirtschaft Koblenz, Hohenzollernstral3e 67, 2
Gebaude

Bischofliches Cusanus-Gymnasium, HohenzollernstraBe 13, 2 Gebaude
Max-von-Laue-Gymnasium, Siidallee 1, 1 Gebaude
Eichendorff-Gymnasium, Friedrich-Ebert-Ring 26-30, 1 Gebaude
St.-Franziskus-Schule, ThielenstraRe 3, 1 Gebaude

Diesterweg-Schule, KastorpfaffenstraBe 9-11, 1 Gebaude

Grundschule Litzel, Weinbergstralie 4, 1 Gebaude

Universitat Koblenz, Universitatsstrale 1, 2 Gebaude



Ein Gebaude des Bundeswehrzentralkrankenhauses, das an der Riilbenacher
Stral3e liegt, ist von Pegeln Loen > 65 dB(A) bzw. Lnight > 55 dB(A) betroffen.

Weitere Betroffenheiten

Die Analyse von weiteren Betroffenheiten durch die Emittenten Schiene (Eisen-
bahn) und Gewerbe ist zur Darstellung bzw. Beriicksichtigung von zusétzlichen
Belastungen insbesondere in den von StralRenverkehrslarm betroffenen Berei-
chen von Bedeutung.

Gewerbelarm (IED-Anlagen)

Belastungen durch die IED-Anlagen treten vorwiegend im Gewerbegebiet in
Kesselheim auf. Belastungen durch die IED-Anlagen tber einem Lnight vOn
55 dB(A) treten entsprechend der Larmkartierung nicht auf.

Schienenverkehrslarm

Die Ergebnisse der Larmkartierung der Schienenwege an Eisenbahnen des
Bundes zeigen erhebliche Belastungen entlang der Bahnstrecken im Stadtge-
biet von Koblenz. Besonders stark betroffen sind Bereiche in den Stadtteilen
Horchheim, Oberwerth und Litzel sowie in Ehrenbreitstein.

2.3 MalRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung

2.3.1 Definition von Mallhahmenbereichen

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, in Bereichen mit einer hohen Larm-
belastung und hohen Larmbetroffenheiten mogliche MalRnahmen zur La&rmmin-
derung aufzuzeigen. Zur Entwicklung und Bewertung von Maflinahmen ist es
dabei sinnvoll, Bereiche zusammenzufassen, die malinahmenrelevant sind.

Die Abgrenzung von MalRnahmenbereichen erfolgt dabei Uber die LKZ-Werte
sowie Uber vergleichbare Verkehrsbelastungen (DTV), Schwerverkehrsanteile,
Geschwindigkeiten im Abschnitt und die stadtebauliche Struktur.

2.3.2 Priorisierung von MalBhahmenbereichen

Innerhalb der MaRBnahmenbereiche erfolgt eine Prioritdtenbildung in drei Stufen,
aus denen die Dringlichkeit der MaRnahmenentwicklung abgeleitet werden
kann.

Die LarmKennZiffer stellt eines der zentralen Kriterien zur Priorisierung dar und
wird fir die festgelegten MaRhahmenbereiche neu berechnet. Ein weiteres
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Kriterium ist der Anteil der Wohngebaude im MaRnahmenbereich, die einen
Gebaudepegel Uber der Schwelle der Larmaktionsplanung aufweisen.

Folgende Prioritéten werden gebildet:

1. Prioritat:
LKZpen/night > 300 oder LKZpenmight > 250 und Anteil an Wohngebauden mit
Gebéaudepegeln Loenmight> 70 bzw. 60 dB(A) von = 50%

2. Prioritat:
LKZpenmight > 250 oder LKZpenmight > 125 und Anteil an Wohngebauden mit
Gebéaudepegeln Loenmight> 70 bzw. 60 dB(A) von = 35%

3. Prioritat:

LKZpenmight > 125 oder LKZpenmight > 50 und Anteil an Wohngebauden mit
Gebaudepegeln Lpenmight > 70 bzw. 60 dB(A) von 2 20%

Die insgesamt 32 Malinahmenbereiche sind mit ihrer Priorisierung in Karte 5
und Tabelle 5 dargestellt.

Die insgesamt entsprechend den Kriterien herausgebildeten 32 MaflZnahmenbe-
reiche mit einer Gesamtlange von 12,9 km sind mit ihrer Priorisierung in Karte 5
dargestellt und wie folgt auf die verschiedenen Prioritaten verteilt:

Tabelle 4: Anzahl der MalBhahmenbereiche in den Prioritdten 1 - 3 und
Bereichslangen

L Anzahl der Lénge_ der
Prioritat . MaRnahmenbereiche
MaRnahmenbereiche .

(in km)

Prioritat 1 11 53
Prioritat 2 11 4.4
Prioritéat 3 10 3,2
Gesamt 32 12,9

Im Anhang (siehe Anlage 1) befindet sich eine Tabelle mit allen MaRnhahmenbe-
reichen und ihren wesentlichen Betroffenheitskriterien.

Karte 5: MaRnahmenbereiche und Prioritaten

Im Folgenden werden die MalRhahmenbereiche mit ihren StraRennamen, dem
jeweiligen Abschnitte sowie den Prioritaten (entsprechend Karte 5) benannt.



Tabelle 5: MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung Runde 4 fir die Stadt

Koblenz
Nr. Stralle Abschnitt von Abschnitt bis Prisotrui:cits-
1 B 9 Nord EifelstralRe Mayener Stralle 1
2 Hohenzollernstrale  Friedrich-Ebert-Ring Mainzer StralRe 1
3 MoselweiRer StraBe  Bliicherstralle Saarplatz 1
4 Andernacher StraRe Brenderweg gggz:@t‘rggger' 1
5  Ander Moselbriicke ~ Am Woéllershof BurgstralRe 1
6 B 9 RomerstralRe Dreikaiserweg B 327 1
7 Rubenacher Stralle  Nordtangente L52 Trierer StralRe 1
o koresiel ot edEber
9  Charlottenstrale B 42 Obertal 1
10 B42 ggg“gse”d" Charlotten- | 15he Hofstrage 1
11 B 9“Cusanusstraf3e Kardinal-Krementz- Moselring 1
/ Rémerstralie Stral3e

12 Bahnhofstralle Friedrich-Ebert-Ring RoonstralRe 2
13 E/lz;/tg:\]:trrg[tgr(;f/ze Deichstral3e Brenderweg 2
14  LohrstralBe Moselring Rizzastralle 2
15  SchlachthofstraBe 100m ostl. Merlstral3e Saarplatz 2
16  Schlachthofstral3e Steinstralle Merlstralie 2
17 H;i/frr]es;tg?:ﬁle Bubenheimer Weg gte:g-BF;ussell- 2
1o Noseina Pt woseing forerzaler
19  Pfuhlgasse Hohenfelder Stral3e Gorgenstralie 2
20 B 9 RomerstralRe Hasenpfad Engelsweg 2
21  Aachener StraRe Alemannenstrale Von-Eltz-Stralle 2
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Nr. Strale Abschnitt von Abschnitt bis Prioritdts-
stufe
22  Rlbenacher StralRe Am Metternicher Trierer Stral3e 2
Bahnhof
- Kurt-Schuma-

23  Koblenzer StralRe Heiligenweg cher-Briicke 2

24 Lhrstralie / RizzastralRe BahnhofstraRe 2
RoonstralRe

o5 MoselweilRer / Kurt-Schumacher- 150m westl. 5
Koblenzer Stralle Bricke Behringstralle

26  Europabricke Langemarckplatz An der Bleiche 3
Schonbornsluster Schoénbornsluster

27 StraBBe / Herberich-  Andernacher StralRe 3

StralRe

stralle

28  Friedrich-Ebert-Ring  Hohenzollernstrafle Am Mainzer Tor 3
Vor dem Sauerwas- 130m slidwestl. 70m nordostl.

29 3
sertor Brentanostralle Brentanostralle

30 Trierer Strae Winninger Stral3e Rubenacher 3

Stralie
31 SchlachthofstralRe 120m westl. Stein- SteinstralRe 3
stralle
32 A48 Kruppstralle SchieRerweg 3

Von den 32 definierten MaZnahmenbereichen weisen 20 Maflinahmenbereiche
Zusatzbelastungen durch den Schienenverkehr auf. Da der Schienenverkehrs-
larm eine flachenhafte Problematik in Koblenz darstellt, hat er keine Auswirkun-
gen auf die Prioritatensetzung der definierten Mal3nhahmenbereiche des Stra-
Renverkehrslarms.

Anlage 1: MaRnhahmenbereiche — Betroffenheiten und Prioritaten

2.3.3 Analysen zur Belastungssituation in den MalRnah-
menbereichen zur Larmaktionsplanung

Die Emissionsanalysen in den MaRnahmenbereichen dienen der Darstellung
der wesentlichen Emissionsfaktoren. Herangezogen werden insbesondere die
Eingangsdaten zur Larmberechnung im StralRenverkehr, wie Verkehrsmengen,
Schwerverkehrsanteile und Geschwindigkeiten. Dieser Analyseschritt ist fur die
MafRnahmenableitung von Bedeutung.



Im Anhang befindet sich eine umfassende Tabelle mit den wesentlichen
Emissionsfaktoren in den MaRnahmenbereichen (siehe Anlage 2).

Anlage 2: MaRnahmenbereiche mit Emissionsfaktoren

Kfz-Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermal3en veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
3 dB(A).

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke.

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%.

Karte 6 zeigt die Kfz-Verkehrsbelastungen im gesamten Untersuchungsnetz mit
Werten bis zu 87.000 Kfz/24h.

Karte 6: Kfz-Verkehrsbelastungen im Untersuchungsnetz

In den MalRnahmenbereichen liegen unterschiedliche Verkehrsbelastungen vor:

Werte unter einem DTV von 10.000 Kfz/24h sind vorwiegend innerhalb der
Stadtteile vorzufinden.

MaRnahmenbereiche mit einem DTV von 10.000 - 20.000 Kfz/24h sind
oftmals BundesstraRen oder Landesstral3en, wie z.B. die B 416 Mayener/
Trierer StralRe oder Riibenacher Stral3e.

Auf den zentralen Zugangsstraf3en in die Innenstadt liegt in Teilen auch ein
DTV Uber 20.000 bis 40.000 Kfz/24h vor. Dies trifft z.B. auf die B 49
Schlachthofstral3e / Friedrich-Ebert-Ring / Pfaffendorfer Briicke zu.

Belastungen tiber 40.000 Kfz/24h liegen an der B 9 und an der Autobahn
A 48 vor.

Hohe Larmimmissionen bei vergleichsweise niedrigen Verkehrsbelastungen
treten bei geringen Abstéanden der Bebauung zur Larmquelle und/ oder Stra-
Renraumen mit beidseitig geschlossener Bebauung auf.
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Schwerverkehrsanteile

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhéangig. Der Schwerverkehr SV (Lkw und Bus)
ist ein wesentlicher Faktor des Stralenverkehrslarms.

Die SV-Anteile in den Malinahmenbereichen des Larmaktionsplans Koblenz
liegen in der Nacht bei maximal 5% auf StraRen vorwiegend in der Innenstadt
sowie auf Hauptverkehrsstraf3en in der Stadt Koblenz, maximal 10% auf einigen
BundesstrafRen und bei mehr als 10% auf der Autobahn A 48 und einigen
Stral3enabschnitten im Gewerbegebiet in Kesselheim.

Die der Kartierung zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteilen im gesamten
Netz sind in Karte 7 dargestellt.

Karte 7: Schwerverkehrsanteile im Untersuchungsnetz (nachts 22-6 Uhr)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit hoheren Geschwindigkeiten zu. So betrégt z.B.
der Unterschied zwischen 70 km/h und 50 km/h etwa 2,0 dB(A), zwischen
50 km/h und 30 km/h etwa 2,5 dB(A).*3

Die der Kartierung zugrunde gelegten Geschwindigkeiten im Untersuchungs-
netz sind in Karte 8 dargestellt.

Karte 8: Geschwindigkeiten im Untersuchungsnetz

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in den Mal3nahmenbereichen betragt in
Koblenz weitestgehend 50 km/h. Auf einigen Bundesstraf3en gilt 60 - 80 km/h
oder fiir Pkw tber 100 km/h und Lkw 80 km/h, so wie auf der Autobahn A 48
auch.

Fahrbahnoberflachen

Art und Zustand des Fahrbahnbelages wirken sich auf die Larmbelastungssitua-
tion aus. In die Larmkartierung sind aufgrund nicht fiir die Larmkartierung
geeigneter Datengrundlagen keine Zu- oder Abschlage fiir die Fahrbahn-
oberflachen einberechnet.

33 Ministerium fir Landesentwicklung und Wohnen Baden-Wurttemberg (0.D.):
Fahrgeschwindigkeit und Verkehrsberuhigung. Online unter:
https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/?p=111&p2=7.1.5



Zum Teil kdnnen Fahrbahnoberflachen Schaden und damit verbundene Un-
ebenheiten aufweisen, die ebenfalls erhdhte Larmpegel verursachen. Diese
Méangel gehen nicht in die Larmberechnungen ein.

Bei der Larmkartierung wurde als Fahrbahnart die Stral3enoberflache Asphalt-
beton (AC11DS) angenommen, da dieser tberwiegend im Stadtgebiet verbaut
ist. Fur die Autobahnen wurden mit Splittmastixasphalt (SMA 08) gerechnet.3*

34 Konzept dB plus GmbH (2023): Strategische Larmkartierung Stufe 1V, Ballungsraum
Koblenz. Endbericht, Langfassung, S. 10.
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3 Frihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass (zu Beginn der Aufstellung des Larmaktionsplans) die strategi-
schen Larmkarten der Offentlichkeit zuganglich gemacht werden miissen. Die
Offentlichkeit soll dabei auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten. Die
Ergebnisse der Mitwirkung sollen im Larmaktionsplan beriicksichtigt werden.

In Koblenz fanden im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung ein
Larmforum und eine Online-Befragung statt.

Ziel der durchgefiihrten friihzeitigen Mitwirkung der Offentlichkeit in Koblenz
war es, detaillierte Informationen zu ortsspezifischen Larmbelastungen sowie
Vorschlage und Anregungen fur Larmminderungsmafnahmen zu erhalten. Die
Stadt Koblenz fiihrte die Information und Beteiligung der Offentlichkeit sowonhl
per Internet in Form einer Fragebogenaktion als auch in einer 6ffentlichen
Veranstaltung durch. Die Bewerbung erfolgte tiber die Presse, Buswerbung und
das Internet.

Das Larmforum, das der Information und Beteiligung diente, wurde am 28. Juni
2023 im Historischen Rathaussaal in Koblenz durchgefiihrt. Uber eine Internet-
befragung, an der eine Beteiligung vom 15. Juni — 27. Juli 2023 mdglich war,
konnten Larmbetroffenheiten geaulRert werden, Mal3nahmenvorschlage zum
Larmaktionsplan und Vorschlage fiir ruhige Gebiete gemacht werden.

Die Ergebnisse zur durchgefihrten Online-Befragung sind in einem ausfihrli-
chen Bericht gesondert dargestellt.

Anlage 3: Bericht zur Online-Befragung

Im Nachfolgenden werden wesentliche Ergebnisse des Larmforums und der
Online-Befragung benannt.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung flieRen in die MafRnahmenplanung
ein.

3.1 Larmforum

An dem Larmforum am 28.06.2023 im Rathaus Koblenz waren 14 Birgerinnen
und Birger anwesend.

Beim Larmforum konnten die Teilnehmenden auf Stadtplanen Larmprobleme
und mogliche Losungen zum Thema Stral3en-, Bahn- und Gewerbelarm



aufzeigen und ruhige Gebiete benennen. Die Ergebnisse aus dem Larmforum
sind in einer Ergebnisdokumentation festgehalten®.

Anlage 4: Protokoll des Larmforums am 28.06.2023

Die genannten Malinahmenvorschlage sind im Kapitel 3.3 dargestellt.

3.2 Online-Befragung

Die Online-Befragung beinhaltete zwei Bereiche: im Dialog 1 konnten die
Teilnehmenden Hinweise und Vorschlage zu lauten Orten und Mal3nahmen
geben. Im Dialog 2 ging es um Leise Orte und Erholung in Koblenz. Es haben
insgesamt 508 Personen an der Online-Befragung im Zeitraum vom 15.06. —
27.07.2023 teilgenommen.

444 (87%) der 508 Teilnehmenden fiihlen sich von Larm in ihrer Wohnumge-
bung beeintrachtigt. Die deutliche Mehrheit der Befragten fiihlt sich sehr stark
durch StraBenverkehrslarm belastigt. Auch andere Larmquellen wie z.B.
Industrie- und Gewerbeldrm, Sport- sowie Freizeitlarm werden auch als stdren-
de Larmquellen genannt.

Abbildung 8: Antworten auf die Frage ,,Durch welche Larmquellen fuhlen Sie sich
besonders gestort? (n= 444, Mehrfachnennungen maglich)®

Stérung durch verschiedene Verkehrslarmquellen

100% -
85%
80% -
60% -
41%
40% -
28%
20% - 14%
0%
StraRenverkehr  Schienenverkehr Flugverkehr andere
Larmquellen

35 LK Argus GmbH (2023): Larmforum im Rahmen des Larmaktionsplans 4. Runde —
Ergebnisdokumentation. Online unter: https://www.koblenz.de/umwelt-und-
planung/umwelt/laermschutz/laermaktionsplanung-stufe-4/

36 LK Argus GmbH (2023): Larmaktionsplan Runde 4 fir die Stadt Koblenz, Bericht zur
Online-Befragung, https://www.koblenz.de/umwelt-und-
planung/umwelt/laermschutz/laermaktionsplanung-stufe-4/

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan
Runde 4 fur die
Stadt Koblenz

Marz 2024

25



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan
Runde 4 fur die
Stadt Koblenz

Marz 2024

26

Die Mehrheit der Beteiligten fihlt sich an Wochenenden sowie den Abend- und
Nachtstunden am meisten von Larm gestort. Die Larmbelastigung tritt am
haufigsten im Frihling und im Sommer auf. Das kann mit den verstarkten
Aulenaktivitdten zu diesen Jahreszeiten in Verbindung stehen.

Die am héaufigsten genannte Einzelursache fur LaArmbelastigung sind Poser. Die
zweithaufigste Einzelursache fur auftretende Belastigungen ist Party- und
Eventlarm. Das hohe Verkehrsaufkommen wird als die dritthaufigste LArmursa-
che benannt.

Abbildung 9: Anteil Larmorte mit Kategorien der Larmursachen aus der Online-
Befragung (n= 428, Mehrfachnennungen maglich)®’

30% -

21%
20% -

14% 13% 14%

9% 9% 9%

10% -

0%

3.3 MaRnahmenvorschlage aus der frithzeitigen Offent-
lichkeitsbeteiligung

Bei der Online-Befragung wurden insgesamt 379 auswertbare Maf3hahmenvor-
schlage abgegeben. Uber die Halfte der Anregungen (282 Nennungen) betref-
fen den StraRenverkehrslarm. Zum Schienenverkehrslarm (42 Nennungen) und
zu sonstigem Larm (45 Nennungen) wurden auch viele MalRnahmenvorschlage
unterbreitet. Die wenigsten MaRnahmenvorschlage wurden zu Gewerbelarm (5
Nennungen) und Fluglarm (5 Nennungen) gemacht.

37 ebenda



Im Larmforum haben die Beteiligten 14 auswertbare Manahmenvorschlage

erarbeitet. Der Fokus liegt hierbei deutlich auf dem Stral3enverkehrslarm.

Tabelle 6: Anzahl eingegangener MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeits-
beteiligung differenziert nach der Larmart (nach Haufigkeit sortiert)

Anzahl MaBnahmenvorschlage

Larmart Online-Beteiligung Larmforum gesamt
StralBenverkehrslarm 282 11 293
Schienenverkehrslarm 42 3 45
Sonstiger Larm 45 - 45
Gewerbelarm 5 - 5
Fluglarm 5 - 5
Gesamt 379 14 393

Nachfolgend werden die wesentlichen MalRnahmenvorschléage fir die einzelnen

Larmarten dargestellt.

MaRRnahmen StraRenverkehrslarm

Die wesentlichen MalRBnahmenvorschldage zur La&rmminderung des Stral3enver-

kehrslarms sind (die Reihenfolge entspricht der Haufigkeit der Nennung):

Geschwindigkeitsbegrenzungen, insbesondere Tempo 30

baulicher Larmschutz in Form von Larmschutzwénden und allgemeine

MalRnahmen zum Larmschutz

Kontrolle, z.B. durch Beamte oder (Larm-)Blitzer

In Tabelle 7 sind die MalRhahmenvorschléage fur die MaRnahmenbereiche
herausgearbeitet, fur die 5 oder mehr MalRnahmenvorschléage eingingen.
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Tabelle 7: MaBnahmenvorschlége fir die MaRnahmenbereiche (nach Haufigkeit

sortiert)
MaRnahmenbereich Anzahl
(Straf3e) Malinahmenart LF OB
HohenzollernstraBe (Nr. 2) Geschwindigkeitsbegrenzung 9
Tempolimit 30 km/h 1 3
insgesamt 28 Vorschlage Kontrolle 5
Neuaufteilung der Fahrbahn 6
Schallschutz(wand) 3
Verkehrsberuhigung 1
Aachener StralRe (Nr. 21) Verkehrsverlagerung 4
Tempolimit 30 km/h 4
Schallschutz(wand) 2
insgesamt 14 Vorschléage Verkehrsberuhigung/-reduktion 2
Kontrolle 1
Durchfahrt reduzieren/beschréanken 1
B 9 Nord (Nr. 1) Schallschutz(wand) 15
Geschwindigkeitsbegrenzung 12
insgesamt 28 Vorschlage Kontrolle 1
A 48 Stral3e (Nr. 32) Schallschutz(wand) 5

Insgesamt 5 Vorschlage

LF: Larmforum, OB: Online-Beteiligung

Auch fir Untersuchungsgebiete auRerhalb der aktuell definierten Mal3Bnahmen-
bereiche sowie weitere Orte im Kartierungsnetz gingen Mal3hahmenvorschlage
ein. Am haufigsten wurden dabei Mal3nahmenvorschlage fur die StraRen in der
Innenstadt wie z.B. Auf der Danne / Am Alten Hospital, KastorpfaffenstralRe /

KarmeliterstralBe sowie Clemensstrale genannt.



MalRnahmen anderer Larmquellen

Schienenverkehrslarm

Zur Minderung des Schienenverkehrslarms betreffen die meisten der 42 Mal3-
nahmenvorschlage Maflinahmen des baulichen Schallschutzes und Maf3nah-
men zur La&rmminderung an den Zigen (Nachristung der Zlige). Diese werden
gefolgt von organisatorische Mal3hahmen, vor allem Tempolimit und Nachtfahr-
verbot.

MaRnahmen Gewerbelarm

Die wesentlichen MalRBnahmenvorschlage zur Larmminderung des Gewerbe-
larms betreffen die Einhaltung von Ruhezeiten und Verbot von Musik. Insge-
samt gingen 5 Vorschlage ein.

MalRnahmen Fluglarm

Die 5 MaRnahmenvorschlage zur Minderung des Fluglarms aus der Online-
Beteiligung beziehen sich vor allem auf die Anderung der Zeiten und Abstand
beim Flugverkehr.

Malnahmen sonstiger Larm

Bei den insgesamt 45 Malinahmenvorschlagen zur Minderung des sonstigen
Larms liegt der Schwerpunkt auf der Anpassung der Stral3enreinigungszeiten,
Einhaltung von Ruhezeiten sowie Kontrolle.
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4 Vorhandene Planungen und MalRnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verknipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden.

Viele Planungen und Mafnahmen haben neben den eigentlichen Zielen auch

eine Relevanz fur die Larmaktionsplanung. Im Rahmen der weiteren Maf3nah-
menentwicklung zur Minderung der Larmbelastungen werden die vorhandenen
Planungen und MaRRnahmen entsprechend beriicksichtigt.

Spezifische Planwerke der Stadt Koblenz, die sich der Verkehrsthematik wid-
men, sind z.B. der Verkehrsentwicklungsplan (2018) oder der Nahverkehrsplan
(2018/19) sowie ein ,Zukunftsplan Radverkehr (2021). Weitere gesamtstadti-
sche Planwerke sind der Masterplan ,Green City Plan® (2018) und das Klima-
schutzkonzept (2020). Zudem liegen ein Luftreinhalteplan (2020), ein Elektro-
mobilitatskonzept (2019) sowie ein Logistikkonzept (2023) fur Koblenz vor. Fir
den Innenstadtbereich wurde 2023 ein neues Innenstadtkonzept beschlossen.
Diese Konzepte enthalten auch MaRnahmenempfehlungen fiir den Verkehrsbe-
reich, die fur die Larmaktionsplanung relevant sind.

Konkrete stralRenbauliche und -verkehrsrechtliche Ma3nahmen und Planungen,
die larmmindernde Wirkungen entfalten kénnen, umfassen Straenneubauten,
Fahrbahn- und Bruckensanierungen, Geschwindigkeitsregelungen, Optimierung
der Verkehrslenkung/-steuerung, Einsatz alternativer Antriebstechnik sowie die
Forderung der Nahmobilitét. Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen
kann dartber hinaus im Rahmen der Bauleitplanung durch Festsetzungen in
Bebauungspléanen oder im Flachennutzungsplan erfolgen.

41 Gesamtstadtische und teilrdumliche Planwerke und
Projekte

Seit der Fertigstellung des letzten Larmaktionsplans 2016 wurden in der Stadt
Koblenz folgende Planungen erarbeitet, die Wechselwirkungen mit Strategien
zur Larmminderung aufweisen:

Verkehrsentwicklungsplan 2018

Nahverkehrsplan 2018

Masterplan ,Green City Plan“ fur die Stadt Koblenz 2018
Klimaschutzkonzept 2020

Luftreinhalteplan 2020

Elektromobilitatskonzept 2020



Zukunftsplan Stadt Koblenz — In Zukunft besser Radfahren 2021
Logistikkonzept 2023

Innenstadtkonzept Koblenz 2023

Die zentralen Ergebnisse der genannten Planungen mit Synergien zur Larm-
minderung werden im Folgenden aufgefiihrt. In den Kapiteln 5 und 6 werden
Strategien und konkrete MalRnahmen mit Bezug zur Larmminderung weiter
aufgegriffen.

4.1.1 Verkehrsentwicklungsplans8

Im Jahr 2018 wurde fiir die Stadt Koblenz ein integrierter Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP) beschlossen. Das Planwerk baut auf vorherigen Konzepten
auf. Der VEP ist verkehrsmittellbergreifend angelegt und deckt sowohl den
Personen- als auch den Guterverkehr sowie alle Verkehrszwecke ab. Es sind
Analysen und Konzepte auf gesamtstadtischer Ebene zu allen Verkehrsarten
(Rad- und FuBverkehr, OPNV und Kfz-Verkehr) enthalten. Der VEP soll Grund-
lage flr kiinftige investive und verkehrsorganisatorische MalRhahmen im
Stadtgebiet sein. Ein fortlaufendes Monitoring bzw. Evaluation der MaRnahmen
ist ein wichtiger Bestandteil.*®* Wahrend des Planungsprozesses wurde eine
umfassende Bestandsaufnahme und Analyse der verkehrlichen Situation vor
Ort durchgefiihrt. Offentlichkeitsbeteiligung wurde in verschiedenen Formaten
angeboten.

4.1.2 Nahverkehrsplan®

Die Stadt Koblenz hat ihren Nahverkehrsplan im Jahr 2018 aktualisieren und
fortschreiben lassen. Anfang 2019 wurde das Ergebnis durch den Stadtrat
legitimiert. 2020 wurden einige Anderungen beschlossen. Der umfangreiche
Nahverkehrsplan bildet einen verbindlichen Rahmenplan zur Gestaltung des
OPNV fiir die folgenden fiinf Jahre.

38 Stadt Koblenz (2018): Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030.
3%  Ebd.,S. 2.
40 Stadt Koblenz (2018): Aktualisierter Nahverkehrsplan 2018 fur die Stadt Koblenz.
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4.1.3 Masterplan ,,Green City Plan“ fiir die Stadt Koblenz*'

Die Stadt Koblenz wurde aufgrund von Uberschreitungen des Grenzwerts fir
NO2-Jahresmittelwerte aufgefordert, einen Masterplan mit zielgenauen NO2-
Minderungsmafinahmen vorzulegen. Dieser enthéalt sowohl relevante Maf3nah-
men aus bereits vorhandenen Planungen als auch neue MaRnahmen.

4.1.4 Klimaschutzkonzept?

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Koblenz von 2011 wurde im Jahr 2020
aktualisiert und fortgeschrieben. Es werden MalBhahmen fir verschiedene
Bereiche empfohlen, sowohl zur Reduktion von Treibhausgasen als auch zur
Anpassung an den Klimawandel. Die MaRnahmenvorschlage aus dem Klima-
schutzkonzept 2011 im Bereich Verkehr wurden im Rahmen des Verkehrsent-
wicklungsplans (VEP) vollumfanglich aufgegriffen. Der VEP wurde daher als
aktueller Fachteil in die Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes integriert.

4.1.5 Luftreinhalteplan®

Der Luftreinhalteplan der Stadt Koblenz 2008-2015 wurde im Jahr 2020 fortge-
schrieben und soll zur Reduzierung der Luftbelastung durch Stickstoffdioxid
(NO2) beitragen. Der Plan enthalt Manahmen, die aus dem Luftreinhalteplan
2008-2015 ubernommen und fortgefiihrt wurden. Das beinhaltet unter anderem
Forderung der Elektromobilitat, Forderung der Nahmobilitéat, Verbesserungen im
OPNV und im StraRenverkehr (u.a. Verkehrsregelungen). MaRnahmen zur
Verringerung der Luftschadstoffbelastung stehen oft in enger Wechselwirkung
zur LArmminderung.

4.1.6 Elektromobilitatskonzept*

Fur die Stadt Koblenz wurde die Erstellung eines Elektromobilitatskonzeptes
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur (BMVI)
geférdert. Dieses wurde auf Basis einer detaillierten Fahrdaten- und Bedarfsa-
nalyse der stadtischen Bediensteten entwickelt. Das Konzept zeigt auf, dass
durch die Bundelung aller Fahrten auf 44 kommunale Elektrofahrzeuge, sowie

41 Stadt Koblenz (2018): Masterplan ,Green City Plan® fiir die Stadt Koblenz, Berech-
nung der NO2-Immissionsminderung durch vorgeschlagene MaRnahmen.

42 Stadt Koblenz (2020): Klimaschutzkonzept, Aktualisierung und Fortschreibung.

43 Stadt Koblenz (2020): Luftreinhalteplan Koblenz Fortschreibung Reduzierung der
Luftbelastung durch Stickstoffdioxid (NOz2).

44 Stadt Koblenz (2019): Elektromobilitdtskonzept fiir die Stadtverwaltung Koblenz.



einer Spitzenabdeckung tber CarSharing-Fahrzeuge fiir den dienstlichen
Mobilitatsbedarf der Stadtverwaltung Einsparpotentiale bei den Kosten zwi-
schen 7% und 15% bestehen. Gleichzeitig wurde ein Potenzial zur Reduzierung
des COz- und NOx-AusstoRRes von bis zu 94% ermittelt.

4.1.7 Ladeinfrastrukturkonzept

2019 hat die Stadt Koblenz die Handlungsstrategie zur Errichtung 6ffentlicher
Ladeinfrastruktur (Ladeinfrastrukturkonzept) erstellt und im Jahr 2021 Uber-
arbeitet. Das Konzept soll den Ausbau der Elektromobilitat beschleunigen. Es
zielt dabei weniger auf die Wirtschaftlichkeit, sondern viel mehr auf den Bedarf
von Ladeinfrastruktur in 6ffentlichen Raum ab. Dabei berticksichtigt es zudem
auch die Entwicklung der Lademdglichkeiten im halbéffentlichen Raum. Fur
insgesamt 8 Bereiche des Stadtgebiets wurde der Bedarf von knapp 50 Lade-
séulen bis 2030 ermittelt. Zusatzlich wurde auch der Bedarf von Ladeinfrastruk-
tur fir Pedelecs betrachtet. Bis 2030 wurden entlang der Hauptrouten 21
Ladema@glichkeiten verortet.

4.1.8 Stadt Koblenz — In Zukunft besser Radfahren4®
(Zukunftsplan Radverkehr)

Das Dokument stellt das finale Abstimmungsergebnis zwischen der Stadtver-
waltung und der Initiative Radentscheid dar. Vom Stadtrat wurde der Zukunfts-
plan Radverkehr im Juli 2021 beschlossen. Es werden darin Strategien und
MafRnahmen fur den Zeitraum 2021-2027 definiert, um die Situation des Rad-
verkehrs in Koblenz zu verbessern. Der Plan beinhaltet u.a. Qualitatsstandards
fur Radverkehrsanlagen und die Definition eines durchgangigen Radverkehrs-
netzes, basierend auf dem VEP 2030 und einem Hauptroutengutachten.

4.1.9 Stadtisches Logistikkonzept*®

Fur die Stadt Koblenz wurde kirzlich ein stadtisches Logistikkonzept (SLK)
erstellt. Dieses ist eine Konkretisierung des im Verkehrsentwicklungsplan
empfohlenen City-Logistik-Konzeptes. Der Schwerpunkt liegt dabei auf der
Jletzten Meile® in der Kernstadt (Altstadt, Mitte und Sid). Zusatzlich wurden
exemplarisch die Stadtteile Lutzel und Metternich einbezogen. Ziel ist es, die
Entwicklung der letzte-Meile-Verkehre in Koblenz nachhaltig zu beeinflussen.

45 Stadt Koblenz (2021): Stadt Koblenz — in Zukunft besser Radfahren. Vereinbarun-
gen zur Foérderung des Radverkehrs in Koblenz, Strategien und MalRnahmen 2021-
2027.

46 Stadt Koblenz (2023): Stadtisches Logistikkonzept Koblenz.
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Unter anderem sollen diese ressourcensparsam und mdoglichst wenig umwelt-
schédlich abgewickelt werden. Damit einhergehend wird das Thema der
Verringerung der L&rm- und Luftschadstoffe adressiert. Fir das Konzept wurde
eine umfassende Bestandsaufnahme durchgefihrt, es werden Best-Practice-
Beispiele vorgestellt und konkrete Maflinahmen fiir Koblenz vorgeschlagen. Das
stadtische Logistikkonzept soll ,eine ,Blaupause® mit entsprechenden Hand-
lungsmaRnahmen mit (...) Informationen zur Ausgestaltung, zur Umsetzung
und zu den Wirkungen“4” darstellen.

4.1.10 Innenstadtkonzept Koblenz*

Innenstadte stehen vor veranderten Nutzungsanspriichen aufgrund des be-
schleunigten Strukturwandels. Ein strategisches Vorgehen ist ratsam, um die
herausfordernden Veranderungen proaktiv zu bewaltigen. Die Stadt Koblenz
hat zu diesem Zweck das aktuelle ,Innenstadtkonzept Koblenz* erstellen
lassen. Es basiert auf vorhandenen Konzepten, die zielorientiert weiterentwi-
ckelt wurden und zeigt Strategien auf, ,um flexibel auf Entwicklungstrends
reagieren zu kdnnen“. Ein wesentliches Ziel des Planungsprozesses war es
~eine gemeinsame Vision flr die Koblenzer Innenstadt zu erarbeiten“°, wofr
diverse Beteiligungsformate angeboten wurden. Als Zukunftsvision wurde
,Historie erleben und Zukunft schreiben — Innenstadt Koblenz*>* definiert. Es
wurde ein Innenstadtleitbild entwickelt sowie entsprechende Entwicklungsstra-
tegien und daraus resultierende konkrete Handlungs- und Mafinahmenempfeh-
lungen erarbeitet, die teilweise auch fir die Larmaktionsplanung relevant sind.

4.1.11 Teilraum-Mobilitatskonzept rechte Rheinseite Nord>?

Anlass des Teilraum-Mobilitdtskonzepts ist die Entwicklung des ,,Quartiers am
Festungspark® im Stadtbereich Niederberger Hohe. Das Teilkonzept stellt den
verkehrsplanerischen Rahmen fiir das parallel zu erarbeitende Mobilitatskon-
zept des Quartiers dar, das das Ziel verfolgen soll, die Bewohnerschaft még-

lichst zu autofreier Mobilitat zu motivieren.

Die verkehrsplanerischen Konzeptvorschlage umfassen die Férderung von
Intermodalitat mit Mobilstationen an verschiedenen Standorten, der Erhalt und

47 Ebd., S.88.

48 Stadt Koblenz (2023): Innenstadtkonzept Koblenz. Gesamtbericht.
4 Ebd., S.5.

50 Ebd., S. 5.

51 Ebd, S. 64.

52 Stadt Koblenz (2023): Teilraum-Mobilitatskonzept rechte Rheinseite Nord, Entwurf
3.0vom 16.1.2023



die Weiterentwicklung der Seilbahn, eine Taktverdichtung im OPNV, den
Ausbau des Radverkehrsnetzes, die Optimierung der FuRwegeverbindungen
und die Verbesserung der Umwelt- und Stadtvertraglichkeit des Kfz-Verkehrs.

Prufauftrage flr Neuordnung von Stral3enrdumen liegen aus dem Konzept u.a.
fur die Arenberger Stral3e, Ortsdurchfahrt L 127 Niederberg und Charlottenstra-
Be / Obertal, Ortsdurchfahrt L 127 Ehrenbreitstein vor.

4.2 Strallenneubau- und -umbaumalRnahmen

In der Stadt Koblenz sind aktuell verschiedene Straf3enneubau- und
-umbaumal3nahmen in der Planung, bzw. bereits in der Umsetzung:

Neugestaltung Schenkendorfplatz
Ausbau der Behringstralle

Neubau einer Ortskernentlastungsstrale in Bubenheim

Die Verbesserung der Radverkehrsfiihrung an der Kreuzung Balduinbriicke /
Andernacher Straf3e wurde im Marz 2023 umgesetzt.

Neugestaltung Schenkendorfplatz

Der Schenkendorfplatz ist ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt und gleichzeitig
ein identitatsstiftender Standort vieler Aktivitaten in der Stidlichen Vorstadt. Eine
stadtebauliche Aufwertung des Platzes ist in 2025/26 geplant, die hauptséchlich
auf eine Erhéhung der Verkehrssicherheit abzielt. MalBnahmen wie Querungs-
moglichkeiten und teilrdumliche Reduzierung der Kfz-Verkehrsstrome sind
hierfir vorgesehen. Im Friihjahr 2023 wurde ein Feldversuch durchgefihrt.
,Damit sollen die geplanten Verkehrsfuhrungen im Fahrrad- und Kfz-Verkehr
mit einfachen Mitteln praxiserprobt werden. Die Fahrbahn der Schenkendorf-
stral3e im zentralen Platzbereich wird versuchsweise zu einem Ful3gangerbe-
reich, der fur den Fahrradverkehr freigegeben wird“>3. Parallel werden verkehrs-
technische und empirische Analysen durchgefiihrt. Darlber hinaus wurde die
lokale Bevolkerung, Initiativen, Gewerbe und Dienstleistungsbetriebe in den
Prozess eingebunden.

53 Stadt Koblenz, Amt fiir Stadtentwicklung und Bauordnung (0.D.): Schenkendorfplatz
— Umgestaltung. Online unter: https://www.koblenz.de/umwelt-und-
planung/mobilitaet/schenkendorfplatz/
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® Abbildung 10: Verkehrsregelung Feldversuch, Prinzipskizze®

Ausbau der BehringstralRe

Die Behringstral3e ist eine wichtige Verkehrsverbindung fur ZufuBgehende,
Radfahrende und fir den Kfz-Verkehr. Die Stadt plant, die Behringstral3e
auszubauen und den Knotenpunkt Behringstral3e / Bliicherstra3e / Moselweiler
Stral3e zu einem Kreisverkehrsplatz gemaf dem dargestellten Lageplan
umzubauen (siehe Abbildung 11). Mit der Umgestaltung der Behringstraf3e wird
die Erhéhung der Wohnqualitat angestrebt. Geplant sind ,beidseitig durchgan-
gige Gehwege mit einer Regelbreite von 2,50 m sowie Langsparkstande mit
einer Breite von 2,15 m [...] Diese werden regelm&Rig von Griinbeeten unter-
brochen.**® Dariiber hinaus soll im Zuge der Manahme die BehringstraRe als
Tempo-30-Zone ausgewiesen werden. Die Fertigstellung der Planung ist fir
das 2. Quartal 2024 vorgesehen. Im 4. Quartal 2024 ist der Baubeginn geplant.

5 Ebd.
55 Stadt Koblenz, Tiefbauamt (2023): Beschlussvorlage BV/0432/2023.
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® Abbildung 11: Entwurfsplanung zum Ausbau der BehringstraRe (Ausschnitte)>®
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56 Stadt Koblenz, Tiefbauamt (2023): Entwurfsplanung, Lageplan Ausbau der Behring-

straRe. Online unter: https://buergerinfo.koblenz.de/si0056.php?__ksinr=8326
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Verbesserung der Radverkehrsfiihrung an der Kreuzung Balduin-
briucke / Andernacher Stralie

Die Balduinbrucke liegt in der Nord-Siid Hauptroute des Radverkehrs. In Litzel
erfolgt die zentrale Auf- und Abfahrt zur Moselbriicke Uiber die grof3e Kreuzung
Andernacher Stral3e / Brenderweg / Gartenstraf3e. Diese Kreuzung wurde im
Marz 2023 umgestaltet und dadurch wurde die Situation fiir Radfahrende,
Zufuf3gehende und fir Linienbusse verbessert. Zugunsten der Radverkehrsfuh-
rung wurden die Fahrspuren fir den MIV in den Zufahrten Balduinbriicke von
zwei auf eine reduziert. Hierdurch konnte ein Liickenschluss fur den Radver-
kehr geschaffen werden. Zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung ,wurden
Radfahrsteifen (teils rot eingefarbt) und im unmittelbaren Kreuzungsbereich
aufgeweitete Radaufstellstreifen oder vorgezogene Haltelinien eingerichtet.
Weiterhin wurde die Radverkehrsfiihrung im Brenderweg etwa 100 Meter und
im Zuge der Andernacher StralRe bis kurz vor die Einmindung Wallersheimer
Weg verlangert.“%’

® Abbildung 12: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen am Knotenpunkt

57 Stadt Koblenz, Amt fur Stadtentwicklung und Bauordnung (0.D.): Kreuzung in Litzel

an Balduinbriicke — Verbesserung der Radverkehrsfiihrung. Online unter:
https://www.koblenz.de/umwelt-und-planung/mobilitaet/radfahren-in-
koblenz/aktuelles/kreuzung-in-luetzel/



Neubau einer Ortskernentlastungsstralle in Bubenheim

Die Ortskernentlastungsstrafl’e Bubenheim steht im rAumlichen Zusammenhang
mit dem Vorhaben der Nordtangente. Es besteht ein rechtskréaftiger Bebauungs-
plan. Der Forderantrag ist derzeit in Bearbeitung, die voraussichtliche Fertigstel-
lung ist Ende 2025 vorgesehen.

Weitere StraRenneubaumalnahmen

Eine weitere geplante stralenbauliche MalRnahme ist die Ost-West-Achse als
Nordentlastung (Verbindung L52 / Weinackerweg zu L 52 / L 98), Entlastung
der Rubenacher Stral3e. Derzeit befindet sich die Planung in der Konzeptphase.
Weitergehende Informationen zu diesen Planungen liegen nicht vor. Die
Mafnahme wird durch den Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM)
durchgefihrt.

4.3 Planungen und MalRnahmen des Schallschutzes

4.3.1 Aktiver und passiver Schallschutz im Rahmen der
Bauleitplanung

Aktuelle Beispiele fur die Festsetzung von Schallschutzmaf3nahmen in der
Bauleitplanung sind der Bebauungsplan Nr. 307 Baugebiet ,Rosenquartier” und
der Bebauungsplan Nr. 293 ,Quartier Festungspark — ehem. Fritsch-Kaserne.

Der B-Plan Nr. 307 Baugebiet ,Rosenquartier” wurde durch ein Schallschutz-
gutachten begleitet, das umfangreiche ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG)* enthalt:

Aussagen zum passiven Schallschutz mit Anforderungen der Luftschall-
dammung an AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen entsprechend DIN
4109-1 ,Schallschutz im Hochbau-Teil 1: Mindestanforderungen® Ausgabe
Januar 2018".

Aussagen zur Beliiftung von Schlafraumen (auch Kinderzimmer und Wohn-

/Schlafrdume in Ein-Zimmerwohnungen) mit dem Ziel, durch bauliche Maf3-

nahmen einen ausreichenden Schallschutz auch unter Berticksichtigung der
erforderlichen Beliiftung zu gewahrleisten (schallgedammte Liftungsanla-

gen).

Aussagen zur Grundrissorientierung mit dem Ziel, dass pro Wohnung
mindestens ein Aufenthaltsraum (bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufent-
haltsrAumen mindestens zwei Aufenthaltsraume) mit den notwendigen
Fenstern auf der larmabgewandten Seite liegt.
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Aussagen zum Ausschluss notwendiger Fenster von Aufenthaltsrdumen in
Teilbereichen an den zur Eisenbahnstrecke Koblenz-Koln hin gelegenen
Fassaden mit dem Ziel, dass Fenster von Aufenthaltsrdumen nur zul&ssig
sind, wenn durch bauliche Mal3nahmen ein ausreichender Schallschutz
auch unter Berticksichtigung der erforderlichen Beliftung gewahrleistet ist.

Aussagen zum Schutz von AuRenwohnbereichen mit dem Ziel, fiir Au3en-
wohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen), die einen Beurteilungspegel
im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) von 60 dB(A) oder mehr aufweisen,
Schallschutzmal3nahmen zu treffen, die sicherstellen, dass der vorgenannte
Beurteilungspegel nicht Gberschritten wird.

Aussagen zu Tiefgarageneinfahrten mit dem Ziel, dass Tiefgaragen so
errichtet und betrieben werden sollen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik zur
Larmminderung vermeidbar sind, und nach dem Stand der Technik zur
Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche auf ein MindestmaR beschrénkt werden.%®

Auch zum Bebauungsplan Nr. 293 ,Quartier Festungspark — ehem. Fritsch-
Kaserne“ wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt.>® In dieser
wurden die Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse in
angrenzenden Stadtbereichen sowie die Einwirkungen von Gewerbe-, Sport-
und Verkehrslarm im Plangebiet untersucht. Zusammengefasst sind folgende
Ergebnisse zu nennen:

Aufgrund von Erhéhungen der Verkehrsbelastungen und den dadurch
erhdhten Larmbelastungen in angrenzenden Stadtbereichen wird im Schall-
gutachten ein Planfall mit einer reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h fiir die betroffenen Bereiche untersucht.

Die Gewerbe- und Sportlarmeinwirkungen auf das Plangebiet verursachen

keine Belastungen oberhalb der geltenden Immissionsrichtwerte; Anforde-

rungen an Larmschutz im Plangebiet bestehen fiir Gewerbe- und Sportlarm
nicht.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
durch den Kfz-Verkehr auf den in der Umgebung des Plangebiets verlau-
fenden Stral3en wird die Festsetzung von SchallschutzmalBhahmen im Be-

58

59

Siehe auch Stadt Koblenz, BV/0142/2019/1 Textliche Festsetzung zum Bebauungs-
plan Nr. 307: Baugebiet ,Rosenquartier*

FIRU Gfl mbH Kaiserslautern im Auftrag der BPD Koblenz Niederberg GmbH
(2022): Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 293 ,Quartier Fes-
tungspark — ehem. Fritsch-Kaserne* in Koblenz



bauungsplan erforderlich. Es wird die Festsetzung von passivem Schall-
schutz empfohlen.5°

4.4 MalRnahmenempfehlungen der Larmaktionspléane der
Stufen 2 und 3

Fur die Stadt Koblenz liegt ein Larmaktionsplan der 2. Stufe von 2016 vor.
Neben der Beschreibung und Bewertung der Larmsituation wurden in diesem
MafRnahmenempfehlungen gegeben. Als Grundsatzbeschluss wurde der
Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage bei zukinftigen Fahrbahnsanierungen
empfohlen. Zur Verminderung von Larmemissionen wurden dariiber hinaus die
Einflhrung von Geschwindigkeitsreduzierungen (Tempo 30) und straRenrdum-
liche MaflRnahmen vorgeschlagen.

Der MalRnahmenkatalog des Larmaktionsplans der 2. Stufe umfasst folgende
Malnahmen:

funf Prifempfehlungen zur Einfihrung von Tempo 30 (1. und 2. Phase) an
Stral3en, fur die kurzfristig keine alternative Ma3nahme mit &hnlichen Wir-
kungseffekten méglich sind

stralenraumliche MalBnahmen, deren Umsetzung auch zur Radverkehrs-
forderung (nach 2016) angestrebt wird

stralRenraumliche MalRnahmen zur Radverkehrsférderung in Straf3en, in
denen Fahrbahnsanierungen geplant sind (Nutzung von Synergieeffekten)

Prifempfehlung zum Einsatz von larmminderndem Asphalt bei anstehen-
den Fahrbahnsanierungen und bei der Neuorganisation der Verkehrsfla-
chen in der Viktoriastra3e (Nutzung von Synergieeffekten)

Im Nachfolgenden wird dargestellt, welche der formulierten Mal3hahmenemp-
fehlungen seit dem Larmaktionsplan der 2. Stufe umgesetzt wurden.

4.4.1 Umsetzungsbilanz der KurzfristmaRnahmen 2016

Die nachfolgende Tabelle stellt die Kurzfristma3Bhahmen des Larmaktionsplans
2016 in den MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung 2016 sowie den
Umsetzungsstand der empfohlenen oder bereits geplanten MaRnahmen dar.
Erganzend werden seit 2018 umgesetzte MaRnahmen in den MaRhahmenbe-
reichen des Larmaktionsplans 2016, die nicht Bestandteil des Mal3nahmenkon-
zeptes waren, dargestellt.

60 Sjehe auch ebenda
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Erlauterungen zur Kennzeichnung des Umsetzungsstandes in Tabelle 8

Malnahme Malnahme MafRnahme i
umgesetzt teilweise Planung / im
umgesetzt Bau

n  MaRnahme erganzend zum
nicht umge- LAP
setzt 2. Stufe umge-
setzte MalR3-
nahme

Erlauterungen zu den Kurzfristmal3nahmen aus dem LAP 2016:

R: Realisiert seit 2016 / in der Realisierung im Zuge der Larmaktionsplan 2016
G: bereits geplant (in Bezug auf den Larmaktionsplan 2016)
E: Empfehlung des Larmaktionsplans zur kurzfristigen Umsetzung
@: Anlage von Radfahr- oder Schutzstreifen
®: Neuordnung des Parkens

*: die geplante MaBnahme betrifft Teilbereiche des MaRnahmenbereichs

Tabelle 8: Umsetzungsbilanz zu den Kurzfristmal3nahmen des Larmaktionsplans
2016 in dessen MaRnahmenbereichen

MaRnahmenempfehlun-
gen / Prufauftréage

=
2 58
£ So
Ec S 'f
3 Q 0 o
Q © £ c
™ c< cE
o L @®© © ©
R . o [ 2€
Lange = Prio- £ s c=
Nr. | StraBRe inm | ritat [ n= =
*@
2 HohenzollernstraRe 1.600 1 E
*@
3 Auf-/ Abfahrt B 9, Mayener Strale 300 1 G
7 Balduinbriicke 320 1 G
7 Schillerplatz, GartenstralRe 300 1 E® G
9 Pfuhlgasse 150 1 E G, E®
9 ViktoriastralRe 270 1 G E
12 B 9 Bonner Strafl3e Nord 1.410 1 G
13  MoselweiRer StralBe Ost 790 2 E®® G
16 | Aachener Stral3e 450 2 E*
18 BaedekerstralRe 690 2 G
20 | Carl-Zeiss-Stralze 480 2 G
21 | Koblenzer Stral3e 700 2 E®
21 | Heiligenweg 170 2 E E
22 Simmerner Stral3e 320 2 R G
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Mafinahmenempfehlun-
gen / Prifauftrage
2
2 58
2 Qw
Ec S ’f
SO n o
® CE =&
c < < =
o o © T ©
; . =3 25 SE
Lange Prio- S S <=
. . () = @ QO
Nr.  Strale inm | ritat — n= =
23 | SchlachthofstraRe West 730 2 E® G
25  Brenderweg Sud 770 3 E
26  BahnhofstralRe 270 3 E®® G
27  MoselweiRer StralRe West 550 3 E®®
Peter-Altmeier-Ufer 360 E E
Erlduterungen zur Kennzeichnung des Umsetzungsstandes in Tabelle 9
Malnahme MalRnahme MafRnahme in  Malnahme Umsetzungs-
umgesetzt teilweise Planung/im nicht umge- stand nicht
umgesetzt Bau setzt bekannt

E: Empfehlung des Larmaktionsplans

Tabelle 9: Umsetzungsbilanz zu den mittel- und langfristigen Mal3nahmen des
Larmaktionsplans 2016 in dessen MaRRnahmenbereichen

MaRnahmenempfehlungen / Prifauftrage
LSA-Koordi- | Fahrbahnsanie- .
i, nalgma sl
1 B 9 Rémerstrale E E
4 B 9 Bonner Stral3e Sud E
6 B 416 Mayener/Trierer Stral3e E
6 B 416, L 52 Riibenacher Str. E
7 Mayener StralRe E
8 B 49 Friedrich-Ebert-Ring E
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Im Jahr 2018 wurde die Larmaktionsplanung der Stufe 3 fir die Stadt Kob-
lenz®! verabschiedet. Diese enthielt aus verschiedenen Grinden®? keine
Anderungen gegeniiber der LAP 2016. Allerdings einigte man sich darauf, vier
erganzende MalRhahmen zum Larmschutz zu prifen. Die folgende Tabelle zeigt
diese MaRnahmen und ihren aktuellen Umsetzungsstand auf.

Erlauterungen zur Kennzeichnung des Umsetzungsstandes in Tabelle 10

MaRBnahme umge-  MaRnahme teilwei- Mafl3nahme nicht
setzt se umgesetzt umgesetzt

Tabelle 10: Umsetzungsbilanz zu MaRBnahmen des Larmaktionsplans 3. Stufe

Umset-

Mafnahme zung Anmerkung
Einbau von Schallschutzfenstern E

teilw. umgesetzt: nur koveb,
Einsatz von alternativen Antrieben im E bislang nur 1 E-Bus, Gas-
OPNV Busse nicht viel leiser als

Dieselbusse

Fahrspurreduzierung Trierer Stral3e E betrifft auch die Mayener Str.
MaRnahmen der DB zur Bahnlarmredu- E
zierung

4.5 MalRnahmen und Planungen im Schienenverkehr

45.1 Umgesetzte MalBnahmen (bundesweit)

Seit Ende 2020 ist die gesamte aktive Glterwagenflotte von DB Cargo in
Deutschland mit Flisterbremsen ausgestattet.- In Glterwaggons werden haufig
Klotzbremsen eingesetzt. Bisher waren dabei vor allem Grauguss-Bremssohlen
ublich. Diese Bremssohlen rauen die Rader der Giterwaggons auf, was ein
erhéhtes Rollgerdusch der Waggons zur Folge hat. Seit 2021 sind in Deutsch-
land nur noch Verbundstoff-Bremssohlen zulassig (K-Sohlen und LL-Sohlen,
auch ,Flisterbremse® genannt). Diese Bremssohlen rauen das Rad weniger auf
als Grauguss-Bremssohlen und kdnnen so das Rollgerdusch am Emissionsort

61 Stadt Koblenz (2018): Larmaktionsplanung der Stufe 3 fiir die Stadt Koblenz.

62 Das Vorgehen wurde vor allem mit dem zeitlich kurzen Abstand zum vorherigen LAP
begriindet. Die Stufe 2 konnte noch nicht umgesetzt werden und es wurde davon
ausgegangen, dass es zwischenzeitlich keine erheblichen Anderungen bei den
Hauptemittenten gegeben hat. Hinzu kam die schwierige Finanzlage der Stadt Kob-
lenz. (Stadt Koblenz (2018): LAP der Stufe 3 fur die Stadt Koblenz, S. 3)



um 8 bis 10 dB reduzieren.®® Fur die Larmkartierung 2017 wurde angenommen,
dass 100% der Guterwaggons mit Grauguss-Bremssohlen ausgestattet sind, fir
die Larmkartierung 2022 wurde dagegen angenommen, das 100% der Giiter-
waggons mit Verbundstoff-Sohlen ausgestattet sind.

4.5.2 Geplante MaBnahmen®*

Die Deutsche Bahn strebt mit dem Larmschutzziel 2030/2050 an, bis 2030
bundesweit mehr als 800.000 Anwohner vom Schienenverkehrslarm zu entlas-
ten. Bis zum Jahr 2050 soll fur alle Betroffenen der Larm durch die Schiene
gemindert werden.®® Fir die Erreichung dieses Zieles wird auf die Zwei-Saulen-
Strategie beim Larmschutz gesetzt: ,Saule eins mindert den entstandenen Larm
durch verbesserten Larmschutz vor Ort. Saule zwei reduziert den Larm direkt
dort, wo er entsteht: am Fahrzeug.“%® Bis 2025 sollen in diesem Zusammen-
hang alle elektrischen Streckenlokomotiven der Guterziige von DB Cargo mit
leisen Bremssystemen ausgestattet werden. Des Weiteren sollen bis 2025 alle
Rangierlokomotiven des DB Fernverkehrs mit Dieselantrieb durch Hybrid-
Modelle ersetzt werden.®”

Im Rahmen des Bahnprojektes Mittelrheintal Larmsanierung arbeitet die DB fir
ein leiseres Mittelrheintal ,,(u)m die Situation fir die Anwohnenden vor Ort
nachhaltig zu verbessern“%. Im Rahmen des Programmes werden u.a. Schall-
schutzwéande errichtet. Anwohner werden im Beirat ,Leiseres Mittelrheintal®
eingebunden.®

In Koblenz sind insgesamt 18,8 km Schienenstegdampfer und 3,9 km Schall-
schutzwande im Rahmen des Projektes ,Leiseres Mittelrheintal* als Schall-
schutzmaflinahmen geplant. Die Schallschutzwénde sollen mindestens eine
Hohe von zwei Metern aufweisen und hochabsorbierend ausgefiihrt werden.
Schienenstegdampfer werden seitlich an den Schienen montiert und reduzieren
die Schwingungen der Schiene. Schienenschmiereinrichtungen sollen das
Kurvenquietschen vermindern.” Folgende Projektschritte sind vorgesehen:

63 Dampfung von Rad- und Strukturschwingungen, Prof. Michael Beitelschmidt,
November 2011

64 Angaben der Stadt Koblenz, Amt 36 per Email vom 10.08.2014.

65 Deutsche Bahn (2020): Deutsche Bahn stellt neues Larmschutzziel vor. Online
unter: https://nachhaltigkeit.deutschebahn.com/de/news/laermschutzziel

66 Ebd.
67 Ebd.

68 DB InfraGO AG (0.D.): MaRnahmen in Koblenz. Online unter: https://www.leiseres-
mittelrheintal.de/massnahmen-vor-ort/koblenz

69 Ebd.
0 Ebd.
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Stadt Koblenz . .
® Inbetriebnahme im 2. Quartal 2026

Marz 2024 i . . .
Abbildung 13 zeigt eine Ubersicht aller geplanten Maflnahmen in Koblenz. Es

ist der Bau von mehreren Schallschutzwanden geplant. Au3erdem ist der
Einbau von Schienenstegdampfern fur einen groRen Teil aller Bahnstrecken im
Stadtgebiet von Koblenz geplant.

® Abbildung 13: Ubersicht der geplanten SchallschutzmaRnahmen im Rahmen des
Projektes ,Leiseres Mittelrheintal“’*

150,0 Ehrenbreitstein 152,0
1505
1510 EEETEN 1515
Bf Koblenz- Horchheim
Etrenbretstein N e ]
g ~ Mm
e T <o
Schioss Koblenz
Neuendorf T A \l__
tstadt
Koblen Exn
550~ 5.452m |
[swame
SSW, 380m
Andernacher Str- "'
(5507728 m | [ ssw.129m | )
= ==
Stand: September 2023
Goldgrube unter Vorbehalt weiterer Anderungen

pfer (SSD)

* Gesamtlange auf allen Gleisen

SSW = Schallschutzwand, Hohe: 2,0 m

In Tabelle 11 sind alle geplanten Schallschutzwénde dargestellt. Die Gesamt-
lange von 3,9 km verteilt sich auf 19 einzelne Wande, die zwischen 36 und 418
Meter lang sind und zum Teil auch zusammenhéngende Abschnitte bilden.
Neun der 19 Wande sind entlang der linken Rheinstrecke (Streckennummer
2630) geplant, der Grof3teil davon im Bereich des Hauptbahnhofs. Auch an der
Strecke Koblenz - Neuwied (3011), der Lahntalbahn Koblenz — Wetzlar (3710)
sowie an den rechtsrheinischen Strecken Wiesbaden — Niederlahnstein (3507)
und Niederlahnstein — Mihlheim (Ruhr) (2324) sind Schallschutzwéande geplant.
Die geplanten MafRnahmen werden durch bereits bestehende Schallschutz-
wande erganzt.

T Ebd.
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Tabelle 11: Ubersicht der geplanten Schallschutzwénde in Koblenz im Rahmen des
Projekts ,Leiseres Mittelrheintal

Bereich Schallschutzwand  Streckennummer Kilometrierung Lé&nge [m]
Mayener Strale 3011 12,610 - 12,970 360
Mayener Stral3e 2630 89,190 - 89,570 380
Fischelstralle 2630 89,972 - 90,101 36
Hauptbahnhof Nordseite 2630 90,611 - 90,718 107
Hauptbahnhof Nordseite 2630 90,829 - 90,946 126
Chlodwigstralie (Ost) 2630 91,482 - 91,754 272
ChlodwigstraRe (Ost) 2630 91,754 - 91,893 135
Chlodwigstralie (Ost) 2630 91,893 - 92,217 282
ChlodwigstraBe (West) 2630 91,815-91,833 65
Chlodwigstrale (West) 2630 91,833 - 92,300 375
Laubach 2630 92,838 - 92,967 129
Laubach 2630 92,988 - 93,251 263
Salierstrale 3710 102,292 - 102,524 232
Horchheim (Ost) 3507 125,214 - 125,452 238
Horchheim (Ost) 3507 124,906 - 125,007 101
Horchheim (West) 3507 124,906 - 125,324 418
Hotel Diehl 2324 151,575 - 151,646 71
Hotel Diehl 2324 151,704 - 151,845 133
Emser Str. 2324 152,316 - 152,462 146

4.5.3 Larmaktionsplan Schiene des EBA

Der Larmaktionsplan der 4. Runde ist momentan in Bearbeitung durch das
Eisenbahn-Bundesamt. Frist fiir die Fertigstellung des Larmaktionsplans ist der
18. Juli 2024.7

Im Rahmen der Mitwirkungsmdglichkeit fur die Ballungsrdume hat die Stadt
Koblenz eine Stellungnahme zur Schienenlarmsituation fur den Larmaktions-
plan abgegeben. Die Stadt weist dabei auf die starke und in den letzten Jahren
weiter angestiegene Larmbelastung der Burgerinnen und Birger durch Schie-
nenverkehr hin. Die geplanten Malinahmen der Deutschen Bahn (DB) zum Bau
von Schallschutzwanden und Schienenstegdampfern werden ausdricklich

2 https://iwww.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/
Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
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begriilt und dadurch erhebliche Verbesserungen der Larmsituation erwartet.
Die Stadt weist weiterhin darauf hin, dass aufgrund des Ausbaus der Strecke im
oberen Mittelrheintal und des dadurch zu erwartenden Anstiegs des Schienen-
verkehrs in Zukunft weitere Larmschutzmal3hahmen notwendig sein werden,
um einen anwohnerfreundlichen Bahnverkehr zu ermdglichen. In diesem
Zusammenhang regt die Stadt eine engere Abstimmung mit der DB und eine
transparentere Darstellung der Malinahmenplanung an. In Bezug auf den
Larmaktionsplan Schiene des EBA weist die Stadt darauf hin, dass die darin
aufgefuihrten Mafnahmen nur schwierig mit den Planungen der DB zu verglei-
chen sind. AuRerdem merkt die Stadt an, dass der starke Riickgang der
Betroffenenzahlen im La&rmaktionsplan wenig nachvollziehbar und den Birge-
rinnen und Birgern nicht plausibel zu erklaren sei.



5 Strategien und Mallnahmen zur LA&rmminderung im

StralRenverkehr

5.1 Grundsatzliche Strategien und MalRnahmenansatze

Entsprechend des Managementansatzes der Umgebungslarmrichtlinie erfolgt
die MaRnahmenentwicklung zur Larmminderung in einem zweistufigen Verfah-

ren:

zum einen werden in gesamtstadtisch-strategischen Ansétzen geeignete
Strategien zur Larmminderung im Kontext der Stadt- und Verkehrsentwick-
lung erarbeitet und

zum anderen werden in den Maf3nahmenbereichen grundséatzliche Hand-
lungsspielraume und MalRnahmen zur Larmminderung identifiziert und ent-

wickelt.

Die gesamtstédtisch-strategischen Ansatze kdnnen in der wechselseitigen
Verzahnung mit anderen Planungsebenen zur langfristigen Larmminderung

beitragen.

Abbildung 14: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene

Planungen™

MaRnahmenplanung
- Entwurfsplanung

- Instandsetzungsplanung
- Stralenbau

- OPNV-Férderung

efc.

Verkehrsentwicklungsplan

- Ubergeordnetes StraRennetz

- Konzept Parkraumbewirtschaftung

- Entlastungskonzept Innenstadt
- Geschwindigkeitskonzept

- OPNV-Netz

- Fahrradroutennetz

- LKW-Fiihrungsnetz

Entwicklungsplanung
- Landesentwicklungsplan

- Stadtentwicklungsplane

- Bereichsentwicklungsplan
(BEP) mit Nutzungskonzept

Umweltplanung

- Landschaftsprogramm
- Landschaftsplan

7— Griinordnungsplan
it - Luftreinhalteplan
- LARMAKTIONS-

etc.

. PLANUNG

Stadtebauliche Planung
- Flachennutzungsplanung

- Bauleitplanung

- Stadterneuerung

- Blockkonzept

- Stadtebaulicher Entwurf

73 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) (2017): Hinweise zur
Larmaktionsplanung,

2. Aktualisierung, S. 11.
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Stadt Koblenz In den Mal3nahmenbereichen werden darauf aufbauend Handlungsspielrdume
Larmaktionsplan und Mafinahmen zur Larmminderung identifiziert, die in konkreten MafRnah-
Runde 4 fur die menempfehlungen minden.

Stadt Koblenz L . S o .
Tabelle 12 gibt einen Uberblick Uber grundsatzliche Strategien und zugeordnete

Marz 2024 MaRnahmenarten zur Larmminderung auf kommunaler Ebene.

Tabelle 12: Grundsatzliche Strategien und MafRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie MaRnahmen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
Vermeidung von - Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

Larmemissionen - Integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (Betriebliches) Mobilitadtsmanagement, alternative Nutzungs-
modelle
(Carsharing, 6ffentliche Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Verlagerung von

- s raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz
Larmemissionen

Lkw-Routenkonzept

Fahrbahnsanierung / larmarme Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Verminderungen von
Larmemissionen Geschwindigkeitskonzept

StraRenraumgestaltung (zur Unterstitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

StraRenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,

Vermind
Srminaerung von Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Larmimmissionen

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster

Die strategischen Ansétze zur LArmminderung stehen in engem Zusammen-
hang mit Planungen der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung.

Grundsatzliche Ansétze zur Vermeidung von Larmemissionen im Stral3enver-
kehr sind die Férderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen, Strate-
gien und MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und
FuRverkehr), Mobilitdtsmanagement und zielverkehrsdampfende Mal3nahmen,
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wie Parkraummanagement. Ein weiterer Aspekt sind fahrzeugtechnische
MafRnahmen zur Emissionsvermeidung.

Die Verlagerung von Larmemissionen steht im Zusammenhang mit der Entwick-
lung und Modifizierung des Stral3ennetzes und MalRnahmen zur Verkehrslen-
kung. Dies kann fur den Gesamtverkehr oder auch fir besonders stérende
Verkehrssegmente, wie z. B. den Lkw-Verkehr, erfolgen.

Die Verminderung von Larmemissionen setzt in konkreten StralRenraumen an.
Es geht hierbei um eine leisere und vertraglichere Abwicklung bestehender
oder zukunftiger Verkehrsmengen.

Mit der Verminderung von Immissionen sind Strategien verbunden, die auf
vorhandene Larmbelastungen durch Abstands-, Abschirm- oder stadtebauliche
MaRnahmen reagieren, um am Immissionsort oder innerhalb der Gebaude
Larmminderungen zu erreichen.

Die grundsatzlichen Strategien der Larmminderung mit den entsprechenden
Handlungsanséatzen sind ausfuhrlich im Larmaktionsplan 2016 dargestellt. Auf
diesen wird mit der Fortschreibung verwiesen. Im Nachfolgenden werden nach
einer kurzen Darstellung der Grundsatze und Wirkungen der einzelnen Strate-
giefelder die fir diese aktuell bestehenden Planungen sowie die Vorschlage
aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung zu den Strategien und MalRnah-
men dargestellt.

5.2  Vermeidung von Larmemissionen in der
Stadtentwicklung

Grundséatze und Wirkungen

In einer kompakten Stadtstruktur und daraus resultierenden kurzen inner-
stadtischen Wegen besteht ein wesentliches Potential zur Larmminderung.
Durch Flachennutzung und Verkehrsangebot kann hierbei langfristig Einfluss
auf das Kfz-Verkehrsaufkommen und den damit verbundenen Verkehrslarm
genommen werden.

Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind der Erhalt und die Schaffung hoher
Nutzungsmischungen und -dichten in der Stadt sowie Einkaufsmdglichkeiten in
den Wohngebieten sehr wichtig. Durch Orientierung auf kurze Wege, die nach
Mdoglichkeit ohne individuelle Kraftfahrzeuge zu bewaéltigen sind, kénnen larm-
verursachende Verkehre reduziert oder zumindest ein weiterer Anstieg vermie-
den werden. Darliber hinaus ist eine Siedlungsentwicklung in gut durch 6ffentli-
che Verkehrsmittel erschlossenen Bereichen Voraussetzung fiir eine umwelt-
freundliche Abwicklung auch von Wegen auf mittlerer Distanz.
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Bestehende Planungen

Die Stadt Koblenz formuliert in verschiedenen Konzepten das Ziel einer hohen
Nutzungsdichte und -durchmischung, im Sinne einer Stadt der kurzen Wege, so
z.B. im Innenstadtkonzept Koblenz. Auch im Verkehrsentwicklungsplan werden
entsprechende MaRRnahmen(-felder) benannt, u.a. stadtebauliche Funktionsmi-
schung / Stadt der kurzen Wege / dichtes Nahmobilitdtsnetz sowie verkehrseffi-
ziente Flachen- und Standortplanung.

Der Grundsatz ,Innenentwicklung vor Auf3enentwicklung® wird von Seiten der
Stadtverwaltung weiterhin verfolgt. AuRerdem wird fiir alle Bauvorhaben eine
verkehrsgutachterliche Untersuchung durchgefuihrt. Mit der neuen Stellplatzsat-
zung sind auch Mobilitatskonzepte fir Neubaugebiete moglich, in denen zum
Kfz-Verkehr alternative Mobilitatsformen, wie z. B. Car- und Bike-Sharing,
angeboten werden kénnen. Fur das Neubaugebiet Fritsch-Kaserne wird eine
gemischte Nutzung angestrebt und die Zielsetzung eines autoarmen Quartiers
verfolgt.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zu diesem Bereich gab es in der Offentlichkeitsbeteiligung keine Vorschlage.

5.3 Vermeidung von La&rmemissionen in der Verkehrsent-
wicklung

Grundséatze und Wirkungen

Eine Vielzahl von Wirkungszusammenhangen und gemeinsamen MalRnahmen-
ansatzen bestehen zwischen der Larmaktionsplanung und der Verkehrsent-
wicklung. Neben den Effekten der Larmminderung durch Verlagerung auf
umweltfreundliche Verkehrsarten sind als positiver Synergieeffekt bei sinkenden
Verkehrsbhelastungen gréRere Handlungsspielraume im Strafdenraum vorhan-
den, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur Erhéhung der
StraRenraumqualitat genutzt werden kénnen.

Mogliche Wechselwirkungen und Synergieeffekte zwischen der Verkehrsent-
wicklungsplanung und der Larmaktionsplanung sind:

Forderung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

MaRnahmen zur Forderung und Sicherung des 6dffentlichen Verkehrs dienen
dazu, Kfz-Verkehre auf den 6ffentlichen Verkehr, der eine leisere Verkehrsab-
wicklung ermdglicht, zu verlagern. Eine entsprechend larmarme Gestaltung des
offentlichen Nahverkehrs (larmarme Fahrzeuge) ist bedeutend fiir eine Akzep-
tanz bei Netz- bzw. Ausbaumaf3nahmen fir diese Verkehrsarten.



Forderung des Radverkehrs

Die Forderung des Radverkehrs und eine damit verbundene mdgliche Verla-
gerung von Kfz-Fahrten zum Radverkehr sind u.a. maf3geblich von der Existenz
durchgehender, sicherer und komfortabler Radverkehrsanlagen abhéngig.

Die Einrichtung von Radverkehrsanlagen in Stral3enraumen stellt zudem einen
Beitrag zur Larmminderung durch eine mogliche Beeinflussung des Verkehrs-
ablaufs sowie durch eine veranderte Stralienraumgestaltung mit grél3eren Ab-
stdnden der Emissionsquelle StralRenverkehr zur Bebauung dar.

Forderung des FuRgangerverkehrs

Die Forderung des FuRgangerverkehrs als leise Verkehrsart hat ebenfalls
Wechselwirkungen mit der Larmaktionsplanung in der StralRenraumgestaltung.
Breite Gehwegbereiche ermdglichen einen ausreichenden Abstand der Emissi-
onsquelle zur angrenzenden Bebauung und haben wesentlichen Einfluss auf
das subjektive Larmempfinden, das u.a. von der StraBenraumqualitat abhangt.
MaRnahmen zur Verbesserung der sicheren Uberquerbarkeit von Stralken
(Mittelstreifen, Mittelinsel) kdnnen dariiber hinaus zu einem angepassten Ge-
schwindigkeitsniveau und gleichmafRigem Verkehrsfluss beitragen.

Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit Aus-
wirkungen auf Larmbelastungen. Ein geeignetes Parkraummanagement ist
daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des Verkehrsge-
schehens und der Larmsituation.

Mobilitdtsmanagement

Leitidee des Mobilitatsmanagements ist die Férderung einer effizienteren,
umwelt- und sozialvertraglicheren Abwicklung von Mobilitat fiir alle Verkehrs-
teilnehmer. Mobilitdtsmanagement ist damit eine unterstiitzende Strategie, um
Kfz-Verkehr zu vermeiden, indem Uber Informationen und Anreize die Nutzung
alternativer Fortbewegungsmaglichkeiten bzw. larmarmer Verkehrsmittel erhéht
wird.

Alternative Nutzungsmodelle (Carsharing, Fahrradleihsysteme)

Neuen und alternativen Verkehrsmitteln und Nutzungsmodellen kommt neben
den etablierten umweltfreundlichen Verkehrsmitteln eine wachsende Bedeutung
bei der stadtvertraglichen und larmarmen Abwicklung des Kfz-Verkehrs zu.

Bestehende Planungen

Es liegen verschiedene Planwerke vor, die den Bereich der Larmvermeidung in
der Verkehrsentwicklung betreffen. So wird die Férderung der Verkehrsmittel
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des Umweltverbundes z.B. im integrierten Verkehrsentwicklungsplan, dem
Nahverkehrsplan sowie durch den Zukunftsplan Radverkehr adressiert. Im
stadtischen Logistikkonzept geht es u.a. darum, unnétigen motorisierten
Verkehr in der Innenstadt zu vermeiden. Ma3nahmen zur Parkraumbewirtschaf-
tung sind z.B. im VEP und dem Innenstadtkonzept enthalten. Im stadtischen
Elektromobilitatskonzept wiederum steht betriebliches Mobilitdtsmanagement
im Fokus. Im Klimaschutzkonzept und im Luftreinhalteplan werden ebenfalls
MaRnahmen zur Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie
verkehrsmitteliibergreifende Managementansatze aufgegriffen und unterstitzt.

Der Verkehrsentwicklungsplan 20307 enthalt Ziele, Szenarien sowie einen
integrierten Handlungsplan fir die stadtische Mobilitat. Das Leitziel lautet
,stadtvertragliche und nachhaltige Gestaltung und Entwicklung der Mobilitat und
Verkehre™. Folgende Oberziele dienen auch einem leiseren Verkehrsgesche-
hen: Verlagerung zu Gunsten des Umweltverbundes, vertragliche Abwicklung
des MIV und vertragliche Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs?®.

Auch die Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung ist eine MaRnahme des
Verkehrsentwicklungsplans (VEP). Das Parken soll in der Stadt zukiinftig
deutlich teurer werden. Es ist geplant, die Bewohnerparkgebthren zu erhéhen
sowie die Parkzeiten in der Innenstadt zu reduzieren und die Parkgebihren zu
erheben. Eine entsprechende Beschlussvorlage ist in Erarbeitung.

Der umfangreiche aktualisierte Nahverkehrsplan fir die Stadt Koblenz””
(2018/2019) beinhaltet verschiedene fiir die Forderung des OPNV relevante
Aspekte, u.a. wesentliche Angebotsverbesserungen fur den Koblenzer Stadt-
verkehr mit Einfihrung besserer Taktungen und Verbindungen einschlieflich
neuer Tangentialverbindungen, verbesserte Bedienung der dstlichen und
sudlichen Innenstadt, Anbindung des Industrieparks A 61 und Anbindung des
Baugebiets an der ehemaligen Fritsch-Kaserne in Niederberg. Durch diese
Veranderungen soll die Attraktivitat des Angebotes gesteigert und eine Fahr-
gastzunahme generiert werden.”®

Die im Masterplan ,,Green City Plan“’® enthaltenen MalRnahmen sollen
hauptséachlich zur Einhaltung der vorgeschriebenen Stickoxidgrenzwerte
beitragen, kdnnen aber auch der LArmminderung dienen, u.a. die Starkung
OPNV und Vernetzung der Verkehrstrager / Intermodalitat, die Starkung des

74 Stadt Koblenz (2018): Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030.

S Ebd., S.11.

6 Ebd., S.11/12.

77 Stadt Koblenz (2018): Aktualisierter Nahverkehrsplan 2018 fir die Stadt Koblenz.
8 Ebd, S. 117.

79 Stadt Koblenz (2018): Masterplan ,Green City Plan“ fir die Stadt Koblenz, Berech-
nung der NO2-Immissionsminderung durch vorgeschlagene MaRnahmen.



Radverkehrs in Koblenz, die Umriistung des Verkehrs auf Elektro- und Erd-
gasmobilitat und die urbane Logistik.8°

Fur das Elektromobilitatskonzept8! wurde der (betriebliche) Mobilitatsbedarf
der stadtischen Mitarbeiter umfangreich analysiert. "Ziel ist es, die Dienstmobili-
tat der Stadtverwaltung (...) insgesamt wirtschaftlicher zu gestalten und durch
den Einsatz von E-Fahrzeugen ein méglichst ausgewogenes Verhaltnis von
Wirtschaftlichkeit, Ressourceneffizienz, Okologie (...) und Mitarbeiterorientie-
rung (...) zu erreichen."® Im Ergebnis soll ein tiberwiegend elektrischer stadti-
scher Fahrzeugpool implementiert werden. Fur kiirzere Strecken sollen ergén-
zend 13 Pedelecs angeschafft werden. Dariiber hinaus soll die Nutzung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes durch verschiedene MaRnahmen gefor-
dert werden, wie z.B. der Ausbau von Fahrrad-Abstellanlagen, bessere Konditi-
onen fiir ein OPNV-Abo, mehr Informationen zum Thema Mobilitat und Ausbau
von Telearbeit. In der Stadtverwaltung wird ein Jobticket angeboten. Seit 2017
gibt es bereits CarSharing fur die stéadtischen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.

Im aktuellen Klimaschutzkonzept® wird die Umsetzung des Verkehrsentwick-
lungsplans und des Nahverkehrsplans empfohlen inklusive der darin enthalte-
nen MaRnahmen. AuBerdem wird der Ausbau des Radverkehrs unterstitzt®
sowie die Forderung von E-Mobilitdt durch ein entsprechendes Parkkonzept
und Ausbau der Ladeinfrastruktur.

Der Zukunftsplan Radverkehr8® umfasst verschiedene Aspekte, die dazu
beitragen sollen, die Situation fur den Radverkehr in Koblenz zu verbessern.
Ziele sind die Steigerung des Radverkehrsanteils auf mindestens 20% bis 2030,
die Schaffung eines sicheren Fahrradnetzes und ein entsprechender Ausbau
der Radinfrastruktur.8é. Im Zukunftsplan wurde auf Grundlage des VEP 2030
und eines Hauptroutengutachtens ein bis 2027 umzusetzendes Radverkehrs-
netz festgelegt, wobei der Alltagsradverkehr im Vordergrund steht.®”. Zur
Begleitung der Umsetzung wurde vereinbart, die Zusammenarbeit zwischen
Stadtverwaltung und Radentscheid im Rahmen eines Arbeitskreises zu verste-
tigen, mehr Offentlichkeitsarbeit zu ,vielféltigen radverkehrsrelevanten The-

8 Ebd., S. 3/4.

81 Stadt Koblenz (2019): Elektromobilitatskonzept fur die Stadtverwaltung Koblenz.
82 Ebd., S. 10/11.

83 Stadt Koblenz (2020): Klimaschutzkonzept — Aktualisierung und Fortschreibung.

84 entsprechend einem Gutachten, das im September 2019 im Ausschuss fiir Stadt-
entwicklung und Mobilitat vorgestellt wurde (ebd., S. 80)

8  Stadt Koblenz (2021): Stadt Koblenz — in Zukunft besser Radfahren. Vereinbarun-
gen zur Foérderung des Radverkehrs in Koblenz, Strategien und MaRnahmen 2021-
2027.

8  Ebd., S. 6.
8 Ebd.,S.7.
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men“® zu betreiben, eine verstarkte Zusammenarbeit mit Hochschulen anzu-
streben sowie interessierte Blrger stérker einzubeziehen.

Mit den MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs geht meist eine Forde-
rung des FuRverkehrs einher. Durch die Einrichtung von Radverkehrsanlagen
(auf Kfz-Flachen) stehen dem Ful3verkehr mehr Flachen im Seitenraum zur
Verfligung.

Das stadtische Logistikkonzept® soll ,einen Beitrag dazu leisten, die Ent-
wicklung der letzte-Meile-Verkehre in Koblenz nachhaltig zu beeinflussen“.
Das bedeutet u.a., dass Verkehre moglichst ressourcensparsam und wenig
umweltschadlich abgewickelt werden. Zur Umsetzung oder Prifung werden u.a.
empfohlen: Einrichtung von Mikrodepots, Schaffung einer Kompetenzstelle
Stadtlogistik in der Verwaltung, verstarkter Einsatz und Foérderung von Lasten-
radern und E-Lkws, Einrichtung von Liefer- und Ladezonen, (Machbarkeitsstu-
die fiir) ein City-Logistik-Hub, anbieteriibergreifender Ubergabestellen sowie
Integration der Logistik in die Stadtplanung und Stadtentwicklung®?.

Als ein Ziel des Innenstadtkonzeptes® mit Bezug zur LArmminderung wird die
nachhaltige Entwicklung des offentlichen Raums genannt®®. Das Konzept
enthalt verschiedene konkrete Malinahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqua-
litét in der Innenstadt, die auch fir die Vermeidung von Larmemissionen
relevant sind. Dazu zahlt die Férderung des Ful3- und Radverkehrs. Das
Innenstadtkonzept beinhaltet dartiber hinaus auch die Erstellung einer
Park&Ride Konzeption und Parkraumstrategie sowie den Ausbau von Service-
angeboten im 6ffentlichen Raum.

Entsprechend dem Car-Sharing-Konzept werden nach erfolgter Ausschreibung
durch den Anbieter Book&Drive Carsharing-Standorte im Stadtgebiet eingerich-
tet. Zudem soll ein Konzept zu Mobilitatspunkten zur Férderung der Inter- und
Multimodalitat erstellt werden.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurden einige MalRnahmen zur Verkehrslarm-
vermeidung benannt, u.a. die Schaffung von Alternativen zur Kfz-Nutzung, die
Forderung des FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV, sowie der Einsatz von
E-Bussen. Die MalRnahmenvorschlage beziehen sich auf konkrete MaRnah-

8  Ebd., S. 17.

89  Stadt Koblenz (2023): Stadtisches Logistikkonzept Koblenz.
%  Ebd., S.5.

9 Ebd., S. 78.

92 Stadt Koblenz (2023): Innenstadtkonzept Koblenz.

% Ebd., S. 5.



menbereiche wie z.B. die Hohenzollernstralle, MoselweilRer Stral3e, LohrstralRe
sowie Moselring/Friedrich-Ebert-Ring. Der Einsatz von E-Bussen wurde konkret
fur die MalRnahmenbereiche Gartenstral3e / Mayener Stral3e nahegelegt.

Berlicksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung sollen zur Reduzierung der
Larmbelastungen in Koblenz in den entsprechenden Planungen zur Férderung
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und dem weiteren Ausbau der
Elektromobilitét beriicksichtigt werden.

5.4 Verlagerung von La&rmemissionen

Grundsétze und Wirkungen

Die raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren und damit verbundenen Larm-
emissionen durch Verkehrsnetzgestaltung und Verkehrslenkung ist sinnvoll,
wenn geeignete StralRenfihrungen zur Verfligung stehen, die die zu verlagern-
den Verkehre aufnehmen kénnen und an denen aufgrund der angrenzenden
Nutzungen davon ausgegangen werden kann, dass keine neuen Konfliktberei-
che durch die steigenden Larmbelastungen entstehen.

Aus larmtechnischer Sicht ist die Blindelung von Verkehren vorteilhaft:

Kann z.B. in einer untergeordneten StralRe der Kfz-Verkehr von
4.000 Kfz/24h auf 2.000 Kfz/24h reduziert werden, entspricht dies einer
Abnahme der Larmbelastung um 3 dB(A).

Werden die verlagerten 2.000 Kfz/24h auf einer heute mit 10.000 Kfz/24h
belasteten Stralle ,abgewickelt®, so erhdht sich dort die Larmbelastung
lediglich um 1 dB(A).

Abbildung 15: Beispiel fur Minderungspotentiale durch Verkehrsbindelung®*
™ Kfz Bestand F
Strale A ; M Kfz Planung Stra:&eA

-4,0 -3,0 -2,0 -1,0 0,0 1.0 20

~ Verinderung in dB(A)
Kfz / 24 Stunden

94 Eigene Darstellung.
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Die Biindelung von Verkehren ist nicht unbegrenzt maglich. Zahlen die Haupt-
verkehrsachsen, auf die ggf. weitere Verkehre verlagert werden sollen, eben-
falls zu den La&rmbelastungsschwerpunkten mit Richtwertiberschreitungen,
sollten weitere Zuwéachse vermieden werden, wenn keine gegensteuernden
Maflnahmen (z.B. larmmindernde Fahrbahnbeldge) mdglich sind. Auch die
Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastungen sind zu bertcksichtigen.
Diese stehen einer weiteren Biindelung von Kfz-Verkehren h&aufig entgegen.

Insbesondere beim Neubau von Stral3en sollte es aus Sicht der Larmaktions-
planung Ziel sein, die Entlastungspotentiale der neuen Stra3enverbindungen fur
stark larmbelastete Bereiche so intensiv wie mdglich zu nutzen. Dabei ist aber
auch zu bericksichtigen, dass auf den Zulaufstrecken zu den neuen Stral3en-
verbindungen die Gefahr einer erhéhten Verkehrs- und Larmbelastung besteht.
Fur die neue Stral3e muss dagegen Larmvorsorge nach 16. BImSchV mit
héheren Larmstandards als in der Sanierungsplanung getroffen werden.

Neben der Biindelung und Verlagerung von Verkehren auf Neubaustrecken
sind Mdéglichkeiten einer raAumlichen Verlagerung von Verkehren im Bestands-
netz zu analysieren. Bedingung ist auch hier das Vorhandensein entsprechend
leistungsfahiger, umwegfreier und nach Mdglichkeit larmunsensibler Stral3en-
verbindungen. Dies gilt sowohl fiir die Verlagerung des Gesamt-Kfz-Verkehrs
wie auch fiir einzelne Fahrzeugarten, insbesondere den Lkw-Verkehr.

Bestehende Planungen

Im Verkehrsentwicklungsplan ist das Straf3ennetz ein Malinahmenfeld, bei
dem es insbesondere um die Weiterentwicklung des Vorbehaltsnetzes sowie
einige Netzergadnzungen oder -veranderungen geht. ,Das Vorbehaltsnetz soll
als leistungsféahiger Teil des Stralennetzes — bestehend aus Vorfahrtsstral3en —
den Kfz-Verkehr biindeln und das untergeordnete StralRennetz entlasten.“%®
Lokale Konflikte sollen méglichst reduziert werden durch ,vertraglichere(n)
Abwicklung dieser Kfz-Verkehre“®, Zur Entlastung anderer Stadtbereiche, wird
die Prifung folgender Netzergdnzungen empfohlen:

~Direktanbindung Kurt-Schumacher-Briicke - Verwaltungszentrum Rauental

und damit auch Stéarkung der Verbindung B 49-B 9 (gleichzeitig Verkehrsbe-

ruhigung der Koblenzer Straf3en in Moselweil3)

Ortsumgehung Bubenheim / L 127 {(...)

Verlegung der K12 bei Ribenach: (...) Zur Entlastung der sensiblen Kilian-
stral3e sollte eine Verlegung bzw. Weiterfihrung der K 12 bis zur Aachener

9%  Stadt Koblenz (2018): Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030, S. 35.
%  Ebd.



Stral3e (...) geprift werden. Mit der Entlastung der Kilianstrae kann diese
abgestuft sowie verkehrsberuhigt werden (...).

Prifung einer Querspange zwischen Sendnicher StraRe und Aachener
Stral3e mit Eignung fur den Fahrradverkehr und Anbindung an den Wirt-
schaftsweg an der L 98 (...)

Absicherung des StraRenrechts auf der Verbindung Otto-Schdénhagen-
Stral3e — Carl-Spaeter-Stral3e

Absicherung des StraBenrechts auf den Verbindungen Asterstein — Arz-
heim; ggfs. punktuelle bauliche Optimierungsmafnahmen“®’

Dariiber hinaus sollen mdgliche nicht-erwiinschte Verkehrsverlagerungen durch
den Neubau der ,Nordentlastung Metternich® (L 52n) nach Moselweil3 abgemil-
dert werden. Dafiir kdnnte ,die Verbindung Gber die B 49 / B 9 sowie Simmer-
ner StralRe gestarkt werden“® in Kombination mit verkehrsberuhigenden
Malnahmen in Moselweil3. Fir Bubenheim wiederum wird davon ausgegan-
gen, dass prognostizierte Verkehrsverlagerungseffekte durch die neue Ortsum-
gehung L 127 kompensiert werden kénnen.

Zu einer moglichen Verkehrszunahme in Moselweil3 durch die Nordtangente
sind Z&hlungen vorgesehen, die nach Abschluss der Bauarbeiten auf der Kurt-
Schumacher-Brucke durchgefihrt werden kdnnen.

Ein MafRnahmenfeld zur Steuerung des Wirtschaftsverkehrs ist im VEP ,Ver-
kehrslenkung und Wegweisung®. Weitere relevante Mallnahmenfelder sind
sverbesserung der Orientierung und Besucherlenkung® sowie ,Optimierung der
Veranstaltungsverkehre“,

Zu Verkehrsreduzierungen / Verkehrsverlagerungen im Bestand werden fiir
mehrere StralRenziige, z. B. an der Balduinbriicke und am Peter-Altmeier-Ufer
oder bei der Einrichtung von FahrradstraBen entsprechende Ma3nahmen
gepruft. Grundlage hierfur sind Netzanalysen und Verkehrsmodellberechnun-
gen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurden fiir die Trierer StraRe (Malnahmenbe-
reiche Nr. 17 und 30) in Metternich Vorschlage fir eine Umleitung des Kfz-

97 Ebd. S. 35/36.
%  Ebd. S. 36.
% Ebd. S. 203 ff.
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Verkehrs auf die Nordtangente gemacht. AuBerdem wurde fiir die Trierer
Stral3e eine Verkehrsbeschrankung fir den Lkw-Verkehr vorgeschlagen.

Dartber hinaus gab es den Vorschlag einer Verkehrsverlagerung fur die
Hohenzollern Straf3e (Nr. 2), Moselweil3er StralBe (Nr. 3), Bahnhofstralie
(Nr. 12) sowie fir die Aachener Strafle (Nr. 21).

Bertcksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung zu Verkehrsverlagerungen
mussen unter Berlcksichtigung der Netzzusammenhange im Zuge von Ver-
kehrsuntersuchungen gepruft werden.

55 Verminderung von La&rmemissionen

Die Verringerung von Larmemissionen umfasst Planungen und Maflinahmen zur
umweltvertraglichen und larmarmen Abwicklung nicht zu verringernder oder zu
verlagernder Verkehre. Wesentliche Stellschrauben hierbei sind die Geschwin-
digkeiten und der Verkehrsfluss sowie der Fahrbahnbelag. Dartiber hinaus sind
auch gerauscharme Fahrzeuge eine Mdglichkeit, bestehende Verkehrsmengen
leiser abzuwickeln.

5.5.1 Geschwindigkeitsregelungen

Grundséatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit stellt eine effektive,
kostengunstige und kurzfristig umsetzbare Malinahme zur Entlastung von
Larmimmissionen dar. In Abhangigkeit vom Lkw-Anteil kbnnen bei gleichblei-
bendem Fahrbahnbelag mit einer Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf
30 km/h Reduzierungen des Mittelungspegels bis 2,7 dB(A) erreicht werden.

Durch Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann bei stadti-
schem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die Ver-
stetigung des Fahrverlaufs genommen werden. Dies ermdglicht weitere Larm-
minderungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim Mitte-
lungspegel: 1 bis 2 dB(A)).

Neben der larmreduzierenden Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen
treten weitere Synergieeffekte mit der Luftreinhaltung und der Verkehrssicher-
heit auf. AuRerdem kann die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h zur Minderung der Trennwirkung von Straen und zur Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat beitragen.

Aus Larmminderungssicht sind Geschwindigkeitsreduzierungen eine effektive
Maflnahme. Eine Umsetzung ist allerdings an die StVO und die Larmschutz-



Richtlinien-StV gebunden, die restriktiv gefasst sind und von den zustandigen
StraBenverkehrsbehdrden h&ufig auch so gehandhabt werden.

Bestehende Malinahmen und Planungen

Die Stadt Koblenz ist auf verschiedenen Ebenen bestrebt, stadtvertragliche
Geschwindigkeiten im Stadtgebiet umzusetzen.

2022 ist die Stadt Koblenz dem Biindnis "Lebenswerte Stadte und Gemeinden
durch angepasste Geschwindigkeiten" beigetreten, das mehr Spielraum der
Stadte und Gemeinden fur T30-Anordnungen fordert.

Im integrierten Handlungskonzept des VEP wird als MalRnahmenfeld mit Bezug
auf Geschwindigkeitsregelungen die ,Vertragliche Abwicklung des Kfz-
Verkehrs: Prifempfehlungen fiir Tempo 30 in sensiblen Bereichen“% empfoh-
len. Moglichkeiten fir Tempo 30 abschnittsweise im Vorbehaltsnetz sollen zur
vertraglicheren Abwicklung des Kfz-Verkehrs genauso wie im Nebenstral3en-
netz gepriift werden.“'°! Basierend auf verschiedenen Kriterien wurden Prif-
empfehlungen fir Tempo 30 (bzw. freiwillig Tempo 30) fir mehrere Strecken-

abschnitte im Stadtgebiet abgeleitet (s. Abbildung auf der nachfolgenden Seite).

Mit dem Leitfaden fur den Einbau von geschwindigkeitsdampfenden Mafl3nah-
men im Stadtgebiet Koblenz!? sollen Moglichkeiten aufgezeigt werden, grund-
sétzlich durch Geschwindigkeitsreduzierung die Sicherheit des Verkehrs zu
erhdhen und schwachere Verkehrsteilnehmer, wie FuRganger, insbesondere
mobilitatseingeschrankte Personen, Senioren sowie Kinder zu schitzen.

Dariiber hinaus wird mit derzeit 25 Dialog-Displays im Stadtgebiet fiir ange-
messene Geschwindigkeiten sensibilisiert. Die z.T. mobilen Gerate werden
bedarfsweise an verschiedenen Standorten fir 3 bis 4 Wochen eingesetzt.

Aktuell ist eine Anordnung einer reduzierten zulédssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h in der Trierer Stral3e zwischen Jahnweg / Jahnstral’e und Raiffei-
senstral3e vorgesehen.

Im Zuge des neuen Quartiers an der ehemaligen Fritsch-Kaserne wird im
Schallgutachten u.a. Tempo 30 auf der Charlottenstrafl3e zur Prifung empfoh-
len.

100 Stadt Koblenz (2018): Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030, S. 34 ff.
101 Epd., S. 39.

102 stadt Koblenz, Leitfaden fiir den Einbau von geschwindigkeitsdampfenden MaR-
nahmen im Stadtgebiet Koblenz, Stand 2023
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© Abbildung 16: Prifempfehlungen Tempo 30 - Kartenausschnitt'03

In Kapitel 6.1 werden unter den beschriebenen Voraussetzungen Empfehlun-
gen zu moglichen Tempo-30- Anordnungen fir MalZnahmenbereiche der
Larmaktionsplanung der 4. Runde dargestellt.

103 Stadt Koblenz (2018): Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030, S. 34.
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Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Wiinsche aus der Online-

Wiinsche aus

MB  Stralle Bete_lllgung (Anzahl der Nennun- dem Larmforum
gen in Klammer)
1 B 9 Nord Geschwindigkeitsbegrenzung (9),
Kontrolle (1)
Geschwindigkeitsbegrenzung (11), .
2 HohenzollernstralRe T30 (4), Kontrolle (7) T30-Zonen
5 An der Moselbriicke T30 flachen-
deckend
8 Viktoriastraf3e / Geschwindigkeitsbegrenzung (1), T30 flachende-
GorgenstralRe T30 (1), Kontrolle (5) ckend, Larmblitzer
B 9 Cusanusstralle /
11 R&Merstrake Kontrolle (1)
15 Schlachthofstralle Geschwindigkeitsbegrenzung (1)
16 SchlachthofstraRe Geschwindigkeitsbegrenzung (1)
17 Trierer StralRe / Geschwindigkeitsbegrenzung (4),
Mayener Stral3e Kontrolle (5)
18 Moselring / Friedrich- ~ Geschwindigkeitsbegrenzung (1),
Ebert-Ring T30 (1), Kontrolle (1)
19 Pfuhlgasse T30, Larmblitzer
20 B 9 Rémerstrake Geschwindigkeitsbegrenzung (3),
Kontrolle (1)
21 Aachener StralRe T30 (5)
23 Koblenzer Stral3e T30 (4), Kontrolle (3)
LéhrstralBe / Roon-
24 straRe T30 (1), Kontrolle (1)
MoselweilRer /
25 oblenzer StraRe T30 (4), Kontrolle (3)
28 Friedrich-Ebert- Geschwindigkeitsbegrenzung
Ring (1), T30 (1), Kontrolle (1)
30 Trierer StraRe Kontrolle (2), Geschwindigkeits-

begrenzung (1)

Fir viele innerdrtliche StralBen wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung,
meistens auf 30 km/h, vorgeschlagen.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden im Rahmen der
MafRnahmenentwicklung mit gepruft (siehe auch Kapitel 6.1). Soweit die
entsprechenden Rahmenbedingungen vorliegen, flieRen die Vorschlage in die
Empfehlungen ein.
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5.5.2 Verstetigung des Verkehrsflusses

Grundséatze und Wirkungen

Neben Verkehrsbelastungen und Geschwindigkeiten ist der Verkehrsfluss eine
weitere wesentliche EinflussgroR3e fur die Larmerzeugung.

Insbesondere bei den im Stadtverkehr zulassigen Geschwindigkeiten (bis
50 km/h) verursacht ein stetiger Verkehrsfluss deutlich weniger Larm als ein
Verkehrsablauf mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Stérungen im Ver-
kehrsablauf bewirken Beschleunigungs- und Bremsvorgange, die besonders
l[armintensiv sind.

Bei einer optimalen Verstetigung von Verkehrsabléufen kann ein Larmminde-
rungspotential von bis zu 2,4 dB(A) bei 50 km/h und bis zu 4 dB(A) bei 30 km/h
erreicht werden.'%* Die héchsten Larmminderungspotentiale sind bei einem
stetigen Verkehrsfluss bei geringem Geschwindigkeitsniveau zu verzeichnen.

Aus Larmminderungssicht ist eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs wegen der
geringeren Larmbelastungen grundsétzlich zu begriiRen. Die Verstetigung von
Verkehrsablaufen weist zudem hohe Synergieeffekte mit der Luftreinhaltepla-
nung auf, da Beschleunigungs- und Bremsvorgange auch hohe Schadstof-
femissionen verursachen.

Wesentliche potentielle Storfaktoren im Verkehrsablauf sind Verkehrsknoten
(Kreuzungen mit konkurrierenden Verkehrsstromen) und Stérungen in Stre-
ckenabschnitten, die zu Beschleunigungs- und Abbremsvorgangen fihren.

Verbunden mit Geschwindigkeitsbhegrenzungen und auch unabhé&ngig davon
sind MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs sinnvoll, die einen gleich-
mé&nRigen Verkehrsfluss mit einem maoglichst geringen Anteil an Anfahr- und
Abbremsvorgangen bewirken, wie

die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (Griine Welle und / oder netz-
adaptive Verkehrssteuerung) unter Berlicksichtigung aller Verkehrserfor-
dernisse?%s,

die Dosierung von Verkehrszuflissen (im Rahmen einer netzadaptiven
Verkehrssteuerung) und

104 vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.) (2009): MaRBnahmenblatter zur Larmminderung im
Straenverkehr.

105 Eine Optimierung der Lichtsignalanlagen kann nicht ausschlieBlich mit dem Ziel
eines verbesserten Kfz-Verkehrsflusses erfolgen. In jedem Einzelfall sind die be-
rechtigten Anspriiche aller Verkehrsteilnehmer (Ful3gangerquerungen, Busbe-
schleunigungen, Barrierefreiheit) zu berticksichtigen.



die Organisation des StralRenraumes zur Vermeidung von unstetigen Ver-
kehrsflissen (Kreisverkehre, Organisation Parken / Liefern, ...).

Ein Nachteil der Verstetigung des Verkehrsflusses kann die Bevorrechtigung
und damit Attraktivierung des Kfz-Verkehrs sein. Die geeigneten Mal3nhahmen
zur Verkehrsverstetigung mussen daher unter Beriicksichtigung der Ausgangs-
situation und der Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer im Einzelfall gepruft
werden. Abzuwagen ist unter anderem eine gewiinschte OPNV-
Bevorrechtigung oder verkehrssteuernde Mafl3nahmen durch eine LSA-
Steuerung. Die Maflinahmen sollten aber keinesfalls zu Lasten anderer Ver-
kehrsteilnehmer umgesetzt werden.

Bestehende MalRnahmen und Planungen

Grundsatzlich werden in Koblenz Lichtsignalanlagen laufend optimiert und auf
deren Koordinierung hin geprift, auch zur Verbesserung der Bedingungen fur
den Ful3- und Radverkehr. Eine Besonderheit in Koblenz ist die Prufung der
LSA-Koordinierung in der Mainzer Stral3e fir den Radverkehr auf Tempo-18
und fur den Kfz-Verkehr auf Tempo-30. Zur Forderung des Radverkehrs wird
Tempo-18 auch in der Rizzastral3e gepriift.

Der VEP der Stadt Koblenz befasst sich mit der Umgestaltung und Optimie-
rung von Knotenpunkten sowie der Optimierung der Verkehrslenkung/-
steuerung fur einen besseren Verkehrsfluss.

Im Masterplan ,,Green City Plan“ werden eine Machbarkeitsstudien fiir ein
Umweltorientiertes Verkehrsmanagementsystem sowie Strecken- oder Netzbe-
einflussungsanlagenempfohlen. Auch wird die Neuplanung ausgewahlter
Lichtsignalanlagen sowie die Erneuerung des dynamisches Parkleitsystems
angeregt.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Zu diesem Thema gab es in der Offentlichkeitsbeteiligung keine Vorschlage.

5.5.3 Strallenraumliche MalRnahmen / Stral3enraumgestal-
tung

Grundséatze und Wirkungen

StraBenrdumliche MalRnahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Sie wirken nicht nur larmmindernd, sondern
stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fiir die larmar-
men Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im Stral3enraum dar.
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Folgende Potentiale zur LArmminderung und Wechselwirkungen mit anderen
Zielfeldern werden bei strallenraumlichen Mal3nahmen gesehen:

Anpassung der Kapazitaten fir den Fahrzeugverkehr

Eine Reduzierung der Fahrbahnen bzw. -breiten auf ein fir die Abwicklung der
vorhandenen oder angestrebten Verkehrsbelastung notwendiges, aber ausrei-
chendes Mal3 kann Handlungsspielraume schaffen, um den Kfz-Verkehr in der
Fahrbahnmitte zu btindeln und ihn damit von den Gebauden abzuriicken.

Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes

Eine weitere Ubergreifende Zielsetzung der stralRenrdumlichen Mal3nahmen zur
Larmminderung ist, die Bedingungen fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteilneh-
mer und den OPNV zu verbessern. MaRnahmen zur Verbesserung der Seiten-
raume zugunsten des FulRverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestellensitua-
tionen unterstiitzen langfristige Strategien zur Verringerung von Kfz-Verkehren
durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von stralenraumlichen MalR3-
nahmen kénnen wie folgt beschrieben werden:

Vergrolierung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung

Unmittelbar larmmindernd wirken sich stralenrdaumliche Mafnahmen aus, die
einen groReren Abstand der Emissionsquelle Verkehr zur Bebauung ermdagli-
chen. Mal3nahmen zur AbstandsvergroRerung sind die Reduzierung von Fahr-
spuren oder Fahrbahnbreiten und die daraus resultierende Erweiterung von
Seitenrdumen.

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

StraBenraumliche Maflnahmen wirken mit der Reduzierung von Fahrbahnbrei-
ten oder durch punktuelle Querschnittsdnderungen unterstiitzend zur Einhal-
tung eines angepassten Geschwindigkeitsniveaus. Darliber hinaus kdnnen mit
stralBenraumlichen MaRnahmen die Verkehrsablaufe verstetigt und der Ver-
kehrsfluss verbessert werden. Die Fahrbahnbreiten sind hierbei ein wesentli-
ches Gestaltungselement. Auch durch eine Abfolge punktueller MaRnahmen,
z.B. Mittelinseln und Buskaps, kann eine Verkehrsverstetigung erreicht werden.

Verbesserung der StralRenraumqualitéat

Durch verbesserte Stral3enraumgestaltung wird dartiber hinaus die subjektive
Wahrnehmung der Larmbelastung positiv beeinflusst. Eine ansprechende Ge-
staltung, Aufenthaltsqualitéten in den SeitenrAumen und Stralenraumbegri-

nung dienen einer verbesserten subjektiven Wahrnehmung der Straf3enraum-
situation und kénnen die subjektive Belastigungswirkung durch L&rm mindern.



Bestehende Planungen

Der Verkehrsentwicklungsplan 2018 enthalt im Handlungsfeld Stral3ennetz,
flieBender und ruhender Kfz-Verkehr das MaRnhahmenfeld stadtvertragliche und
integrierte Stralenraumgestaltung mit der Empfehlung weitere integrierte
Stral3enraumgestaltungen zu prifen.

In den Vereinbarungen zur Forderung des Radverkehrs in Koblenz (siehe auch
Stadt Koblenz — In Zukunft besser Radfahren) werden fur die Umsetzung
des definierten Radverkehrsnetzes in einem MalRhahmenkatalog Mal3nahmen
fur Strecken und Knotenpunkte festgelegt.

Das Innenstadtkonzept!® beinhaltet unter anderem die nachhaltige Entwick-
lung des offentlichen Raums mit verschiedene MaRhahmen zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat.

Die genannten Planungen sowie weitere Einzelprojekte der Strallenraumgestal-
tung werden in Kapitel 6.2 mit Bezug auf mdgliche straenraumlichen Konzep-
ten fur die MaRnahmenbereiche des Larmaktionsplans aufgegriffen.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurde fiir die HohenzollernstraRe (Nr. 2) die
Anderung des StraRenquerschnitts (Begriinung und Neuaufteilung der Fahr-
bahn) vorgeschlagen.

Berticksichtigung der Vorschlage

Der Vorschlag aus der Offentlichkeitsbeteiligung wird im Rahmen der MaRnah-
menentwicklung mit gepruft.

5.5.4 Fahrbahnsanierung und larmmindernde Asphalte

Grundsétze und Wirkungen

Das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch ist bei Pkws schon ab etwa 30 km/h die
dominierende Gerauschquelle im Stral3enverkehr. Daher spielt der Einsatz
larmmindernder Fahrbahnbel&ge, vor allem in Bereichen, in denen eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung nicht méglich ist, eine wesentliche Rolle, um die

106 Stadt Koblenz (2023): Innenstadtkonzept Koblenz.
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Larmbelastung zu reduzieren. Durch entsprechende Texturen kénnen Fahr-
bahnbelage larmmindernd und sogar larmoptimiert gestaltet werden.07

Die Sanierung von Fahrbahnoberflachen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei
der neben der Larmsanierung auch andere Fragestellungen einflieBen.

Abbildung 17: Anteil von Roll- und Antriebsgerauschen an der Gesamtemission%8
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Jede Fahrbahnsanierung tragt durch (Wieder-)Herstellung einer ebenen
Fahrbahnoberflache zur Larmminderung bei. Dartiber hinaus kann der Einsatz
von Fahrbahnbelagen mit larmmindernden Eigenschaften einen deutlichen
Beitrag zur Reduzierung der Larmkonflikte leisten.

Unter Berucksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrungen
mit entsprechenden Fahrbahnbelégen und Finanzierungsfragen, sollte aus
Larmminderungssicht angestrebt werden, dass bei anstehenden Fahrbahnsa-
nierungsmaflnahmen mit entsprechendem Umfang der Einbau von Fahrbahn-
oberflachen mit larmmindernden Eigenschaften gepruft wird.

107 Umweltbundesamt unter Mitwirkung der Bundesanstalt fiir )
StralRenwesen (2014): UBA-Texte. Larmmindernde Fahrbahnbelége — ein Uberblick
Uber den Stand der Technik, Tabelle 3.

108 Radenberg (2010): Larmmindernde Asphaltdeckschichten fiir kommunale StraRen.
Vortrag im Rahmen des BAST-Workshops ,Larmarme Stralenbeldge® am
04.03.2010.




Tabelle 13: Korrekturwerte Dsp, spr, FzG (V) fUr unterschiedliche StraRendeckschicht-

typen SDT getrennt nach Pkw und Lkw und Geschwindigkeit vrzc in dB; au3er

Pflasterbelagent®®

LKgoArgus

StralBendeckschichttyp SDT

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp,spTFzG (V) [dB] bei einer
Geschwindigkeit vrzc [km/h]

Pkw Lkw

<60 >60 | =60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 226 -18
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ' '
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB -1.8 220
07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ' '
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstump- 27 -19 | -19 221
fung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' ' ' '
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -45 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -55 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberflache -1,4 -23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D -2,8 -46
Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung 239 -28 | -09 223

aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13

Bestehende Planungen

Mit dem LAP 2. Stufe wurde als Grundsatzbeschluss empfohlen, larmmindern-
de Fahrbahnbelage bei zukiinftigen Fahrbahnsanierungen einzusetzen. Bisher

werden larmmindernde Fahrbahnbelage, wie z.B. SMA 08, nur eingesetzt,
wenn eine grundhafte Erneuerung oder der Neubau von Straf3en erfolgt. Bei

einer reinen Deckensanierung werden stattdessen Belage wie AC 11 DF 0-11

verwendet, die nur bedingt larmmindernd wirken.10

109 Eigene Darstellung nach: Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
e.V., FGSV (2019): Richtlinien fur den La&rmschutz an StralRen, RLS-19, KéIn. S. 15.

110 Angaben der Stadt Koblenz, per Email vom 27.06.2023.
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Am Peter-Altmeier-Ufer wurden die larmintensiven Pflasterbeldge zugunsten
eines leiseren Asphaltbelages entfernt.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Vorschlage zur Fahrbahnsanierung bzw. zum Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbelage wurden fur die Hohenzollernstrafl3e (Nr. 2) und fur die Schlachthof-
stralBe (Nr. 15 und 16) sowie firr weitere StralRen aul3erhalb der MalZnahmenbe-
reiche (z.B. Winninger Straf3e, Gymnasialstral3e und B 327) unterbreitet.

Bertcksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden im Rahmen der
Maflnahmenentwicklung unter Beriicksichtigung des Zustandes der Fahrbahn-
oberflachen und ggf. vorhandener Synergieeffekte bei geplanten stra3enraumili-
chen MalRnahmen gepriift.

5.5.5 Larmarme Fahrzeuge

Grundséatze und Wirkungen

Der Einsatz von larmarmen Fahrzeugen im Schwerlastverkehr (Lkw und Busse
inkl. Hybridbusse) kann auf Straf3en mit hohem Lkw- und/oder Busanteil
(Busachsen) positive Auswirkungen auf die Larmsituation haben.

Der Einfluss von Elektro-Pkws auf die Larmbelastungssituation ist dagegen
entsprechend Aussagen des Umweltbundesamtes eher gering!!*. ,Da ein
Wechsel von einem klassischen Verbrennungsmotor hin zu einem teil- oder
vollelektrischen Antrieb nur das Antriebsgerausch mindern kann, nicht aber das
Reifen-Fahrbahn-Gerausch, kann ein solcher Wechsel nur bei den Fahrzeugen
und in den Betriebssituationen larmmindernd wirken, wo das Antriebsgerausch
pegelbestimmend ist. Bei Pkw mit klassischem Verbrennungsmotor ist — je nach
Fahrbahnoberflache, Gangwahl und Beschleunigung — das Antriebsgerédusch
bis etwa 25 km/h dominant. Bei héheren Geschwindigkeiten bestimmt dagegen
zunehmend das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch das Gesamtgerdusch des Fahr-
zeugs. Elektroautos sind also prinzipiell bei sehr niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich leiser'? als und bei hoheren Geschwindigkeiten vergleichbar laut wie
herkémmliche Pkw. Bei schweren Nutzfahrzeugen ist das Antriebsgerausch bis
zu einer Geschwindigkeit von etwa 50 km/h dominant, also im gesamten

11 Umweltbundesamt (2013): Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos.

112 Unter Berlicksichtigung der seit dem 1. Juli 2019 geltenden Pflicht eines Warnsig-
nals (AVAS-Sound) vermindert sich auch die Larmreduzierung bei geringen Ge-
schwindigkeiten.



innerdrtlichen Geschwindigkeitsbereich. [ ...] Relevante Larmminderungspoten-
ziale durch Elektromobilitat bestehen daher vor allem bei schweren Fahrzeu-
gen, die innerorts haufig anfahren und bremsen, wie Bussen des OPNV und
Mullsammelfahrzeugen. Noch groRere Potenziale existieren bei Mopeds und
Motorradern, die prinzipiell fast so leise wie Fahrrader sein kdnnten.” 113

Bestehende Planungen

Der Masterplan ,,Green City Plan“'* enthalt MaRnahmen zur Umristung des
offentlichen und privaten Kfz-Verkehrs auf Elektromobilitat.2t>

Mit dem Elektromobilitatskonzept*® soll die Dienstmobilitat der Stadtverwal-
tung moglichst unter Einsatz von E-Fahrzeugen durchgefuhrt werden. Im
Ergebnis soll ein Gberwiegend elektrischer stadtischer Fahrzeugpool implemen-
tiert werden.

Die Handlungsstrategie zur Errichtung 6ffentlicher Ladeinfrastruktur (Ladeinf-
rastrukturkonzept) Konzept soll den Ausbau der Elektromobilitat beschleuni-
gen. Aktuell férdert die Stadt die Errichtung von Ladeinfrastruktur im offentli-
chen Raum. Hierzu werden externe Anbieter unterstiitzt (Sondernutzungser-
laubnisse fiir die Nutzung 6ffentlicher Stellplatze ohne Gebiihren).

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Den Vorschlag fur den Einsatz leiserer Fahrzeuge, insbesondere von Elektro-
bussen, gab es fir die Gartenstral3e / Mayener Straf3e (Nr. 13). Auch fir
StralRen aul3erhalb der Malinhahmenbereiche wurde der Einsatz von E-Busse
z.B. fur die Sebastian-Bach-StraRe und Arenberger Straf3e vorgeschlagen.

Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung sollen im Rahmen der
Modernisierung der Busflotte in Koblenz berticksichtigt werden.

113 Umweltbundesamt (2013): Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos.

114 Stadt Koblenz (2018): Masterplan ,Green City Plan* fiir die Stadt Koblenz, Berech-
nung der NO2-Immissionsminderung durch vorgeschlagene MaRnahmen.

115 Epd., S. 3/4.
116 Stadt Koblenz (2019): Elektromobilitatskonzept fur die Stadtverwaltung Koblenz.
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5.6 Verminderung von Immissionen

5.6.1 Aktiver Schallschutz

Grundséatze und Wirkungen

Die Verringerung von Larmimmissionen bzw. die Vermeidung erhghter L&rm-
immissionen durch aktiven Schallschutz oder (stadte)bauliche Lésungen ist
eine Strategie des stadtebaulichen Umgangs mit bestehenden hohen Larmbe-
lastungen (aus einer oder mehrerer Larmquellen), insbesondere bei MaRnah-
men zur Wohngebietsentwicklung (vorsorgender Larmschutz in der Bauleitpla-
nung). Darliber hinaus werden im Zuge von Neu- und Ausbaumaflnahmen der
Verkehrsinfrastruktur zur Einhaltung von LArmgrenzwerten der 16. BImSchV
haufig Manahmen zur Minderung der Larmimmissionen erforderlich.

MaRnahmen des aktiven Schallschutzes (Schallschutzwénde, -wélle) kommen
vor allem beim Aus- oder Neubau anbaufreier, tibergeordneter Stral3enverbin-
dungen ohne ErschlieBungsfunktionen zum Einsatz. Sie kénnen aber auch in
innerstadtischen Gebieten in Frage kommen.

Bestehende Planungen

Es liegt ein Schallschutzkonzept A48 fur den Bereich Rilbenach vor. Darauf
aufbauend haben zur Errichtung einer Larmschutzwand entlang der A 48 in
Rubenach mehrere Gesprache zwischen der Stadt Koblenz und der Autobahn
GmbH stattgefunden.

In Kapitel 6.4 werden Prifempfehlungen zu aktiven Schallschutzmal3nahmen
fur Koblenz benannt.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung gab es folgende Vorschlage:

mehrmals wurde die Errichtung einer Larmschutzwand an der B 9 Nord
(Bonner StralRe, Nr. 1) und B 9 RémerstralRe (Nr. 20), Europabriicke
(Nr. 26) sowie an der Autobahn 48 vorgeschlagen

auch fur die HohenzollernstraRe (Nr. 2) und die Schlachthofstralle
(Nr. 15 und 16) wurde der Bau einer Larmschutzwand gewtnscht

Weitere Vorschlage gelten fur StralBen aufRerhalb der MalRhahmenbereiche.



Berticksichtigung der Vorschlage

Die Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung werden im Rahmen der
MafRnahmenentwicklung mit gepruift.

5.6.2 Passiver Schallschutz

Grundsétze und Wirkungen

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Schallschutz) kénnen Mal3nahmen am Immissionsort (passiver Schallschutz)
zur Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzmalf3-
nahmen sollten nachrangig zu den Bemuihungen eines aktiven Larmschutzes
behandelt werden und vor allem dort zum Einsatz kommen, wo keine anderen
Moglichkeiten der Reduzierung der Larmemissionen und -immissionen gesehen
werden.

Durch Maflinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbedurftigen Raumen!!” von 40 dB(A) am Tag und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Gberschritten werden.

Bei der Verbesserung der Schalldammung der Au3enbauteile stellen die Fens-
ter in der Regel die groften Schwachstellen dar. Die Pegelminderung durch
Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster erreicht. Um
ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der kombinierte
Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern.

Daruber hinaus gibt es auch Konzepte fur Larmschutzbausteine an Fenster-

offnungen, die es ermdglichen, auch bei gekipptem Fenster die gewiinschten
Larmminderungen fir einen Innenpegel entsprechend Verkehrswege-Schall-
schutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) zu erreichen?é,

Beispiele zur Larmsanierung wurden hierfir u.a. fir den Mittleren Ring in
Munchen?!® entwickelt, weitere konstruktive Moglichkeiten enthalt der Ham-
burger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung 201020,

117 gemal Vorgaben fur die Larmsanierung im Sinne der Richtlinien fiir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)

118 Wohnraume tagstber 40 dB(A), Schlafraume nachts 30 dB(A)

119 | andeshauptstadt Miinchen, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung (0.D.):
Geforderter Wohnungsbau in Minchen — Handlungsprogramm Mittlerer Ring.

120 Freie und Hansestadt Hamburg, Behdrde fur Stadtentwicklung und Umwelt (2010):
Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung.
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Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der Larmminderung an Gebauden. Relevant sind hierbei eine ge-
eignete Gliederung der Fassade als auch die Vergro3erung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z.B. Balkonverglasung).

Die Malinahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fuhren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MaRnahmen und Mafl3nahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Bestehende Planungen

In vielen larmbelasteten Gebieten in Koblenz sind in den Bebauungsplanen
passive SchallschutzmafRnahmen festgesetzt. Mit den Festsetzungen werden
haufig Regelungen zur Ausfiihrung der AulRenbauteile oder der Einsatz von
passiven Schallschutzfenstern vorgeschrieben.

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Offentlichkeitsbeteiligung gab es fiir die Schitzenstrale, die aulRerhalb
der MaRnahmenbereiche liegt, den Vorschlag fur den Einsatz von Schallschutz-
fenstern.



6 Mallnahmenkonzepte zur Larmminderung im Stral3en-
verkehr

In den nachfolgenden MaRnahmenkonzepten wird fur die Malinahmenbereiche
der Larmaktionsplanung gepriift, welche MaBRnahmen fiir eine Larmminderung
geeignet sind.

Die Prufungen erfolgen unter Einbeziehung bereits vorhandener Planungen fur
die MaRnahmenbereiche und in Abstimmung mit den zustandigen Fachamtern.

6.1 Geschwindigkeitskonzept

6.1.1 Rahmenbedingungen fir Geschwindigkeitsreduzie-
rungen

StraRenverkehrsrechtliche Voraussetzungen

Rechtsgrundlage fur die Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen Mal3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter StraRen oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen, [...]*.1?*

Dariiber hinaus werden in den Richtlinien fur straenverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)!?2
die grundsatzlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen aus Larmschutzgrinden geregelt. Die Richtlinien sollen den
StraBenverkehrsbehdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stral3enver-
kehrsrechtlicher Malinahmen zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor Stral3en-
verkehrslarm“'2 dienen.

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmafRnahmen kommen nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV demnach insbesondere bei Uberschreitung der in

121 straBenverkehrs-Ordnung, Neufassung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367):
§ 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, Absatz 1.

122 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2007): Richtlinien fur
stralRenverkehrsrechtliche MalBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV).

123 Ebd.
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Tabelle 14 dargestellten Richtwerte in Betracht'?*. Die Richtwerte dienen
hierbei allerdings nur als ,Orientierungshilfe“. Nach derzeitiger Rechtsauffas-
sung'?® gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei Uberschrei-
ten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann, wenn ,der
Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich
hingenommen und damit zugemutet werden muss.“*?6 Grundsatzlich ist dies
nach verschiedenen Gerichtsurteilen'?” ab den Werten der 16. BImSchV der
Fall (59/ 49 dB(A) tags/ nachts in Wohngebieten). Bei Uberschreitung der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessensspiel-
raum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.'?®

Tabelle 14: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und Grenzwerte der

16. BImSchVv
Richtwerte / Grenzwerte
Larmschutz-Richtlinien-StV 16. BImSchV
Immissionsort / tags nachts tags nachts
Gebietstyp (6-22Uhr) (22-6Uhr) (6-22Uhr) (22-6 Uhr)
an Krankenhausern, Schu-
len, Kur- und Altenheimen 70 dB(A) 60 dB(A) 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen
Wohngebieten 70 dB(A) 60 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)

Gemal den Vorgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stralRenver-
kehrsrechtlichen Larmschutzmalinahmen die nationalen Berechnungsvorschrif-

124

125

126

127

128

Entsprechend verschiedenen Gerichtsurteilen, z.B. des Verwaltungsgerichtes Berlin,
beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uberschreiten der Werte aus der

16. BImSchV. Deren Grenzwerte liegen beim Stral3enverkehr in reinen und allge-
meinen Wohngebieten bei 59 dB(A) tagsiiber und 49 dB(A) nachts. Bei Uberschrei-
tung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser Ermessens-
spielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.

siehe auch: Umweltbundesamt (2015): TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche
Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie — Arbeitspaket
2: Geschwindigkeitsreduzierungen, S. 106 und 112.

Ebd., FN 110

z.B. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil vom 19. Juni 1995, Az. 11 A 568/93 sowie
Rechtsprechung des VGH Baden Wirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S
2449/17)

siehe auch TUNE ULR, a.a.O.



ten (Richtlinien fir den Larmschutz an Stralze (RLS-90))*?° anzuwenden. Die
Larmschutz-Richtlinien-StV empfehlen neben den Richtwerten weiterhin, dass
»durch stralenverkehrsrechtliche Malinahmen [...] der Beurteilungspegel unter
den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A)
bewirkt werden [soll]. Diese Aussage wurde aber bereits in verschiedenen
Gerichtsurteilen widerlegt**.

Weitere Prifkriterien zur Abwagung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung

.Bei der Wiirdigung, ob stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen in Betracht
kommen, ist nicht nur auf die Héhe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande
des Einzelfalls abzustellen [...] Die Vor- und Nachteile von Einzelma3nahmen
sind gegeneinander abzuwagen. In diese Abwéagung sind auch die unterschied-
lichen Funktionen der StraRen (z.B. Autobahnen und BundesstralRen als inte-
grale Bestandteile des Bundesfernstra3ennetzes), das quantitative Ausmal der
Larmbeeintrachtigungen, die Leichtigkeit der Realisierung von MalRnahmen,
eventuelle Einflisse auf die Verkehrssicherheit, der Energieverbrauch von
Fahrzeugen und die Versorgung der Bevdlkerung sowie die Auswirkungen von
EinzelmalRnahmen auf die allgemeine Freizugigkeit des Verkehrs einzubezie-
hen.“131

Fur die MaRnahmenbereiche der Larmaktionsplanung erfolgt die Prifung und
Abwagung zur Ableitung von Empfehlungen nach den im Folgenden néher
beschriebenen Priifkriterien.

Betroffenendichte

Die Prufung von Geschwindigkeitsreduktionen erfolgt fir die MaBnahmenberei-
che der Larmaktionsplanung, in denen eine erhdhte Larmbetroffenheit besteht.
In der weiteren Abwagung wird die Zahl der Betroffenen bertcksichtigt.

Funktion der Straf3e fur den Individual- und Wirtschaftsverkehr

Die Funktion der StralRe fiir den Individual- und Wirtschaftsverkehr wird insbe-
sondere durch die StralRengattung begrindet.

128 Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Richtlinien fur den
Larmschutz an StraRen (RLS-90). Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990 — die aktuellen Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS-19) sind
fur die strafRenverkehrsrechtlichen MalBnahmen nach § 45 StVO noch nicht einge-
fuhrt

130 Entsprechend verschiedenen Gerichtsurteilen, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil
vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit straBenverkehrsrechtlicher Malnahmen auch
unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt.

131 Absatz 1.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007.
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Funktion der Strafle fur den offentlichen Verkehr

Eine Geschwindigkeitsreduktion sollte nicht zu unverhaltnismaRigen Behinde-
rungen des offentlichen Nahverkehrs flihren.

Fir Abschnitte mit hoher OPNV-Frequentierung sollen mégliche Behinderungen
des OPNV untersucht und méglichst vermieden werden.

Verkehrsfluss

Zur Gewahrleistung eines moglichst gleichmafigen Verkehrsflusses bei Tem-
po 30 ist die heutige Koordinierungsqualitat bestehender Lichtsignalanlagen zu
prufen. Fur koordinierte Lichtsignalanlagen ist eine Optimierung mit einer
entsprechend niedrigen Progressionsgeschwindigkeit anzustreben.

Negative Auswirkungen auf andere Bereiche/ Verdrangung ins Nebennetz

Verdrangungen von Kfz-Verkehren in andere Netzbestandteile bzw. das Neben-
netz kénnen auftreten, wenn Alternativrouten bestehen, die bei Geschwindig-
keitsreduzierungen im Hauptnetz ggf. eine zeitattraktivere Fahrtmdglichkeit
darstellen. Dies soll im Einzelfall gepruft werden. Ggf. sind gegensteuernde
MaRnahmen erforderlich.

StraRenrdumliche Rahmenbedingungen

Geschwindigkeitsreduzierungen kénnen in StralRen ohne Radverkehrsanlagen
auch zu einer Erh6hung der Verkehrssicherheit fur den Radverkehr fuhren. Fir
Maflnahmenbereiche mit einer Fliihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr soll Tempo 30 auch aus Verkehrssicher-
heitsgriinden nicht ausschlie3lich wahrend der Nachtzeit geprift werden.

StraRenraum(rand)nutzung

In der Abwégung bertcksichtigt werden die StraRenraumrandnutzungen und
deren Anforderungen an den StraRenraum als Gebaudeumfeld.

Je nach Charakteristik der Randnutzung bestehen erhdhte Anspriiche an die
Aufenthaltsqualitat im Strallenraum. Bei Geschéaftsnutzungen (6rtliche Ge-
schaftsstralden, Stadtteilzentren) und im Umfeld von Schulen sind die Ansprii-
che nichtmotorisierter Nutzungen besonders ausgepragt.

Unfallsituation

Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit durch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung ist vielfach nachgewiesen. Relevant ist dies inshesondere fur Unfélle auf
der Strecke, z.B. Uberquerungsunfalle von FuRgangern, Unfalle mit Radfahrern
auf der Fahrbahn oder auch Auffahrunfallen von Pkw.

Alternative MaRnahmen

Entsprechend Larmschutz-Richtlinien-StV sollen ,stralenverkehrsrechtliche
Larmschutzmafnahmen [...] nicht losgeldst von baulichen oder planerischen
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Im Larmaktionsplan der 4. Runde fir Koblenz erfolgt im integrierten Gesamt-
konzept eine Abwéagung der moglichen Maflinahmen fiir jeden Maflinahmenbe-
reich. Diese schliel3t alternative MalRnahmen zu Tempo 30 ein.

6.1.2 Prufempfehlungen fur Tempo 30

Erste Voraussetzung fur Prifempfehlungen zu Tempo 30 in Koblenz sind
voraussichtliche Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV und der 16. BImSchV. Diese sind in der Karte 9 - auf Basis der BUB-
Berechnungen - dargestellt, die in der Einzelfallprifung durch RLS-90-
Berechnungen uberprift werden missen.

Karte 9: Prifung der stralRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir Tempo 30

Die nachfolgenden Prifungen der stral3enverkehrsrechtlichen Voraussetzungen
fur Tempo 30 beziehen sich auf die 25 MalRBhahmenbereiche, auf denen heute
50 km/h die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist und die eine ErschlieBungs-
funktion aufweisen (Ausschluss von Aul3erortslage und nicht angebauter
Stral3enabschnitte).

MaRnahmenbereiche mit Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV werden grundsatzlich weiter betrachtet. Dartiber hinaus werden
MaRnahmenbereiche mit ausschlieRlich Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSchV weiter betrachtet, soweit es sich nicht um Landes- oder Bundes-
stral3en handelt.

Prufung von Tempo 30 auf MalBhahmenbereichen des
Larmaktionsplans 4. Runde

Beschrankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h werden fur
MaRnahmenbereiche zur Prifung empfohlen, wenn die rechtlichen Vorausset-
zungen voraussichtlich gegeben sind und in einer ersten Abwégung eine
Geschwindigkeitsreduzierung als geeignete Mal3nahme bewertet wird.

Dabei kdnnen Beschréankungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h ganztags insbesondere fur Ma3Bhahmenbereiche sinnvoll sein, die eine

132 Absatz 1.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007.
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hohe ErschlieBungsfunktion aufweisen und in denen reduzierte Geschwindig-
keiten auch hinsichtlich weiterer Kriterien (z.B. Verkehrssicherheit, Trennwir-
kung, Aufenthaltsqualitét) als erstrebenswert erscheinen. Eine Ganztagsrege-
lung fir Tempo 30 sollte insbesondere bei StralRen mit hoher Aufenthaltsfunkti-
on und mit Synergien zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (Radfahrer im
Mischverkehr) in Erwdgung gezogen werden.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor néachtlichem
StraBenverkehrslarm leisten.

Die nachfolgenden Empfehlungen zur Prifung von Tempo 30 - Anordnungen
sehen ein gestuftes Vorgehen nach folgenden Kriterien vor:

Vorrangige Erfordernis:

MaRnahmenbereiche mit voraussichtlich nicht nur punktuellen Uberschrei-
tungen der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV;

fur diese MaBnahmenbereiche wird vorrangig die Prifung von Tempo 30 -
Anordnungen aus Larmschutzgriinden empfohlen

Ergéanzende Erfordernis:

MaRnahmenbereiche mit nur punktuellen oder ohne Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV und nicht nur punktuellen Uber-
schreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV;

fur diese MaBnahmenbereiche wird die Prifung von Tempo 30 - Anordnun-
gen aus Larmschutzgriinden ergénzend empfohlen, insbesondere wenn die
Stral3enabschnitte auch im Verkehrsentwicklungsplan 2030 eine Prifemp-
fehlung fir Tempo 303 aufweisen

Die straRenverkehrsrechtliche Prifung, Abwagung und Empfehlung fir alle
Maflnahmenbereiche ist in der Anlage 5 dokumentiert.

Anlage 5: StralRenverkehrsrechtliche Prifung, Abwéagung und Empfehlung zur
Anordnung von Tempo 30

Fir folgende Maflnahmenbereiche der Larmaktionsplanung wird die Prifung
einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h mit vorrangiger Erforder-
nis zur Larmminderung empfohlen:

HohenzollernstraflRe zwischen Friedrich-Ebert-Ring und Markenbildchen-
weg (Teilbereich des MB 2, 1. Prioritét):

133 Stadt Koblenz (2018): Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030. Abbildung 21:
Prifempfehlungen fir Tempo 30 im StraRennetz, S. 41.



An der Moselbriicke zwischen Am Woallershof und Burgstral3e
(MB 5, 1. Prioritat)

Rubenacher Stral3e zwischen Nordtangente L52 und Trierer Stral3e
(MB 7, 1. Prioritat)

Charlottenstralie zwischen B 42 und Obertal (MB 9, 1. Prioritat)

Trierer Stral3e / Mayener Stral3e zwischen Bubenheimer Weg und Karl-
Russel-StralRe (MB 17, 2. Prioritét)

Moselring / Friedrich-Ebert-Ring zwischen Moselring und Hohenzollern-
stral3e im Nachtzeitraum (MB 18, 2. Prioritat)

Ribenacher StralRe zwischen Am Metternicher Bahnhof und Trierer StralRe
(MB 22, 2. Prioritat)

In StraRenabschnitten mit hohen Verkehrsfunktionen und Larmbelastungen,
z.B. dem Friedrich-Ebert-Ring, wird die Prifung einer reduzierten Geschwindig-
keit durch entsprechende LSA-Koordinierungen bei unter 50 km/h empfohlen.
Dies unterstuitzt die Leistungsfahigkeit und ermdglicht einen stetigen Verkehrs-
fluss. Neben der aus Larmschutzgriinden angestrebten zulassigen Geschwin-
digkeit von 30 km/h kdnnen hier bei Erfordernis auch andere Geschwindigkeits-
niveaus (z.B. ,Griine Welle bei Tempo 40“) umgesetzt werden.

Fur nachfolgend aufgefiihrte MaBnahmenbereiche wird zur LArmminderung die
Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h erganzend
empfohlen:

Hohenzollernstrafl3e zwischen Markenbildchenweg und Mainzer StralRe
(Teilbereich des MB 2, 1. Prioritat)

MoselweilRer StralRe zwischen Bliicherstralle und Saarplatz
(MB 3, 1. Prioritéat)

Andernacher Straflle zwischen Brenderweg und Wallersheimer Weg
(MB 4, 1. Prioritat)

Viktoriastralle / Gorgenstrafie zwischen Altldhrtor und Friedrich-Ebert-
Ring (MB 8, 1. Prioritat)

Gartenstralie / Mayener Stral3e zwischen Deichstral3e und Brenderweg
(MB 13, 2. Prioritat)

LohrstralRe zwischen Moselring und Rizzastralle (MB 14, 2. Prioritat)

Pfuhlgasse zwischen Hohenfelder Stral3e und Gorgenstral3e
(MB 19, 2. Prioritat)
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Koblenzer Stral3e zwischen Heiligenweg und Kurt-Schumacher-Briicke
(MB 23, 3. Prioritat)

Trierer Stral3e zwischen Winninger Straf3e und Rubenacher Stral3e
(MB 30, 3. Prioritat)

6.1.3 Geschwindigkeitsreduzierungen auf Ubergeordneten
Stral3en

Auch auf Gbergeordneten, nicht angebauten Strafl3en kdnnen grundsatzlich
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden angeordnet werden.
Da die Verkehrsfunktion auf diesen von hoher Bedeutung ist, sollten aber
vorrangig alternative MaRnahmen umgesetzt werden. Grundvoraussetzung zur
Prufung von Geschwindigkeitsreduzierungen in diesen Bereichen ist die
Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV. Nach den BUB-
Berechnungen sind diese voraussichtlich in folgenden Mal3hahmenbereichen
an ubergeordneten Straf3en mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit tber
50 km/h an der Mehrheit der Gebé&ude Uberschritten:

B 9 Nord zwischen Eifelstraf3e und Mayener Stral3e (MB 1, 1. Prioritat)
B 9 RémerstralRe zwischen Dreikaiserweg und B 327 (MB 6, 1. Prioritat)

B 9 CusanusstraRe / Romerstrafle zwischen Kardinal-Krementz-StrafRe und
Moselring (MB 11, 1. Prioritat)

Im Larmaktionsplan 2. Stufe wurde ein Larmsanierungskonzept fiir die B 9
inklusive der Uberpriifung von Geschwindigkeitsregelungen empfohlen. Im
gesamten StralBenverlauf der B 9 im Stadtgebiet sollte ein Gesamtkonzept mit
Detailpriifung der moéglichen Mafnahmen (aktiver Larmschutz, Fahrbahnsanie-
rung, Geschwindigkeitsreduzierungen) erarbeitet werden. Dies wurde nicht
weiterverfolgt. Aktuelles Ziel des vorgesehenen Sanierungskonzeptes fiir die

B 9 ist, die Lebensdauer der Stra3enverbindung zu verlangern. Hierfur ist eine
Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Belag geplant, Geschwindigkeitsredu-
zierungen sind nicht vorgesehen.

6.1.4 Unterstitzende MaRnahmen zur Geschwindigkeitsre-
duzierung

Als begleitende MaRnahmen zur Unterstltzung der Akzeptanz von Geschwin-
digkeitsreduzierungen werden die Ergénzung ,Larmschutz® zur Tempo 30 -
Anordnung und Dialog-Displays mit Geschwindigkeitsanzeigen empfohlen.
Darlber hinaus sind Geschwindigkeitskontrollen, wie sie auch von vielen
Birgerinnen und Biirgern gewiinscht werden, eine wichtige Mal3nahme zur
Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten.
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® Abbildung 18: Erganzung Larmschutz zur Tempo 30 - Anordnung und Stadt Koblenz
Geschwindigkeitsdisplays'34
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6.2 Konzept stralRenrdumliche Malinhahmen

StraRenrdumliche MalRnahmen mit dem Oberziel der LArmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur direkt larmmindernd,
sondern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. des Angebotes fir die
larmarmen Verkehrsarten und der Aufenthaltsqualitat im Stral3enraum dar.

Das Konzept straRenrdumliche MaRnahmen baut auf den nachfolgend darge-
stellten vorhandenen Planungen auf.

6.2.1 Vorhandene MalRnahmen und Planungen

Bereits umgesetzte MaRnahmen

In den letzten (5) Jahren erfolgten (mit Fokus auf die aktuellen Mal3Bnahmenbe-
reiche) u.a.

©® die Reduzierung der Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr und Einrichtung von
Radfahr- und Schutzstreifen beidseitig auf der Mayener Stral3e / Trierer
Stral3e zw. Einmindung Karl-Russel-Str. und Ribenacher Stral3e

® eine straBenrdumliche Umgestaltung der Rubenacher Stral3e im Kreu-
zungsbereich Nordtangente

® die Markierung von Piktogrammketten fiir den Radverkehr in der Hohenzol-
lernstrale, BahnhofstraBe und LohrstralRe, %

® in der Andernacher Strafle das Anlegen von Radfahr- und Schutzstreifen,

® der Ausbau der ViktoriastraBe zw. Altléhrtor und SchloBstraRe im Zuge des
Umbaus des Zentralplatzes (2013)

134 Eigene Darstellung.

135 Der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (LBM) hat die Stadt Koblenz in einem
Rundschreiben im Februar 2024 aufgefordert, die Piktogramme wieder zu entfernen
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auf der Europabriicke Radstreifenmarkierungen in Verlangerung der
Mayener Stral3e bis MariahilfstralRe sowie Verkehrsfiihrung Abfahrt Liitzel
zugunsten Radverkehr,

bauliche Veranderungen an den Ortseingangen in der Aachener Straf3e zur
Verminderung der Geschwindigkeit

Konzepte und geplante MalBnahmen

Im Verkehrsentwicklungsplan 2018 und in den Vereinbarungen zur Férderung
des Radverkehrs in Koblenz (siehe auch Stadt Koblenz — In Zukunft besser
Radfahren'®¢, Zukunftsplan Radverkehr) sind jeweils mehrere Malnahmen
verankert, die in den MalRhahmenbereichen des Larmaktionsplans 4. Runde zu
verorten sind. Darliber hinaus gibt es weitere Einzelmal3nahmen zur Neuorga-
nisation des StraRenraums, u.a. im Innenstadtkonzept, im Teilraum-
Mobilitatskonzept rechte Rheinseite Nord sowie im Zuge von B-Planen. Auf-
grund der Synergien mit der Larmminderung werden die stralenrdumlichen
Maflnahmen aus den benannten Planungen in den Larmaktionsplan mit einer
unterstitzenden Empfehlung aufgenommen.

Der Verkehrsentwicklungsplan 2018 definiert im Handlungsfeld Stral3ennetz,
flieBender und ruhender Kfz-Verkehr das Mal3Bhahmenfeld stadtvertragliche und
integrierte StralBenraumgestaltung mit hoher Prioritat. In diesem verweist er auf
bereits erfolgte attraktive Umbauten, die die Konflikte zwischen dem Kfz-
Verkehr, dem Ful3- und Radverkehr sowie der Aufenthaltsfunktion mindern. Er
empfiehlt, weitere integrierte StraRenraumgestaltungen zu prifen. ,Die Strallen-
raumaufwertung sollte nach Mdglichkeit in bestehende stéadtebauliche Planun-
gen und Konzepte integriert werden: Zu nennen sind zum Beispiel die stadte-
bauliche Konzeption ,Rosenquartier” in Koblenz-Liitzel und Bestrebungen zur
Starkung der Wohnfunktion in Rauental verbunden mit einer Aufwertung der
MoselweiRer Stralle.“'*” Der VEP empfiehlt weiter ein Programm zur integrier-
ten Umgestaltung von Hauptverkehrsstraf3en mit einem festgelegten Jahres-
budget. Fur dieses stellt er StraRenabschnitte dar'®, die zum Zeitpunkt der
VEP-Erstellung den grofdten Handlungsdruck aufweisen und entsprechend
priorisiert werden sollen. Mdgliche Mal3nahmenarten zur Umgestaltung werden
beschrieben, konkrete Vorschlage zur Umgestaltung enthalt der VEP nicht.

In 10 MaRRnahmenbereichen (MB) des Larmaktionsplans sind entsprechend
VEP 2018 vorrangig bauliche Umgestaltungen (flachig oder punktuell) umzu-
setzen. Unter flachig sind hierbei entsprechend VEP flachenhafte Umgestaltun-

136 Stadt Koblenz (2021): Stadt Koblenz — in Zukunft besser Radfahren. Vereinbarun-
gen zur Foérderung des Radverkehrs in Koblenz, Strategien und MaRnahmen 2021-
2027.

137 Siehe Stadt Koblenz (2018): Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030.
138 ebenda, Abbildung 22



gen von Nebennetz-, Hauptsammel- und QuartiersstraRen(-abschnitten) fiir den
gesamten StralRenraum auf einem langeren Abschnitt zu verstehen. Unter
punktuellen Maf3hahmen sind insbesondere auf Hauptverkehrsstral3en einfa-
chere bauliche MaBnahmen, z. B. Einbau von Mittelinseln, punktuelle Gehweg-
verbreiterungen und Markierungsmaf3nahmen (Schutz- oder Radfahrstreifen) zu
verstehen. Die Mallnahmenvorschlage werden im Abgleich mit bereits umge-
setzten MaRnahmen und ggf. konkretisierenden MaRhahmen aus weiteren
Konzepten in das Konzept stralRenraumliche MalRhahmen des Larmaktions-
plans aufgenommen. Das Konzept beinhaltet dabei die MalRnahmen mit dem
gréRten Konkretisierungsgrad.

In den Vereinbarungen zur Forderung des Radverkehrs in Koblenz (siehe auch
Stadt Koblenz — In Zukunft besser Radfahren) werden fur die Umsetzung
des definierten Radverkehrsnetzes in einem Mal3nahmenkatalog kurzfristige
(bis Ende 2022), mittelfristige (bis Ende 2024) und langfristige (bis Ende 2027,
tiw. dariber hinaus) MaRnahmen fir Strecken und Knotenpunkte festgelegt.
Unterschieden wird hierbei zwischen den MaRnahmen Installation Radver-
kehrsanlage, Anderung Radverkehrsanlage, punktuelle Optimierungen und
Oberflachenverbesserung. Konkrete Fiihrungsformen des Radverkehrs erge-
ben sich aus dem nachgelagerten Planungs- und Priifprozess.

Als straRenraumliche MaRhahme im Rahmen des Larmaktionsplans werden die
MafRnahmen fur Strecken bericksichtigt, die in den MaRnahmenbereichen
liegen, soweit sie nicht ausschlie3lich Oberflachenverbesserungen umfassen.
Unter dieser Pramisse liegen in insgesamt 12 Maflinahmenbereichen des
Larmaktionsplans MalRnahmen aus dem Zukunftsplan Radverkehr vor.

Weitere Konzepte und EinzelmalRnahmen zur Stralenraumgestaltung:

Das Innenstadtkonzept!®® beinhaltet unter anderem die nachhaltige Entwick-
lung des offentlichen Raums. Es enthélt verschiedene Maflinahmen zur Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt und auch in deren Randberei-
chen, in denen MalRnahmenbereiche des Larmaktionsplans liegen. So soll im
Friedrich-Ebert-Ring als Scharnier zu Innenstadt der Bewegungsraum attrakti-
ver werden, in der Léhrstral3e (Obere Lohr) sollen perspektivische Optionen zur
Neuordnung der Verkehrssituation zur Verbesserung der Bedingungen fiir den
FuRverkehr gepruft werden.

Im Teilraum-Mobilitatskonzept rechte Rheinseite Nord#° gibt es zur Ver-
besserung der Bedingungen fur den Fu3- und Radverkehr fiir den StralRenzug
Charlottenstral3e / Obertal / Vor dem Sauerwassertor / Arenberger Stral3e
verkehrsplanerische Vorschlage.

139 Stadt Koblenz (2023): Innenstadtkonzept Koblenz.

140 Stadt Koblenz (2023): Teilraum-Mobilitatskonzept rechte Rheinseite Nord, u.a.
Abbildungen 15 u. 16

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan
Runde 4 fur die
Stadt Koblenz

Marz 2024

85



LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Koblenz
Larmaktionsplan
Runde 4 fur die
Stadt Koblenz

Marz 2024

86

Der an die HohenzollernstraRe angrenzende Schenkendorfplatz soll in
2025/26 stadtebaulich aufgewertet werden. Die Umgestaltung zielt hauptséch-
lich auf eine Erh6hung der Verkehrssicherheit ab. Mainahmen wie Querungs-
moglichkeiten und teilrdumliche Reduzierung der Kfz-Verkehrsstréome sind
hierfiir vorgesehen.

In der Moselweil3er StralRe soll die Umgestaltung des Strallenraums mit
Verbesserung der Radverkehrsfiihrung bis voraussichtlich 2025 erfolgen.

Im Zuge des B-Plans Nr. 307: Baugebiet ,Rosenquartier” soll die Andernacher
Stral3e insbesondere zur Verbesserung der Querungssituation umgestaltet
werden.

Aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe soll ergénzend die Fortschreibung von
strallenrdumlichen MalRnahmen in der Hohenzollernstraf3e, der Charlotten-
stral3e, der Schlachthofstral3e und der Koblenzer StralRe geprift werden.

6.2.2 Empfehlungen fir straBenrdaumliche Malinahmen

Im Rahmen des Larmaktionsplans werden die stral3enrdumlichen Mal3nahmen
auf der Grundlage der oben dargestellten Planungen (VEP, Zukunftsplan
Radverkehr, Innenstadtkonzept und weitere Einzelmal3nahmen) unterstiitzend
empfohlen, wenn mit diesen Synergien zur Larmminderung verbunden sind.
Daruber hinaus werden Empfehlungen des Larmaktionsplans 2. Stufe fortge-
schrieben, wenn diese aus Sicht der Larmaktionsplanung weiterhin ebenfalls
als relevant bewertet werden.

Hieraus resultieren folgende Empfehlungen:

HohenzollernstralRe zwischen Friedrich-Ebert-Ring und Mainzer Stral3e
(MB 2):

Die im Larmaktionsplan 2016 empfohlene Einrichtung von Radverkehrsan-
lagen nordlich des Markenbildchenwegs!#* wird fortgeschrieben; eine Um-
setzung kdnnte bei Neuorganisation des Stral3enraums z.B. mit der Umnut-
zung der dritten Fahrspur und einer kombinierten Rad-/Busspur erfolgen?42,
Die Verkehrsmengen zwischen 8.100 und 12.800 Kfz/24h'43 liegen nach
RASt 06 im Leistungsbereich eines zweistreifigen Querschnitts.

Bereits geplant ist als punktuelle MaRnahme die Neugestaltung des Schen-
kendorfplatzes (Inbetriebnahme nicht vor 2026).

141 Entsprechend des damals vorliegenden Entwurf zum Radverkehrskonzept,

142 eine entsprechende Planung liegt auch vom Amt fiir Stadtentwicklung und Bauord-
nung aus 2020 vor

143 Entsprechend Eingangsdaten der Larmkartierung 2022
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® MoselweiRRer StraBe zwischen Bliicherstrae und Saarplatz (MB 3): Stadt Koblenz
Die Umgestaltung des Stralienraums ist mit dem Kreisverkehrsplatz Mosel- Larmaktionsplan
straRe / BehringstraRe bis voraussichtlich 2025 geplant. Im Zuge dessen ist Runde 4 fur die
entsprechend Zukunftsplan Radverkehr 2021 die Installation einer Radver- Stadt Koblenz
kehrsanlage vorgesehen. Mérz 2024

® Andernacher Straf3e zwischen Brenderweg und Wallersheimer Weg
(MB 4):
In 2023 wurde in der Andernacher Straf3e einseitig ein Radfahrstreifen ein-
gerichtet. Geplant ist eine Stralenraumgestaltung im Zuge des B-Plans Ro-
senquartier mit Einrichtung eines Kreisverkehrs am Knoten mit dem
Wallersheimer Weg und Querungsanlagen (Mittelinseln und FuRganger-
LSA an der Einmindung Andernacher Stral3e / Feldstral3e).

® An der Moselbriicke zwischen Am Woéllershof und Burgstral3e (MB 5):
Der Zukunftsplan Radverkehr sieht in 2024 punktuelle Optimierungen und
bis 2027 eine Anderung der Radverkehrsfiihrung vor; eine damit ggf. ver-
bundene mdgliche Reduzierung der Fahrbahnflachen zugunsten des Ful3-
und Radverkehrs kann mit einer Abstandvergrdf3erung zur LArmminderung
beitragen sowie die Aufenthaltsqualitét verbessern.

@ Abbildung 19: in 2023 umgesetzter Radfahrstreifen in der Andernacher Stral3e
(links) und bestehende Schutzstreifen fir den Radverkehr An der Moselbriicke
(rechts)

® Rubenacher Stral3e zwischen Nordtangente L52 und Trierer Stral3e (MB
7:
Der Zukunftsplan Radverkehr sieht bis 2027 die Installation einer Radver-
kehrsanlage vor.

® Viktoriastrafie / GérgenstralRe zwischen Altléhrtor und Friedrich-Ebert-
Ring (MB 8):
Der Ausbau der Viktoriastral3e zwischen Altldhrtor und SchloRstral3e ist im
Zuge des Umbaus des Zentralplatzes in 2013 erfolgt. Entsprechend VEP
soll auch fir den stdlichen Teil bis Friedrich-Ebert-Ring eine umfassende
Umgestaltung erfolgen.

® Charlottenstral3e zwischen B 42 und Obertal (MB 9):
Aufgrund des engen Stral3enraums in der Charlottenstral3e bestehen wenig 87
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Handlungsoptionen fur straRenraumliche MalRnahmen. Der VEP sieht eher
punktuelle MalRnahmen vor. Die Empfehlung zur Verbesserung der Radver-
kehrsfihrung'#* aus dem Larmaktionsplan der 2. Stufe wird fortgeschrieben.

BahnhofstralRe zwischen Friedrich-Ebert-Ring und Roonstrafle (MB 12):
Der Zukunftsplan Radverkehr sieht in 2024 die Installation einer Radver-
kehrsanlage vor.

Gartenstrafie / Mayener Strafl3e zwischen Deichstral3e und Brenderweg
(MB 13):

Der Zukunftsplan Radverkehr sieht in 2024 die Installation oder Anderung
einer Radverkehrsanlage vor.

Lohrstral3e zwischen Moselring und Rizzastral3e (MB 14):

Der Zukunftsplan Radverkehr sieht in 2024 die Anderung der Radverkehrs-
fuhrung vor; im Zuge des Innenstadtkonzeptes soll in einem Reallabor eine
temporare Sperrung erfolgen, um eine Neuordnung der Verkehrssituation
zur Verbesserung der Bedingungen fur den Ful3verkehr zu prifen.

Trierer Stral3e / Mayener Strafl3e zwischen Bubenheimer Weg und Karl-
Russell-Stral3e (MB 17):

Nach Durchfiihrung des Feldversuchs in 2018 erfolgte die Umgestaltung
des StralRenraums (von zwei Fahrspuren auf eine Fahrspur pro Richtung)
mit Einrichtung von Radfahr- und Schutzstreifen beidseitig zw. der Einmun-
dung Karl-Russel-Str. und Rubenacher Stral3e. Eine weitere Verbesserung
der Radverkehrsanlage (Verbreiterung und Umwandlung in einen Radfahr-
streifen) soll gepriift werden.

Moselring / Friedrich-Ebert-Ring zwischen Cusanusstral3e und Hohenzol-
lernstraRe(MB 18):

Das Innenstadtkonzept empfiehlt die ,Attraktivierung des Bewegungsraums
als Scharnier zu Innenstadt“ mit der Verbesserung der Situation fir Ful3-
ganger, insbesondere im Bereich LohrstraRe und Hohenzollern- / Viktoria-
stral3e durch Priorisierung an den Lichtsignalanlagen, Verbesserung der
Aufenthaltsqualitét und Ausbau der Barrierefreiheit; als Beitrag zur Larm-
minderung wird die empfohlen, in diesem Zuge auch eine Verbreiterung der
Seitenrdume zu prifen, um eine Abstandsvergréf3erung zu erreichen. Hier-
fir missten die Fahrspuren ggf. neu organisiert werden.

Pfuhlgasse zwischen Hohenfelder Stral3e und Gdrgenstral3e (MB 19):
Geplant ist die Einrichtung von Radverkehrsanlagen (abhangig vom Ver-
kehrsgutachten zur MalRnahme ab 2024.

144 Entsprechend des damals vorliegenden Entwurf zum Radverkehrskonzept



Aachener Stral3e zwischen Alemannenstrale und Von-Eltz-StraRe (MB
21):

Der Zukunftsplan Radverkehr sieht nach 2027 die Installation einer Radver-
kehrsanlage vor.

Koblenzer Straf3e zwischen Heiligenweg und Kurt-Schumacher-Briicke
(MB 23):

Die Fortschreibung der Empfehlung zur Anlage von Radfahr- und Schutz-
streifen entsprechend Larmaktionsplan der 2. Stufe!** soll gepruft werden.

Lohrstralle / Roonstralie zwischen RizzastraRe und Bahnhofstralie

(MB 24):

Der Zukunftsplan Radverkehr sieht in 2024 die Anderung der Radverkehrs-
fuhrung vor.

Moselweil3er / Koblenzer StralRe zwischen Kurt-Schumacher-Briicke und
150m westl. Behringstral3e (MB 25):

Die Einrichtung einer Radverkehrsanlage zwischen Kurt-Schumacher-
Briicke und Behringstralie ist geplant.

Friedrich-Ebert-Ring zwischen HohenzollernstraRe und Am Mainzer Tor
(MB 28):

An den Zufahrten zur Pfaffendorfer Briicke sind vier neue FG-LSA geplant
(Umsetzung gemal Baufortschritt). Der Zukunftsplan Radverkehr sieht
nach 2027 eine Radverkehrsanlage am Knoten Mainzer Tor vor.

Vor dem Sauerwassertor zwischen 130m siidwestl. Brentanostraf3e und
70m nordgstl. Brentanostraf3e (MB 29):

Der Zukunftsplan Radverkehr sieht in 2024 eine Radverkehrsanlage v.a.
bergauf vor.

6.3 Konzept Fahrbahnsanierung

6.3.1 Vorhandene Mallnahmen und Planungen

Der Einbau von larmmindernden Asphalten (SMA 08) wird bei kommenden
Fahrbahnsanierungen an Straf3en mit hohen Larmbelastungen von Seiten der
Stadt Koblenz zunehmend umgesetzt, soweit dies aufgrund der Verkehrsbhelas-
tungssituation, insbesondere des Lkw-Anteils, zielfihrend ist. Bertcksichtigt
werden muss aus bautechnischen Grinden und zur Erreichung einer wahr-
nehmbaren Larmminderung auch ein Mindestumfang der MaRnahme.

In den vergangenen (5) Jahren wurden larmmindernde Fahrbahnbeldge
(SMA 08)

im Wallersheimer Weg sowie
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am Peter Altmeier-Ufer verbaut.

AuRerdem erfolgten Fahrbahnsanierungen'4®

an Zu- und Abfahrten der B 9 ndrdlich der Europabriicke,
in der MoselweilRer StralRe zwischen SchwerzstraRe und Baedeker Stral3e,

auf der B 9 RomerstralRe von Beatusstralie bis Abfahrt auf die Stidbriicke
B 327,

in der Bahnhofstral3e zwischen Friedrich-Ebert-Ring und Roonstral3e,

in Teilbereichen der Gartenstral3e / Mayener Stral3e zwischen Deichstral3e
und Brenderweg,

in der SchlachthofstraRe von der Kurt-Schumacher-Briicke stadteinwérts bis
Merlstrale,

auf der B 9 Romerstral3e zwischen Hasenpfad und Engelsweg,

in der Rubenacher Stral3e im Bereich Trierer StralRe bis In der Weglange

Geplant ist die Erneuerung des Oberbaus der B 9 Nord im Jahr 2025 ff., der
Ausbau der Kastorpfaffenstral3e mit neuem Belag in 2025, der Ausbau der St.
Sebastianerstral3e in 2026 ff und die Sanierung des Knotenpunktes Kurt-
Schumacher-Briicke. Entsprechend der Informationen aus der Amterbeteiligung
ist bei den genannten Fahrbahnsanierungen aktuell kein larmmindernder Belag
vorgesehen.

6.3.2 Prufempfehlungen fir Fahrbahnsanierungen mit
larmminderndem Asphalt

Fur die nachfolgenden StraRen wird dartber hinaus die Prifung einer Fahrbah-
nerneuerung / Fahrbahnsanierung mit Einsatz eines larmmindernden Asphalts
als Fortschreibung der MalZnahmenempfehlungen aus dem Larmaktionsplan

2. Stufe oder im Zusammenhang mit geplanten oder vorgeschlagenen strafl3en-
raumlichen MalRnahmen empfohlen, wenn die Fahrbahnoberflache sanierungs-
bedurftig ist:

Andernacher Straf3e zwischen Brenderweg und Wallersheimer Weg (MB
4) im Zuge der geplanten StraRenraumgestaltung (B-Plan Rosenquatrtier)
(z.T. bereits umgesetzt)

145 der Oberflachenbelag ist hier nicht bekannt



ViktoriastralRe / Gorgenstralle zwischen SchloRstraRe und Friedrich-
Ebert-Ring (Teilbereich MB 8) im Zuge StraRenumbau (fortgeschriebene

MalRnahme aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe)

Trierer Straf3e / Mayener Stral3e zwischen Bubenheimer Weg und Karl-
Russell-Stral3e (MB 17) im Zuge zu prifender Verbesserung der Radver-

kehrsanlage

Moselweil3er / Koblenzer Straf3e zwischen Kurt-Schumacher-Briicke und
150m westl. Behringstral3e (MB 25) im Zuge der Einrichtung einer Radver-

kehrsanlage

Bei kunftigen Fahrbahnsanierungen soll die Larmbelastung als Kriterium fiir

eine Priorisierung miteinflielen.

6.4  Konzept aktive und passive Schallschutzmal3inahmen

6.4.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Aktive und passive SchallschutzmafRnahmen zur L&rmsanierung an bestehen-
den Straf3en sind fur Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes mit den
VLarmSchR 97%4¢ geregelt. Die Richtlinien unterscheiden bei den Grenzwerten

zur Forderfahigkeit nach Gebietstypen (vgl. Tabelle 15).

Tabelle 15: Immissionsgrenzwerte der VLArmSchR 97147

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort/ Gebietstyp tags nachts
(6 - 22Uhr) (22 - 6 Uhr)
an Krankenh&usern, Schulen, Kur- und
Altenheimen, in reinen und allgemeinen 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB(A)
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

146 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des

Bundes (VLarmSchR 97).

147 Ebd.: Abgesenkte Grenzwerte flr die Larmsanierung seit 01.08.2020.
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6.4.2 Prufempfehlungen zu aktivem Schallschutz

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird empfohlen in folgenden Maf3nahmen-
bereichen in Zusammenarbeit mit dem Stral3enbaulasttrager aktive Schall-
schutzmafl3nahmen zu prifen:

B 9 Nord zwischen EifelstraRe und Mayener Strale (MB 1):
fortgeschriebene MalRnahme aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe

Schlachthofstrafie zwischen Steinstral3e und Merlstra3e (MB 16):
Prufung aktiver Schallschutz (transparente Larmschutzwande zwischen der
senkrecht zur Stral3e orientierten Zeilenbebauung auf der Stidseite)

B 9 Romerstralle (MB 20):
fortgeschriebene MalRnahme aus dem Larmaktionsplan 2. Stufe

Europabriicke (MB 26):
Prufung aktiver Schallschutz (transparente Larmschutzwand) auf der Bri-
cke im Bereich zw. An der Bleiche und An der Ringmauer!4

HerberichstralRe zwischen Andernacher Stral3e und Schénbornsluster
Stral3e (MB 27):

Prifung aktiver Schallschutz (transparente Larmschutzwénde zwischen der
senkrecht zur Stral3e orientierten Zeilenbebauung auf der Stidseite)

A 48 Rubenach (MB 32):
Errichtung LArmschutzwand - fortgeschriebene MalRhahme aus dem Larm-
aktionsplan 2. Stufe

148 Die Prufung soll im Zuge einer anstehenden Briickensanierung unter Beriicksichti-
gung der Anforderungen an die Statik erfolgen. Ist keine Larmschutzwand umsetz-
bar, sollten andere aktive MaBnahmen wie z.B. ein larmmindernder Fahrbahnbelag
angestrebt werden.



® Abbildung 20: Beispiele fur bauliche und stadtebauliche Larmschutzlésungen bei
offenen Wohnstrukturen: transparente Larmschutzwande zwischen Zeilen

Beispiel Wien, Theodor-Korner-Hof4°

149 BMVBS-Online-Publikation, Nr. 12/2011: Gute Beispiele der stadtebaulichen
Larmminderung, Herausgeber: Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS)

150 https://iwww.byak.de/planen-und-bauen/projekt/funkkaserne-nord-wa-1-2-
muenchen.html
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6.4.3 Prufempfehlungen zu passivem Larmschutz

Passive SchallschutzmalRnahmen sollten grundsatzlich nachrangig zu den
Bemiihungen eines aktiven Larmschutzes behandelt werden.

Aber nicht fur alle MaBnahmenbereiche des Larmaktionsplans 4. Runde sind
aktive Malinahmen (derzeit) méglich (siehe auch nachfolgendes Kapitel Inte-
griertes Gesamtkonzept mit dem MalRhahmenkatalog bis 2029). Fur diese
sollen Mal3nahmen des passiven Schallschutzes in Erwégung gezogen werden.

Die Umsetzung passiver SchallschutzmafRnahmen an Gebéauden ist Aufgabe
der Eigentiimer.

Es wird empfohlen zu prufen, ob die Stadt Koblenz in Ma3nahmenbereiche
ohne aktuell mégliche aktive Mal3nahmen zur LA&rmminderung mit einem
Schallschutzfensterprogramm unterstiitzen kann, dass passive Schallschutz-
mafnahmen zur Gewahrleistung gesunder Wohnverhéltnisse umgesetzt
werden.

Nach dem MalRnahmenplan 2029 (siehe auch Tabelle 16) betrifft dies folgende
MafRnahmenbereiche mit StralRen in der Baulast der Stadt Koblenz:

MB 6, B 9 Romerstral3e, Dreikaiserweg - B 327
MB 10, B 42, 50m sudl. Charlottenstral3e - Hohe Hofstral3e

MB 11, B 9 CusanusstralRe / RomerstralRe, Kardinal-Krementz-Straf3e -
Moselring

MB 12, Bahnhofstral3e, Friedrich-Ebert-Ring - Roonstral3e

M 15, SchlachthofstraRe, 100m 6stl. MerlstralRe - Saarplatz

MB 16, SchlachthofstralRe, Steinstral3e - Merlstral3e

MB 20, B 9 Romerstral3e, Hasenpfad - Engelsweg

MB 21, Aachener Stral3e, Alemannenstral3e - Von-Eltz-Stral3e

MB 24, Lohrstral3e / Roonstral3e, RizzastralRe - Bahnhofstral3e

MB 26, Europabriicke, Langemarckplatz - An der Bleiche

MB 27, HerberichstraBe, Andernacher Stral3e - Schonbornsluster StralRe

MB 31, SchlachthofstraRe 120m westl. SteinstralRe - Steinstralle



Ein stadtisches Schallschutzfensterprogramm zum Larmschutz kann sich
grundsatzlich an der Férderung der Larmsanierung an bestehenden Bundes-
fernstral3en in der Baulast des Bundes orientieren, die als freiwillige Leistung
auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt wird. Voraus-
setzung fir die Larmsanierung ist die Uberschreitung von Auslésewerten, die
aktuell (seit 01.08.2020) fir Wohngebiete bei 64 dB(A) am Tag / 54 dB(A) in der
Nacht liegen. Forderfahig sind grundséatzlich bauliche Verbesserungen zum
Larmschutz, z. B. Larmschutzfenster, Lufter, DAmmung von Rollladenkasten
oder Wéanden. Der Bund erstattet larmbetroffenen Eigentimern 75 % der
notwendigen Aufwendungen fir passive LarmschutzmaRnahmen an fir den
Aufenthalt genutzten Gebaudeteilen.

Es wird empfohlen, fir die Stadt Koblenz ein stadtisches Schallschutzfenster-
programm auf Basis des Larmaktionsplans zu prufen und zu entwickeln.
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7 Integriertes Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
4. Runde

Das integrierte Gesamtkonzept wird auf der Basis der abgestimmten Maf3nah-
menempfehlungen erarbeitet.

Der Fokus liegt auf dem Malznahmenplan 2029 mit konkreten MaRnahmenvor-
schlagen fiir die nachsten 5 Jahre. Dargestellt werden die empfohlenen Mal3-
nahmen mit ihrer L&rmminderungswirkung, der geschétzten Anzahl der durch
die MaBnahmen entlasteter Menschen sowie der Mafnahmenkosten.

Die weitergehenden MaRnahmenempfehlungen (ab Kapitel 7.4) mit einem
mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizont sollen ebenfalls in den kommenden
Jahren in den entsprechenden Fachamtern planerisch vertieft werden, um
konkrete Umsetzungsmaoglichkeiten der vorgeschlagenen larmmindernden
Mafnahmen inklusive der Finanzierung zu prifen.

7.1 MalRnahmenplan 2029

Der Mal3nahmenplan 2029 enthalt konkrete Maf3nahmenvorschlage zur Larm-
minderung, deren Umsetzung in den folgenden 5 Jahren angestrebt werden
soll, und die Fortschreibung des Grundsatzbeschluss zur kontinuierlichen,
sukzessiven Bewaltigung der Larmkonflikte aus dem Larmaktionsplan 2016.

Grundsatzbeschluss

Der folgende mit dem Larmaktionsplan 2016 gefasste Grundsatzbeschluss wird
fortgeschrieben:

Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage bei zukinftigen Fahrbahnsanie-
rungen

Unter Bertcksichtigung weiterer Aspekte, u.a. den vorliegenden Erfahrungen
mit entsprechenden Fahrbahnbelagen und Finanzierungsfragen, soll bei
anstehenden FahrbahnsanierungsmafRnahmen mit entsprechendem Umfang
der Einbau von Fahrbahnoberflachen mit larmmindernden Eigenschaften
gepruft und nach Mdglichkeit umgesetzt werden.

Malnahmenkatalog

In dem Malinahmenkatalog sind kurzfristige Malinahmen enthalten, deren
Umsetzung in den nachsten 5 Jahren angestrebt werden soll. Der Katalog
umfasst bereits von der Stadt Koblenz geplante MalRnahmen der nachsten

5 Jahre zu Fahrbahnsanierungen und straRenrdumlichen MaRnahmen sowie
Maflnahmenempfehlungen des Geschwindigkeitskonzeptes.
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eines larmmindernden Asphaltes empfohlen
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Umgestaltung Stral3enraum mit Verbesserung Radverkehrsfiihrung in der
Moselweil3er Strale (MB 3)

Geplante StraRenraumgestaltung im Zuge B-Plan mit Kreisverkehr und
Querungsanlagen in der Andernacher Straf3e (MB 4, in Verbindung mit
Fahrbahnerneuerung, z.T. bereits umgesetzt / in der Umsetzung ohne
larmminderndem Asphalt)

Einrichtung von Radverkehrsanlagen in der Pfuhlgasse (MB 19)

Einrichtung einer Radverkehrsanlage in der Moselweil3er Strafl3e / Koblen-
zer StralRe zwischen Kurt-Schumacher-Briicke und Behringstral3e (MB 25)

Einrichtung Radverkehrsanlage im Friedrich-Ebert-Ring (MB 28) am
Knoten Mainzer Tor und vier Fu3ganger-LSA an den Zufahrten zur Pfaffen-
dorfer Briicke

Installation einer Radverkehrsanlage bergauf in der StraRe Vor dem
Sauerwassertor (MB 29)

Die MalRnahmen des Geschwindigkeitskonzeptes umfassen Priifempfehlungen

zur Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h mit vorrangiger Erfordernis
zur Larmminderung in den MalRnahmenbereichen

- HohenzollernstraBe (nérdl. Teilbereich des MB 2, 1. Prioritat):

An der Moselbricke (MB 5, 1. Prioritat)

Ribenacher Straf3e (MB 7, 1. Prioritat)

CharlottenstraRe (MB 9, 1. Prioritat)

Trierer Stral3e / Mayener Strafl3e (MB 17, 2. Prioritat)

Rubenacher StralRe (MB 22, 2. Prioritat)

zur Reduzierung der Geschwindigkeiten im Nachtzeitraum in StralRenab-
schnitten mit hohen Verkehrsfunktionen und Larmbelastungen durch ent-
sprechende LSA-Koordinierungen bei unter 50 km/h (,Griine Welle bei
Tempo 30 / Tempo 40) im MalRnahmenbereich
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- Moselring / Friedrich-Ebert-Ring (MB 18, 2. Prioritat, ggf. in Verbindung
mit MB 28, 3. Prioritat)

zur Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h mit erganzender Erforder-
nis zur LArmminderung in den Mal3hahmenbereichen

- HohenzollernstralRe (sudl. Teilbereich des MB 2, 1. Prioritat)
- MoselweilRer Stral’e (MB 3, 1. Prioritat)

- Andernacher Stral3e (MB 4, 1. Prioritat)

- Viktoriastral3e / Gérgenstralie (MB 8, 1. Prioritat)

- Gartenstralie / Mayener Stral3e (MB 13, 2. Prioritat)

- Lo6hrstraBe (MB 14, 2. Prioritét)

- Pfuhlgasse (MB 19, 2. Prioritat)

- Koblenzer StralRe (MB 23, 3. Prioritat)

- Trierer Straf3e (MB 30, 3. Prioritat)

Die im Maflinahmenplan formulierten Malinahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung sind erste Priifempfehlungen, die jeweils einer detaillierten Einzelfallpri-
fung im Falle einer Umsetzung zu unterziehen sind.

Die einzelnen MalRnahmenempfehlungen sind in der nachfolgenden Tabelle
und der Karte 10 dargestellt.

Karte 10: MaRnahmenplan 2029

Erlauterungen zur Tabelle 16

G: bereits geplante MaRnahme (straBenrdumliche MaRhahme und / oder Fahrbahnsa-
nierung)

U: MalRnahme bereits (z.T.) umgesetzt

T30V: Prifempfehlung Anordnung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden
mit vorrangigem Erfordernis

T30E: Priifempfehlung Anordnung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden
mit ergdnzendem Erfordernis

KT30/40 nachts: Prifempfehlung Geschwindigkeitsreduzierung durch LSA-Koordination
mit reduzierter Progressionsgeschwindigkeit ((,Griine Welle bei Tempo 30 / Tempo 40%)

*: die geplante MaflRnahme betrifft Teilbereiche des MaRnahmenbereichs



Tabelle 16: MalRnahmenplan 2029 - kurzfristige MaRnahmenempfehlungen des

Larmaktionsplans der Runde 4 fiir Koblenz
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lungen / Prifauftrage

Runde 4 fir die
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; g
g 2 o
= Ec S
25 5§ ®
, SN &c o
Lange Prio- £3 SE <.
Nr. StraRe inm ritat 0o h= L&
1 B 9 Nord 779 1 -- -- G
T30V/
2 Hohenzollernstralle 1615 1 T30E -- --
3 Moselweil3er StralRe 791 1 T30E G --
4 Andernacher Stral3e 254 1 T30E G Uu/G
5 An der Moselbriicke 258 1 T30V -- --
7 Ribenacher Stralle 252 1 T30V -- --
8 ViktoriastraRe / GorgenstralRe 313 1 T30E -- -
9 CharlottenstraRe 316 1 T30V -- --
13  Gartenstral’e / Mayener Stral3e 380 2 T30E -- -
14 LohrstralRe 230 2 T30E -- --
17  Trierer StraBe / Mayener Stral3e 833 2 T30V -- -
18  Moselring / Friedrich-Ebert-Ring 342 KT30/40 -
nachts
19  Pfuhlgasse 159 2 T30E G -
22 Ribenacher Stral3e 487 2 T30V -- --
23 Koblenzer StralRe 705 3 T30E -- --
25 MoselweiRer / Koblenzer StralRe 444 3 -- G --
28 Friedrich-Ebert-Ring 345 3 KT80M0 o
nachts
29 Vor dem Sauerwassertor 198 3 - G --
30  Trierer Stral3e 193 3 T30E -- --

151 An den MaRnahmenbereichen mit MaBnahmen der Fahrbahnsanierung ist aktuell

kein larmmindernder Fahrbahnbelag vorgesehen; insbesondere fiir die B 9 Nord
sollte dieser zur erforderlichen Larmreduzierung in diesem Bereich gepriift werden
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7.2 MalRnahmenwirkungen

In die Wirkungsberechnung flieRen Mal3nahmen aus dem MafRnahmenplan
2029 ein, die direkte larmmindernde Wirkung haben. Dazu zéhlen Tempo 30-
Regelungen fir ganztags und nachts, straRenrdumliche MaZnahmen mit
deutlicher Anderung der StraBenraumaufteilung, wie z.B. Anlage von Radfahr-
streifen und Verkehrsflachenreduzierung und Fahrbahnsanierungen mit larm-
minderndem Asphalt.

Folgend werden die Zahlen der anteilig von Larmbelastungen betroffenen
Einwohner mit Pegeln tber 65 bzw. 55 dB(A), die entlastet werden, dargestellt.

Die Larmbelastungen und Larmbetroffenheiten in den MaRnahmenbereichen
des Larmaktionsplans gehen bei Umsetzung der Maflnahmen wie folgt zuriick:

Mit den empfohlenen Tempo 30 - Regelungen ganztags mit vorrangiger
Erfordernis zur Larmminderung kénnen 3.261 bzw. 3.304 Einwohner um
etwa 2,5 dB(A) entlastet werden, davon 1.468 Einwohner mit heutigen Pe-
geln Uber 70 dB(A) ganztags und 1.827 Einwohner mit Pegeln tber

60 dB(A) nachts.

Mit den empfohlenen Tempo 30 - Regelungen ganztags mit erganzender
Erfordernis zur Larmminderung kénnen 2.703 bzw. 2.735 Einwohner um
etwa 2,5 dB(A) entlastet werden, davon 695 Einwohner mit heutigen Pegeln
Uber 70 dB(A) ganztags und 425 Einwohner mit Pegeln Giber 60 dB(A)
nachts.

Insgesamt ergibt das fur Tempo 30 ganztags: 5.954 bzw. 6.039 larmbe-
troffene Einwohner werden um etwa 2,5 dB(A) entlastet werden, davon
1.893 Einwohner mit heutigen Pegeln tber 70 dB(A) ganztags und 2.522
Einwohner mit Pegeln tiber 60 dB(A) nachts.

Mit den empfohlenen Tempo 30 - Regelungen nachts / LSA-Koordinierung
bei unter 50 km/h kénnen 241 Einwohner zwischen 6 Uhr und 22 Uhr um
etwa 2,5 dB(A) entlastet werden, davon 178 mit heutigen Pegeln tber 60
dB(A) nachts.

Bei Umsetzung straRenrdumlicher Maf3nahmen kénnen durch das Abru-
cken der Fahrbahn von der Bebauung und durch ein angepasstes Ge-
schwindigkeitsniveau infolge schmalerer Fahrbahnen Pegelreduzierungen
um etwa 1,0 dB(A) erreicht werden'®?. 1.627 bzw. 1.655 larmbetroffene
Einwohner kdnnen insgesamt entlastet werden. Es kdnnen 273 bzw. 475

152 die akustische Wirkung ist von der Ausgangssituation und der Erhéhung des
Abstandes abhéngig



Einwohner von Pegeln tiber 70 dB(A) ganztags oder 60 dB(A) nachts ent-
lastet werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die MaRBhahmenbereiche mit Malinahmen-
empfehlungen, die in die Wirkungsberechnung eingegangen sind, dargestellt.

Tabelle 17: Entlastungswirkungen der empfohlenen MaRnahmen

MafRnahmenbereich

Nr.

Stralle

Abschnitt

Reduzie-
rung
Lpen,

L Night
in dB(A)

entlastete Einwohner

>65/55
dB(A)
Loen/ Lnight

>70/60
dB(A)
Loen/ Lnight

Tempo 30 ganztags mit vorrangigem Erfordernis zur L&rmminderung

Hohenzollern-

Friedrich-Ebert-Ring -

2 strale Mainzer StralRe 25 1964/1988 7417966
An der Am Wollershof —
5 Moselbriicke BurgstralRe 25 160/160 1157132
Ribenacher Nordtangente L52 -
7 StralRe Trierer StralRe 25 177/182 104 /108
g Charotten- 545 Opertal 25 223/232  135/139
stralle
Trierer StralRe/ .
Bubenheimer Weg - Karl-
17 Mayener Russell-Strake 25 543 / 546 281 /354
StralRe
Rubenacher Am Metternicher Bahnhof
22 StralRe - Trierer StralRe 2,5 194/ 196 92/128
Tempo 30 ganztags mit erganzendem Erfordernis zur Larmminderung
Hohenzollern-  Friedrich-Ebert-Ring -
2 stralle Mainzer StralRe 25 1964/1988 7417966
3 MoselweiBer  pherstrage - Saarplatz 2,5 796/802  113/270
StralRe
4 Andernacher  Brenderweg - Wallershei- 25 252 | 259 79/ 124
Stralle mer Weg
Viktoriastral3e . N
8 /Gorgenstra- Atohrtor - Friedrich- 25 187/187  64/119
Ebert-Ring
RBe
GartenstralRe /
13 Mayener DeichstralRe - Brenderweg 25 361/ 366 19/19
StralRe
14 LohrstraRe Friedrich-Ebert-Ring - 2,5 269/ 290 50 /50
RizzastralRe
19 Pfuhlgasse  Hohenfelder Stralie - 2,5 55/ 55 55/55
Gorgenstralle
Koblenzer Heiligenweg - Kurt-
23 Stralle Schumacher-Briicke 25 712/712 0/13
30 Trierer Strage v nninger Strale - 2,5 71/71 45/ 45

Ribenacher Stral3e
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Tempo 30 nachts / LSA-Koordinierung unter 50 km/h (22-6 Uhr)

Moselring /
18 Friedrich- Cusanusstrafie - Hohen- 25 154/158  152/148
) zollernstralRe
Ebert-Ring
Friedrich- Hohenzollernstralle - Am
28 Ebert-Ring Mainzer Tor 2.5 83783 7130
Einrichtung von Radverkehrsanlagen
g Moselweiler  piicnerstrase - Saarplatz 1,0 796/802  113/270
Stralle
19 Pfuhigasse ~ Hohenfelder Strae - 1,0 55 /55 55 / 55
Gorgenstralle
MoselweiRer /  Kurt-Schumacher-Briicke
25 Koblenzer - 150m westl. Behring- 1,0 472 [ 477 0/0
StralRe strale
Friedrich- Hohenzollernstraflie - Am
28 Ebert-Ring Mainzer Tor 1.0 83783 7130
Vor dem 130m suidwestl. Brenta-
29 Sauerwasser- nostraf3e - 70m nordostl. 1,0 52/69 26/ 26
tor Brentanostralle

Bei Umsetzung aller empfohlenen MaRhahmen des MalRhahmenplans 2029
kdnnen ganztags 6.725 larmbetroffene Einwohner in Malnahmenbereichen der
Larmaktionsplanung mit Pegeln tiber 65 dB(A) entlastet werden, davon 2.078
Einwohner mit Pegeln Gber 70 dB(A). Bei insgesamt 9.305 larmbetroffenen
Einwohnern in den Maflinahmenbereichen der Larmaktionsplanung kdnnen
ganztags 72% der larmbetroffenen Einwohner entlastet werden.

Nur im Nachtzeitraum kdnnen 6.826 larmbetroffene Einwohner in Mal3nhahmen-
bereichen der Larmaktionsplanung mit Pegeln tber 55 dB(A) entlastet werden,
davon 2.726 Einwohner mit Pegeln tber 60 dB(A). Von den 9.745 larmbetroffe-
nen Einwohnern in den MaRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung kénnen
im Nachtzeitraum damit 70% entlastet werden.

7.3 MaRnahmenkosten

Die folgend dargestellten MalRnahmenkosten beziehen sich auf die Empfehlun-
gen des Malinahmenplans 2029 ohne die bereits geplanten Mal3nahmen.

Durch die Nutzung von Synergien der LArmminderung mit anderen Planungen
kénnen die Kosten der LA&rmminderung vergleichsweise gering gehalten
werden.

Verkehrsorganisatorische MalBnahmen, die mit Beschilderungen und /oder
Markierungen umgesetzt werden kdnnen, sind mit eher geringen Kosten
verbunden.
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Die Kosten fiir die Anordnung von Tempo 30 liegen je nach Umfang der Be-
gleitmaflinahmen in unterschiedlicher H6he. Die reine Beschilderung ist mit
einem geringen Kostenaufwand verbunden. Dieser belauft sich pro Schild (inkl.
Montage) auf etwa 300 €.

Die Kosten fiir eine Anpassung der Schaltungen der Lichtsignalanlagen (Koor-
dinierung, Raumzeiten) bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
liegen bei ca. 5.500 € je Lichtsignalanlage. Diese Kosten sind in der nachfol-
genden Tabelle beriicksichtigt:
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Runde 4 fir di Nr. Stralle Berechnungs- Einheitspreis Kosten
unde 4 fur die grundlage (ca.)

Stadt Koblenz

22 Schilder, Anpas-
Marz 2024 2 Hohenzollernstrale sung von 6 LSA 30.600 €

3 MoselweiRer StraRe Schilder, Anpas-

sung von 3 LSA 20.400 €
4 Andernacher Strale 8 Schilder 2.400 €
5 Hohenfelder Stral3e / 4 Schilder, Anpassung
An der Moselbriicke von 2 LSA 12.200 €
7 Ribenacher StraBe 2 Schilder 600 €
8 Viktoriastral3e / 6 Schilder, Anpassung
Gorgenstralle von 2 LSA 12.800 €
9 Charlottenstralle 6 Schilder 1.800 €
13 GartenstralRe /
Mayener Stral3e 4 Schilder ) 1.200 €
300 €/ Schid ———
14 Lohrstralle 1 Schilder 5.500 €/ LSA 300 €
17 Trierer StralRe / 8 Schilder, Anpassung
Mayener Stralle von 2 LSA 13.400 €
18 Moselring / Friedrich- 6 Schilder, Anpassung

Ebert-Ring von 2 LSA 12.800 €

2 Schilder, Anpassung

19  Pfuhlgasse von 1 LSA 6.100 €

10 Schilder, Anpas-

22 Rubenacher Stralze sung von 1 LSA 8.500 €

6 Schilder, Anpassung

23 Koblenzer StralRe von 1 LSA 7.300 €

28 Friedrich-Ebert-Ring 4 Schilder, Anpassung

von 1 LSA 6.700 €
30  Trierer Stral3e 6 Schilder 1.800 €
147.900 €

Gesamtkosten Beschilderung Tempo 30 und Anpassung
Lichtsignalanlagen (LSA)

Sollten bei der Einzelfallprifung gutachterliche Untersuchungen notwendig sein,
fallen hierdurch weitere Kosten an. Bei der Einzelfallprifung zu geschwindig-
keitsreduzierenden MalRnahmen sind immer RLS-90-Berechnungen durchzu-
fuhren, die zunachst die nach BUB errechneten Werte priifen.

Zusétzliche Kosten entstehen durch die unterstiitzenden MalZnahmen mit
Geschwindigkeitsdisplays und / oder Geschwindigkeitskontrollen (stationar,
personell). Hier wird fur ein mobiles Geschwindigkeitsdisplay mit einer Summe
ab 5.000 € kalkuliert, stationare Radargerate kosten etwa ab 65.000 €.
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7.4 Weitergehende Mallhahmenempfehlungen mit einem
mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizont

Die weitergehenden Malinahmenempfehlungen gehen tber den 5-Jahres-Zeit-
raum des Larmaktionsplans hinaus.

7.4.1 Malnahmenempfehlungen fir die Mallhahmenberei-
che der 1. Prioritat des Larmaktionsplans

Der Malinahmenkatalog umfasst nicht alle Mal3nahmenbereiche der 1. Prioritét
des Larmaktionsplans der Stadt Koblenz. Fir die dort nicht aufgefihrten MaR3-
nahmenbereiche sind kurzfristig keine aktiven Malinahmen zu realisieren.
Daruber hinaus besteht fur die MaBnahmenbereiche mit ausschlieflich Pruf-
empfehlungen in Abhangigkeit von deren Umsetzbarkeit ebenfalls ggf. weiterhin
Handlungsbedarf.

Aufgrund der hohen Larmbelastung und -betroffenheit wird empfohlen, in die-
sen Bereichen - soweit noch nicht erfolgt - die Férderung passiver Schallschutz-
malinahmen im Zuge eines kommunalen Schallschutzfensterprogramms
prioritar zu prufen sowie bei zukinftigen Planungen einen Fokus auf mégliche
Larmminderungseffekte zu legen.

Die aus heutiger Sicht relevanten Mal3nahmenfelder bei zukiinftigen Planungen
- ergédnzend zum passiven Schallschutz - sind fur die MalRnahmenbereiche der
1. Prioritat ohne aktive MalRnahmen im MalRnahmenplan 2029 in der nachfol-
genden Tabelle dargestellt:

Tabelle 19: weitergehende aktive MaRnahmenempfehlungen (Prifauftrage) fur
Mafnahmenbereiche der 1. Prioritét

MaRnahmenempfehlungen: Prifauftrage

Fahrbahnsanierung/ Aktiver Schallschutz

Nr.  StralRe / Abschnitt larmarmer Belag

6 B 9 Romerstrale, E E
Dreikaiserweg - B 327

10 B 42, 50m stidl. CharlottenstralRe - E E
Hohe HofstralRe
B 9 CusanusstralRe / Rémerstralie,

11  Kardinal-Krementz-Stral3e — E E

Moselring

Erlduterungen zur Tabelle

E: Prifempfehlung des Larmaktionsplans

MB 6: Im Bereich der B 9 zwischen Hohe Dreikaiserweg und B 327 wurde
2016/17 die Fahrbahnoberflache saniert; aktiver Larmschutz an der westlichen
Seite der B 9 ist aufgrund der Seitenraumnutzung nicht umsetzbar;

zu prifen ware der Einfluss des nérdlichen Zubringers von der B 9 zur B 327 in
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Hochlage auf die Larmbelastungssituation an den betroffenen Gebauden und
die Umsetzung von Larmminderungsmafinahmen an diesem (Fahrbahnsanie-
rung/ larmarmer Belag oder aktiver Schallschutz durch Larmschutzwand).

MB 10: Die Gebaude an der B 42 Ehrenbreitstein sind bereits mit passiven
SchallschutzmalRnahmen saniert. Zu prifen wéare der Einsatz larmmindernder
Fahrbahnoberflachen bei anstehenden Fahrbahnsanierungen und eine Verbes-
serung des aktiven Schallschutzes im Bereich der betroffenen Geb&aude.

MB 11: Fur die B 9 in diesem Bereich soll ein verbesserter Larmschutz mit
Erhdhung der vorhandenen Larmschutzwéande oder dem Einsatz larmmindern-
der Fahrbahnoberflachen bei anstehenden Fahrbahnsanierungen geprtift
werden.

Erganzend zu den konkret benannten Maf3nahmen wird entsprechend dem
Larmaktionsplan 2. Stufe weiterhin empfohlen, fiir die B 9 im Bereich der
Baulast der Stadt Koblenz ein Larmsanierungskonzept mit den fur die Malf3-
nahmenbereiche entlang der B 9 geeigneten LarmminderungsmaflRnahmen zu
entwickeln.

7.4.2 Weitere mittel- bis langfristige Mallnhahmenempfeh-
lungen

StraRenrdumliche Mallhahmen

StraBenraumliche MafRnahmen werden in den wenigsten Fallen ausschlie3lich
aus der Larmaktionsplanung heraus entwickelt und umgesetzt. Hier sind
insbesondere die Synergien mit der Radverkehrsférderung wesentlich. Im
Maflnahmenkonzept des Larmaktionsplans (siehe Kapitel 6.2) sind entspre-
chende Empfehlungen fir Malinahmenbereiche enthalten. Fir diese wird die
weitere Umsetzung von stralRenrdumlichen Manahmen im Zusammenhang mit
vorgesehen MalRnahmen fur den Radverkehr empfohlen.

Fahrbahnsanierung

Auch MafRnahmen der Fahrbahnsanierung werden selten ausschlief3lich aus
Larmminderungsaspekten heraus umgesetzt. Vorrangig sind der Fahrbahnzu-
stand und dessen Sanierungsbediirftigkeit. Zur Nutzung der Synergieeffekte zur
Larmminderung wird empfohlen, auch die LArmbelastungen bzw. Larmbetrof-
fenheiten bei der Prioritatenbildung fiir weitere Fahrbahnsanierungen zu nutzen.
Im MaBhahmenkonzept des Larmaktionsplans (siehe Kapitel 6.3) sind Empfeh-
lungen fiir die Fahrbahnsanierung an MalBnahmenbereichen enthalten, an
denen Synergien, insbesondere mit straBenrdumlichen MaRnahmen, genutzt
werden sollten.



Aktiver Schallschutz

Im Maf3nahmenkonzept des Larmaktionsplans (siehe Kapitel 6.4) sind Empfeh-
lungen fiir aktive SchallschutzmafRnahmen enthalten, die mittel- bis langfristig
umgesetzt werden sollen.
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8 MalRnahmenempfehlungen zu anderen Larmquellen

Neben dem StraRenverkehrslarm erfolgte auch eine Kartierung des Schienen-
verkehrslarms (durch das EBA) und des Gewerbelarms.

Aufgrund z.T. anderer Zustandigkeiten bzw. begrenzter kommunaler Hand-
lungsmdglichkeiten enthalt der Larmaktionsplan fur diese Larmquellen keine
umfassenden MalRnahmenkonzepte.

Im Nachfolgenden werden grundsatzliche Einschatzungen und Hinweise zum
weiteren Vorgehen bei diesen Larmquellen gegeben, die auch die Anregungen
aus der Offentlichkeitsbeteiligung einbinden.

8.1 Schienenverkehrslarm

Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Von den insgesamt 379 MalRhahmenvorschlagen wurden 42 Vorschlage zur
Minderung des von der Eisenbahn ausgehenden Schienenverkehrslarms
gemacht. Die meisten der 42 Mal3nahmenvorschlége betreffen MaRnahmen
des baulichen Schallschutzes und MaBnahmen zur Larmminderung an den
Zugen (Nachristung der Zuge). Diese werden gefolgt von organisatorische
MafRnahmen, vor allem Tempolimit und Nachtfahrverbot.

Handlungsbedarf und Handlungsoptionen

In Koblenz bestehen erhebliche Larmbelastungen durch den Schienenverkehrs-
larm insbesondere im Nachtzeitraum (siehe auch Kapitel 2.1.2), der Hand-
lungsbedarf ist hoch.

Grundsatzlich bestehen verschiedene Mdglichkeiten zur Verringerung der
Larmbelastungen durch Schienenverkehrslarm. Dabei kann zur Emissionsmin-
derung generell zwischen technischen MaRnhahmen am Fahrzeug und an den
Gleisen unterschieden werden. Daruber hinaus sind Larmschutzmaflinahmen
am Schallausbreitungsweg und passiver Schallschutz Handlungsoptionen.

Weiteres Vorgehen

In Kapitel 4.5 sind Malnahmen und Planungen zur Larmminderung im Schie-
nenverkehr im Zuge des Bahnprojektes Mittelrheintal der DB dargestellt.

Der Baubeginn dieser MaRnahmen ist ab 2025 vorgesehen. Die Umsetzung
dieser Malinahmen liegt nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt Koblenz.



Die Stadt begrif3t entsprechend ihrer Stellungnahme zum Larmaktionsplan des
EBA die geplanten MaRnahmen der Deutschen Bahn (DB) zum Bau von
Schallschutzwénden und Schienenstegdampfern im Bereich der Stadt Koblenz
ausdrucklich. Gleichzeitig weist sie darauf hin, dass aufgrund des Ausbaus der
Strecke im oberen Mittelrheintal und des dadurch zu erwartenden Anstiegs des
Schienenverkehrs in Zukunft weitere Larmschutzmaf3nahmen notwendig sein
werden, um einen anwohnerfreundlichen Bahnverkehr zu erméglichen. In
diesem Zusammenhang regt die Stadt eine engere Abstimmung mit der DB und
eine transparentere Darstellung der MalRhahmenplanung an.

Beziglich einer héheren Transparenz und Verstandlichkeit sowie auch einer
Aufwandsreduzierung hat sich der Bund zum Ziel gesetzt, die Instrumente der
Umgebungslarmrichtlinie (Larmkartierung und Larmaktionsplanung) und die
Erstellung des Gesamtkonzepts der freiwilligen Larmsanierung fur bestehende
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes zu harmonisieren. Entsprechende
Méoglichkeiten wurden in einem vom BMVI initiierten und vom EBA administrier-
ten Projekt geprift. Ziel war es, kinftig die Ergebnisse der Larmkartierung und
Larmaktionsplanung als Grundlage fir die Priorisierung im Larmsanierungspro-
gramm zu nutzen. Dabei galt es sicherzustellen, dass keiner der bereits als
sanierungsbeddurftig identifizierten Sanierungsabschnitte und -bereiche diesen
Status verliert.'%3

8.2 Gewerbelarm

Handlungsbedarf und Handlungsoptionen

Aus der Larmkartierung resultiert kein Handlungsbedarf zur Minderung der
Gewerbeldarmbelastungen. Durch die Vorschlage aus der Offentlichkeit wird
jedoch ein geringer Handlungsbedarf deutlich.

Bei Industrie- und Gewerbeanlagen besteht die Mdglichkeit der LArmminderung
tiber Genehmigungen und Uberwachung solcher Anlagen sowie (iber nationale
Regelungen (z.B. TA-Larm). Préaventiv kann tber Planungsinstrumente (FI&-
chennutzungsplan oder Bebauungsplan) die Anordnung von Industrie- und
Wohngebieten zueinander in ausreichenden Abstanden erfolgen.

Bei Konfliktfallen im Bestand ist eine Einzelfallprifung durch die zustandige
Behorde erforderlich.

153 s.a. https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/
Harmonisierung/harmonisierung_node.html
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Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Die wesentlichen MalR3nahmenvorschlage zur LArmminderung des Gewerbe-
larms betreffen die Einhaltung von Ruhezeiten und Verbot von Musik. Insge-
samt gingen 5 Vorschlage ein.

Weiteres Vorgehen

Die Malinahmenvorschlage zur Minderung des Gewerbelarms sowie zur
Uberwachung der zulassigen Larmimmissionen werden an die zustandigen
Stellen weitergeleitet.



9 Ruhige Gebiete — Fortschreibung

9.1 Rechtliche Grundlagen

Der rechtliche Rahmen zur Auswabhl, Festlegung und Umsetzung von ruhigen
Gebieten ist in der Umgebungslarmrichtlinie weitestgehend offen gehalten. Dies
wurde auch auf Bundes- und Landesebene nicht konkretisiert. Weitergehende
Informationen zur Umsetzung bieten u.a. Leitfaden und Arbeitshinweise® zur
Umgebungslarmrichtlinie.

Zielsetzungen

Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen sind laut Umgebungslarmrichtlinie im Sinne
der Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Es geht demnach
weniger um eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung als um die Ver-
meidung zusatzlicher Belastungen.

Schwellenwerte fiir ruhige Gebiete

Eine Definition, beispielsweise hinsichtlich von nicht zu Gberschreitenden Larm-
indexwerten, ist nicht vorgeschrieben. Der in der Regel zur Anwendung kom-
mende Schwellenwert liegt bei einem Lpen von 50 dB(A) bis 55 dB(A).

Nutzungen in ruhigen Gebieten

Bei ruhigen Gebieten ist offen gehalten, ob es sich um bebaute oder unbebaute
Gebiete handeln soll. Auch wenn bebaute Bereiche nicht ausgeschlossen sind,
werden in der Praxis vorwiegend unbebaute Bereiche in die Erwagungen mit-
einbezogen. 1%

Bindungswirkung

Nach der Begriffsdefinition des § 3 ULR gibt es ruhige Gebiete nicht per se,
z.B. aufgrund der akustischen Situation oder anderer Eigenschaften, sondern
es bedarf einer Festsetzung durch die zustandige Behérde.'® Einmal festge-
setzt erfordern diese von den zustandigen Planungstragern eine Beriicksichti-
gung und Abwéagung der Belange ruhiger Gebiete in ihren Planungen. Dies
kann ggf. den Ermessungsspielraum der Planungstrager einschranken. Ein

154 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) (2022): LAI-Hinweise
zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-
laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung_1667389269.pdf

155 Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebiete; Eine Fachbroschiire flr die Larmakti-
onsplanung, https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ruhige-gebiete

156 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) (2022): LAI-Hinweise
zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung
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Verbot der Larmerhdhung oder andere zwingende Vorgaben sind damit jedoch
nicht verbunden.

Konkrete planerische MaRnahmen sind ,auf der Grundlage des jeweiligen
Fachrechts im Einvernehmen mit den fir deren Umsetzung zustandigen Behor-
den“!®? zu formulieren. Hieraus ergibt sich jedoch keine zwingende Verpflich-
tung zur Umsetzung.*58

Zur Erhdhung der Bindungswirkung des Plans empfiehlt sich die frihzeitige
Einbindung von betroffenen Behdrden und anderen Tragern 6ffentlicher Belan-
ge an der Festsetzung von ruhigen Gebieten.

9.2 Vorhandene Daten in Koblenz

Die Moglichkeit der Definition von ruhigen Gebieten ist u.a. in Abh&angigkeit von
der bestehenden Datenlage zu sehen. Im Folgenden aufgelistet sind die fur die
Stadt Koblenz vorhandenen Datengrundlagen. Wenn nicht anders benannt,
wurden diese von der Stadt Koblenz zur Verfligung gestellt.

Grundkarten

Die Grundkarten basieren auf Informationen bzw. Daten zum Stral3ennetz, zur
Lage von IED-Anlagen, zum Schienennetz und zu den Geb&uden der Stadt
Koblenz.

Daten zu Larmbelastungssituation

Die Larmbelastungsdaten beruhen auf der Larmkartierung fur StraRe, IED-
Anlagen und Schiene (jeweils Loen-Werte (24h)) nach Umgebungslarmrichtlinie.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan (FNP) ist das zentrale Steuerungsinstrument fur die
zukinftige Siedlungs- und Freiflachenentwicklung in Koblenz.

Fur die ruhigen Gebiete sind hauptsachlich Griin- aber auch andere Freiflachen
von Relevanz. Die in die Betrachtung einzubeziehenden Flachen werden in
Kapitel 9.3 weitergehend bestimmt.

157 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) (2022): LAlI-Hinweise
zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung

158 Ebd.
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wendet, da dieser aus der Larmkartierung vorliegt.

Gesamtlarmbetrachtung

Die Gesamtlarmkarte besteht aus der Uberlagerung der kartierten Larmquellen.
Eine Aufsummierung der Larmwerte erfolgt nicht. Eine Summenbetrachtung
kdme zwar dem menschlichen Empfinden naher als eine Einzelbetrachtung, ist
jedoch nicht Gegenstand der Larmkartierung.

Fur die Gebietsauswahl in Koblenz erfolgt daher eine Uberlagerung der Pegel
der verschiedenen Emittenten. Dabei werden die Pegel der einzelnen Schall-
quellen und die Bereiche, in die mehrere Schallguellen einwirken, dargestellt.

Karte 11: Gesamtlarmbetrachtung aller kartierten Larmquellen

Schallpegelgrenze

Die Schallpegelgrenze ist ein entscheidendes Kriterium fur die Auswahl von
ruhigen Gebieten. Als Pegelgrenze fiir ruhige Gebiete wird der Loen = 55 dB(A)
gewahlt, da dies auch die Kartierungsschwelle ist.

Karte 12: Potentiell ruhige Gebiete

Funktion und Flachennutzung

Fur die Auswahl geeigneter Gebietskulissen fir ruhige Gebiete werden ent-
sprechend dem Vorgehen im Larmaktionsplan 2. Stufe folgende Flachen aus
dem aktuellen Flachennutzungsplan der Stadt Koblenz von 2023 vorgeschla-
gen:

Flachen nach FNP

- Flachen fir Wald

- Flachen fir die Landwirtschaft

- Grinflachen

- Flachen mit MaBnahmen zum Schutz der Natur

- Wasserflachen
113
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Innerhalb der Grunflachen sind als Flachennutzungen insbesondere Parkanla-
gen, Friedhodfe und Dauerkleingarten relevant. Flachen fur Sport und Spiel
sowie Sportanlagen und Freibader sind nur bedingt fir die Ausweisung als
ruhige Gebiete geeignet.

9.4  Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Online-Beteiligung im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
gingen insgesamt 243 Hinweise zu Orten im Stadtgebiet, die die teilnehmende
Koblenzer Bevolkerung fir Ruhe und Erholung aufsucht, ein.

@ Abbildung 21: Hinweise zu ruhigen Orten aus der Online-Beteiligung

Stadt Koblenz

Larmaktionsplan Runde 4

Karte B3
Ergebnis der Online-Befragung -
Ruheorte

@ Ruhige Orte

— StraRennetz der Larmkartierung

Auch im Larmforum am 28. Juni 2023 gab es Hinweise zu ruhigen Orten.

® Abbildung 22: Stadtkarte mit ruhigen Orte aus dem Larmforum
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9.5 Ruhige Gebiete in Koblenz

Die Empfehlungen zu ruhigen Gebieten werden entsprechend dem Vorgehen
des Larmaktionsplans 2. Stufe aus der Uberschneidung der Schallpegelgrenzen
und geeigneter Flachennutzungen entwickelt. Wie in der 2. Stufe werden dabei
MindestgréRe, Fragen des Erholungsnutzens sowie mogliche Stérfaktoren in
den Abwagungs- und Abstimmungsprozess miteinbezogen.

Auch die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung flieRen in die Abwagung ein.
Die von der Offentlichkeit zur ruhigen Erholung genutzten innerstadtische
Gruinanlagen, die nicht (in allen Bereichen) die Schallpegelgrenze einhalten,
sollen aufgrund deren hohen Bedeutung flr erreichbare innerstadtische Erho-
lungsrdume in die Betrachtung mit einbezogen werden.

Ergebnis sind Empfehlungen zur Festlegung von ruhigen Gebieten und inner-
stadtischen Erholungsflachen im Larmaktionsplan.

Ruhige Gebiete und innerstadtische Erholungsflachen

Fur die Fortschreibung der ruhigen Gebiete entsprechend dem Larmaktionsplan
der 2. Stufe wird weiterhin als MindestgroRRe eine Flache von 10 ha'®®, die einen
Pegel Loen £ 55 dB(A) aufweist, berlcksichtigt.

Aufgrund der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung, aus der in der Kernstadt
entlang des Rhein- und Moselufers einige Hinweise zu Orten fur Ruhe und
Erholung gab, werden die Rheinanlagen vom deutschen Eck bis einschlief3lich
Rheinlache und das Willy-Brandt-Ufer an der stidlichen Moselseite erganzend
als innerstadtische Erholungsflachen, die teilweise verlarmte Flachen aufwei-
sen, festgelegt.

Storfaktoren und weitere Einschrankungen

Die Grun- und weiteren Freiflachen des FNP enthalten auch Flachen mit
Nutzungsspezifizierungen, die sich auf Grund ihrer Gerauscheinwirkung oder
der fehlenden oder unzureichenden Zugénglichkeit fur die Allgemeinheit (z.B.
Sportplatze, Freibéder) weniger fur ruhige Gebiete eignen. Wenn diese Nutzun-
gen innerhalb groRer ruhiger Gebiete liegen, sind ihre Stérwirkungen eingrenz-
bar und von geringerer Bedeutung.

Die Bezirkssportanlage Asterstein wird weiterhin aufgrund ihrer GréRe und der
Randlage nicht in das angrenzende ruhige Gebiet aufgenommen.

159 Die Einhaltung der MindestgroRe der Flachen wird noch Gberprift
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Die BundeswehrschielRanlage in der Schmidtenhdhe war im Larmaktionsplan 2.
Stufe Bestandteil des empfohlenen Ruhigen Gebietes. Aufgrund der potentiel-
len Stdérwirkung ist sie in der Fortschreibung entsprechend markiert (nicht mehr
Bestandteil des ruhigen Gebietes). Einen Puffer zur Berticksichtigung der
Larmwirkung ist nicht beriicksichtigt, da keine Untersuchungen hierzu vorliegen.

Festsetzung von ruhigen Gebieten

Der Larmaktionsplan setzt ruhige Gebiete nach § 47 d, Abs. 2 entsprechend

Tabelle 20 und der Karte 13 fest:

Tabelle 20: Ruhige Gebiete und innerstadtische Erholungsflachen des

Larmaktionsplans 4. Runde

Nr. Name Flache in ha Beschreibung /Lage
1 Immendorfer Wald/ Ruhiges Gebiet sudlich von
708,2
Gutswald Arenberg
2 Schmidtenhdhe Ruhiges Gebiet 6stlich von
654,5
Pfaffendorf
3 Stadtwald West Ruhiges Gebiet sudlich von
775,8
Lay
4  Stadtwald Ost Ruhiges Gebiet sudlich von
633,6
Lay
5 Heyer Berg/ Kimmelberg Ruhiges Gebiet westlich von
515,3 ’
Giils
6 Dachsberg/ Am Meer- Ruhiges Gebiet dstlich von
209,2
katzbach Immendorf
7  Winninger Hohe/ Am 1618 Ruhiges Gebiet stidwestlich
Anderbach ’ von Ribenach
8 Niederberger Hohe Ruhiges Gebiet nordlich von
22,7 N
Ehrenbreitstein
9 Hauptfriedhof (neu) Ruhiges Gebiet in der Kern-
57,7
stadt
10 Rheinanlagen (neu) Innerstadtische Erholungsfla-
27,3 .
che in der Kernstadt
11 Willy-Brandt-Ufer (neu) 29 Innerstadtische Erholungsfla-

che in Rauental

Karte 13: Empfehlungen fir Ruhige Gebiete
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