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Begrindung

1. Anlass und Ziel der Planung

Die Stadt Koblenz beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 65a ,,Quartiers-
entwicklung Rauental/Goldgrube, Bahnhaltepunkt Verwaltungszentrum I, Teilbereich
SUd - Bahnquerung und bahnbegleitender FuB-/Radweg”.

Anlass fUr die Planung ist primdr die Weiterentwicklung des stadtischen Rad- und FuB-
wegenetzes. Die brachliegenden Flachen werden im Sinne der Nachhaltigkeit wieder
einer Nutzung — hier als FuB- und Radwegeverbindung - hinzugefUhrt. Die Verbindung des
Stadtteils Goldgrube mit dem Stadtteilzentrum (zentraler Versorgungsbereich) in Rauen-
tal durch eine FuB-/Radwegebricke soll fur eine fldchendeckende Versorgungsstruktur
sorgen und durch die Starkung des Radverkehrs in Verbindung mit dem geplanten neuen
Bahnhaltepunkt einen Beitrag zum Klimaschutz leisten, da durch die geplanten Wege-
beziehungen zu erwarten ist, dass langfristig eine Reduzierung des motorisierten Individu-
alverkehrs zugunsten des Rad- und FuBverkehrs in den umliegenden Stadtteilen erfolgt.
Auch aufgrund der unmittelbaren N&he zu wichtigen Einrichtungen der Bundes- und Lan-
desverwaltung (z.B. Bundesamt fUr AusrUstung, Informationstechnik und Nutzung der Bun-
deswehr, Oberfinanzdirektion, Landesamt fir Vermessung und Geoddsie) sowie der me-
dizinischen Versorgung (z.B. Krankenhd&user Marienhof und Kemperhof) als auch zu den
Versorgungseinrichtungen, ist diese Verbindung wunschenswert.

Das weiterhin vom Bahnbetrieb beanspruchte, zwdlf Gleise umfassende und rund sech-
zig Meter breite Gleisfeld (Moselstrecke) bildet zwischen den StraBenunterfUhrungen an

der LindenstraBe / David-Réntgen StraBe im Osten und dem Heiligenweg im Westen auf
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etwa 1,7 km La&nge derzeit eine unUberwindliche Barriere, die die beiden Stadtteile von-
einander trennt.

Durch das Planverfahren sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die FuB-
und RadwegbrUcke sowie die FuB- und Radwegverbindungen geschaffen werden. Im
Weiteren soll zukUnftig ebenfalls ein Bahnhaltepunkt die Stadtteile Rauental und Gold-
grube an den Schienennetzverkehr anbinden und damit die Erreichbarkeit der dort an-
gesiedelten wichtigen Funktionen (Verwaltungszentrum, Krankenhduser, Schulen) ver-
bessern. Der Bahnhaltepunkt selbst ist nicht Bestandteil des vorliegenden Bebauungspla-
nes, jedoch wird mit dem vorliegen Bebauungsplan bereits die Erreichbarkeit des zu zu-
kUnftig geplanten Bahnhaltepunktes gesichert.

Der Bebauungsplan wird im Regelverfahren mit Umweltpriofung aufgestellt. Der urspring-
liche Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 65a ,,Quartiersentwicklung Rauental,
Bahnhaltepunkt Verwaltungszentrum [I* wurde in der Sitzung des Stadtrates am
13.11.2015 gefasst. Nach dem Konzeptionsbeschluss (am 06.12.2016 im seinerzeit zustan-
digen FBA IV) und der Durchfuhrung des frihzeitigen Beteiligungsprozesses zu Beginn des
Jahres 2017, wurde der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 65a in die Teilbereiche
Nord und Sud aufgeteilt. Der Bebauungsplan Nr. 65a Teilbereich Nord wurde mit der &f-
fentlichen Bekanntmachung am 18.09.2019 rechtsverbindlich.

Die Aktualisierung und Erweiterung des Aufstellungsbeschlusses zum Bebauungsplan
Nr. 65a ,,Quartiersentwicklung Rauental/Goldgrube, Bahnhaltepunkt Verwaltungszent-
rum lI, Teilbereich SUd - Bahngquerung und bahnbegleitender FuB-/Radweg” wurde in der
Sitzung des Stadtrates am 16.11.2023 gefasst. Hierdurch wurde der Geltungsbereich er-

weitert und die Bezeichnung des Bebauungsplans angepasst bzw. ergénzt.

Abb. 1: Ubersicht mit dem Planungsgebiet in rot Quelle Luftbild: Geoportal, 06.05.2024
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2. Lage und GroRe des Plangebietes

2.1 Abgrenzung des Geltungsbereichs
Der Geltungsbereich weist eine Gesamtfldche von ca. 3,01 ha auf.
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Abb. 2: Stadtplan Koblenz Quelle: GeoPortal Koblenz, 06.05.2024

Erschlossen wird das Gebiet Uber die BehringstraBe sowie die aufzuwertenden Zuwegun-
gen aus Richtung Koblenzer/MoselweiBer StraBe und vom Heiligenweg kommend ent-

lang der Bahngleise. Im Stadtteil Goldgrube wird es Uber die BogenstraBe erschlossen.

2.2 Derzeitige Nutzungen und Bestand
Im Stadtteil Rauental liegen westlich der BehringstraBe zwischen den Gleisen der Mosel-

strecke und der MoselweiBer StraBe in erheblichem Umfang Bahnbetriebsfldchen des
ehemaligen Moselguterbahnhofs brach. Nordlich angrenzend an diese Fidchen haben
sich an der MoselweiBer StraBe/ Koblenzer StraBe in den vergangenen Jahren verschie-
dene Nutfzungen angesiedelt (siehe Abb. 3). Neben einer Seniorenresidenz sind dies ins-
besondere ein Discounter und ein Verbrauchermarkt. Diese sind Bestandteil des zentra-
len Versorgungsbereichs des Stadtteilzentrums Rauental, das sich entflang der Moselwei-

Ber StraBe bis zum Saarplatz im Osten erstreckt. Neben drei Schulen, dem Hauptfriedhof
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und dem Landesamt fUr Mess- und Eichwesen sind innerhalb des Stadtteils Goldgrube
Uberwiegend Wohnnutzungen vertreten. Im SUudwesten des Plangebietes befinden sich

im Bestand Grinfldchen mit einem zusammenhdngenden Baumbestand, welcher als er-

haltenswert eingestuft und gesichert wird.

Abb. 3: Umgebungsbebauung, Luftbild Quelle: Geoportal Koblenz, 06.05.2024
3. Ubergeordnete Planungen
3.1 Landesentwicklungsprogramm

Entsprechend den Aussagen des Landesentwicklungsprogramms IV (2008)) liegt die
Stadt Koblenz in einem hoch verdichteten Raum und ist als Oberzentrum ausgewiesen.

Koblenz gehdrt nach dem Grundsatz G 18 zu Kapitel 2.2 ,,Landesweit bedeutsame Ent-
wicklungsbereiche und -schwerpunkte' zum Entwicklungsbereich Koblenz / Mittelrhein /
Montabaur (Entwicklungsbereiche mit oberzentraler Ausstrahlung und oberzentraler
Funktion) und ist nach der Gesamtkarte zum LEP IV als Oberzentrum ausgewiesen. Nach
Ziel Z 36 zu Kapitel 3.1.1 ,,Zentrenstruktur, Mittelbereiche und mittelzentrale Verbunde*
sind die Oberzentren Standorte oberzentraler Einrichtungen und Verknipfungspunkte im
System der groBrdumigen Verkehrsachsen und in inrer besonderen Versorgungs- und Ent-

wicklungsfunktion zu sichern.
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Nach dem Grundsatz G 159 zu Kapitel 5.1.5 ,,Fahrrad- und FuBwegeverkehr" sind die Be-
durfnisse des Fahrrad- und FuBwegeverkehrs im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrspla-
nung insbesondere durch die Sicherung und Entwicklung umweg- und barrierefreier FuB-

und Radwegenetze zu bericksichtigen.!

3.2 Regionaler Raumordnungsplan
Der RROP stellt das Plangebiet Uberwiegend als ,,Funktionales Netz des offentlichen Ver-

kehrs — GroBradumige Verbindung (N)* dar. GemdaB Grundsatz G 109 soll die Verkehrsnetz-
gestaltung zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhdltnisse in allen Teilrbumen der Re-
gion beitragen. Arbeits- und Ausbildungsstatten sowie dffentliche und private Dienstleis-
tungseinrichtungen und Erholungsgebiete sollen in zumutbarem Zeitaufwand erreichbar
sein. Die Versorgungsfunktion der Zentralen Orte fUr den jeweiligen Versorgungsbereich
soll begunstigt und geférdert werden.2

Der RROP macht folgende Aussagen zum Radwegenetz3:

»Die Gestaltung und der Ausbau des Radwegenetzes sollen

e zusammenhdngende Netze, auch durch SchlieBung von Licken schaffen,
e attraktives Umfeld bevorzugen,

¢ die Verkehrssicherheit erndhen,

e die soziale Sicherheit und das Sicherheitsempfinden verbessern,

e Radwege moglichst ohne gréBere Umwege fUhren,

e groBere Hohenunterschiede und ldngere Steigungsstrecken vermeiden,

e Radwege mit dem Schienenpersonenverkehr verknUpfen.*

! Ministerium des Inneren und fir Sport des Landes Rheinland-Pfalz: Landesentwicklungsprogramm (LEB IV),
Mainz, 14. Oktober 2008, S. 156. Abrufbar unter: www.mdi.rlp.de/ (zuletzt abgerufen am 06.05.2024)

2 Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald: Regionaler Raumordnungsplan Mittelrhein - Westerwald
(Text), Koblenz 2017, S. 56. Abrufbar unter: www.mittelrhein-westerwald.de/ (zuletzt abgerufen am
06.05.2024)

3 Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald: Regionaler Raumordnungsplan Mittelrhein — Westerwald
(Text), Koblenz 2017, S. 66. Abrufbar unter: www.mittelrhein-westerwald.de/ (zuletzt abgerufen am
06.05.2024)
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Abb. 4: Auszug aus dem RROP 2017 Quelle:  Planungsgemeinschaft  Mittelrhein
Westerwald, 06.05.2024

Durch den neuen Radweg im Geltungsbereich dieses Bebauungsplanes wird die Verbin-
dung zwischen den Stadtteilen Rauental, Goldgrube und Moselweil fur den Radverkehr
verbessert. Weiter wird die Erreichbarkeit zwischen Innenstadt, Verwaltungszentrum sowie
dem Nahversorgungszentrum Rauental fir den Radverkehr aufgewertet. Der geplante
Haltepunkt wirde unmittelbar angeschlossen, das Verwaltungszentrum wird an das Rad-
wegenetz angeschlossen. Die Verkehrssicherheit der Radfahrer wird erheblich verbessert,
da zwischen BehringstraBe und Heiligenweg keine StraBennutzung mehr erfolgen muss.
Die Inhalte des Bebauungsplans entsprechen den Zielen und Grundséatzen des LEP IV und
des RROP.

3.3 Bauleitplanung

3.3.1 Rechtswirksamer Flachennutzungsplanung
Nach § 8 (2) BauGB sind Bebauungsplédne aus dem Fldchennutzungsplan zu entwickeln.

Der FlGchennutzungsplan der Stadt Koblenz stellt fir den Stadtteil Rauental gemischte

Baufldchen sowie Uberwiegend Sondergebiete nordlich der Koblenzer StraBe dar. Der
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Geltungsbereich des Bebauungsplanes befindet sich zum GroBteil innerhalb der ausge-
wiesenen Fldchen fUr Schienenverkehr. Nordlich grenzen Misch- und Gewerbefldchen
an das Plangebiet. SUdlich schlieBen die Wohnnutzungenin der Goldgrube an. Die Schie-
nenverkehrsfldche trennt derzeit die unterschiedlichen Funktionen voneinander.

Eine Anderung des Fiichennutzungsplans (FNP) im Parallelverfahren ist nicht erforderlich.
Aufgrund der MaBstabsebene stellt der FNP — abgesehen von Uberdrtlichen bedeutso-
men StraBenverbindungen — innerhalb von Bau-, Grin- und Schienenverkehrsfldchen o-
der sonstigen Fldchen keine FuBB- oder Radwegeverbindungen - wie vorliegend geplant

- dar.

Die vorliegende Planung entspricht daher dem Entwicklungsgebot gemadl § 8 Abs. 2 Satz
1 BauGB, da keine Abweichungen aus dem Fldchennutzungsplan gegenuber der Plo-

nung erkennbar sind.

Abb. 5: FlGchennutfzungsplan mit Planungsgebiet Quelle: Geoportal Koblenz,
29.08.2024

3.3.2 Planentwurf zur Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes
Der rechtswirksame FNP der Stadt Koblenz stammt in seiner Grundstruktur aus dem Jahr

1981 und wurde seitdem durch zahlreiche Anderungen angepasst. Um auch in den
nachsten Jahrzehnten als zeitgemdaBe Grundlage fUr die stddtebauliche Entwicklung die-

nen zu kénnen, soll der FNP neu aufgestellt werden. Mit Beschluss vom 24.06.2021 hat der
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Koblenzer Stadtrat einen Entwurf der Planzeichnung und der Begrindung fur die frihzei-
tige Beteiligung der Offentlichkeit gemaB § 3 Abs. 1 BauGB beschlossen.

Am 21.07.2023 hat der Stadtrat den Entwurf zur Fortschreibung des FNP sowie die Durch-
fUhrung der féormlichen Beteiligung beschlossen. Die Offenlage fand im Zeitfraum vom
11.09.2023 bis zum 23.10.2023 statt.

Der Entwurf des FNP stellt gemdaB Abbildung 6 im Geltungsbereich vorwiegend Grin- und
Schienenverkehrsfladchen dar. Anteilig fUr die kleinteiligen AnschlUsse an das bestehende
Verkehrsnetz sind Wohn- und Mischgebietsfldchen dargestellt. Die planerische Konzep-
tion — hier die Errichtung einer FuB- und Radwegebricke Uber die Bahnanlagen sowie
von FuB- und Radwegeverbindungen - steht im Planbereich den Darstellungen des in
Neuaufstellung befindlichen FNP nicht entgegen. Der vorliegende Bebauungsplan ent-
spricht daher dem Entwicklungsgebot gemaB § 8 Abs. 2 Satz 1 BauGB auch in Bezug auf

die Darstellungen des in Neuaufstellung befindlichen FiGchennutzungsplanes.

Abb. 6: Auszug aus dem Entwurf Planzeichnung FNP Neuaufstellung Quelle: Stadtverwal-
fung Koblenz, 06.05.2024
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3.3.3 Rechtskraftige Bebauungspldane im Plangebiet und der naheren Umgebung
An den Geltungsbereich grenzen nérdlich der Bebauungsplan Nr. 58 mit dem Baugebiet

»verwaltungszentrum [I* (Uberwiegend Sondergebiet), der Bebauungsplan Nr. 65a
»Quartiersentwicklung Rauental/Goldgrube Bahnhaltepunkt Verwaltungszentrum Il, Teil-
bereich Nord" (Urbanes Gebiet) und 6stlich der Bebauungsplan Nr. 191 ,,Bereich zwi-
schen MoselweiBer StraBe/ BehringstraBe/ DB-Geldnde und YorckstraBe" (Uberwiegend

Allgemeines Wohngebiet).

3.3.4 Verkehrsentwicklungsplan Koblenz 2030
Im VEP ist der geplante Rad- und FuBweg im Geltungsbereich als Teil der Radverkehrs-

achse Innenstadt — RUbenach ausgewiesen. Die Prioritdt fUr das regionsrelevante Vorha-

ben wird mit ,,hoch" angegeben.

4. Planungsvarianten

Die Lage der FuB- und Radwegebricke wurde im Vorfeld bereits intensiv mit der DB AG
und dem Eisenbahnbundesamt (EBA) abgestimmt. Unter Bericksichtigung der Planungs-
ziele (insbesondere Starkung des FuB- und Radverkehrs) und der brachliegenden Eisen-
bahnfldchen drédngen sich keine Planungsalternativen auf. Auch die sogenannte Nullvo-
riante mit der Beibehaltung des Status quo (Brachfldche, tfrennende Wirkung der Bahn-
flachen zwischen Goldgrube/Rauental) stellt somit keine ernsthaft zu verfolgende Pla-
nungsalternative dar.

5. Planungsinhalte und stadtebauliche Konzeption

5.1 Verkehrsfldchen
Der geplante, entlang der Gleise verlaufende FuB- und Radweg und seine Zuwegungen

werden als offentliche Verkehrsfldche besonderer Zweckbestimmung (FuB-, Rad- und
Wirtschaftsweq) festgesetzt. Weiter werden offentliche Verkehrsfldchen festgesetzt, wel-
che den Ubergang des StraBennetzes zu dem geplanten FuB- und Radweg sichem, so-
wie eine private Verkehrsfldche, welche eine optionale Anbindung an den FuB-und Rad-
weg darstellt unter Vorbehalt der Zustimmung der EigentUmer. Die Nutzung durch die DB
AG bleibt moglich. Die neue Verbindung soll den FuB- und Radverkehr auf der Koblen-
zer/MoselweiBer StraBe entlasten und fur mehr Verkehrssicherheit fur FuBg&nger und Rad-
fahrer sorgen. Die Wegebeziehung zwischen Innenstadt und den zwischen Mosel und

Rhein gelegenen Stadtteilen Rauental, Goldgrube und Moselweil3, sowie das gesamt-
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stadtische Radwegenetz, werden verbessert. Zudem wird die Erreichbarkeit zwischen In-
nenstadt, Verwaltungszentrum sowie dem Nahversorgungszentrum Rauental fUr den
Radverkehr aufgewertet. Uber den FuB- und Radweg ist die neu geplante Bricke er-
schlossen. Diese ist barrierefrei zu queren und ermdglicht besonders fUr die Bewohner der
Goldgrube eine fuBlaufige Erreichbarkeit des Nahversorgungszentrums Rauental. Diese
Verbindung mittels FuB- und Radwegebricke wirkt sich positiv auf die genannten Stadt-
teile und auf den Klimaschutz der Stadt aus. Die Umwege Uber den Heiligenweg (west-
lich) und die LindenstraBe / David-Rontgen-StraBe im Osten mit dem Pkw werden durch
die verbesserte FuB- und Radverkehrsverbindung reduziert bzw. vermieden, somit das
Verkehrsaufkommen gesenkt und der CO2-AusstolB gemindert. Neben dem Beitrag zum
Klimaschutz kann sich somit auch die Lebensqualitdt der Einwohner verbessern.

Die Anbindungsbereiche an den StraBenverkehr sind als &éffentliche Verkehrsfladchen in-
nerhalb des Geltungsbereichs ausgewiesen, um deren Grenzen eindeutig festzulegen.
Entlang der Seniorenresidenz Rauental wird zwischen MoselweiBer StraBe und dem
neuen Geh- und Radweg eine private Verkehrsfldche festgelegt. Diese soll als optionale
Anbindung gesichert werden.

Mit der Planumsetzung werden die Ziele des Klimaschutzes, der nachhaltigen Weiterent-

wicklung der Brachfl&chen sowie eine verbesserte Lebensqualitédt der Bewohner erreicht.

5.2 Fuf3- und Radwegebriicke
Die FuB- und Radwegebricke dient vorwiegend der barrierefreien, fuBldufigen Verbin-

dung und Nahversorgung der Stadtteile Rauental und Goldgrube. Mit dem Bau der Bru-
cke erhdlt das Plangebiet ein Identifikationsmerkmal fUr die Verbindung der beiden
Stadtteile.

5.3 Bahnanlagen
Das Plangebiet Uberlagert Betriebsanlagen der Deutschen Bahn AG, bzw. es werden fur

die bauliche Realisierung der Querung und des bahnbegleitenden FuB-/Radweges Be-
triebsfldchen der Eisenbahnen des Bundes (EdB) in Anspruch genommen (Strecken-Nr.
3010, Koblenz — Perl von ca. Bahn-km 1,315 bis ca. Bahn-km 2,265 sowie die Strecken-Nr.
3011 Neuwied — Koblenz Mosel Gbf von ca. Bahn-km 14,475 bis ca. Bahn-km 15,395).

Diese Befriebsfldchen unteriegen dem Fachplanungsrecht (Betriebsanlage einer Eisen-
bahn) und sind in der Bebauungsplanzeichnung nachrichtlich gekennzeichnet (magen-

tafarbene Fldchen- bzw. Liniendarstellung).
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Das Uberplanen von Anlagen des Eisenbahnbetriebs ist grundsatzlich méglich. Allerdings
entfaltet ein Bebauungsplan gem. § 38 Baugesetzbuch hinsichtlich der eisenbahnspezi-
fischen Nutzungen keine Wirkung, sofern die Planung dem Fachplanungsrecht der Bahn

widerspricht. Vorliegend ist dies nicht der Fall, die Bebauungsplaninhalte sind eng mit der

DB AG angestimmt — u.a. erfolgte der Grunderwerb der stadtischen Fldchen von der DB
AG auf Grundlage entsprechender Pldne und Abstimmungen. Mit Schreiben der DB AG
vom 17.01.2024 wurden Vorgaben und Auflagen zum Bebauungsplan bzw. zur BaumaB-
nahme mitgeteilt, die im Weiteren zu berucksichtigen sind. Das Eisenbahnbundesamt
(EBA) stellte mit Stellungnahme vom 24.05.2024 fest, dass das Vorhaben ,,Quartiersent-
wicklung Rauental/ Goldgrube, Bahnhaltepunkt Verwaltungszentrum II, Teilbereich SUd-

Bahnguerung und bahnbegleitender FuB-/Radweg der Stadt Koblenz" als ,bahnvertrdg-

lich" einzustufen ist, sofern die Vorgaben und Auflagen der DB AG sowie die aktuell gul-

tigen Regelwerke der DB AG (wie vorgesehen) eingehalten werden.

5.4 Offentliche Griinfldchen
Die in der Planzeichnung festgesetzten &ffentlichen Grinfldchen Ubernehmen im Plan-

gebiet verschiedene Funktfionen —sie dienen als MaBnahmenfldchen fur den Artenschutz
(s. u.), tragen zur Grin- und Biotopvernetzung bei, stellen (klima-)dkologische Ausgleichs-
rédume dar, tragen weiterhin zur Eingrinung des FuB- und Radwegenetzes bei und sichern

planungsrechtlich die vorhandenen GrUnstrukturen.

5.5 Natur- und Artenschutz
Bei den Fldchen innerhalb des Plangebiets handelt es sich Uberwiegend um brachge-

fallene BahnflGdchen, die vollstdndig von Bebauungstrukturen und den weiterhin in Be-
trieb befindlichen Bahnfldchen umschlossen sind. Diese Bahnbrache wird von Ruderal-
vegetation und teilweise Pionierwald eingenommen. Im Plangebiet finden sich europa-
weit geschutzte Tierarten (v.a. Europdische Vogelarten, Reptilien) weshalb die Belange
des europdischen Artenschutzrechtes im Sinne des § 44 BNatSchG vorab zu prUfen sind.
Besonders hervorzuheben ist die mindestens landes-, ggf. sogar bundesweit bedeutsame
Mauereidechsen-Population im Bereich Rauental/Goldgrube. Der absolute Bestand die-
ser Lokalpopulation kann auf >2.500 Tiere geschdtzt werden. Daneben beherbergt das
Untersuchungsgebiet v.a. hdufige, kaum spezialisierte Brutvogelarten und stellt einen lo-
kal bedeutsamen Nahrungsraum v.a. fur die Zwergfledermaus und fUr diverse Gastvogel

dar. Neben den Europdischen Vogelarten und den Arten nach Anhang IV der FFH-Richt-
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linie hat das Untersuchungsgebiet eine Bedeutung fUr Arten wie Gartenschldfer, Segel-
falter und Schwalbenschwanz, welche vom vorgeschlagenen Ausgleichskonzept
ebenso profitieren kdnnten.

Durch den geplanten Rad- und Gehweg und die erforderlichen Bauarbeiten kommt es
zu Eingriffen in den Lebensraum der Mauereidechse. Eine Gefdhrdung von Individuen
und Fortpflanzungsstatten ist moglich. Durch das Entfernen von Gehdlzstrukturen werden
potenzielle Brutplatze der ansdssigen Vogelarten beeintréchtigt. Bauzeitlich ist von einer
tempordren Verschlechterung der Bruteignung des Gebiets auszugehen.

Es werden verschiedene MaBnhahmen zur Schadensbegrenzung einschlieBlich dem vor-
gezogenen Ausgleich festgesetzt. Eine Zusammenfassung zur Ubersicht der MaBnahmen

erfolgt nachstehend:

V1 Okologische Baubegleitung (OBB)

Die OBB tragt Sorge dafir, dass die naturschutzfachlichen und artenschutzrechtlichen
Vorgaben aus der Baurechtserlangung frist- und fachgerecht umgesetzt werden undihre
Zielbestimmungen (Vermeidung, Schadensbegrenzung, ,,continous ecological functio-
nality*) erfUllen. Das Vorgehen wird dabei dokumentiert.

V2 Baufeld-Beschrankungen

Um baubedingte Beeintrachtigungen zu vermeiden, wird das Baufeld auf ein rGcksicht-
volles MaB beschrankt. Insgesamt sind alle Grenzen von Baufeld, Zuwegungen und Ar-
beitsstreifen mit der OBB abzustimmen und gemeinsam einzurichten. Die OBB kann ggf.
Tabu-Zonen benennen und die Reptilien-Schutzz&une Uber das in V4 bestimmte MaB hin-
aus ausweiten.

V3 Bauzeiten-Beschrankung

Zum Schutz von Tieren, Bdumen und Gehdlzen werden jeweils Zeitrdume definiert, in wel-
chen MaBnahmen (u.a Rodung, Ruckschnitt, Errichtung Reptilien-Schutzzaun) umzuset-
zen bzw. vorzusehen sind.

V4 tempordare Repltilien-Schutzzaune (Mauereidechse, Schlingnatter)

Die aktfiven Baufelder mussen einschlieBlich der Zuwegung sowie entsprechender Arbeits-
streifen in enger Abstimmung mit der OBB durch Reptilien-Schutzzéune gesichert werden.
Details sind im Rahmen der AusfUhrungsplanung zu konkretisieren und mit der Genehmi-
gungsbehorde abzustimmen. Die SchutzzGune sind wdhrend aller Bauphasen funktions-
tOchtig zu halten.

V5 Bergen/ Umsetzen von Reptilien
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Innerhalb des Baufeldes sind in der Vegetationsperiode im FrUhjahr-Sommer vor dem Ein-
griff alle auftretenden Mauereidechsen abzufangen und umzusiedeln. Die Umsiedlung
erfolgt durch fachlich geschultes Personal in bereits zuvor errichtete, artenschutzfachlich
geeignete Lebensrdume. Das Baufeld ist regelmdBig durch die OBB zu kontrollieren.

Vé Reptilienschutzeinrichtung (mit Leitwanden und Kleintierdurchlassen)

Zur Vermeidung einer Uber das allgemeine Lebensrisiko hinausgehenden Kollision von
Schlingnatter und Mauereidechse auf den geplanten Radwegen ist dauerhaft eine fest-
installierte Schutzanlage zu errichten, die aus Leit- und Sperrziunen und Querungshilfen
(als Kleintierdurchl@sse) besteht. Die Anlage ist dauerhaft zu pflegen und zu warten. Die
konkrete bauliche Umsetzung ist vorab im Rahmen einer landschaftspflegerischen Aus-
fOhrungsplanung (LAP) darzustellen und schlieBlich im Rahmen der OBB fachlich konkret
abzustimmen.

v7 Minderung von Lichtemissionen:

Zur Minderung der Auswirkungen von néchtlichem Kunstlicht auf nachtaktive Tierarten,
insbesondere der Fledermduse und Insekten, ist die Beleuchtung des Radweges entspre-
chend artgerecht anzupassen (Vermeidung unnotiger Lichtausbreitung, Regulierung der
Dauer, Farbtemperatur und -helligkeit von LED-Leuchten sowie Nacht-Beleuchtungsver-
bot der Baustelle).

A1CEF Herstellung und Optimierung von Mauereidechsen-Lebensraum

Die Ausgleichsfldchen sind fUr die Mauereidechsen herzustellen, zu optimieren und ent-
sprechend dauerhaft zu sichern sowie dauerhaft (einmal pro Jahr) artangepasst zu pfle-
gen. Die dauerhafte Erhaltung eines gunstigen Erhaltungszustandes der Population wird
durch die zeitnahe Herstellung der CEF-Fidchen gewdhrleistet.

A2 CEF Schutz und Erhalt von Geholzen sowie Neuanlage von Geholzstrukturen
Um unmittelbar angrenzende Gehdlzbestdnde fUr gebUschbritende Vogelartenzu
schiUtzen und dauerhaft zu erhalten, sind wahrend der Bauzeit geeignete MaBnahmen
durchzufUhren. Vorhandene Gehdlze sollen mit Bedacht und nur in einem fur die Bau-
maBnahme notwendigen MaBe entnommen werden. Noérdlich direkt angrenzend an die
geplante Radwegetrasse auf Hohe der Ausgleichsfiiche AET soll die Neuanlage von
Siedlungsgehdlzstrukturen heimischer Heckengehdlze erfolgen, um GebUschbritern
Nistrdume zu bieten. Die Baumschutzsatzung der Stadt Koblenz in der jeweils geltenden

Fassung ist zu beachten.
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Im Umweltbericht zum Bebauungsplan 65a Teilbereich SUd werden die Betroffenheiten
und MaBnahmen eingehender betrachtet, beschrieben und bewertet.

Die frist- und fachgerechte Umsetzung dieser MaBnahmen vorausgesetzt, freten fir die
europdisch geschutzten Arten keine Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ein.
Wenn der ermittelte Ausgleichsbedarf ,,vorgezogen* realisiert werden kann, ist kein Aus-
nahmeverfahren nach § 45 Abs. 7 BNatSchG notwendig.

Die weiteren getroffenen Festsetzungen — insbesondere zur Herstellung der offentlichen
Grinfldchen sowie die Beschrdnkung des Grades der Versiegelung innerhalb der Ver-
kehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,,Rad- und FuBweg"” auf 70% stellen sicher,
dass die planungsrechtlich legitimierten Eingriffe in Natur und Landschaft innerhalb des

Geltungsbereichs des Bebauungsplans vollst&ndig ausgeglichen werden kdnnen.

5.6 Entwdsserung, Niederschlagswasserbewirtschaftung, Starkregenvorsorge
Das Niederschlagswasser soll am Ort des Anfalls bewirtschaftet werden. Der Abfluss der

Fldche darf den potenziell natUrlichen Abfluss im unbebauten Zustand nicht Gbersteigen.
Da die Bdéden teilweise schadstoffbelastet sind (s.u.), kann eine gezielte Versickerung
nicht erfolgen. Inwieweit eine ungezielte Versickerung des auf dem FuBB- und Radweg
anfallenden Oberflachenwassers entlang der Wegefldche moglich ist, istim Rahmen der
nachgeordneten Ausbauplanungen zu prufen.

In der weiteren Ausbauplanung fur die FuB- und Radwegeverbindung sowie der Bricken-
planung sind Leistungen und MaBnahmen zur Entwdasserung und fUr die Niederschlags-
wasserbewirtschaftung zu profen:

a) Aufstellung einer Wasserhaushaltsbilanz (Nachweise gemaB ,,DWA-M 102" — Ar-
beits-/Merkblattreine fUr wasserwirtschaftliche Anlagen des Gewdsserschutzes mit
besonderer Fokussierung auf niederschlagsbedingte SiedlungsabflUsse),

¢ Ermittlung der Auswirkungen auf den Wasserkreislauf

¢ Ermittlung der Grundwasserneubildung, Verdunstung und Oberfldchenab-
fluss im unbebauten Zustand

e GegenuUberstellung der Grundwasserneubildung, Verdunstung und Ober-
fldchenabfluss im bebauten Zustand.

e Darstellung von MaBnahmen zur Kompensation des Eingriffs durch die Be-

bauung



b)

Seite 16

BerUcksichtigung von NiederschlagswasserbewirtschaftungsmaBnahmen, geman
Regenwassermanagementkonzept Koblenz, soweit dies unter BerUcksichtigung
der Rohmenbedingungen im Plangebiet maglich ist (insbes. Altlastensituation)
Aufstellung eines wasserwirtschaftichen Konzeptes mit dem Ziel, gebietsbezogene
Regenwasserabflisse ortsnah zu bewirtschaften sowie den lokalen Wasserhaus-
half zu erhalten

Ausweisung von VorsorgemaBnahmen gegen nachteilige Auswirkungen von
Starkregengefahren (soweit erforderlich)

Abstimmung der entwdasserungstechnischen und wasserwirtschaftlichen MaBnah-
men mit der oberen Wasserbehorde (SGD Nord, Koblenz), der unteren Wasserbe-

hdérde sowie dem Eigenbetrieb Stadtentwdsserung.

Starkregenvorsorge

Grundlage fur die Entwdsserung eines Plangebietes stellen die rechtlichen Anforderun-

gen an die Entwdasserung mit Zugrundelegung der Vorgaben durch das Wasserhaushalts-

gesetz (WHG), das Landeswassergesetz (LWG), entsprechender mehrjdhriger Nieder-

schlagsereignisse und zughdrigen hydraulischen Bemessungswerten dar.

Die Stadt Koblenz hat hierzu im Jahr 2021 eine entsprechende Risiko- und Vorsorge-Ana-

lyse erstellt. Die Simulationsergebnisse wurden fUr das Stadtgebiet ausgewertet und in

Starkregengefahrenkarten grafisch dargestellt. Im Rahmen der Vorsorge-Analyse hat die

Stadtverwaltung verschiedene Starkregenereignisse betrachtet:

Intensiver Starkregen (SRI 5): einmal in 30 Jahren auftretender Regen mit dem

Starkregenindex 5, Regendauer 60 Minuten, Niederschlagshéohe 42,4 mm.

AuBergewdhnlicher Starkregen (SRI 7): einmal in 100 Jahren auftretender Regen

mit dem Starkregenindex 7, Regendauer ca. 60 Minuten, Niederschlagshdhe
51,6 mm.

Extremer Starkregen (SRI 11): deutlich seltener als einmal in 100 Jahren auftreten-

der Regen mit dem Starkregenindex 11, Regendauer ca. 3 Stunden, Nieder-

schlagshéhe 145 mm.

FUr das Plangebiet stellen sich die Starkregengefdhrdungskarten wie folgt dar:



Die Starkregengefahrenkarte
verdeutlichen, dass das Plan-
gebiet bei intensiven Starkre-
gen (SRI 5) als auch bei auBer-
gewodhnlichen Starkregen
(SRI'7) nur maBig betroffen ist.
Auch im Falle eines auBerge-
wohnlichen Starkregenereignis-
ses (SRI 11) sind im Plangebiet
keine auBergewdhnlich hohen
Wasserstdnde zu erwarten.

In der weiteren AusfUhrungsplo-
nung fur die Wegeverbindung
und die Brucke sind die Be-
longe der Starkregenvorsorge
zZu berUcksichtigen und ent-
sprechende  SchutzmaBnah-
men (soweit erforderlich) zu er-

greifen.

5.7 Altlasten
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Abb. 7: Starkregengefahrenkarten im Plangebiet, v.oben
n. unten: SRI'5, SRI' 7 und SRI 11 (unmaBstdbliche Darstel-
lung)

Nach der Betriebsfldchendatei des Umweltamtes der Stadt Koblenz befindet sich im Gel-

tungsbereich des Bebauungsplanes der registrierte Altstandort ,,ehem. Bahnbetriebswerk
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Koblenz-Moselwei"* (Reg.-Nr. SGD 11100000-5505). Im Rahmen der weiteren MaBnah-
men zur Realisierung der Planung wird zu prufen sein, wo genau in den Boden eingegrif-
fen wird und ob es ggf. Konflikte mit Kontaminationsverdachtsfldchen des Altstandortes
gibt. Unter BerUcksichtigung der Planungsziele zur Schaffung einer FuB- und Radwegever-
bindung sowie des BrUckenbauwerks, sind zundchst keine bodenschutzrechtlichen und
bauplanungsrechtlichen Betroffenheiten in Bezug auf gesunde Wohn- und Arbeitsver-
hdaltnisse zu erwarten.

Entsprechende vertiefende Baugrunduntersuchungen sind bereits vorgesehen und wer-
den mit der SGD Nord abgestimmt.

Aufgrund der Altlastensituation ist nach aktuellem Kenntnisstand davon auszugehen,

dass eine gezielte Versickerung von Niederschlagswasser nicht moglich ist.

5.8 Klimagerechte Stadtplanung

Jegliche BaumaBnahme, die zur Beseitigung von Vegetation und Bodenversiegelung
fOhrt, wirkt sich auf das Klein- und Mikroklima aus. Je groB3fl&chiger die Uberbauten Berei-
che, umso groBer sind die klimatischen Auswirkungen - hierdurch entsteht in Siedlungs-
oder Stadtbereichen ein neues Klima: das Siedlungs- oder Stadtklima, das sich grundle-
gend von dem Klima der unbebauten Umgebung unterscheidet. Die Bebauung und feh-
lende Vegetation sowie Luftschadstoffe und Abwdrme kdénnen zu einer erhdhten Durch-
schnittstemperatur und Schadstoffkonzentration, sowie zu niedrigeren Luftfeuchtigkeit
und Windgeschwindigkeiten fUhren. Ausschlaggebend hierfUr ist die Entstehung soge-
nannter Warmeinseln - die Siedlungsbereiche wdrmen tagsuber starker auf und kUhlen
nachts weniger ab, der Effekt kommt insbesondere in den warmen Sommermonaten zum
Tragen. Die Folge sind neben den gesundheitlichen Beeintrdchtigungen der Stadtbevél-
kerung auch negative Folgen fUr das Umland, da sich das Stadt-/Siedlungskiima auch
auf das Umland auswirkt. Eine klimagerechte Stadtplanung setzt sich zum Ziel, den negao-
tiven Auswirkungen des Stadtklimas sowohl auf die Bevdlkerung als auch auf das Umland
ZU begegnen.

Im Geltungsbereich soll daher die Neuversiegelung moglichst gering gehalten werden.
Die Funktion der Bahnschneise als Luftaustauschkorridor bleibt erhalten. Gehdlzneupflan-
zungen sollen fUr Beschattung sorgen, das Niederschlagswasser soll méglichst in der FIG-

che verbleiben.
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6. Verwirklichung der Geschlechtergerechtigkeit (,,Gender Planning®)

Die im Geltungsbereich vorgesehene Fldchenneuordnung Iasst keine geschlechterspezi-
fischen Benachteiligungen bzw. Bevorzugung erwarten. Die nicht aus dem Bauplanungs-
recht regelbaren Planungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans zum (konkreten)
offentlichen StraBenausbau, den geplanten HochbaumaBnahmen sowie zur Freifldchen-
gestaltung werden sich an den hierfur gultigen (geschlechterneutralen) Vorschriften, Ver-

ordnungen, Normen und Gesetzesgrundlagen zu orientieren haben.

7. Wesentliche Auswirkungen der Planung

An dieser Stelle wird nurim Uberblick auf die umwelirelevanten Auswirkungen eingegan-

gen.

Natur- und Artenschutz

Die vorgesehene Planung greift in einen Kernlebensraum der Mauereidechse ein. Eine
bauzeitliche Gefdhrdung von Individuen und Fortpflanzungsstétten muss vermieden wer-
den. Hierzu macht der Umweltbericht die erforderlichen Vorgaben, s. Kapitel 5.4 des Um-
weltberichtes. Auch eine potenzielle Gefdhrdung durch den spateren Radverkehr wird
durch SchutzmaBnahmen wie Leitwdnde und Kleintierdurchldsse minimiert.

Da die brachgefallenen Fldchen einer fortschreitenden Sukzession unterworfen sind, die
die Habitatstrukturen fUr die Art mittelfristig weiter verschlechtern wirde, ist mit den Ver-
meidungs- und AusgleichsmaBnahmen aus dem Umweltbericht von einer nachhaltigen

Verbesserung des Lebensraums der Mauereidechse im Geltungsbereich auszugehen.

Stadtebau

Den brachliegenden Fldchen wird eine stdtebauliche geordnete Nutzung zugewiesen
und das gesamte Plangebiet belebt. Die FuB- und Radwegebrucke tragt ebenfalls zu
einer Belebung bei und setzt ein gestalterisches Highlight im Plangebiet. Dementspre-
chend sind die Auswirkungen der Planung in st&dtebaulicher Hinsicht sehr positiv auf die

Umgebung zu bewerten.

Verkehr
Mit dem Bau der FuB- und Radwegebricke wird der motorisierte Individualverkehr ver-

mieden. Bewohner der Goldgrube, kénnen den Pkw stehen lassen, die Umwege Uber
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den Heiligenweg und die LindenstraBe / David-Rontgen-StraBe vermeiden und die zent-
rale Versorgung des Stadtteils Rauental fuBlaufig oder mit dem Fahrrad barrierefrei errei-
chen. Ebenfalls wird es den FuBgdngern und Radfahrern médglich sein, die stark befah-

rene Koblenzer StraBe UGber den FuB- und Radweg teils zu meiden.

Ver- und Entsorgung

Das Niederschlagswasser aus den Verkehrsfldchen soll nach Moglichkeit rtlich versickert
werden. Sofern zwingend erforderlich, kdnnen Uber die Zuwegungen aber auch An-
schlUsse an das bestehende Kanalnetz in der Koblenzer StraBe hergestellt werden.

Vorhandene Versorgungsleitungen befinden sich in den 6ffentlichen FiGchen und sind
damit ausreichend gesichert. Abgrabungen und Baumpflanzungen bedurfen der Ab-

stimmung mit den Versorgungstragern.

8. Planungskosten

Die mit der Erstellung und DurchfUhrung des Bebauungsplans entstehenden Kosten wer-
den von der Stadt Koblenz Gbernommen.

slb_architekten und ingenieure . /

Boppard, 29.11.2024 Mathias f&ck_erkneé

B.Eng. Wasser- und Infrastrukturmanagement
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