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Aufgabenstellung

Die Stadt Koblenz beabsichtigt den Neubau des Feuerwehrgeratehauses
in Horchheim auf dem Grundstuck sudlich der Zufahrt zur Stidbricke und
westlich der Emser Stralle. Die Zufahrt zu dem Gebaude erfolgt aus
nordostlicher Richtung von der Emser Strale im Bereich des Zubringers
zur B327.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollen daher die zu
erwartenden Gerauschimmissionen, die durch die vorgesehene Nutzung
des Feuerwehrgeratehauses zu erwarten sind, an den mafgeblichen
schutzbedurftigen Bebauungen berechnet und nach der TA Larm

beurteilt werden.

Sollte die Untersuchung zeigen, dass ggf. Uberschreitungen der gel-
tenden Immissionsrichtwerte nicht auszuschlieBen sind, werden ge-

eignete schallmindernde MalRnhahmen aufgezeigt.

Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Das Planvorhaben befindet sich im ndrdlichen Bereich des Stadtteils
Horchheim der Stadt Koblenz, auf dem Grundsttck sudlich der Zufahrt
zur Sudbrucke, westlich der Emser Stralle und Ostlich der
Bundesbahnstrecke. Sudlich grenzt die Wohnbebauung der

Reiffenbergstralle an das Planvorhaben.

Die nachstgelegene schutzbedurftige Bebauung befindet sich somit
direkt angrenzend in sudlicher Richtung, in einem Abstand von ca. 7 m,

entlang der ,Reiffenbergstralle“ und ,Emser Stralde“.
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Von der Topografie her kann das Gelande des Plangebietes sowie der

umliegenden Bebauung als eben angesehen werden.

Einen Uberblick der gesamten &rtlichen Verhaltnisse vermittelt der Uber-

sichtslageplan im Anhang 1.1 des Gutachtens.

Beschreibung des Planvorhabens

Entsprechend der zugesandten Planungsunterlagen umfasst das Plan-
vorhaben den Neubau eines Feuerwehrgeratehauses. Die Fahrzeug-
halle wird mit einer Traufhdhe von ca. 6,50 m und der Sozialtrakt mit einer
Traufhohe von ca. 8,30 m umgesetzt. Die Fahrzeughalle ist im
sudwestlichen Bereich angeordnet und bietet Platz fur 3 Einsatz-
fahrzeuge sowie 1 Rettungsboot. Zum Befahren der Fahrzeughalle sind
innerhalb der Ostlichen Fassade insgesamt vier Sektionaltore
vorgesehen. Nordlich angrenzend an die Fahrzeughalle befindet sich das
zweigeschossige Feuerwehrgebaude. Hier sind u.a. die Umkleide-,
Sanitarraume, eine Kiche, verschiedene Lagerraume, ein Blroraum, ein

Putzraum, ein Schulungsraum und eine Werkstatt untergebracht.

Im AuBenbereich des geplanten Feuerwehrstandortes sind gemalf’ den
Planungsunterlagen im nérdlichen und dstlichen Plangebietsbereich 16
Stellplatze flr die Feuerwehrmitglieder vorgesehen. Diese werden
gepflastert ausgefuhrt. In Ostlicher Richtung, vor der Fahrzeughalle,
erstreckt sich eine Hofflache.

Erschlossen wird das Gelande nordostlich uber einen Privatweg von der
Emser StralRe aus.

Eine Ubersicht des Planvorhabens kann den Anhangen 1 und 2 zu

diesem Gutachten enthommen werden.
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Zur Auswahl des Feuerwehrstandortes hat das Amt 37 fur Brand- und

Katastrophenschutz folgende Darlegung erarbeitet:

LFur die Verwaltung stellte sich der Standort bei der vorhandenen
Bolzplatzfldche an der Emser Stralle gegeniiber dem Mendelssohnpark
im Stadftteil Horchheim als einzig zentral realisierbare Fldche heraus. Die
vorhandene Grundstiicksflache ist Uberwiegend durch Rasenflache
gepréagt. Eigentiimer ist die Stadt Koblenz und die Flache steht der
Allgemeinheit zur Verfiigung. Seitens der Verwaltung wurde daher eine
generelle Realisierungsmdéglichkeit auf diesem Grundstiick geprtift, mit
dem Ergebnis, dass unter Beriicksichtigung der verkehrstechnischen
ErschlieBung sowie einer alternativen Gestaltung der verbleibenden
Bolzplatzflache das Geréatehaus auf der strallenabgewandten Seite hin

zur Bahntrasse mdéglich wére.

Unter  Wirdigung der fachtechnischen  Kriterien (ber die
Leistungsféahigkeit fiir die Sicherstellung der Schutzziele im Sinne des
Landesbrand- und Katastrophenschutzgesetzes (LBKG) in Verbindung
mit der zugehérigen Feuerwehrverordnung (FwVO) bildet die
Erreichbarkeit der Einsatzkréfte im Alarmfall das wesentliche Kriterium.
Bedingt durch die Wohnsitze der Angehdrigen der Einheit wird die
Ausrlickzeit von derzeit durchschnittlich 6 Minuten beibehalten werden
kénnen, nur dies stellt die Leistungsféhigkeit der Einheit Horchheim auch

fir die Zukunft im wesentlich sicher.

Im Hinblick auf die Einrichtung eines Katastrophenschutz-Leuchtpunktes
im Ausriickbereich der Feuerwehr Horchheim, der die Stadtteile
Oberwerth, Horchheim, Pfaffendorf, Horchheimer Hb6he und
Pfaffendorfer Hohe umfasst, liegt der Standort in der Emser Stral3e
zentral gelegen, zudem sich eine hbhere Bevdlkerungsdichte aus den
Stadtteilen Horchheim und Pfaffendorf ergibt.
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Auch dieser Aspekt dient der Sicherstellung der gesetzlichen Schutzziele
im Sinne LBKG in Verbindung mit der Katastrophenschutzverordnung
(KatS-LVO).

Aus vorgenannten Bewertungspunkten sowie den vorgenommenen
Priifungen kommt die Verwaltung zu dem Ergebnis, dass die Vorteile flir
den Standort ,Bolzplatz Emser Stral3e” fiir das neue Gerédtehaus der
Freiwilligen Feuerwehr Horchheim (iberwiegen. Dieser Standort sichert
die derzeitige Ausrickzeit der Einsatzkréfte und fiihrt zu keiner
Verschlechterung. Die einsatztaktischen Vorteile durch die optimale Lage
im Einsatzgebiet und fiir den Bevdélkerungsschutz (berwiegen. Der
Standort Emser Stral3e ist einsatztaktisch geboten, weil nur er eine
zentralere, bevélkerungsnéhere und damit effektivere Gefahrenabwehr

ermoglicht und so die gesetzlichen Schutzziele insgesamt erflillen kann.
Betriebsbeschreibung

Die Freiwillige Feuerwehr Horchheim ist Bestandteil des Amtes 37. Nach
Angaben der Wehrleitung hat der Feuerwehrstandort zurzeit 35
ehrenamtliche Mitglieder sowie 12-15 Jugendfeuerwehrmitglieder. Die
Mitglieder wohnen Uberwiegend in den Stadtteilen Horchheim und
Pfaffendorf.

Bezuglich der Nutzung des Gelandes durch die Feuerwehr kann gemaf
der Einsatzstatistik von 2021 und 2024 von ungefahr 57 Einsatzen im

Jahr ausgegangen werden. Davon waren ca. 6 Nachteinsatze pro Jahr.

Gemaly den Angaben der Feuerwehr sind auf dem Betriebsgelande
keine Ubungen der aktiven Mitglieder vorgesehen. Diese finden,
insbesondere mit den gerauschintensiven Geratschaften, aulerhalb des
Stadtteils statt.
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Des Weiteren werden die Geratschaften regelmallig gewartet. Die
Wartung findet jedoch nach Rucksprache mit der Feuerwehr nicht vor Ort
in Horchheim statt, sondern an anderen Stltzpunkten in Koblenz. Die
Reinigung der Einsatzfahrzeuge sowie der Schlauche werden ebenfalls

nicht vor Ort ausgefuhrt.

Innerhalb des Feuerwehrhauses ist eine Fahrzeughalle mit insgesamt
vier Stellplatzen (davon 1 fur das Rettungsboot) fur die Einsatzfahrzeuge
vorgesehen. Die Zufahrtstore sind nach Osten, zur Emser Stral3e hin,
ausgerichtet. Fur die Einsatzfahrzeuge ist ein Druckerhaltungssystem
vorgesehen. Eine Abgasabsauganlage wird nicht installiert.

In Bezug auf die Pkw-Frequentierung wurde als ,Worst-Case” von einem
3-fachen Wechsel zur Tageszeit und zur Nachtzeit von einem 0,5-facher
Wechsel aller gepflasterten Stellplatzmdoglichkeiten ausgegangen.

Zusammenfassend stellen sich die Betriebsablaufe wie folgt dar, die
zusatzlich zu den Angaben den obersten Erwartungsbereich sonntags

kennzeichnen:

Ubungsbetrieb bzw. Normal- und Einsatzbetrieb
Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr):

- 3-facher Wechsel der 16 Stellplatzmdoglichkeiten einschliellich
Fahrverkehr.

- 3-maliges Ausricken der drei Fahrzeuge zum Einsatzgebiet.

- 3-maliges Rangieren der drei Fahrzeuge bei Einsatzruckkehr.

- 5 Stunden gerauschintensive Nutzung der Fahrzeughalle bei
offenen Toren und geschlossenen Fenstern.

- 80 Minuten Betrieb des Kompressors der Drucklufterhaltung (ca.
5 Minuten pro Stunde) (,Worst-Case®).
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Einsatzbetrieb nachts

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) lauteste Stunde:

- 0,5-facher Wechsel der 16 Stellplatzmoglichkeiten einschlielich
Fahrverkehr.

- Ausrlcken der drei Fahrzeuge zum Einsatzgebiet.

- Rangieren der drei Fahrzeuge bei Einsatzrickkehr (,Worst-Case”
=> Kurzeinsatz bzw. Fehlalarm; dadurch Ruckkehr in derselben
Stunde).

- 5 Minuten Betrieb des Kompressors der Drucklufterhaltung.

Eine Ubersicht tiber den Betrieb vermitteln die Anhange 1 sowie 2 zu

diesem Gutachten.

Baubeschreibung Planvorhaben

Fir das Feuerwehrgeratehaus wurde im Rahmen der Begutachtung die
Mindestanforderung an die Bausubstanz vorgegeben. Die folgenden
Bausubstanzen wurden beispielhaft in der Berechnung angesetzt und
sind spater umzusetzen. Sollten andere Wand- oder Dachelemente
geplant sein, so ist die Genehmigungsfahigkeit Uber eine erneute

Berechnung nachzuweisen.

Tabelle 1 — Geplante Bausubstanz Fahrzeughalle

Bauteil Beschreibung Bauteil
Dach Iso-Paneele

Fassade Iso-Paneele

Fenster 2-fach verglaste Fenster

Tor Sektionaltor

Eine Ubersicht (iber das Planvorhaben, die Lage sowie die GroRe der
Offnungen und Tiren kann den Anhdngen 2 zu diesem Gutachten ent-

nommen werden.
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Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

- Lageplan mit Zufahrt, Mal3stab 1: 500

- Grundriss-, Schnitt-, Ansichtsplane, MafRstab 1: 100 (25.10.2023)
- Mundliche und schriftliche Angaben

- Einsatzstatistik

- Vorherige schalltechnische Untersuchung

- Kurzfassung Standortbegrindung Amt 37 (23.03.2026)

Eigene verwendete Unterlagen

- Gebietseinstufung gemald Flachennutzungsplan und Rucksprache
mit der Stadt Koblenz

- Allgemeine Liegenschaftskarte des LVermGeo Stand: 2026
(GeoBasis-DE / LVermGeoRP 2026, dI-de/by-2-0,
www.lvermgeo.rip.de)

- Hohen- und Gebaudedaten des LVermGeo Stand: 2026
https://geoshop.rlp.de/opendata-3d-geodaten.html

Richtlinien, Normen und Erlasse

- TA Larm: 2017-06

»,1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*
- RLS-19: 2021-03

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StralRen”
- DIN ISO 9613-2: 1999-10

,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”
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16. BImSchV: 2014-12

.~>echzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes*

DIN EN 12354-4: 2017-11

,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften®, Teil 4 — SchallUbertragung von Raumen
ins Freie

VDI-Richtlinie 2571: 1976-08

»ochallabstrahlung von Industriebauten®

Literatur und Veroffentlichungen

[1]

[2]

[3]

.Parkplatzlarmstudie” (6. Auflage)

Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Augs-
burg, Ausgabe 2007 in Verbindung mit: ,Hinweise zur Anwendung
der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landes-
amtes fur Umwelt — hier: Maximalpegelkriterium“ vom Februar
2025

Leitfaden zur Prognose bei der Be- und Entladung von Lkw, Merk-
blatter Nr. 25, herausgegeben 2000 durch das Landesumweltamt
Nordrhein-Westfalen

Technischer Bericht ,Zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weitere typische Gerausche, insbesondere von Verbraucher-
markten®, Heft 3, herausgegeben 2005 durch das Hessische
Landesamt fur Umwelt und Geologie
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Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Gerausch-
emissionen durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen,
herausgegeben 2024 durch das Hessische Landesamt fur
Naturschutz, Umwelt und Geologie

Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch tech-
nischen Wandel, vergleichende Studie des TUV-Rheinland,
1993/2005, TUV-Bericht-Nr.: 933/2120333/01, herausgegeben
Koln, 26.09.2005

Forschungsbericht ,Auswirkungen des technischen Wandels im
Handwerk auf die planungsrechtliche Typisierung von Hand-
werksbetrieben®, Herausgeber: Ministerium fur Stadtentwicklung
und Verkehr sowie Umwelt, Raumordnung und Landwirtschaft des
Landes Nordrhein-Westfalen, 1993

erungen

ie umliegenden Immissionsorte ergeben sich entsprechend

Flachennutzungsplan der Stadt Koblenz folgende Gebietseinstufungen:

Tabelle 2 — Gebietseinstufung

IO Nr.

Gebiets-

Bezeichnung 10 einstufung

Grundlage

01

Wohngebaude, Emser Stralte 316

02

03

Wohngebaude, Emser Stralie 324

04

05

06

07

Wohngebaude, Reiffenbergstralle 4 WA FNP

08

09

10

Wohngebaude, Reiffenbergstralle 6

11

12

13

14

Wohngebaude, Reiffenbergstralle 10

15

G-1-21984-1-Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus

Seite 12 von 39



2.7

2.71

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Gemal der TA Larm wird fur die o. g. Gebietseinstufungen folgende

Immissionsrichtwerte angegeben:

Allgemeines Wohngebiet (WA)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem Fenster des vom Larm am starksten be-
troffenen Fenster eines schutzbedurftigen Raumes gem. DIN 4109 ein-
gehalten werden. Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegel-
spitzen den Tagesimmissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den

Nachtimmissionsrichtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

Berechnungsgrundlagen

Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, dass sich mit einer
bestimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von
diesem entfernt. Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallquelle
der Abstand zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der
Immissionspegel entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die

gesamte Fahrstrecke in Teilstrecken i aufgeteilt.

Fir jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird
angenommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befind-

lichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man

den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen.
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Die Berechnung der Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes
i zum Immissionspunkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in 2.7.3.
Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:

1 0l
Lg=10-1g) —-10""

=

mit:

n - Anzahl der Streckenabschnitte

Lsi - Pegelflr das i-te Teilstuck

ti - Fahrzeitin Teilstuck i in h (sj/vj)

Sj - Lange des Teilstickes iin km

vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstuck sjin km/h

tg - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhoht sich der Pegel
um
AL =10"Ig N.

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Augsburg
wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhéfen sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsmethodik
fur Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1 (Ausgabe

Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.
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Gemal der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarmstudie
(2007) konnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach den zwei
folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermallen ausreichend genau ab-

schatzen lasst).

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fur das Ein- und Ausparken

wird nach folgender Formel berechnet:

Lwa = Lwo + Kpa + Ki + 10°1g (B ~ N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne die

Glieder Kp und Kstro. Kpa und K sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission L'w aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-19 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-19 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte
Kstro® einzusetzen sind.

Kstro® Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse®

0 dB fur asphaltierte Fahrgassen

1,0 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge < 3 mm
1,5 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
4,0 dB bei wassergebundenen Decken (Kies)
5,0 dB bei Natursteinpflaster

Die Zuschlage Kea (fur die Parkplatzart) und K (fur die Impulshaltigkeit)

sind in der folgenden Tabelle aufgefihrt:
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Tabelle 3 — Zuschlage

Zuschlage
Parkplatztyp in dB
KPA KI
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- 0 4
und Mitarbeiterparkplatz, Parkplatze am Rand der
Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren
Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Autoradios)
Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplatze bzw. Autohofe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

FiUr die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Parkplatz-

larmstudie folgende mittlere A-bewertete Maximalpegel in 7,5 m Ent-

fernung fur die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB):

Tabelle 4 — Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Beschleunigte . Heck- bzw.
Fahrzeugtyp | Abfahrt bzw. scL'i]ire?Snen Kofferraumklappe DQ::EISU(IE
Vorbeifahrt schliefsen 9
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

Gemal dem Spitzenwertkriterium der TA Larm gibt die Studie, bezogen

auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fur die

verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstande zwischen dem

kritischen Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz fur die

Nachtzeit an:
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Maximal Erforderlicher Abstand in m zwischen dem
sulissiger Rand des Parkplatzes und dem
Flachennutzung S itze?\- nachstgelegenen Immissionsort bei
nach Abschn. 6.1 pe ol Stellplatznutzung in der Nacht durch...
der TA Larm inpdg(A) PKW (ohne PKW Kraft- | Omni-
Einkaufs- | (Einkaufs- | .. LKW
nachts rader | busse
markt) markt)
Reines
Wohngebiet (WR) 55 43 51 47 73 80
Allg. Wohngebiet
(WA) 60 28 34 32 48 51
Kern-, Dorf- und
Mischgebiet (MI) 65 15 19 17 31 34
Gewerbegebiet
(GE) 70 6 9 8 18 20
Industriegebiet
(G) a0 <1 <1 <1 <1 <1

2.7.3 Ausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613-2

Gemal} der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-bewertete

Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + Dc — Adiv — Aatm — Agr — Abar — Anmisc

Dabei ist:

Lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Avar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Anmisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)
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Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerausche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch
fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefuhrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaRig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die

einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Berucksichtigung der nachstehenden

Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):
LAT(LT) = LaT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmall gemald dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Berechnung der von Bauteilen abgestrahlten Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerauschanteile, die uber Bauteile von Gebauden
abgestrahlt werden, erfolgte nach der DIN EN 12354-4 ,Berechnung der
akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den Bauteileigen-
schaften®, Teil 4 ,Schallubertragung von Raumen ins Freie® in Verbin-
dung mit der VDI-Richtlinie 2571, die als Erkenntnisquelle herangezogen

wird.

Far einen Aufpunkt auRerhalb des Gebaudes wird der Schalldruckpegel
nach folgender Gleichung aus den Beitragen der einzelnen punkt-

formigen Ersatzschallquellen bestimmt:
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Lo =Lw + Dc- Atot

Dabei ist:

Lp

Lw

Dec

Atot

der Schalldruckpegel am Aufpunkt aulerhalb des Gebaudes
infolge der Schallabstrahlung einer punktformigen Ersatzschall-
quelle in Dezibel

der Schallleistungspegel der punktférmigen Ersatzschallquelle in
Dezibel

die Richtwirkungskorrektur der punktférmigen Ersatzschallquelle
in Richtung des Aufpunktes in Dezibel

die im Verlauf der Schallausbreitung von der punktférmigen
Ersatzschallquelle zum Aufpunkt auftretende Gesamtaus-
breitungsdampfung, in Dezibel (die Berechnung von Awt erfolgt
nach der DIN ISO 9613-2; s. Abschnitt 2.7.3)

Die Schallleistung der punktformigen Ersatzschallquellen ist abhangig

vom Innenpegel innerhalb des betrachteten Raumes im Abstand von ca.

1 bis 2 m vor der Bauteilinnenseite, der Raumgeometrie, den Bau-

teileigenschaften und der Bauteilgrof3e wie folgt:

, S
LW =Lp’m+Cd—R +101g§

0

Dabei ist:

Lp.in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m von der
Innenseite des Segmentes in Dezibel

Ca  der Diffusitatsterm fur das Innenschaltfeld am Segment in Dezibel

R’ das Bau-Schalldamm-Mal fur das Segment in Dezibel

S die Flache des Segments in Quadratmeter

So die Bezugsflache in Quadratmeter; So = 1 m?
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Fir ein Segment, das aus Offnungen besteht, errechnet sich die

Schallleistung wie folgt:

0
S
L,=L,+C,+10lg ZE 10 P
i=1

Dabei ist:
Si die Flache der Offnung i in Quadratmeter
S die Flache des Segments, d.h., die Gesamtflache der Offnungen

in diesem Segment in Quadratmeter

Di das Einfugungsdampfungsmal® des Schalldédmpfers in der
Offnung i in Dezibel

0 die Anzahl der Offnungen im Segment

In der folgenden Tabelle werden Werte zum Diffusitatsterm fir ver-
schiedene Raume auf der Grundlage einer allgemeinen Beschreibung
der Raume und ortlicher Oberflacheneigenschaften der Innenseite der
Gebaudeteile angegeben:

Tabelle 6 - Diffusitatsterm

Situation (gg)
relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) -6
vor reflektierender Oberflache

relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) -3

vor absorbierender Oberflache

grole, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen
(durchschnittliches Industriegebaude) -5
vor reflektierender Oberflache

Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet
abstrahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet
abstrahlende Schallguellen vor absorbierender Oberflache
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Verwendetes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 9.1
(19.02.2026) durchgefuhrt. Das Programm wurde durch die SoundPLAN
GmbH in Backnang bei Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung gemall TA Larm (Einzelnachweis)

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998 (zuletzt geandert im Juni 2017) erfolgt die
Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbedurftigen bzw.
genehmigungsbedurftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungs-
pegels. Dieser berucksichtigt die auftretenden Schallpegel, die
Einwirkzeit, die Tageszeit des Auftretens und besondere Gerausch-
merkmale (z. B. Téne).

Das Einwirken des vorhandenen Gerdusches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerausches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Bezugs-
zeitraum von 16 Stunden (06:00 bis 22:00 Uhr) und zur Nachtzeit (22:00
bis 06:00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde® z. B. 01:00
bis 02:00 Uhr) bezogen.
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Treten in einem Gerausch Einzeltone und Informationshaltigkeit deutlich
horbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Einzeltdone
bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem malRgebenden Wirkpegel

3 dB zw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA Larm, Ab-

schnitt 6.1 festgelegt sind, nicht Gberschreiten.

Zur Berucksichtigung der erhohten Stérwirkung von Gerauschen wird ein
Zuschlag von 6 dB fur folgende Teilzeiten berlcksichtigt:

An Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr

20:00 — 22:00 Uhr
Die Bertcksichtigung des Zuschlages von 6 dB gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fur Kern-, Dorf-, Misch-,
Urbane-; Gewerbe- und Industriegebiete.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA Larm aufgefuhrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Die TA Larm bertcksichtigt neben den anlagenbezogenen Gerauschen
auch den betriebsbedingten Fahrverkehr auf offentlichen Verkehrs-

flachen.
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Die Gerausche durch den betriebsbedingten An- und Abfahrverkehr auf
offentlichen Verkehrsflachen sollen entsprechend Abschnitt 7.4 bis zu
einem Abstand von 500 m zum Betriebsgrundstick durch MaRnahmen

organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, wenn:

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist,

- und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Berechnung des Beurteilungspegels fur die Verkehrsgerausche ist
nach den Rechenvorschriften der ,Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen®, Ausgabe 2021 (RLS-19) durchzuflhren.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Zu erwartender Innenpegel innerhalb der Halle

Entsprechend Bericht [5] kann bezogen auf eine 8-stlindige Arbeitszeit
in gerauschrelevanten Betriebsraumen von Metallbauwerkstatten von
einem Mittelungspegel von Lpa, innen = 80 dB ausgegangen werden. Auf-
grund der gerauschintensiven Tatigkeiten durch die Hydraulikarbeiten ist
die geplante Werkhalle mit einer Metallbauwerkstatt vergleichbar. Dieser
Schallpegel ist nahezu unabhangig von der Betriebsgrofe, da die Anzanhl
der eingesetzten Maschinen pro m? umbauten Raum konstant ist. Der
Mittelungspegel bericksichtigt einen Arbeitstag mit guter Arbeitsaus-

lastung.
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Da es sich, wie beschrieben um einen Mittelungspegel handelt, sind im
Laufe des Tages durchaus lautere Phasen (z. B.Einsatz von
Winkelschleifern mit Mittelungspegeln bis zu 90 dB(A) aber auch
wesentlich leisere Phasen (Mittelungspegel < 70 dB(A)) gegeben.

Gemal einer vergleichenden Studie [6] ist fur Werkstattbereiche in
Metallbauwerkstatten ein um 3 dB(A) hdherer Innenpegel zu erwarten.
Dies folgt aus einem erhdhten Einsatz von Metallbearbeitungs-
maschinen. Zur Abdeckung des oberen Erwartungsbereiches und
Berucksichtigung der Reparaturen innerhalb der Halle wurde als ,Worst-

Case-Ansatz” ein Innenpegel von Lpa, innen = 80 dB eingestellt.

Das Spektrum kann dem Anhang 5.1 des Gutachtens entnhommen

werden.

Gerauschemissionen von Lkw, Transportern und Pkw

Gemal dem technischen Bericht [4] und anhand eigener Messwerte
wurde fur einen vorbeifahrenden Lkw folgende Schallleistungspegel

angesetzt:
Tabelle 7 - Lkw-Fahrgerausche
o Schallleistung Lwa'

ETEETE je Stunde in dB/m bueliz
Lkw-Vorbeifahrt (Diesel) 63 Bericht [4], Abschn. 5.2.1
Lkw-Vorbeifahrt (Elektro) 60 Bericht [4], Abschn. 5.2.2
Lkw-Rangieren :

(Diesel/Elektro) 68 /65 Bericht [4], Abschn. 5.2.3
Lkw-Rangieren mit

Ruckfahrwarner (Diesel / 72169 *T

Elektro)

‘Der langenbezogene Schallleistungspegel fiir den Riickfahrwarner beinhaltet einen
Messwert von Lwa=101dB und einen Tonzuschlag von Ki =6 dB sowie eine
Geschwindigkeit v = 5 km/h.
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Fir Kleintransporter und Lieferwagen kann aufgrund weiterer Unter-
suchungen von einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa‘,1h = 60 dB/m und fur einen Pkw von Lwa‘,1n = 55 dB/m ausgegangen

werden.

Bei den o. b. Emissionsdaten handelt es sich um Werte, die spezifisch
bei Fahrverkehr auf Betriebsgelanden zu erwartenden sind. Sie sind
demnach nicht ohne Weiteres zur Berechnung der Gerausch-

immissionen auf offentlichen StralRen anwendbar.

Durch das Betatigen der Druckluftoremse konnen Pegel von
Lwa max = 104 dB (eigene Messwerte) auftreten. Nach Rucksprache mit
der Wehrleitung und Einheitsfuhrung werden bei der Fahrt durch das
Druckluftsystem der Feuerwehr-Fahrzeuge keine Druckluftgerausche
erzeugt die neben dem Motorgerausch wahrnehmbar sind.

Die Fahrzeuge werden zudem am Standort mit Druckluft innerhalb der
Fahrzeughalle versorgt. Hiermit werden langere Laufzeiten der
Kompressoren mit zugehdrigem Abblasen von Uberdruckventilen
verhindert. Der Auslass des Kompressors wurde in der schalltechnischen
Untersuchung bertcksichtigt (siehe Anhang 1.2 Nr. 3). Ein Druckluft-
gerausch kann nur beim Abstellen des Fahrzeuges innerhalb der

Fahrzeughalle entstehen (Ausschalten des Motors).

Daher entstehen beim Ausricken aller drei Feuerwehrfahrzeugen
ausschlieBlich Spitzenschallleistungen flr das beschleunigte Abfahren
der Fahrzeuge von Lwa max = 92,5 dB. Dies wurde in der Berechnung

entsprechend herangezogen.
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Parkplatzgerauschemissionen

Fiur die Stellplatze wurde das getrennte Berechnungsverfahren gemaf
der aktuellen Parkplatzlarmstudie [1] gewahlt. Unter Berucksichtigung
der Zuschlage berechnen sich folgende Schallleistungspegel fur eine
Parkplatzbewegung aller Stellplatze des jeweiligen Parkplatzes pro
Stunde:

Tabelle 8 — Schallleistung Parkplatze

= Schallleistung
Anzahl | Zuschlag | Zuschlag | . S;egmﬁt;f fiir 1
Parkolatz der Parkplatz- | Fahrbahn- Fahrverkeghr ] der Bewegung
P Stell- art Keain | oberflache Koin dB Bezuds- aller
platze dB Kstroin dB o r6f3ge Stellplatze
9 Lwain dB
tellplatz
Stellplatze | -, 0 0 0 1 77,0
1-10
Stellplatze
1 74
11-16 6 0 0 0 .8

Gemal Parkplatzlarmstudie [1] wurde die Berechnung des Zu- und Ab-
fahrverkehrs zu den Stellplatzen nach den Vorgaben der RLS-19 durch-
gefuhrt.

Fur die an- und abfahrenden Pkw auf asphaltierter Oberflache wurde
entsprechend der Parkplatzlarmstudie [1] ein langenbezogener Schalllei-

stungspegel von 47,5 dB(A)/m berucksichtigt.

Die Zuordnung der Parkplatze kann dem Anhang 1 des Gutachtens
entnommen werden. Gemall der Parkplatzlarmstudie sind einzelne
Pegelspitzen bei Pkw-Parkplatzen von bis zu Lwa, max = 95,5 dB fur das
Zuschlagen von Fahrzeugtiren und Kofferraumdeckeln zu beruck-

sichtigen.
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Kompressor zur Drucklufterhaltung der Fahrzeughalle

Bei der schalltechnischen Prognose wird davon ausgegangen, dass der
Kompressor der Drucklufterhaltung sich innerhalb des Gebaudes
befindet. Fur die Berechnung wird angenommen, dass die Beluftungs-

offnungen sich an der Westfassade befinden.

Da noch keine konkrete Planung vorhanden ist, wurde die mogliche
Schallleistung der Abluftoffnung iterativ ermittelt. Gemal der iterativen
Berechnung ergibt sich eine zulassige Gesamtschallleistung der Anlage
von Lwa= 85 dB, wobei die abschirmende Wirkung der Halle berlck-

sichtigt wurde.

Beim spateren Betrieb muss sichergestellt werden, dass dieser Ge-
samtschallleistungspegel eingehalten wird und keine Einzeltbne abge-
strahlt werden durfen, die einen Zuschlag gemafd TA Larm rechtfertigen

wiulrden.

Bau-Schalldamm-Male

Entsprechend der geplanten Bausubstanz wurden fur die relevanten
Bauteile folgende bewertete Bau-Schallddmm-MalRe R'w bei der
Berechnung berucksichtigt:

Tabelle 9 — Bau-Schalldamm-Male

. . . R’W,R in R’W,p in
Bauteil Beschreibung Bauteil dB dB
Dach Iso-Paneele 23 25
Fassade Iso-Paneele 23 25
Tor Sektionaltor 11 16

R'wrin dB - Rechenwert Bau-Schalldamm-Mafy
R'wp in dB - Priif-Schallddmm-MaR gemaR DIN 4109
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Fir offene Flachen (Fenster) wurde ein bewertetes Schalldamm-Mal

von R'w = 0 dB in die Berechnung eingestellt.

Die Oktavspektren der Bausubstanz konnen dem Anhang 5.2 des

Gutachtens enthommen werden.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Fir die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fur die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Haupt- und Nebengebaude, Hohenlinien, Hohenpunkte, Bruch-
kanten) lage- und hohenmaRig in ein digitales Modell Uberfuhrt.
Lagemalig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 1
des Gutachtens wiedergegeben.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte nach der DIN ISO 9613-2
,D0ampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien nach dem
,2alternativen Verfahren. Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen
wurden die Kriterien der TA Larm herangezogen, wobei diese fur
bestimmte Gerauscharten und Einwirkzeiten entsprechende Zuschlage

vorsieht.

Zuschlage gemald TA Larm

Impulshaltigkeit der Gerdusche

FUr impulshaltige Gerausche ist ein entsprechender Zuschlag Ki gemaf
TA Larm zu berucksichtigen. Die Impulshaltigkeit ist entweder in den
jeweiligen Schallleistungspegeln enthalten oder es wurde ein separater

Zuschlag fur diese vergeben.
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Ton- und Informationshaltigkeit

Falls fur Gerauschquellen bei der Beurteilung ein Zuschlag fur Ton- bzw.
Informationshaltigkeit gerechtfertigt ist, so ist dieser in den zuvor be-

schriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten.

Zuschlag fur Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur Schallquellen, die wahrend Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
einwirken, wurde bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels
ein Zuschlag von 6 dB bertcksichtigt, wenn sich die Immissionsorte in
einem Allgemeinen Wohngebiet oder in einem Gebiet mit noch hoherer
Schutzbedurftigkeit befinden.

Meteorologische Korrektur
Gemaly TA Larm in Verbindung mit der DIN I1SO 9613-2 ist zur Ermittlung
des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrektur Cmet in die

Berechnung einzustellen. Aufgrund der vorliegenden Abstandsverhalt-
nisse zu einigen Immissionsorten wurde jedoch auf diesen Korrektur-

faktor verzichtet.

Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerauschimmissionen sind keine

relevanten tieffrequenten Gerausche im Sinne der TA Larm zu erwarten.

Vorbelastung

Werden durch die Immissionsanteile des Planvorhabens die Immissions-
richtwerte um = 6 dB(A) (Irrelevanzkriterium) an den Immissionsorten
unterschritten, so kann auf eine detaillierte Vorbelastungsuntersuchung
verzichtet werden. Im Umfeld des Planvorhaben wurden keine
gewerblichen Vorbelastungen festgestellt, sodass zur Tages- und

Nachtzeit der Immissionsrichtwert ausgeschopft werden kann.
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Berechnung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmis-
sionen erfolgte fur folgende zum Planvorhaben nahe gelegene schutz-

bedurftige Nutzungen:

Immissionsort 01:  Wohngebaude, Emser Stral’e 316 (WA)
Immissionsort 02: Wohngebaude, Emser Stral’e 324 (WA)
Immissionsort 03: Wohngebaude, Emser Stral’e 324 (WA)
Immissionsort 04: Wohngebaude, Emser Stral’e 324 (WA)
Immissionsort 05: Wohngebaude, Emser Stral’e 324 (WA)
Immissionsort 06: Wohngebaude, Reiffenbergstralie 4 (WA)
Immissionsort 07: Wohngebaude, Reiffenbergstralie 4 (WA)
Immissionsort 08: Wohngebaude, Reiffenbergstralie 4 (WA)
Immissionsort 09: Wohngebaude, Reiffenbergstralie 6 (WA)
Immissionsort 10: Wohngebaude, Reiffenbergstralie 6 (WA)
Immissionsort 11:  Wohngebaude, Reiffenbergstralie 6 (WA)
Immissionsort 12: Wohngebaude, Reiffenbergstralte 10 (WA)
Immissionsort 13: Wohngebaude, Reiffenbergstralte 10 (WA)
Immissionsort 14: Wohngebaude, Reiffenbergstral’e 10 (WA)
Immissionsort 15:  Wohngebaude, Reiffenbergstral’e 10 (WA)

Berechnet wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen fur jedes
Stockwerk, wobei lediglich das Malgebliche dargestellt wird. Die
Immissionsorte sind in der Plotdarstellung im Anhang 1 zu diesem
Gutachten wiedergegeben.

Ausgehend von den unter Abschnitt 2.3 beschriebenen Randbedin-
gungen wurden unter Berucksichtigung der Kriterien der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) die gerundeten Beurtei-
lungspegel fir den kritischsten Betriebsablauf zur Tages- und Nachtzeit

errechnet.
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jeweils geltenden Immissionsrichtwerten zur Tages- und Nachtzeit

gegenubergestellt:
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Tabelle 10 — Beurteilungspegel

Beurteilungs- Immissions-
. pegel richtwert

IO | Bezeichnung IO L. in dB(A) in dB(A)

Tag Nacht | Tag Nacht

Wohngebaude, Emser Str. 316
01 (WA) 45 45 55 40
02 46 46 55 40
03 | Wohngebaude, Emser Str. 324 38 39 55 40
04 | (WA) 46 47 55 40
05 45 46 55 40
06 Wohnaebaud 42 42 55 40
ohngebaude,
07 Reiffenbergstralle 4 (WA) 50 S0 55 40
08 49 50 55 40
09 Wohnaebaud 46 46 55 40
ohngebaude,
10 Reiffenbergstralle 6 (WA) o4 95 95 40
11 55 55 55 40
12 54 54 55 40
13 | Wohngebaude, 55 55 55 40
14 | Reiffenbergstralte 10 (WA) 54 54 55 40
15 52 52 55 40
45 Kennzeichnung Uberschreitung des jeweiligen Richtwertes

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu kdnnen dem Anhang 3.1

und 3.2 (Gesamtbeurteilungspegel und Vergleich mit den Richtwerten)

sowie 3.3 bis 3.17 (Teilimmissions- und Beurteilungspegel) entnommen

werden.

Wie die Berechnungsergebnisse in der oben aufgefihrten Tabelle

zeigen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Tageszeit an

allen Immissionsorten erfullt bzw. unterschritten.

G-1-21984-1-Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus

Seite 31 von 39




SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Zur Nachtzeit wird der geltende Immissionsrichtwert an den 10 01-02 und
04-15 um bis zu 15 dB lberschritten. Die Uberschreitungen lassen sich
auf die Fahrten der Einsatzfahrzeuge beim nachtlichen Einsatz

zuruckfuhren.

Die Freiwillige Feuerwehr wird nachts nur in Notfallen alarmiert, und das
sehr selten (im Mittel der letzten Jahre ca. 6 Einsatze pro Jahr nachts).
In der TA Larm heil3t es hierzu in Kapitel 7.1 Ausnahmeregelung fur
Notsituationen weiter: Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die
Offentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Abwehr eines betrieblichen
Notstandes erforderlich ist, diirfen die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 (berschritten werden. Ein betrieblicher Notstand ist ein
ungewobhnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des Betreibers
unabhéngiges und plétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines

unverhéltnisméaligen Schadens mit sich bringt.

In diesem Zusammenhang sei angemerkt, dass die Gerausch-
immissionen nachtlicher Einsatzfahrten die Richtwerte der TA Larm

(Kapitel 6.3) fur seltene Ereignisse einhalten.

Entsprechend dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom
29.03.2022 — 4 C 6.20 (zur Rechtsprechung des BVerwG zu § 4 Abs. 3
BauNVO) heif’t es hierzu in Rdn 14: ,Von dem Feuerwehrgeréatehaus
geht trotz der Unruhe, die von den gelegentlichen Einsétzen vor allem
zur Nachtzeit ausgelbst wird, keine gebietsunlibliche Stérung aus.”

Weiterhin sind nach dem Urteil Feuerwehrgeratehauser als Anlagen fur
Verwaltungen im Sinne der BauNVO ausnahmsweise auch in einem
Allgemeinen Wohngebiet zulassig. Dies steht im Einklang mit dem Regel-
Ausnahme-Verhaltnis des § 4 Abs. 2 und 3 BauNVO.
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Hierfur spricht auch, dass im weiteren Umfeld keine Ansammlung
weiterer lediglich ausnahmsweise zulassiger Vorhaben erkennbar ist.

Der Gebiets-charakter bleibt daher gewahrt.

Spitzenwertbetrachtung

Neben der Einhaltung der Immissionsrichtwerte mussen auch die zulas-
sigen Spitzenpegel (Spitzenwertkriterium) gepruft werden. Gemafl
TA Larm durfen einzelne Pegelspitzen den Tages- und Nachtimmis-

sionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB bzw. 20 dB Uberschreiten.

Folgende Pegelspitzen sind durch den spateren Betrieb an den um-

liegenden Immissionsorten zu erwarten:

Tabelle 11 — Maximal zulassiger Spitzenpegel

Spitzenpegel SZulé'\ssiger |
. ; pitzenpege
IO | Bezeichnung IO in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag | Nacht

Wohngebaude, Emser Str. 316
01 (WA) 55 55 85 60
02 49 49 85 60
03 | Wohngebaude, Emser Str. 324 48 48 85 60
04 | (WA) 50 50 85 60
05 49 49 85 60
06 48 48 85 60

Wohngebaude,
07 Reiffenbergstralle 4 (WA) 54 54 85 60
08 54 54 85 60
09 54 54 85 60

Wohngebaude,
10 Reiffenbergstralle 6 (WA) 60 60 85 60
11 60 60 85 60
12 59 59 85 60
13 | Wohngebaude, 62 62 85 60
14 | Reiffenbergstralte 10 (WA) 60 60 85 60
15 58 58 85 60

62 Kennzeichnung Uberschreitung des jeweiligen Richtwertes
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Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu konnen ebenfalls dem

Anhang 3 zu diesem Gutachten entnommen werden.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden keine Spitzenwertliberschreitungen
an den Immissionsorten zur Tageszeit erwartet. Zur Nachtzeit wird der
geltende Spitzenpegel am Immissionsort 13 um bis zu 2 dB
uberschritten. An den Immissionsorten 01-12 und 14-15 werden keine

Uberschreitungen erwartet.

Zur Beurteilung der Uberschreitungen sei auf den vorherigen Abschnitt
3.3 bezliglich der TA Larm wund des Urteils durch das
Bundesverwaltungsgerichts vom 29.03.2022 — 4 C 6.20 verwiesen.

Anlagenbezogener Fahrverkehr

Die Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf den o6ffentlichen Ver-
kehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrund-
stuck sollten durch Mal3inahmen organisatorischer Art soweit wie moglich

vermindert werden, soweit:

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag und
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden

Die 3 oben aufgefuhrten Anforderungen sind gemafy TA Larm kumulativ
zu betrachten, d. h. nur, wenn alle Punkte erfullt sind, sollten Gerausche
des An- und Abfahrverkehrs durch MaRnahmen organisatorischer Art so

weit wie moglich vermindert werden.
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Die verkehrstechnische Erschliefung des Planvorhabens erfolgt aus
nordostlicher Richtung Uber einen neuen Privatweg, der in Richtung
Osten auf die Emser Stral3e fuhrt.

Legt man hier zugrunde, dass alle Fahrzeuge an dem kritischsten
Immissionsort (I0 03) vorbeifahren, ergeben sich insgesamt zur
Tageszeit 96 Pkw-, und 18 Lkw-An- und Abfahrten sowie zur Nachtzeit 9
Pkw- An- oder Abfahrten und 6 Lkw-An- und Abfahrten. Entsprechend
der RLS-19 (Verkehrslarmschutz an Stralden), auf die die neue LAl vom
24.02.2023 der TA Larm verweist, ergibt sich fur den kritischsten
Immissionsort (10 03), unter Berucksichtigung einer HOoOchst-
geschwindigkeit von 50 km/h bzw. 30 km/h (auf HOhe des 10 03)
folgender Beurteilungspegel zur Tages- und Nachtzeit (siehe auch
Anhang 5):

Lr, tags =471 dB(A)
Lr, nachts = 43,4 dB(A)

Wie der oben aufgeflhrte Beurteilungspegel fur die Verkehrsgerausch-
situation zur Tages- und Nachtzeit zeigt, wird der Tagesgrenzwert der
16. BImSchV von 59 dB(A) bzw. 49 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete
sicher eingehalten, sodass selbst bei einer Erhohung des
Beurteilungspegels der Verkehrsgerausche um 3 dB (Kriterium 1), der

Immissionsgrenzwert (Kriterium 3) weiterhin unterschritten wird.

Somit sind 2 der oben genannten Kriterien der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm) nicht erfillt, sodass keine verkehrs-

lenkenden MalRnahmen organisatorischer Art notwendig sind.
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Voraussetzungen und MalRnahmen zur Verbesserung der Gerausch-

situation

Unter Berlcksichtigung des angegeben Betriebsablaufes und den fur die

Prognose verwendeten Emissionsansatzen sind keine MaRnahmen zur

Verbesserung der Gerauschsituation erforderlich. Zur Einhaltung der

zuvor ermittelten Randbedingungen sind folgende Punkte zu beruck-

sichtigen:

Die zuvor aufgefuhrten Emissionsdaten (siehe Abschnitt 2.3) fUhren
zur Einhaltung der dem Gutachten zugrundeliegenden Schutzziele.
Daneben sind auch noch andere Mdglichkeiten zu Einhaltungen der
Schutzziele mdglich. Liegen hier abweichende Daten vor, sind
diese in einer gesonderten Prognose neu zu bewerten.

Das Martinshorn der Einsatzfahrzeuge ist, wenn erforderlich, erst
ab dem Befahren der Ooffentlichen StralRe (Emser Stralde)
eingeschaltet werden.

Ubungen mit Geratschaften, Wartungen der Gerate und Reini-
gungen der Fahrzeuge, Gerate sowie Schldauche durfen auf dem
Betriebsgelande nicht stattfinden.

Toren und Turen sind wahrend gerauschintensiven Tatigkeiten

innerhalb der Fahrzeughalle geschlossen zu halten.

Qualitat der Prognose

Eine Qualitat der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende Fak-

toren bestimmt:

Qualitat der Schallleistungspegel der Gerauschquellen

Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodelles
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- Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des
Beurteilungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungs-
pegel aus Studien sowie eigenen Messungen angesetzt. Diese Emis-
sionswerte liegen erfahrungsgemaf} auf der sicheren Seite, sodass Ab-

weichungen nach oben nicht zu erwarten sind.

In Bezug auf die angesetzten Betriebsablaufe (Parkplatzwechsel, Fahr-
verkehr etc.) wurde nach Rulcksprache mit dem Auftraggeber eine
Betriebssituation gewahlt, die den obersten Erwartungsbereich kenn-

zeichnet.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodells gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der Tabelle 5 aus
diesem Abschnitt eine Genauigkeit von + 1 dB bis + 3 dB entnommen
werden, die sehr pauschalisiert ist.

Aufgrund der vorgenannten Randbedingungen kann die Genauigkeit der

Prognose mit +0/-3 dB abgeschatzt werden.

Zusammenfassung

Die Stadt Koblenz beabsichtigt den Neubau des Feuerwehrgeratehauses
in Horchheim auf dem Grundstuck sudlich der Zufahrt zur Stdbrucke und
westlich der Emser Stralle. Die Zufahrt zu dem Gebaude erfolgt aus
nordoéstlicher Richtung von der Emser Stralde im Bereich des Zubringers
zur B327. Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung
wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen, die durch die
vorgesehene Nutzung des Feuerwehrgeratehauses zu erwarten sind, an
den malgeblichen schutzbedlrftigen Bebauungen berechnet und nach
der TA Larm beurteilt.
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Wie die Berechnungsergebnisse in der nachfolgenden Tabelle zeigen,
werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Tageszeit an allen
Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten. Zur Nachtzeit wird der
geltende Immissionsrichtwert an den 1O 01-02 und 04-15 um bis zu 15 dB

uberschritten.

Tabelle 12 — Beurteilungspegel

Beurteilungs- Immissions-
. pegel richtwert
IO | Bezeichnung 10 L, in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht | Tag Nacht
Wohngebaude, Emser Str. 316
01 (WA) 45 45 55 40
02 46 46 55 40
03 | Wohngebaude, Emser Str. 324 38 39 55 40
04 | (WA) 46 47 55 40
05 45 46 55 40
06 Wohnaebaud 42 42 55 40
ohngebaude,
07 Reiffenbergstralle 4 (WA) 50 S0 55 40
08 49 50 55 40
09 Wohnaebaud 46 46 55 40
ohngebaude,

10 Reiffenbergstralle 6 (WA) 54 99 55 40
11 55 55 55 40
12 54 54 55 40
13 | Wohngebaude, 55 55 55 40
14 | Reiffenbergstralte 10 (WA) 54 54 55 40
15 52 52 55 40

45 Kennzeichnung Uberschreitung des jeweiligen Richtwertes

Die zulassigen Spitzenwerte zur Tageszeit werden ebenfalls
unterschritten. Zur Nachtzeit wird der geltende Spitzenpegel am
Immissionsort 13 um bis zu 2 dB Uberschritten. Siehe hierzu Kapitel 3.4

bzw. Anhang 3 zu diesem Gutachten.

Zur Beurteilung der Uberschreitungen der Beurteilungs- und
Spitzenpegel wird auf Abschnitt 3.3 verwiesen. Demnach geht von einem
Feuerwehrgeratehaus trotz der Unruhe, die von den gelegentlichen
Einsatzen vor allem zur Nachtzeit ausgeldst wird, keine gebietsunibliche

Storung aus.
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Die Ergebnisse dieser Prognose beziehen sich ausschliellich auf die
hierin angegeben Randbedingungen wie Betriebsbeschreibung und

Emissionsansatze.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen gegen das Planvorhaben keine

Bedenken.
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Bod¥ard Budhhol2 'o4'd Q)!Ges

Benannte Messstelle nach §29b BImSchG
7
| pifxenstiagse 34 - 56154 Boppard-Buchholz L7
Jr der DffySimer Wiese 1 - 55120 Mainz e
N
Tel. 06742 - 2299 - info@schallschutz-pies.de

Dr.-Ing. Kai Pies B. Sc. E. Skalski

Fachlich Verantwortlicher

von der IHK Rheinhessen 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Schallimmissionsschutz Sachverstandige

G-1-21984-1-Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus

Seite 39 von 39



400050 400100 400150 400200

Anhang 1.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

BirkenstaBe 34
56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 / 8987475

Fax: 06742 / 3742

E-mail :
elisa.skalski@schallschutz-pies.de

Legende
EZJ Hauptgebaude
E Nebengebaude

¥  Immissionsort (10)
O IO-Nummer
6 kein Fenster

KZE Parkplatz

== |inienschallquelle

I:] Industriehalle

\‘V - Fassade als Quelle
- Dach als Quelle

\\ ‘ AuBenpunktquelle

A\ i - AuBenflachenquelle

Planvorhaben

=

5576350
0S€9/9S

5576300
00€9/8S

Mafstab 1:500
0 3 6 12

Projekt: 21984

Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus

Bearbeiter: Datum:
elisa.skalski 16.03.2026
Bezeichnung:

Lageplan

5576250
0529295

ReiffenbergstraRe

400050 400100 400150 400200 SoundPlan-Version 9.1; Update: 19.02.2026




T T T T T T
400|060 400|080 400|1 00 400|1 20 400|1 40 400160

1 - Fahrzeughalle ’ Anhang 1.2

2 - Sozialtrakt
SCHALLTECHNISCHES
3 - Auslass Kompressor INGENIEURBURO

T
5576360

T
5576340

T
5576320

T
5576300

4 - Fahrspur RW inkl. rangieren

] ) \ « || BirkenstaBe 34
n ; i I ] T x.mh_h ~— + 5 - Fahrspur MLF inkl. rangieren 21| 56154 Boppard-Buchholz
- M T 6 - Fahrspur MTF inkl. rangieren 8
: s Tl 7 - Parkplatz 11-16 Fon: 06742 / 8987475
- ——~ / - rarkpiaiz 11- Fax: 06742 / 3742
- M 8 - Fahrspur PKW E-mail: _
1 E-,-.:, x 9- Parkplatz 01-10 'ﬁ elisa.skalski@schallschutz-pies.de
v .-\"'\-._\_ : [ - ]
. f
T —— L P
Riickbau~, N Legende
Mauer = [@—- _— EZJ Hauptgebaude
; i = & Nebengebaude
+ Ny T ) M ; i TN ) B
| - ; : = - m - = - g A & e kein Fenster
. 9 s b ) “ e " ¥ j KZE Parkplatz
i’ - =y L = - = |inienschallquelle
= 2 A'HAE - : /
; g — = M = i - e I:] Industriehalle
s E =8 - 5 : F e . [ Fassade als Quelle
3 i Schishetor, elektrizch = f - Dach als Quelle
trfiche IKimespistz ~Steihe, 351idm ® s ktauell
' ; sk h= 109 - 120 cm wark uBenpunkiquelle
it i dad /f d  Hf TEER B s a N3 _ Qunningshilfe I Ausentiachenquelle
= 2 o H o LS (el Calishenics Aelage =2041 i
i S +

o

D +

-_

(5]

&

2
‘\j
_LI

7 FElEF " & Bolzplatz

waun, b=t 40m T |[20x12m

T
5576280

= e nle 243 £ 6 .
- ) 7
1 | $ s /
in Sy -
5 b : : .
= _|_ £ ey 3= / _|_ | L&) MaBstab 1:400
4 £ 0 |||I|15 ' e sl o 25 5 10 15 20
: m Wi i) - I T 2
’_f Coom |
; . y Projekt: 21984
'3‘5.[ -“H‘H‘-{k - g F, Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
. =] = C alisthenige Varifit XL, &
| O —— b 103,
- _I-':—_! [
\‘\\\\ Fullweg, ga, o = } il Bearbeiter: Datum:
- - . : - ’ « || elisa.skalski 16.03.2026
_|_ i_l 1 “\:Eugﬂng_gtﬂr ~ T v : ':“"‘-Ej_dﬁﬂﬂ.'lk.ltg _g_ BezeIChnUng
- I - = .
¥ ] 1 F Detailplan
1 'K Ir )
,IJ.
= i i
- ! : ll z
i FI- -r.glrlr'l"" i
-.-I _-“w rl;ll
% 7 " |
| | | J’ |

400:060 400:080 400:100 400:120 400140 400160 SoundPlan-Version 9.1; Update: 19.02.2026




Anhang 2.1

@
L* SCHALLTECHNISCHES & [ c
\g% .o
INGENIEURBURO H e S Auftrags-Nr.: 21984
Lageplan mit Zufahrt
\
== [
/ /
/

(
|
L—Ewﬂahsenkung

%,
i

i
Leuchte

o

<

NN
N \f\\“
L\\\\

NS

erveg i

I

Fopters

7

und

—~—a%

37 * 56073 Koblenz

Stadtverwaltung Koblenz *EB 67 *

Vorschlag Zufahrt tiber Wiesenpfad

[ .M. | Stadt Koblenz
‘ g, Stadtteil Horchheim
Neubau Feuerwehrgeratehaus

M1:500  09.12.2025

Dieser Plan ist nicht mafstablich.




- Anhang 2.2
SCHALLTECHNISCHES s Il @ C

INGENIEURBURO |

Auftrags-Nr.: 21984

Grundriss Kellergeschoss

1418°

187

23§

526

643°

551

551

LAGER 1
23.07m?2

1929m "“

HEIZUNG
27.53 m?

' Eibring-Schacht

LAGER 2
28.98 m2
21.54m

14.18°

663

16
i L 22 Ll
ot +

Grundriss KG | 1:100

BAUHERR

PLANUNG

LEGENDE

INDEX

PLANINHALT

KOBLENZ

VERBINDET.

Zentrales GebiudeManagement

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebéudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebéudemanagement

BahnhofstraBe 47

£608 Koblans
56068 Koblenz

e
2000
v

000 o
v

1/100 = 2 e—

CEWAETZETED
oatn_[erginung

Projekt:
Feuerwehrgerétehaus
Horchheim

Blattinhalt:
Grundriss KG

MaBstab: 1:100
Erstellungsdatum: 25.10.2023

Plan-Nr.: 02

04122023

Entwurfsveriasser] Bauherr:

Zentrales Gebdudkmanagament
wng

Kostensille: 73710 11 00

Dieser Plan ist nicht mafstablich.




\

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

pies

Anhang 2.3

Auftrags-Nr.: 21984

Grundriss Erdgeschoss

163 . 187

676 EUE > R | A i

T 1

‘
2ol e B

43 uE & ol p

263

1, T T 17

363 w Lo, 375 L5, a7

375

5.00

T2 T 1 = 1 Py 1 3 1

151 } ﬁ 251 ﬂ

206
M
1

425

425

1438°

, 87

1

151

126

2%
L

276

by
N1
A

526

276

248°

213

LSO\/

11
Mol
Il

326
151

226
42

>

3.00

1

BRH 1.750

JUGENDRAUM
23.07 mJ

19.29 e
v

Stiefelwaschanlage

RN

BRH 1.750

MLF

68.29m

UMKLEIDE H.
241m?
2.04m

£0.00 =73.80 m i. NN
v

35

450 450

RW

1000

NOTSTROMAGGREGAT
(440 % 1.96 m)

RETTUNGSBOOT
(745%225m)

]

BAUHERR

KOBLENZ

VERBINDET.

Zentrales GebaudeManagement

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebaudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebaudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

PLANUNG

e

00 o
v

000 o
v

LEGENDE

1251
1351

[ [rE0577 [Festepmg W

47 Spinde

1
WERKSTATT \\\J

1442 m
1664m

LAGER 1
10.95 m?
B38&m

WERKBANK

BRH 1.750;

I ,
|
|

BRH 1.750

BRH 1.750

8
8| =
g
2
E

BRH 1750 /..

[ 041223 [Foderanion
Detum_Erginaung

INDEX

Projekt:
Feuerwehrgeratehaus
Horchheim

R Blattinhalt:

Einbring-Schacht

287

| 261 | am | we | w9 37 | 226 | 224 | 226 | 224 |
+ + + o + + * + *

| w4

-

267

Grundriss EG

MaBstab: 1:100
4[ Erstellungsdatum: 25.10.2023

F

=
K

R

663" 263

Plan-Nr.: 03

276

N—

3551

-
*
oo

Entwurfsverfasser/ Bauherr:
Tantrles Gt damanscament

ANINHALT

Grundriss EG | 1:100

Dieser Plan ist nicht mafstablich.




SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Grundriss Obergeschoss

Vso\/
l/so\/

5.6
5.6

%

1438°
276
276

173 2%
]
4

1
Lol
N1

2 268

DA

50

32
151

226

3.00

1363

676

1 5
1 Y 27 s e

363

49

49 363 125

151

B —TF
A

151 1 “ 151 T T

g
z

I

BRH 1,750

- [BRH 1.000

e

minlninEsl

FLUR

BRH 1.000— |

17.63m?
24.11m

S UBRHL00T|

E}

>

I
I

SCHULUNGSRAUM
70.23 m?

STUHLLAGER
518 m?
9.27m

Attka-

+3v' 30 +3v.45

BURO:
1226 m?
1404m

BRH 1.000

il

Uberstieg

6.27

"
b8

7.00
i

|s0]
|s0]

5.6

276

2%
Ll
A

151

326

-

1438°

| we | am
g

7 151 151

Il 376 ¥ 2% Lo
+

A 7 7

538 T 276 | 4L

# %

1367 |
-

Grundriss 0G | 1:100

BAUHERR

PLANUNG

LEGENDE

INDEX

KOBLENZ

VERBINDET.

Zentrales GebaudeManagement

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebdudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebdudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

I e
000
U0 o
000 o
v

1/100 = 2m e——

L1777 | Fderaoan
[Dotum | rganaung

Projekt:
Feuerwehrgeratehaus
Horchheim

Blattinhalt:
Grundriss 0G

MaBstab: 1:100
Erstellungsdatum: 25.10.2023

Plan-Nr.: 04

04122023

Entwurfsverfasser/ Bauherr:
Teniaias Gedamanacament

ieser Plan ist nicht maRstablich.

Anhang 2.4

Auftrags-Nr.: 21984




Anhang 2.5
SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO Auftrags-Nr.: 21984

Dachaufsicht

/@ KOBLENZ

H “ 1 Stadtverwaltung

Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebaudemanagement

1100

1363°

BAUHERR

BahnhofstraBe 47

L5, 2.3 LI, 56068 Koblenz

LS8y
4

Stadtverwaltung
Koblenz

+6.52
S Amt 65

Zentrales

Gebaudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

PLANUNG

000 o
+7.30 +552 00
v

0.00
690 Y 512 v o
v v

Attika-

liubersueg

LEGENDE

1438
13.22°

Dachausstieg

1/100 = 2m e—

INDEX

031727 [Foderanton
Dstum_[xginang

Projekt:
Feuerwehrgerétehaus
Horchheim

LS8y

LA R e ms vse S "‘ Blattinhalt:
Dachaufsicht

MaBstab: 1:100
Erstellungsdatum: 25.10.2023

Plan-Nr.: 05

0412203
Entwurfsverfasser] Bauherr:

ANINHALT

Dachaufsicht 1 1:100

Dieser Plan ist nicht mafstablich.




(

®
SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO p “ es

Anhang 2.6

Auftrags-Nr.: 21984

Schnitte

830 -
s ow =
f £ 432 4652 = 4802 mi M
< st
) T +552
1 | | 5.4
FLUR stuHLaGER | KOcHE
! 14 - - ] | !
43301385 0G| -Dimensionierung Trigar gem. Statk
= & § FAHRZEUGHALLE
g E
FLUR g | o ||| soreuse - 2
1 4 =
a1g B0 £ 18 SO0 000 =B8N

4830 +830
[

Schnitt A-A | 1:100

g e
4830 = 46210 m . N L 4830 = +82.00m . N
A

730
469077,

IDACHAUSSTIEG
o

VORR. D.
i

43 ¥

=
FLURH,

FLR

SCHULUNGSRAUM
[

s Ramprof
@

- % HEIZUNG

ap 48

Schnitt B-B | 1:100 Schnitt C-C | 1:100

BAUHERR

PLANUNG

LEGENDE

INDEX

PLANINHALT

KOBLENZ

VERBINDET.
Zentrales GebaudoManagement

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebaudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebdudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

[ [
000

90 o

000 oRF

u

B —
7 T

5
e
B S

Dstun_[Erganaung

Projekt:
Feuerwehrgerétehaus
Horchheim

Blattinhalt:
Schnitte

MaBstab: 1:100
Erstellungsdatum: 25.10.2023

Plan-Nr.: 0 6

oo
Entwurfsverfasser Bauherr:
Zeniraes Gebiudemanagement

Kostenstelle: 237 10 11,000

[ H/B=420/594 (0.25m?)

Allplan 2022

Dieser Plan ist nicht mafstablich.




. Anhang 2.7
SCHALLTECHNISCHES Ies
INGENIEURBURO Auftrags-Nr.: 21984

Ansichten

KOBLENZ

VERBINDET.

Zentrales GebaudeManagement

Stadtverwaltung
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebéudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

Stadtverwaltung -
Koblenz

Amt 65
Zentrales
Gebaudemanagement

BahnhofstraBe 47
56068 Koblenz

g = = 2 i
2000 E E = = 2000 = +B8mi M

——— Basanisgende
2000

000 o

200 ogr

v

Ansicht Ost | 1:100 Ansicht Nord | 1:100

Horchheim

Blattinhalt:
Ansichten

MaBstab: 1:100
Erstellungsdatum: 25.10.2023

07

Ansicht West | 1:100 Ansicht Siid | 1:100

oo
Entwurfsverfasser] Bauherr:
Zantles Gebaudemanageent
Amisitung

Kostanstale: 23710 11 000

[ H/B =420/ 800 (0.34m?) Allplan 2022

Dieser Plan ist nicht maf3stablich.




e Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Einzelpunktberechnung - Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit

Bezeichnung SW HR | Nutzung | RW,T LrT LrT RW,N LrN LrN RW,T LT RW,N LN

diff diff max max max max

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
I0 01 Emser Stralle 316 1.0G| S WA 55 45 -10 40 45 5 85 55 60 55
I0 02 Emser Stral3e 324 2.0G| N WA 55 46 -9 40 46 6 85 49 60 49
10 03 Emser Stralle 324 2.0G| O WA 55 38 -17 40 39 -1 85 48 60 48
I0 04 Emser Stralle 324 2.0G| W WA 55 46 -9 40 47 7 85 50 60 50
I0 05 Emser Stralle 324 EG| W WA 55 45 -10 40 46 6 85 49 60 49
IO 06 Reiffenbergstralie 4 2.0G| O WA 55 42 -13 40 42 2 85 48 60 48
IO 07 Reiffenbergstralie 4 2.0G| N WA 55 50 -5 40 50 10 85 54 60 54
IO 08 Reiffenbergstralie 4 2.0G| W WA 55 49 -6 40 50 10 85 54 60 54
10 09 Reiffenbergstralie 6 2.0G| O WA 55 46 -9 40 46 6 85 54 60 54
IO 10 Reiffenbergstralle 6 EG| N WA 55 54 -1 40 55 15 85 60 60 60
IO 11 Reiffenbergstralle 6 1.0G| W WA 55 55 0 40 55 15 85 60 60 60
10 12 Reiffenbergstralle 10 1.0G| N WA 55 54 -1 40 54 14 85 59 60 59
IO 13 Reiffenbergstralle 10 1.0G| O WA 55 55 0 40 55 15 85 62 60 62
IO 14 Reiffenbergstralle 10 EG| N WA 55 54 -1 40 54 14 85 60 60 60
IO 15 Reiffenbergstralle 10 2.0G| N WA 55 52 -3 40 52 12 85 58 60 58

Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies GmbH BirkenstraBe 34 56154 Boppard Anhang 3.1
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Bezeichnung
SW

E;g{-,ﬁ‘;- 1084 Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Einzelpunktberechnung - Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Legende

Name des Immissionsorts
Stockwerk

HR Himmelsrichtung

Nutzung Gebietsnutzung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT diff dB(A) Richtwertiiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrT
RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN diff dB(A) Richtwertiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrN
RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

LT max dB(A) Maximalpegel Tag

RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies GmbH Birkenstrale 34 56154 Boppard Anhang 3.2
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? | dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
I0 01 Emser StraBe 316 HR'S RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45 dB(A) LrN 45 dB(A)
Fahrspur RW Linie 838] 630] 1213[ 0 [ 0 | 3 556] -459] -14] -03] -01] 02 00] 00][ 394] -7.3] 00| 60] 381 394
Fahrspur MLF Linie 83,7| 630| 1170 0 | 0 | 3 54,9 -458 -14| -03| -01| 02| 00| 00| 393| -73| 00| 60| 380 393
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 53,6| -456| -13| -03| -01| 01| 00| 00| 392| -73| 00| 60| 380 392
Fahrspur PKW Linie 688| 475| 1340| 0 | 0 | 3 56,9| -46,1| -1.8| -05 -01| 01| 00| 00| 234| 78| 95| 54| 366 330
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 720 148 0 | o | 3| 1089| 51,7 -35| 00| -02| 27/ 00| 00| 340| 73| 00| 60| 328/ 340
Fahrspur RW rangieren Linie 834 | 720 139 0 | o | 3| 1133| 521 -35| 00| -02| 31/ 00| o00| 338| -73| 00| 60| 325/ 338
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1| 720 130/ 0o | o | 3 | 1048| 51,4 34| 00| -02| 26/ 00| 00| 337| 73| 00| 60| 324/ 337
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0 | 0 | 3 89,6/ -500| -33| -10 -06| 04| 00| 00| 254| -43| 30| 54| 266 224
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | 0 | 3 93,8 -504| -34| -01| -06| 08| 00| 00| 240| -43| 30| 54| 252 210
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0 | o | 6 | 1134| 521 -33] 00| -07| 16| 00| 00| 286| 60 00| 226
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 790| 657 213 0 | o | 6 | 1220| -527| -33| 00| -08 01| 00| 00| 282| -60 00| 222
Feuerwehrgerétehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0 | o | 6 | 1089 51,7 -32| -15 -07 17[ 00| 00| 27.7| 60 00| 217
Feuerwehrgerétehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0 | o | 6 | 1180| -524| -33| 00| -08 01/ 00| 00| 268| 60 00| 208
Feuerwehrgerétehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 | 1196 525 -28 -33| -04| 14 00| 00| 262| -60 00| 202
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 737| 56,0 588 0 | 0 | 6 | 1144| -522| -31| -05/ -04| 11 00| 00| 247| -60 00| 187
Fouerwelrgeraiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 749| 560| 760| 0 | 0 | 6 | 1285| 532 -34| 33| 04| 81| 00| 00| 187| 60 00| 126
Feuerwehrgerdtehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 0|06 1235 -52,8| -30| -125| -02| 00| 00| 00| 174]| -108| -108| 36| 102 66
Kompressor
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 6 129,91 -53,3| -34( -17,71 -1,0 1,9 0,0 0,0 13,8| -6,0 0,0 7.7
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 1179 -52,4| -3,2 -20,3| -0,8 3,2 0,0 00 11,7 -6,0 0,0 57
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 560| 1185| o | o | 6 | 1233 -528| -33| -171| -04| 18/ 00| 00| 110 -60 00| 50
Feuerwehrgerétehause-Fenster 2 | Flache | 80 o | 79.3| 77,0 1,71 0 | o | 6 | 1215 527 -33| 208 -09| 24| 00| 00| 101| -60 00| 41
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 125,11 -52,9| -3,3[ -20,9| -0,9 0,0 0,0 0,0 72| -6,0 0,0 1,2
I0 02 Emser StraBe 324 HRN RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A)
Fahrspur RW Linie 838] 630] 1213 0 0 | 3 64,9 -472[ -12[ 00] -01] o05] 00| o00] 387] -7.3] 00| 60] 375 387
Fahrspur MLF Linie 83,7| 630| 1170| 0o | 0o | 3 64,9 -472| -12| 00| -01| 05 00| 00| 386| -73| 00| 60| 373 386
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E;gl-hﬁ‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |[dB(A)|dB(A)
Fahrspur MTF Linie 834| 630]| 1100] 0 | 0 | 3 64,9] 472 -12[ o00[ -01 o04] 00| 00| 383| -7,3] 00| 60| 370 383
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 1481 0 | 0o | 3 71,8| -481| -18| 00| -01| 16| 00| 00| 382| -73| 00| 60| 369 382
Fahrspur RW rangieren Linie 834 | 72,0 139 0 | 0 | 3 72,5| -482| -20 00| -01 17 00| o0| 378| -73| 00| 60| 366 378
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1| 72,0 130 0 | 0 | 3 7455| -484| -19| o0l -01| 1,8 00| 00| 374| -73| 00| 60| 362 374
Fahrspur PKW Linie 688| 475| 1340| 0 | 0 | 3 67,3| -475 -15| 00| -01| 04| 00| 00| 230| 78| 95| 54| 362 325
Stellplatze 11-16 Parkplatz 74,8| 56,0 763| 0 | 0o | 3 76,0 -486| -21| 00| -05| 1,6 00| 00| 282| 43| -30| 54| 294 252
Stellpltze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0o | 0 | 3 89,2| -500| -25| 00| -06/ 00/ 00| 00| 270| 43| -30| 54| 281 240
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213/ 0 | o | & 80,3| 491 -19| 00| -05/ 00| 00| 00| 334| -60 00| 274
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 1410 0 | 0o | 6 80,4| 491 -19| 00| -05 00| 00| 00| 316| -60 00| 256
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 1410 0 | 0o | 6 81,0 -492| -1,8 00| -05 00| 00| 00| 316| -60 00| 256
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 1410 0 | 0o | 6 80,1| -49,1| -20| 00| -05/ 00| 00| 00| 316| -60 00| 256
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049 0 | 0 | 3 86,7| -49.8| -13| -21] -03| 02| 00| 00| 305| -60 00| 245
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 737| 56,0 588 0 | 0 | 6 80,4\ -491| -1,6| 00| -03 00/ 00| 00| 287| -60 00| 227
Fouenwelrgerdiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 749| 560 760| 0 [ 0 | 6 87,0 408 21| 58 -03] 00| 00| 00| 228| -60 00| 168
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 o|o s 94,3 505 -1,8| -103| -02| 00| 00| 00| 232]|-108]|-108| 36| 160 124
Kompressor
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 6 93,9 -50,4| -2,3| -17,2 -0,7 0,2 0,0 0,0 16,7| -6,0 0,0 10,7
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 94,5 -50,5| -2,1| -17,5( -0,8 1,0 0,0 0,0 154 | -6,0 0,0 9,3
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 560| 1185/ 0 | 0 | 6 94,1\ -505| -2,2| -147| -03| 01| 00| 00| 152| -60 00| 92
Feuerwehrgeritehause-Fenster 3 | Flache | 80 o | 793| 77,0 1,700 0 | 6 93,8| -504| -22| -174| -07] 00| 00| 00| 144| -60 00| 84
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 94,1 -50,5| -2,2| -17,5( -0,7 0,0 0,0 0,0 143| -6,0 0,0 8,3
I0 03 Emser StraBe 324 HRO RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 38 dB(A) LrN 39 dB(A)
Fahrspur MLF Linie 837] 630] 1170] 0 | 0 | 3 69,2] -47.8] -16] -42[ -01] 03] 00| 00 332 -7,3] 00] 60| 319 332
Fahrspur RW Linie 838| 630| 1213| 0 | 0 | 3 69,3| -47.8| -17| -43| 01| 03| 00| 00| 332| -73| 00| 60| 319 332
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 69,2| -478| -16| -40| -01| 03| 00| 00| 332| -73| 00| 60| 319 332
Fahrspur PKW Linie 688| 475| 1340 0 | 0 | 3 71,7| -481| -19| -45| 01| 02| 00| 00| 174| 78| 95| 54| 306 269
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 148 0 | 0 | 3 76,5| -487| -22| -154| -01| 06| 00| 00| 209| -73| 00| 60| 197 209
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E;gl-hﬁ‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? | dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1] 72,0 130l 0 | 0 | 3 78,7| -489] -22| -149] -02| 06 00| 00| 206| -7,3| 00| 60| 194 206
Fahrspur RW rangieren Linie 834 | 720 139/ 0| 0| 3 76,9| -487| -22| -158| -01| 07| 00| 00| 202| -73| 00| 60| 190 202
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0o | 0o | 3 94,3| -505| -27| -106| -0 00| 00| 00| 162| 43| 30| 54| 174 132
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | 0 | 3 80,8| -49,1| -24| -112| 01| 07| 00| 00| 158| 43| 30| 54| 169 127
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213 0 | 0 | 6 84,5| -495| -22| -184| -04| 00| 00| 00| 145| -60 00| 84
Feuerwehrgerétehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 91,4| -502| -16| -180| -03| 01| 00| 00| 138| -60 00| 7.8
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache 80 11 77,2 657 14,1 O 0 6 85,8 -49,7| -21| -17,5( -04 0,0 0,0 0,0 13,5| -6,0 0,0 7,5
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 141/ 0| 0| & 85,0| -49.6| -22| -178 -04| 00| 00| 00| 132] -60 00| 71
Feuerwehrgerétehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 141/ 0| 0| 6 84,6| -495| -22| -181| -04| 00| 00| 00| 129| -60 00| 69
Feuerwehrgeritehause-Fenster 1 | Flache | 80 o | 793| 77,0 1,710 | 0o | & 99,3| -50,9| -24| -224| -08| 21| 00| 00| 108| -60 00| 48
Feuerwehrgeritehause-Fenster 4 | Flache | 80 o | 812 77,0 271 0| o0 | 6 98,3| -50,8| -25| -225| -08| 00| 00| 00| 106]| -60 00| 46
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 73,7| 56,0 588| 0 | 0 | 6 84,9| 496 -19| -178| -03| 00| 00| 00| 102]| -60 00| 41
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0| 80,0 olo]e 989| 50,9 20| -222| -02| 00| 00| 00| 107|-108]-108] 36| 35 -01
Kompressor
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 98,7 -50,9| -2,4| -224( -0,8 0,0 0,0 0,0 88| -6,0 0,0 2,7
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 98,3 -50,8] -2,4| -22,4( -0,8 0,0 0,0 0,0 87| -6,0 0,0 2,7
peuerwehrgeraehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 768| 560| 1185| 0 | 0 | 6 987| 50,9 24| -224| 03| 03| 00| oo| 71| .0 00| 11
g‘a‘se”"’ehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 749| 56,0 760 0 | 0 | 6 91,2| -502| -2,3| 225 -03| 00/ 00| 00| 55| -60 00| -05
IO 04 Emser Strale 324 HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 47 dB(A)
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7] 72,0 148 00 3 67,5] -476] -1,7] 00] -01] 16 00| 00] 389] -73] 00| 60| 376 389
Fahrspur RW Linie 838| 630| 1213/ 0 | 0 | 3 64,6| -472| -13| -03| -01| o9 00| o00]| 388| -73| 00| 60| 376 388
Fahrspur MLF Linie 83,7| 630| 1170/ 0 | 0 | 3 64,8| -472| -13| -03| -01| o9 00| o00]| 387| 73| 00| 60| 374 387
Fahrspur RW rangieren Linie 834 | 720 139/ 0| 0| 3 67,8| -476| -1.8 00| -01| 17| 00| o00]| 386| -73| 00| 60| 373 386
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 651| -47,3| -13| -03| -01| 09| 00| o00]| 383| -73| 00| 60| 370 383
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1| 720 130 0 | 0 | 3 70,3| -479| -18 00| -01| 18 00| o00]| 381| -73| 00| 60| 368 381
Fahrspur PKW Linie 688| 475| 1340| 0 | 0 | 3 67,3| -476| -16] -03| -01| 08| 00| 00| 230| 78| 95| 54| 362 326
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | 0 | 3 72,9| -482| -20| 00| -05 17| 00| 00| 288| 43| 30| 54| 299 258
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E;gl-hﬁ‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? | dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0 | 0 | 3 86,7| -49,7| -24] 00| -05 00| 00| 00| 27,3| -43| 30| 54| 285 243
Feuerwehrgeritehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213 0 | o | 6 752| -485 -17| 00| -05 01| 00| 00| 343| -60 00| 283
Feuerwehrgerétehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 141/ 0| 0| 6 754| -485 -18 00| -05 00| 00| 00| 323| -60 00| 263
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0 | 0| & 759| -486| -17| 00| -05/ 00| 00| 00| 323| -60 00| 263
Feuerwehrgerétehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0 | 0| & 76,9| -487| -17| 00| -05/ 00| 00| 00| 322| -60 00| 262
Feuerwehrgerétehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 82,2| -493| -11| -21| 03| 03| 00| 00| 313| -60 00| 253
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 73,7| 56,0 588| 0 | 0 | 6 758| -486| -1.4| 00| -03| 00| 00| 00| 205| -60 00| 235
g‘a‘se”"’ehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 74,9| 56,0 760 0 | 0 | & 81,8 493 -19| -48| -03| 05 00| 00| 251| -60 00| 19,1
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0| 80,0 olo]e 89,7| 50,0 -1.7| -104| -02| 00| 00| 00| 236|-108] -108]| 36| 165 128
Kompressor
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 6 89,0 -50,0| -2,1| -17,3| -0,7 0,3 0,0 00| 174 -6,0 0,0 11,4
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 90,3 -50,1 -2,0 17,6 -0,7 21 0,0 0,0 16,8| -6,0 0,0 10,8
peuerwehrgeraehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 768| 560| 1185| 0 | 0 | 6 | 895 500 -21| 148 03| 04| 00| 00| 160| 60 00| 100
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 89,1 -50,0| -2,1| -17,6( -0,7 0,1 0,0 0,0 150| -6,0 0,0 9,0
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 89,6 -50,0| -2,1| -17,6( -0,7 0,0 0,0 0,0 148| -6,0 0,0 8,8
I0 05 Emser StraBe 324 HRW RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 45 dB(A) LrN 46 dB(A)
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7] 72,0 148 00 3 61,2] 467 -33] 00] -01] 16 00| 00] 382] -73] 00| 60] 370 382
Fahrspur RW rangieren Linie 834 | 720 139/ 0 | 0| 3 614| 468 -33] 00| -01| 17| 00| o00]| 379| 73| 00| 60| 367 379
Fahrspur RW Linie 838| 630| 1213/ 0 | 0 | 3 61,5 -468| -30| -03| -01| 10| o00| o00]| 376| 73| 00| 60| 363 376
Fahrspur MLF Linie 83,7| 630| 1170 0 | 0 | 3 61,8| 468 -30| -04| -01| 10| o00| 00| 374| 73| 00| 60| 361 374
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1| 720 130 0 | 0 | 3 64,4| -a72| -33] 00| -01| 18 o00| 00| 374| 73| 00| 60| 361 374
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 62,6| -469| -30/ -04| -01| 10| o00| o00]| 370| 73| 00| 60| 357 370
Fahrspur PKW Linie 68,8| 475| 1340| 0 | 0 | 3 64,3| -472| -33| -03| -01| 09| 00| o00| 218| 78| 95| 54| 350 313
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | 0 | 3 67,3| -476| -35 00| -05 18 00| 00| 281| -43| -30| 54| 203| 251
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0o | 0 | 3 81,9| -493| -37| 00| -05 01| 00| 00| 267| 43| 30| 54| 278 237
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213 0 | 0 | 6 68,8| -47,7 -30| -10 -04| 01| 00| 00| 328| -60 00| 268
Feuerwehrgerétehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0 | 0| & 69,0 -47,8| -32| 00| -05 00| 00| 00| 318| -60 00| 258
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB | dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 41| 0] 0| 6 69,7| -47.9] -31] 00| -05 00| 00| 00| 31.8| -60 00| 258
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141/ 0| 0| 6 70,9 -480| -31| 00| -05 00| 00| 00| 316| -60 00| 256
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 76,1| -486| 23| -25| 03| 03| 00| 00| 305| -60 00| 245
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 73,7| 56,0 588 0 | o | 6 69,7| 479 27| 01| -02| 00| 00| 00| 288| -60 00| 228
gﬁger"vehrgeréteha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 749]| 56,0 760 0o | 0 | 6 75.4| 485 -32| -82| -03| 01| 00| o0l 208| -60 00| 148
Peuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 ol o] 6 83,7| -494| -2,8 -136| 02| 07| 00| 00| 207]| -108]| -108| 36| 135 99
Kompressor
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 | Flache | 80 0 793 | 77,0 1,70 0 | 0o | 6 84,4| -4905| 32| 214 07| 40| 00| 00| 145| -60 00| 85
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 6 82,6 -49,3| -3,3| -21,4( -0,7 1,9 0,0 0,0 144| -6,0 0,0 8,4
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 56,0 1185| 0 | 0 | 6 83,3| -49.4| -32| 17,7 03| 11| 00| 00| 133| -60 00| 7.3
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 | Flache | 80 0 793 | 77,0 1,70 0 | 0o | 6 83,5 -4904| 32| 214 07| 15| 00| 00| 121| -60 00| 60
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 | Flache | 80 0 793 | 77,0 1,70 0 | 0o | 6 82,9 -4904| 32| 215 07 04| 00| 00| 10| -60 00| 50
IO 06 Reiffenbergstrake 4 HR O RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 42 dB(A) LrN 42 dB(A)
Fahrspur RW Linie 838| 630]| 1213] 0] 0 | 3 504 -465] -10] -34] -01] 05| 00| 00| 364 -7.3] 00| 60| 351 364
Fahrspur MLF Linie 837| 630| 1170l 0 | 0 | 3 60,5 -46,6| -10 -30 01| 05 00| o0l 364| 73| 00| 60| 351 364
Fahrspur MTF Linie 834| 630 1100 0 | 0 | 3 62,3| -469| -12| -24| 01| o5 00| o0l 363| 73| 00| 60| 350 363
Fahrspur PKW Linie 688 | 475| 1340 0 | 0 | 3 63,8 -471| -15| 27 01| o5/ 00| o0l 208| 78| 95| 54| 340/ 303
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 148 0| 0o | 3 522| -454| -07] 113 01| 03| 00| o0l 206| -73| 00| 60| 283 296
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1 | 72,0 130l 0 | 0o | 3 557 -459| -09| -104| -01| 04| 00| 00| 202| 73| 00| 60| 279 292
Fahrspur RW rangieren Linie 83,4 | 72,0 139 0 | 0o | 3 50,9 -451| -06| -122| -01| 04| 00| o0l 288| -73| 00| 60| 275 288
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | o | 3 60,6 -466| -1.4| -77] 01| 05| 00| 00| 224| -43| 30| 54| 235 194
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 790| 657 213 0 | o | 6 56,9 -46,1| -05| 16,1 03| 73| 00| 00| 202| -60 00| 232
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340 0 | 0 | 3 76,6 -487| 22| -72| 02| 01| 00| o0l 21,9| -43| 30| 54| 230 189
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 64,8 -472| -02| 157 02| 28| 00| 00| 233| -60 00| 172
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0| 0| & 61,4| -468| -09| 137 03| 00| 00| 00| 215| -60 00| 155
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0| 0| & 50,4| -4655| -0.8| -146| 03| 00| 00| 00| 210| -60 00| 150
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0| 0| & 57,9 -462| -08| -154| 03| 00| 00| 00| 205| -60 00| 144
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB | dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
gi‘t‘erwehrgeréteha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 737| s60| 588 0 | 0 | 6 589| -46.4| -04| -146| -02| 18 00| 00| 199| -60 00| 139
g‘a‘se”"’ehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 749| 56,0 760| 0 | o | 6 63,0 470 -09| -184| 02| 18| 00| 00| 161| -60 00| 100
Feuerwehrgeritehause-Fenster 4 | Flache | 80 0 81,2| 77,0 271 0l o | e 70,6 -480| -1.4| 236 06| 23| 00| 00| 159| -60 00| 99
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 74,2 -48,4] -1,4| -23,3| -0,6 2,4 0,0 0,0 139| -6,0 0,0 7.8
Peuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 ol o] 6 72,5| -482| -09| 226 01| 00| 00| 00| 142]| -108]| -108| 36| 70 34
Kompressor
Feuerwehrgertehause-Fenster 2 | Flache | 80 0 793 | 77,0 1,70 0 | 0o | 6 72,7| -482| -1.4| 236 06| 13| 00| 00| 127| -60 00| 67
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 | Flache | 80 0 793 | 77,0 1,70 0 | 0o | 6 71,6 -481| -1.4| 236 06| 00| 00| 00| 16| -60 00| 56
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 56,0 1185| 0 | 0 | 6 72.2| -482| -14| 234 03| 17| 00| 00| 13| -60 00| 53
IO 07 Reiffenbergstrake 4 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 50 dB(A) LrN 50 dB(A)
Fahrspur RW rangieren Linie 834 72,0 139 0] 0] 3 440 439] -01] 00] -01] 13] 00| o00] 437 -7.3]| 00| 60| 424] 437
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 148 0| 0o | 3 454| -4441| 01| 00| -01| 13 00| o0l 437| 73| 00| 60| 424| 437
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1 | 72,0 130l 0 | o | 3 49,1 -448| -02| 00| -01| 15 00| 00| 425| 73| 00| 60| 412 425
Fahrspur RW Linie 838| 630 1213/ 0 | 0 | 3 549 -458| -06| 00| 01 10| 00| o0l 413| 73| 00| 60| 400| 413
Fahrspur MLF Linie 837| 630| 1170l 0 | 0 | 3 56,3| -46,0] -06| 00| 01 10| 00| o0l 409| 73| 00| 60| 396 409
Fahrspur MTF Linie 834| 630 1100 0 | 0 | 3 586 -464| -08| 00| -01 10| 00| o0l 402| 73| 00| 60| 389 402
Fahrspur PKW Linie 688 | 475| 1340 0 | 0 | 3 60,1 -466| -1,1| -01| -01| 09| 00| o0l 248| 78| 95| 54| 380 343
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | 0o | 3 545 -457| -09] 00| -04| 15 00| o0l 323| -43| 30| 54| 335 293
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213 0 | o | 6 49,8 -449| -01| -07] -03| 00| 00| o00]| 389| -60 00| 329
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0| 0| & 50,8 -451| -02| 00| 03| 00| 00| 00| 375| -60 00| 314
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141/ 0| 0| 6 52,4 -454| -02| 00| 04| 00| 00| 00| 371| -60 00| 31,1
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141/ 0| 0| 6 546 -457| -03| 00| 04| 01| 00| 00| 368| -60 00| 308
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340 0 | 0 | 3 71,2| -480| -19| -05| 05 00| 00| 00| 202| -43| 30| 54| 303 261
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 576 -462| 00| -22| 02| 06| 00| 00| 357| -60 00| 297
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 737| 56,0 588 0 | 0 | 6 519\ -453| -02| 03] -02| 02/ 00| 00| 339| -60 00| 279
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? | dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Fouenwelrgerdiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 749| 560| 760| 0 [ 0 | 6 559| -459| 04| 63| -02] 00| 00| 00| 27.9| 60 00| 219
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 o|o s 653| -47,3| -03| -11,7] 01| 00| 00| 00| 265]|-108]| -108]| 36| 193] 157
Kompressor
Feuerwehrgerétehause-Fenster 1 | Flache | 80 o | 793| 77,0 1,710 | 0o | & 67,3| -475| -10| -187| -06| 24| 00| 00| 198| -60 00| 138
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 65,7 -47,3| -0,9| -18,9 -0,5 1,9 0,0 0,0 195| -6,0 0,0 13,5
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 768| 560| 1185/ 0 | 0 | 6 651| -47,3| -09| -166| -02| 08| 00| 00| 186| -60 00| 126
Feuerwehrgerétehause-Fenster 4 | Flache | 80 o | 812 77,0 271 0| o0 | 6 63,4| -470 -08| -203| -05 00| 00| 00| 186| -60 00| 125
Feuerwehrgeritehause-Fenster 3 | Flache | 80 o | 793| 77,0 1,710 | 0o | & 64,4| -472| -09| -189| -05| 00| 00| 00| 177| -60 00| 117
IO 08 Reiffenbergstrake 4 HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49 dB(A) LrN 50 dB(A)
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7] 72,0 148 0 0| 3 445] -440] -01] 00] -01] 15 00] 00] 440] -73] 00| 60| 427 440
Fahrspur RW rangieren Linie 834 | 720 139/ 0| 0| 3 42,7\ -436| 00| 00| -01 o8| 00| 00| 435| 73| 00| 60| 422 435
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1| 720 130 0 | 0 | 3 486| -447| -02| 00| -01 15 00| 00| 426| -73| 00| 60| 413 426
Fahrspur RW Linie 838| 630 1213/ 0 | 0 | 3 557| -459| -06| -09| -01| 11| o00| 00| 403| 73| 00| 60| 390 403
Fahrspur MLF Linie 83,7| 630| 1170 0 | 0 | 3 57.4| -462| -07| -11] 01| 13| 00| 00| 399| 73| 00| 60| 386 399
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 60,1| -466| -09| -13 -01| 14| o00| 00| 389| 73| 00| 60| 377 389
Fahrspur PKW Linie 688| 475| 1340| 0 | 0 | 3 61,8| 468 -12| -13] 01| 13| 00| 00| 236| 78| 95| 54| 368 332
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | 0 | 3 54,9 -458 -09| 00| -04| 15 o00| 00| 322| 43| 30| 54| 334 292
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 141/ 0| 0| 6 51,1| -452| -02| 00| -03| 01| 00| 00| 375| -60 00| 315
Feuerwehrgerétehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 141/ 0| 0| 6 53,7| -456| -03| 00| -04| 02| 00| 00| 371| -60 00| 311
Feuerwehrgerétehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 141/ 0| 0| 6 49,0\ -448| -01| -10| -03| o041 00| 00| 370| -60 00| 31,0
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0o | 0 | 3 71,9 -481| -19] -07| -05 01| 00| 00| 289| 43| 30| 54| 301 259
Feuerwehrgerétehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 56,0 -460 00| -37| -02| 09 00| 00| 348| -60 00| 288
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 737| 56,0 588 0 | 0 | 6 50,4\ -450| -01| -11| -02| 03| 00| 00| 335 -60 00| 274
Feuerwehrgeritehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213 0 | o | 6 47,6\ -445| -01| -96| -02| 00| 00| 00| 304| -60 00| 244
Feuerwehrgerdtehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 o|lo|es 636 -471| -01| -11.8/ -01| 22/ 00| 00| 290]| -108]| -108| 36| 218 182
Kompressor
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E;gl-hﬁ‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? | dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Fouenwelrgerdiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 749| 560| 760| 0 [ 0 | 6 534| 455 03| -126] -02] 00| 00| 00| 222| 60 00| 162
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 64,1 -471 -0,8( -19,0 -0,5 2,2 0,0 0,0f 20,0| -6,0 0,0 14,0
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 66,0 -47,4| -0,9| -18,9 -0,5 2,4 0,0 0,0f 20,0| -6,0 0,0 14,0
peuerwehrgeraehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 768| 560| 1185] 0 | 0 | 6 633| 470 07| 183 -02] 13| 00| ool 17.7| .0 00| 117
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 6 61,2 -46,7| -0,6| -24,1 -0,5 0,1 0,0 0,0 153| -6,0 0,0 9,3
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 62,6 -46,9| -0,7| -24,0{ -0,5 0,1 0,0 0,0 13,2 -6,0 0,0 71
IO 09 Reiffenbergstrate 6 HR O RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46 dB(A) LrN 46 dB(A)
Fahrspur RW Linie 838] 630] 1213] 0 0 | 3 424] 435 -03] -34] -01] o02[ 00] o00] 396] -73] 00| 60| 383 396
Fahrspur MLF Linie 83,7| 630| 1170/ 0 | 0 | 3 457| -442| -04| -27| 01| 02| 00| 00| 394| 73| 00| 60| 382 394
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 50,5| -451| -05| -18/ -01| 02| 00| 00| 391| -73| 00| 60| 378 391
Fahrspur PKW Linie 688| 475| 1340| 0 | 0 | 3 53,0| -455 -07| -1,1] -01| 02| 00| 00| 245| 78| 95| 54| 377 341
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 720 148l 0 | 0| 3 29,1| -40,3| 00| -93| -01| 03| 00| 00| 372| 73| 00| 60| 360 372
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1| 720 130 0 | 0 | 3 34,1| -417 o0| -78 -01| 03| 00| 00| 368| -73| 00| 60| 356 368
Fahrspur RW rangieren Linie 834 | 720 139/ 0| 0| 3 26,5| -39,5| 00| -11,3| 00| 03| 00| 00| 359| 73| 00| 60| 346 359
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | 0 | 3 422| -435| -01| -49| -02| 02| 00| 00| 203| -43| 30| 54| 304 263
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0o | 0 | 3 59,8| -46,5| -15 -36/ -03| 00| 00| 00| 281| -43| 30| 54| 293| 251
Feuerwehrgerétehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0 | 0| & 38,1| -426| 00| 130 -02| 01| 00| 00| 274| -60 00| 214
Feuerwehrgerétehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213 0 | 0 | 6 30,5| -40,7| 00| 17,3 01| 03| 00| 00| 270| -60 00| 21,0
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0 | 0| & 34,7| -418 00| -146| -01| 00| 00| 00| 265| -60 00| 205
Feuerwehrgerétehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77,2| 657 141/ 0| 0| & 32,2| -41,1| 00| -16,1 -01| 01| 00| 00| 258| -60 00| 19,8
Feuerwehrgerétehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 38,8| -428 00| -167| 01| 05 00| 00| 245| -60 00| 185
Feuerwelrgerdiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 737| 560| s88| 0 [ 0 | 6 | 338 416 00| 146 01| 02| 00| 00| 235| 60 00| 174
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 o|o s 46,6 -444| 00| 21,1 -01 24| 00| 00| 226]| -108]| -108| 36| 155 11,9
Kompressor
g‘a‘se”"’ehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 749| 56,0 760 0 | 0 | 6 36,0 -421| 00| 17,8/ -01| 00| 00| 00| 207| -60 00| 147
Feuerwehrgeritehause-Fenster 4 | Flache | 80 o | 812 77,0 271 0| o0 | 6 439| -438| 00| -249| -04| 02| 00| 00| 182] -60 00| 122
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(L) | (L) L) | @wNy |

dB(A) | dB |dB(A)[dB(A)| mm2z |dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Feuerwehrgerdtehause-Fenster 2 | Flache | 80 | 0 | 79.3| 77,0 1710 ] 0| 6 473| 445 00| -249] -04] 22 00| 00| 17.5| -60 00| 115
Feuerwehrgerétehause-Fenster 1 | Flache | 80 | 0 | 793| 77,0 1,700 | o | 6 495 -449| 00| -248| -04| 24 00| 00| 175| -60 00| 115
Feuerwehrgerétehause-Fenster 3 | Flache | 80 | 0 | 793| 77,0 1,700 | o | 6 455 -441| 00| -249| -04| 02| 00| 00| 159| -60 00| 98
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 56,0| 1185| 0 | 0 | 6 46,2| -443| 00| 244 -02| 09| 00| 00| 147| -60 00| 87
10 10 Reiffenbergstrade 6 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54 dB(A) LrN 55 dB(A)
Fahrspur RW rangieren Linie 834] 72,0 139 0 | 0 | 3 19.8] -369] -01] 00] 00] 08] 00] 00[ 502 -7.3] 00] 60| 489] 502
Fahrspur MLF rangieren Linie 837| 72,0 148 0 | 0 | 3 228| -381| -02| 00 00 09 00| 00| 492| -73| 00| 60| 479 492
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1 72,0 130 0 | 0 | 3 282| -400| -10] 00 -01| 13| 00| 00| 463| -73| 00| 60| 451 463
Fahrspur RW Linie 838| 630 1213/ 0 | 0 | 3 350| -419| -08| 00 -01| 07 00| 00| 448| 73| 00| 60| 436 448
Fahrspur MLF Linie 837| 630 1170l 0 | 0 | 3 392| -428| -11] 00 -01| 09| 00| 00| 435| 73| 00| 60| 423 435
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 452| -441| -19| 00| -01| 12| 00| 00| 415 73| 00| 60| 402 415
Feuerwehrgerétehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79,0| 657 213/ 0|0 |6 243| -387| -01] 00| -02| 00| 00| o00]| 459| 60 00| 398
Fahrspur PKW Linie 688| 475 1340 0 | 0 | 3 484| -447| 27| -02| -01| 11| 00| 00| 252| 78| 95| 54| 384 347
Feuerwehrgerétehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 772| 657 141 0| 0| 6 258| -392| -02| 00 -02| 00| 00| 00| 435| 60 00| 375
Feuerwehrgerétehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 772| 657 141 0| 0| 6 28,5 -40,1| -04| 00 -02| 00| 00| 00| 424| 60 00| 364
Feuerwehrgerétehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0| 0| 6 32,0| -411| -06| 00| -02| 07/ 00| 00| 41,8 60 00| 358
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748| 56,0 763 0 | 0 | 3 36,9| -423| -24| 00| -03] 13| 00| 00| 341| 43| -30| 54| 352 311
Fouerwelrgeraiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 749| 560| 760| 0 [ 0 | 6 | 209| 405 05/ 00| 01| 00/ 00| 00| 397| 60 00| 337
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 73,7| 56,0 588 0 | 0 | 6 276 398 -03| 00| -01 02 00| 00| 397| 60 00| 336
Feuerwehrgerétehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 33,0| -414| 00| -56| -01| 06| 00| 00| 373 60 00| 313
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0 | 0 | 3 549| -458| -33| -14| -04| 03| 00| 00| 204| -43| -30| 54| 306 264
Feuerwehrgerdtehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 o|lo|es 407| -432| -02| -167| -01| 20| 00| o00| 278|-108]-108| 36| 206/ 17,0
Kompressor
Feuerwehrgerétehause-Fenster 4 | Flache | 80 | 0 | 81,2 77,0 271 00|86 38,0| -426| -1,1] -208| -03| 01| 00| 00| 227| -60 00| 16,6
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 560| 1185/ 0 | 0 | 6 402| -431| -12| -187| -0 08| 00| 00| 204| -60 00| 144
Feuerwehrgerétehause-Fenster 3 | Flache | 80 | 0 | 793| 77,0 1,700 | o | 6 39.4| -429| -12| -221| 03| 13| 00| 00| 200| -60 00| 14,0
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LeT) | (Len) | (L)

dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? |dB |dB|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 | Flache | 80 | 0 | 79,3 77,0 17/ 00| 6 412 -433] 13 224] 03] 17| 00| 00| 196] -60 00| 136
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 | Flache | 80 | 0 | 793 77,0 1,7] 0 6 434| -437| -15| 224 03] 20/ 00| 00| 194] -60 00| 133
10 11 ReiffenbergstraBe 6 HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 55 dB(A)
Fahrspur RW rangieren Linie 834 720 139 0 | 0 | 3 202[ -371] 00 00] 00 13] o00] o00] 505] -73] 00] 60| 492 505
Fahrspur MLF rangieren Linie 837| 720 148 0 | 0 | 3 239| -386| 00/ 00/ 00 15 00| 00| 495| -73| 00| 60| 482 495
Fahrspur MTF rangieren Linie 831| 720 130 0 | 0 | 3 20,6 -404| 00 00| -01 17| 00| 00| 473| -73| 00| 60| 461 473
Fahrspur RW Linie 838| 630 1213 0 | 0 | 3 37,4| -424| -04| -04| 00 13| 00| 00| 447| -73| 00| 60| 434| 447
Fahrspur MLF Linie 837| 630| 1170 0 | 0 | 3 42,1| 435 06| -05 01 14 00| 00| 434| 73| 00| 60| 421 434
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 790| 657 213| 0o | 0 | 6 21,6| 377 00| 00| -02| 00| 00| 00| 49| -60 00| 409
Fahrspur MTF Linie 834| 630 1100 0 | 0 | 3 486| -447| 09| -08 01 17/ 00| 00| 46| 73| 00| 60| 404 416
Fahrspur PKW Linie 688 | 475 1340 0 | 0 | 3 52,2| -453| -1,5| -11| -0 15 00| 00| 253| 78| 95| 54| 385 348
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 772| 657 141/ 0 | 0 | 6 24,1| -386| 00/ 00| -02| 00| 00| 00| 442| -60 00| 382
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 772| 657 141/ 0 | 0 | 6 27,8 -399] 00/ 00| -02| 00| 00| 00| 430| -60 00| 37,0
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 772| 657 141/ 0 | 0 | 6 32,1 -414] 00 00| -02| 11| 00| 00| 428| -60 00| 368
Fouerwelrgerdiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 749| 560| 760| 0 | 0 | 6 | 264| 394 00| 00| 01 15/ 00| 00| 427| 60 00| 366
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748| 560| 763 0 | 0 | 3 39,3 -429| -08| 00| -03 11| 00| 00| 349| -43| -30| 54| 361 319
Feuerwelrgeraiehause-Fassade | Fiache | 80 | 23 | 737| s60| s88| 0 [ 0 | 6 | 260 393 00| 00| 01 02/ 00| 00| 403| 60 00| 343
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560 3049 0 | 0 | 3 30,6| -407| 00 -46/ -01 11| 00| 00| 393| -60 00| 333
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340 0 | 0 | 3 56,9 -461| -23| -18 -04| 06| 00| 00| 300| -43| -30| 54| 312 270
Feuerwehrgerdtehause-Auslass | p 80,0| 80,0 0| o6 | 384 427 00| -122] -01| 19/ 00| 00| 328|-108|-108| 36| 257 220
Kompressor
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 6 34,8 -41,8 0,0| -18,1 -0,3 1,9 0,0 0,0 289| -6,0 0,0 22,9
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 560| 1185/ 0 | 0 | 6 37,7| -425 -0,1| -160| -01| 14| 00| 00| 254| -60 00| 194
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 | Flache | 80 | 0 | 793 77,0 1710 | 0|6 36,9 -423| 00| -190] -03| 13/ 00| 00| 248| -60 00| 188
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 39,3 42,9 0,0 -19,2] -0,3 1,7 0,0 0,0 245| -6,0 0,0 18,4
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 42,1 -43,5 0,0 -19,3] -0,3 21 0,0 0,0 241 -6,0 0,0 18,1
10 12 Reiffenbergstrae 10 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54 dB(A) LrN 54 dB(A)
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E;gl-hﬁ‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | LNy wT) | Ny | wm

dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? |dB |dB|dB| m | B | dB | 4B | dB |dBA)| dB | dB |dBA)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Fahrspur RW rangieren Linie 834 72,0 9] 0|03 24.4| 388] 00| 00| 00 1.7 00| 00| 492| -7.3] 00| 60| 480 492
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 148 0 |0 |3 289| -402| 00| 00| -0 19| 00| 00| 483| -73| 00| 60| 47,0 483
Fahrspur MTF rangieren Linie 831| 72,0 130 0 |0 |3 39| -419] -03| 00| -01 20 00| 00| 458| -73| 00| 60| 445 458
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 790| 657 213| 0 | 0 | 6 206 373 00| 00| -01 12| 00| 00| 485| -60 00| 424
Fahrspur RW Linie 838| 630 1213/ 0 | 0 | 3 456| -442| 07 00| 01 17| 00| ool 435 73| 00| eo| 422 435
Fahrspur MLF Linie 837| 630| 1170 0 | 0 | 3 50,7| -451| -10] 01| -01 19| 00| 00| 424| 73| 00| 60| 41,1 424
Fahrspur MTF Linie 834| 630| 1100 0 | 0 | 3 57,2 4641 -15| 01| -01 20| 00| 00| 406| -73| 00| 60| 394 406
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0| o0 | 6 249| -389] 00| 00| -02| 00| 00| 00| 439| -60 00| 379
Fahrspur PKW Linie 688 | 475| 1340 0 | 0 | 3 60,9 -467| -24| -04| -01 19| 00| 00| 241| 78| 95| 54| 37,3 336
gﬁger‘”ehrgerateha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 749| s60| 760 0 | 0 | 6 230| -382| 00| -05 -0 12| 00| 00| 430| -60 00| 370
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0|0 |6 354| -420] -01| 00| -02| 16 00| 00| 425| -60 00| 364
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1410 | o0 | s 30,1| -406| 00| 00| -02| 00| 00| 00| 423| -60 00| 363
gi‘t‘erwehrgerateha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 737| s60| 588 0 | 0 | 6 26,8| -306| 00| 00| -01 06| 00| 00| 404| -60 00| 344
Stellplatze 11-16 Parkplatz 7a8| 60| 763| 0 | 0 | 3 457 442| 18| 00| 03| 13 00| ool 327| 43| 30| 54| 339 207
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809 560| 3049| 0 | 0 | 3 209 405 00| -47| 01 15 00| 00| 398| -60 00| 337
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340 0 | 0 | 3 62,4| -469| 27| -25 -04| 04| 00| 00| 279| -43| -30| 54| 200 249
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0| 80,0 ol o|s 372| -424| 00| 118 -01 1.8 00| 00| 334 -108]-108] 36| 262 226
Kompressor
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 6 31,2 -40,9 0,0 -19,8] -0,3 1,9 0,0 0,0 28,1 -6,0 0,0 22,1
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 35,1 -41,9 0,0 -19,8] -0,3 2,4 0,0 0,0 255| -6,0 0,0 19,5
Cve::trwehrgerateha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 76.8| 560| 1185 0 | 0 | 6 356| -420| -01| -173| 01| 16| 00| 00| 247| -60 00| 187
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 38,6 -42,7 0,0 -19,8] -0,3 1,7 0,0 0,0 24,0| -6,0 0,0 18,0
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 42,5| -43,6| -0,1] -19,7] -04 1,7 0,0 0,0 231 -6,0 0,0 17,1
10 13 Reiffenbergstrae 10 HRO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 55 dB(A)
Fahrspur RW rangieren Linie 834] 72,0 13,9 0 20,6] -37,3] 00 00| 00 18 00] 00] 50,8] -7.3] 00| 60| 49,5 508
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 148 0 | 0|3 252| -390 00| 00| 00 19 00| 00| 495| 73| 00| 60| 482 495
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1| 72,0 130 0 |0 |3 30,9 408 00| 00| -01 22| 00| 00| 474| 73| 00| 60| 461 474
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB | dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 79.0| 657 213 0 | 0 | 5 13.2| -33,4] 00| 00| -01] 10| 00| 00| 520| -60 00| 4509
Fahrspur RW Linie 838| 630 1213/ 0 | 0 | 3 41,7| 434 06| 00| -01| 16| 00| 00| 444| 73| 00| 60| 431 444
Fahrspur MLF Linie 837| 630| 1170l 0 | 0 | 3 471| 444 08| 00| -01| 17| 00| o0l 431| 73| 00| 60| 418 431
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0| 0| & 18,2| -362| 00| 00| -01 11 00| 00| 47,7| -60 00| 416
Fahrspur MTF Linie 834| 630 1100 0 | 0 | 3 540 -456| -1,1] 00| -01| 18/ 00| o0l 414| 73| 00| 60| 401 414
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0| 0| & 239| -386/ 00| 00| 02 16| 00| 00| 459| -60 0,0| 399
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 1411 0| 0| & 206 -404| 00| 00| 02 29| 00| 00| 453| -60 00| 393
gi‘t‘erwehrgerateha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 737| 56,0 588 0o | 0| 6 191| -366| 00| 00| -01] 13| 00| 00l 439] -60 00| 379
Fahrspur PKW Linie 688 | 475| 1340 0 | 0 | 3 58,4| -463| -21| -05| -01| 18| 00| o00| 246| 78| 95| 54| 378 341
g‘a‘se”"’ehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 749| 56,0 760| 0 | o | 5 13,6| -33,7 00| -49] 00 10 00| 00| 427| 60 00| 367
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | o | 3 421| 435 -13| 00| -03 23 00| o0l 350| -43| 30| 54| 361 320
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 2 20,8 -37,3| 00| -58 -01 18| 00| 00| 419| -60 00| 359
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340 0 | 0 | 3 57,4 -462| -25| -34| -04| 25 00| o0l 300| -43| 30| 54| 312 270
Peuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0 | 80,0 ol o] 6 28,1| -400| 00| 239 -0 107 00| 00| 325| -108]| -108| 36| 253 217
Kompressor
Feuerwehrgeritehause-Fenster 4 | Flache | 80 0 81,2| 77,0 271 0l o | e 215 376/ 00| 249 02| 35 00| 00| 278| -60 00| 218
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 25,9 -39,3 0,0 -24,8] -0,2 4,3 0,0 0,0 251 -6,0 0,0 19,1
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 29,9 -40,5 0,0 -24,8/ -0,3 4,5 0,0 0,0 24,0| -6,0 0,0 18,0
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 56,0 1185| 0 | 0 | 6 26,0| -39,3| 00| 24,7 01 47| 00| 00| 232| -60 00| 17,1
Feuerwehrgertehause-Fenster 1 | Flache | 80 0 793 | 77,0 1,70 0 | 0o | 6 34| -4171 00| 247 03| 31| 00| 00| 215| -60 00| 155
IO 14 Reiffenbergstrake 10 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 54 dB(A) LrN 54 dB(A)
Fahrspur RW rangieren Linie 834 72,0 139] 0] 0] 3 18,7] -36,4] 00] 00] 00 00 00| 00] 499] -7,3] 00| 60| 486] 499
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 148 0 | 0o | 3 232| -383| -03] 00| 00| 00| 00| o0l 480| 73| 00| 60| 467 480
gﬁger"vehrgerateha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 749]| 56,0 760 0o | 0 | 5 96/ 30,7 00| 00| o0l 03 00| o0l 499| -60 00| 438
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1 | 72,0 130l 0 | o | 3 28,7 -402| -13| -0 01| 02| 00| o0l 447| 73| 00| 60| 434| 447
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 790| 657 213 0 | o | 6 10,2| 31,1 00| -48 -01 00| 00| 00| 485| -60 00| 425
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E;gl-hﬁ‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LeN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB | dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Fahrspur RW Linie 838| 630| 1213| 0 | 0 | 3 39,2 -429] -10] 00| -01] 00| 00| 00| 429| -7.3| 00| 60| 41,7 429
Fahrspur MLF Linie 837| 630| 1170l 0 | 0 | 3 447 440 -14| 00| -04| 00| 00| 00| 412 73| 00| 60| 399 41,2
Fahrspur MTF Linie 834| 630 1100 0 | 0 | 3 51,8 -453| 23| -01| 01 o1 oo0| o0l 388| 73| 00| 60| 376 388
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 11 | 772 657 1411 0| 0| & 153| -347 00| 50 -01 00| 00| 00| 432| -60 00| 372
Fahrspur PKW Linie 688 | 475| 1340 0 | 0 | 3 56,6| -46,0] -32| -06| -01| 00| 00| o0l 21,8 78| 95| 54| 350 314
(F)i‘:erwehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 73,7| 56,0 588 0 | o | 6 155 34,8 00| -40/ 00 00 00| 00| 405| -60 00| 345
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 11 | 772 657 141/ 0| 0| 6 21,1| 375/ 00| -51| 01 00| 00| 00| 404| -60 00| 344
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 3 17,2| -357] 00| 93| o0 08 00| 00| 391| -60 00| 33,1
Stellplatze 11-16 Parkplatz 748 | 56,0 763 0 | o | 3 40,0 -430| 28/ 00| -03 00| 00| o00| 31,7| -43| 30| 54| 329 287
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 11 | 772 657 1411 0| 0| & 26,9 -396| -03| -51| 02| 00| 00| 00| 380| -60 00| 320
Stellpltze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340 0 | 0 | 3 547 -458| -34| -43| 04| 01| 00| 00| 262| -43| 30| 54| 274| 232
Feuerwehrgeritehause-Fenster 4 | Flache | 80 0 81,2| 77,0 271 0 | o | e 175/ -358| 00| -190| -01] 06| 00| 00| 327| -60 00| 267
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0| 800 ool es 245 388 00| -158] 00| 18 00| 00| 330|-108] -108| 36| 259 222
Kompressor
W:;Mehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 76,8| 56,0 1185| 0 | 0 | 6 21,9 -378| -01| 170 01 06| 00| 00| 284| -60 00| 223
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 | Flache | 80 0 793 | 77,0 1,70 0 | 0o | 6 220| -37,8] 00| 212 02| 13| 00| 00| 272| -60 00| 212
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 26,1 -39,3 0,0 -21,8] -0,2 1,8 0,0 0,0 257| -6,0 0,0 19,6
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 Flache 80 0 79,3| 77,0 1,71 0 0 6 30,5 -40,7 0,0 -22,0] -0,2 1,0 0,0 0,0 23,2 -6,0 0,0 17,2
10 15 Reiffenbergstrae 10 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52 dB(A) LrN 52 dB(A)
Fahrspur RW rangieren Linie 83,4 72,0 139] 0] 0] 3 220 -37.9] 00] -10] 00] 00] 00| 00| 47.4] 73] 00| 60| 461 47.4
Fahrspur MLF rangieren Linie 83,7| 72,0 148 0| 0o | 3 26,2 -394 00| -13| -01 00| 00| o0l 459| 73| 00| 60| 446 459
g‘a‘se”"’ehrgeratehause":assade Flache | 80 | 23 | 749 56,0 760| 0 | o | 5 110 31,8 00| 00| 00 00 o00| 00| 480| -60 00| 420
Feuerwehrgeratehause-Dach Flache | 80 | 23 | 809| 560| 3049| 0 | 0 | 2 172| 357 00| -01| -01| 07 00| 00| 476| -60 00| 416
Fahrspur MTF rangieren Linie 83,1 | 72,0 130l 0 | o | 3 31,2 -409| 00| -26| 01 00| 00| o0l 426| 73| 00| 60| 413 426
Fahrspur RW Linie 838| 630 1213/ 0 | 0| 3 440| -439| -04| -05| -041| 00| 00| o00| 420| -73| 00| 60| 408 420
Fahrspur MLF Linie 837| 630| 1170l 0 | 0 | 3 488| -448 -05 -06| -01| 01| 00| o0/ 408| -73| 00| 60| 395 408
Fahrspur MTF Linie 834| 630 1100 0 | 0 | 3 550 -458| -06| -09| -01 o1 00| o0l 390| 73| 00| 60| 377 390
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E;gl-g‘{-ﬁ%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | LNy wT) | Ny | wm

dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? |dB |dB|dB| m | B | dB | 4B | dB |dBA)| dB | dB |dBA)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Fahrspur PKW Linie 688| 475| 1340| 0 | 0 | 3 59,3| -46.4] -09] -09] -01] 01] 00| 00| 235| 78| 95| 54| 367 330
Feuerwehrgeratehause-Tor 1 Flache | 80 | 11 | 790| 657 213| 0 | o0 | 5 129] 332 00| 97/ -01| o1 00| 00| 413| 60 00| 352
Feuerwehrgeratehause-Auslass Punkt 80,0| 80,0 ol o|s 238| -385] 00| -79 00 12| 00| 00| 402| -108]-108| 36| 331 295
Kompressor
Stellplatze 11-16 Parkplatz 7a8| 60| 763 0 | 0 | 3 425| -436| 01| -24| 05| 01| 00| ool 313| -43| -30| 54| 325 283
gi‘t‘erwehrgerateha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 737| s60| s88| 0 | 0 | 5 185 363 00| 74| -01| 02| 00| 00| 355| 60 00| 295
Feuerwehrgeratehause-Fenster 4 Flache 80 0 81,2| 77,0 271 0 0 5 16,7| -35,5 0,0| -16,1 -0,1 0,3 0,0 0,0 353| -6,0 0,0 29,3
Feuerwehrgeratehause-Tor 2 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0|0 |6 17,7| 359 00| -122| -01| 02| 00| 00| 347| 60 00| 287
Stellplatze (1-10) Parkplatz 770| 557| 1340| 0 | 0 | 3 56,2| -460| -1,2| -65 -04| 03| 00| 00| 261| -43| -30| 54| 273 231
Feuerwehrgeratehause-Tor 3 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0| o0 | s 231| -383| 00| -121| -01| 03| 00| 00| 328| -60 00| 267
Cve::trwehrgerateha“SE'Fassade Flache | 80 | 23 | 76.8| 560| 1185 0 | 0 | 6 213| -376] 00| -130] -0 03| 00| 00| 320| -60 00| 260
Feuerwehrgeratehause-Tor 4 Flache | 80 | 11 | 77.2| 657 141 0|0 |6 28,7 -401| 00| 115 01 05 00| 00| 318 -60 00| 257
Feuerwehrgeratehause-Fenster 3 | Flache | 80 | 0 | 793| 77,0 17/ 0 | 0 | 6 21,7 377| 00| -177| -02| 08| 00| 00| 301| -60 00| 24,1
Feuerwehrgeratehause-Fenster 2 | Flache | 80 | o | 793 77,0 17/ 0 | o | 6 26,0 -393| 00| -176] -02| 11| 00| 00| 290| -60 00| 230
Feuerwehrgeratehause-Fenster 1 | Flache | 80 | o | 793| 77,0 17/ 0 | o | 6 30,6 -407| 00| -173| -02| 02| 00| 00| 271| -60 00| 21,1
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Proj. Nr. 21984

Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus

Erg. Nr. 11 . . .
Ausbreitungsberechnung Betrieb Feuerwehr Tages- und Nachtzeit
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafR
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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e Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Beurteilungspegel - anlagenbezogener Fahrverkehr

Immissionsort Nutzung SW HR | IGW,T LrT LrT,diff | IGW,N LrN LrN,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
IO 01 Emser Stralte 316 WA 2.0G S 59 45,0 -14,0 49 41,2 -7,8
IO 02 Emser Stralte 324 WA 1.0G N 59 44 4 -14,6 49 40,6 -8,4
10 03 Emser Stralle 324 WA EG 0] 59 471 -11,9 49 43,4 -5,6
IO 04 Emser Stralle 324 WA 2.0G w 59 34,3 -24.7 49 30,8 -18,2
IO 05 Emser Stralte 324 WA EG w 59 33,4 -25,6 49 29,8 -19,2
IO 06 Reiffenbergstralie 4 WA 2.0G @] 59 39,3 -19,7 49 35,5 -13,5
IO 07 Reiffenbergstralie 4 WA 2.0G N 59 38,8 -20,2 49 34,9 -14,1
IO 08 Reiffenbergstralie 4 WA 2.0G w 59 31,5 -27,5 49 27,6 -21.4
|0 09 Reiffenbergstraflie 6 WA 2.0G ¢ 59 37,1 -21,9 49 33,3 -15,7
I0 10 Reiffenbergstraflte 6 WA 1.0G N 59 35,8 -23,2 49 32,1 -16,9
IO 11 Reiffenbergstralle 6 WA 2.0G W 59 29,2 -29,8 49 25,4 -23,6
10 12 Reiffenbergstralle 10 WA 2.0G N 59 341 -24.9 49 30,4 -18,6
I0 13 Reiffenbergstralte 10 WA 1.0G @] 59 33,2 -25,8 49 29,4 -19,6
I0 14 Reiffenbergstralte 10 WA EG N 59 26,3 -32,7 49 22,4 -26,6
IO 15 Reiffenbergstrafie 10 WA 2.0G N 59 33,7 -25,3 49 29,9 -19,1
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E;gj-,z‘rr-fj%“ Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
Beurteilungspegel - anlagenbezogener Fahrverkehr
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
HR Richtung
IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
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Proj. Nr.: 21984 Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
SoundPLAN Emissionsbibliothek

. . 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
Nr. Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Summe
1 | Innenpegel Feuerwehrgeratehaus LgBP(:éiel 27,0 44,0 56,0 71,0 75,5 76,0 70,0 58,0 80,0
Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies GmbH Birkenstralle 34 56154 Boppard Anhang 5.1

SoundPLAN 9.1




Proj. Nr.: 21984 Koblenz-Horchheim, Neubau Feuerwehrgeratehaus
SoundPLAN Schalldammbibliothek

e 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
Nr. Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Rw

1 | Isopaneele 25/23 dB dB 8,0 12,0 19,0 22,0 17,0 37,5 39,0 42,0 23,0

2 | Sektionaltor 16/11 dB dB 4,0 7,0 9,0 9,0 11,0 12,0 14,0 16,0 11,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

4 | Offnung dB 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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