KOBLENZ

VERBINDET.
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Antrag der CDU-Ratsfraktion: Ladeboardsteine im offentlichen Straflenraum der Stadt
Koblenz

Gremienweg:
25.06.2026 | Stadtrat |__|einstimmig mehrheitl. ohne BE
|__|abgelehnt Kenntnis abgesetzt
verwiesen vertagt gedndert
TOP offentlich |Enthaltungen Gegenstimmen

Beschlussentwurf:

Die Verwaltung wird beauftragt zu priifen, gemeinsam mit geeigneten Partnern die Umsetzung
eines Pilotprojekts mit Ladebordsteinen im 6ffentlichen Stralenraum der Stadt Koblenz zu
ermoglichen und den zustdndigen Gremien ein Konzept mit moglichen Standorten, Kosten,
Fordermoglichkeiten und einem Vorschlag fiir das weitere Vorgehen vorzulegen.

Begriindung:

Die Elektromobilitdt gewinnt auch in Koblenz zunehmend an Bedeutung. Die Stadt Koblenz und
die evm haben zuletzt weitere Schritte zum Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur
unternommen, etwa mit dem ersten innerstidtischen Schnellladepark in der Rizzastra3e. Zudem
wurden weitere AC- und DC-Lademoglichkeiten in Aussicht gestellt. Diese Entwicklung ist richtig
und wichtig, sollte aber gerade im dicht bebauten urbanen Raum um innovative Losungen ergénzt
werden.

Mit dem sogenannten Ladebordstein steht inzwischen eine technisch erprobte und serienreife
Losung zur Verfligung. Nach einem rund einjdhrigen Pilotprojekt in K6ln mit mehr als 2.800
erfolgreichen Ladevorgéngen und einer technischen Verfligbarkeit von iiber 99 Prozent wurden die
dortigen Ladepunkte in den Regelbetrieb libernommen. Die Losung wird inzwischen auch

andernorts eingesetzt, etwa in Diisseldorf, wo die ersten seriell gefertigten Ladebordsteine seit Juni
2025 offentlich in Betrieb sind.

Der besondere Vorteil des Ladebordsteins liegt darin, dass er sich sehr zuriickhaltend in das
Stadtbild einfiligt. Anders als klassische Ladesdulen ragt er nicht zusétzlich in den Gehwegbereich
hinein, sondern wird in die vorhandene Bordsteinstruktur integriert. Gerade in innenstadtnahen
Bereichen, in engen Stralenrdumen oder an Standorten mit gestalterischen und verkehrlichen
Restriktionen kann dies ein erheblicher Vorteil sein. Nach Angaben von Rheinmetall und TankE
eignet sich das System ausdriicklich fiir dicht bebaute urbane Rédume, weil es platzsparend ist,
modular aufgebaut werden kann und das Laden direkt am StraBenrand ermdglicht.

Hinzu kommt, dass die Technik mit bis zu 22 kW Ladeleistung, eichrechtskonformer Abrechnung
sowie modular austauschbaren Elektronikkomponenten inzwischen auf einen praxistauglichen
Betriebsstandard gebracht wurde. Gerade die Moglichkeit, im Zuge von Stralenbau- oder
SanierungsmafBnahmen vorbereitende Bordsteine einzubauen und die Technik spiter bedarfsgerecht
nachzuriisten, kann fiir Kommunen wirtschaftlich und planerisch interessant sein.
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Fiir Koblenz bietet sich daher an, friihzeitig zu priifen, ob Ladebordsteine an geeigneten Standorten
einen sinnvollen Beitrag zur Nachverdichtung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur leisten konnen.
Ein Pilotprojekt konnte insbesondere dort Mehrwert schaffen, wo herkommliche Ladesédulen aus
Platzgriinden, aus gestalterischen Griinden oder wegen Nutzungskonflikten nur eingeschriankt
umsetzbar sind. Ziel sollte es sein, zusétzliche niedrigschwellige Ladeangebote zu schaffen, ohne
das Stadtbild unnétig zu beeintrachtigen, und damit die Attraktivitit der Elektromobilitit in
Koblenz weiter zu stirken.

Pressebild des Ladebordsteins

Finanzielle Auswirkungen:

Auswirkungen auf den Klimaschutz:
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