Strategiepapier
fur Klimaneutralitat in Koblenz

ERGEBNISSE DES DIALOGPROZESSES ZWISCHEN
DER STADT KOBLENZ UND DEM KLIMAENTSCHEID KOBLENZ

KOBLENZ

VERBINDET.
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Praambel

Der Klimawandel stellt die Stadt Koblenz vor substanzielle 6kologische, infrastrukturelle und finanzielle
Herausforderungen. Zunehmende Hitzeperioden, hdufigere Starkregenereignisse sowie steigende
Energiepreise beeinflussen das stadtische Leben bereits splirbar. Gleichzeitig ist die konsequente
Minderung von Treibhausgasemissionen Voraussetzung fiir die Einhaltung internationaler und
nationaler Klimaschutzziele.

Der Stadtrat bekannte sich im Februar 2019 ausdriicklich zu den Zielen des Ubereinkommens von Paris
und rief im Herbst 2019 den Klimanotstand aus. Zugleich wurde ein MalRnahmenpaket mit 33
prioritdren Vorhaben beschlossen. Die Stadt formulierte ambitionierte Zielsetzungen: eine deutliche
Reduktion der CO,-Emissionen bis 2030 sowie die Perspektive einer weitgehenden Klimaneutralitat im
Zeitraum 2035 bis 2040 — in Anlehnung an die Klimaschutzziele des Landes Rheinland-Pfalz.

Impulsgebend fir diese Entwicklung war insbesondere das Engagement der Zivilgesellschaft, darunter
die Bewegung Fridays for Future, die 2019 bundesweit und auch in Koblenz eine hohe Mobilisierung
erreichte.

Im Jahr 2022 griindete sich die Initiative Klimaentscheid Koblenz mit dem Ziel eines Biirgerbegehrens
,Koblenz Zero 2035“. Nach Erreichen der erforderlichen Unterschriften im September 2024 beschloss
der Stadtrat im Februar 2025, in einen strukturierten Dialog mit der Initiative einzutreten, um
gemeinsam tragfahige und rechtssichere Wege zur Zielerreichung zu entwickeln.

Seit 2019 haben sich die politischen und 6konomischen Rahmenbedingungen jedoch deutlich
verandert. Die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie ab 2020 einerseits und der russische
Angriffskrieg gegen die Ukraine seit 2022 sowie die Auswirkungen des Krieges im Iran andererseits
haben Fragen der Energieversorgungssicherheit, Preisstabilitdt und wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit
in den Vordergrund gerickt. KlimaschutzmalRnahmen werden seitdem noch starker unter den
Gesichtspunkten Finanzierbarkeit, Versorgungssicherheit und administrativer Umsetzbarkeit
bewertet. Gleichzeitig stehen dem erheblichen Investitions- und Finanzierungsbedarf des
Transformationsprozesses wirtschaftliche Chancen durch Kosteneinsparung, Versorgungssicherheit,
Innovation, Wissenserwerb, Wertschépfung und Standortprofilierung gegeniber.

Gesellschaftlich besteht eine breite grundsatzliche Unterstiitzung fir Klimaschutz; konkrete
Malnahmen — etwa im Bereich Mobilitdt oder energetischer Gebdudestandards — stofRen jedoch dort
auf Akzeptanzgrenzen, wo unmittelbare Kosten oder Nutzungseinschrankungen stdrker als der
langfristige personliche und gesellschaftliche Vorteil wahrgenommen werden.

Auf kommunaler Ebene sind zahlreiche KlimaschutzmaRnahmen, etwa die energetische Sanierung
eigener Liegenschaften, keine Pflichtaufgaben, sondern freiwillige Leistungen. In Konkurrenz zu
gesetzlich gebundenen Aufgaben entstehen dadurch erhebliche Priorisierungs- und
Umsetzungsrisiken, insbesondere vor dem Hintergrund begrenzter Haushaltsmittel. Vor dem
Hintergrund der EU-Gebaudeenergieeffizienzrichtlinie (EPBD) sowie des daraus abzuleitenden
Nationalen Gebdauderenovierungsplans gewinnen kommunale Sanierungsmafnahmen jedoch
zunehmend strategische und regulatorische Bedeutung. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedstaaten,
langfristige Renovierungsstrategien und konkrete MaBnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz des
Gebadudebestands umzusetzen. Kommunale Gebdude riicken dabei als bedeutender Hebel zur
Erreichung der europdischen Klima- und Energieziele verstarkt in den Fokus. Die energetische
Sanierung kommunaler Liegenschaften ist daher nicht mehr ausschlieRlich als freiwillige
KlimaschutzmaRnahme zu betrachten, sondern zugleich als Beitrag zur Umsetzung nationaler und
europdischer Transformationspfade im Geb&dudesektor. Darliber hinaus ist gerade die energetische
Sanierung eine Antwort auf den hohen Sanierungsstau in den stadtischen Liegenschaften und deckt
vielfaltige Bedarfe, die weit tiber den Klimaschutz hinausgehen.



Darliber hinaus haben sich die technologischen Rahmenbedingungen dynamisch weiterentwickelt:
Erneuerbare Energien sind heute in vielen Anwendungsfeldern wirtschaftlich konkurrenzfahig, auf
Dauer sogar die glinstigere Alternative, Sanierungsprozesse profitieren von Digitalisierung und serieller
Vorfertigung, und der Mobilitatssektor wird zunehmend elektrifiziert. Aus technischer Perspektive
erscheint Klimaneutralitat bis 2035 grundsatzlich erreichbar. Entscheidend bleiben jedoch politische
Verbindlichkeit, langfristige Finanzierungsstrategien und gesellschaftliche Akzeptanz.

Vor diesem Hintergrund haben Stadtverwaltung und Klimaentscheid in den vergangenen Monaten
intensive Gesprache gefiihrt, um realisierbare MaRnahmen fiir eine belastbare und wirksame
Klimastrategie zu identifizieren. Dabei wurde deutlich, dass zahlreiche Forderungen der Initiative
bereits Eingang in Verwaltungshandeln und Beschlusslagen gefunden haben und wesentliche
Transformationspfade eingeleitet sind. Der Klimaentscheid Koblenz wiirdigt diese richtungsweisenden
Schritte ausdricklich. Zugleich besteht Konsens dariiber, dass die bisherigen Malknahmen zur
Zielerreichung nicht ausreichen und zusatzliche Anstrengungen erforderlich sind.

Das vorliegende Papier markiert den Auftakt eines zu verstetigenden Prozesses, der ambitionierte
Zielsetzungen mit realistisch umsetzbaren MaBnahmen verbindet.

Einer zentralen Rolle kommt hierbei der Vorbildfunktion der Stadt zu: Kommunale Geb&ude,
Infrastrukturen und Mobilitdtsangebote sind im eigenen Zustandigkeitsbereich schrittweise
klimaneutral auszurichten. Darliber hinaus gilt es, alle verfligbaren Steuerungsinstrumente zu nutzen,
um gesamtstddtisch Investitionen und Verhaltensanderungen in Richtung Klimaneutralitdt zu
unterstiitzen. Gleichzeitig bleibt festzuhalten, dass wesentliche regulatorische und finanzielle
Rahmenbedingungen auf Landes-, Bundes- und EU-Ebene gesetzt werden und der kommunale
Handlungsspielraum strukturell begrenzt ist.



1 Dialogstruktur

1.1 Strategiegruppe

In der Strategiegruppe waren neben Oberbiirgermeister David Langner und Baudezernent Prof. Dr.
Andreas Lukas die Amtsleitungen des zentralen Gebdaudemanagements und des Amtes fir
Stadtentwicklung und Bauordnung sowie der Geschéftsfiihrer der Stadtwerke Koblenz vertreten.
Seitens des Klimaentscheid Koblenz nahmen die jeweiligen Ansprechpartner der Arbeitsgruppen sowie
jeweils ein weiterer Vertreter teil.

In der Strategiegruppe wurden die Zusammensetzung und inhaltliche Ausrichtung der Arbeitsgruppen
konkretisiert, die grundlegenden Prozessabldufe festgelegt sowie die Zwischenstdnde beraten und
bewertet.

1.2 Koordination & Steuerung (geschaftsfiihrende Unterstiitzung)

Die geschéftsfihrende Unterstitzung wurde durch die Klimabeauftragte der Stadt Koblenz
wahrgenommen. Die Steuerung und Koordination des Gesamtprozesses umfassten die Vorbereitung
der Strategiesitzungen sowie die Begleitung und Protokollierung der Treffen der Arbeitsgruppen.

Darliber hinaus ist sie die direkte Ansprechpartnerin fiir die Mitglieder des Klimaentscheids und
zustandig  far  arbeitsgruppenibergreifende Themen und  Abstimmungen mit den
Vertretungsberechtigten des Klimaentscheid Koblenz.

1.3 Arbeitsgruppen

Die Arbeitsgruppe Sanierung bestand aus Vertretern des Zentralen Gebaudemanagements der Stadt
Koblenz und Vertretern des Klimaentscheid Koblenz

In der Arbeitsgruppe Kommunale Warmeplanung und erneuerbare Energien waren seitens der Stadt
neben der Klimabeauftragten ein Vertreter der Stadtwerke Koblenz, der Geschaftsfihrer der Ko-Solar
GmbH und je nach thematischer Relevanz ein Vertreter des Tiefbauamtes und des Amtes fir
Stadtplanung und Bauordnung vertreten.



Die Arbeitsgruppe Stadtgestaltung & Quartiersmanagement wurde themenspezifisch besetzt. Neben
der Leitung der Arbeitsgruppe durch den Amtsleiter des Amtes fiir Stadtentwicklung und Bauordnung
waren je nach Thema die Eigenbetriebe Stadtentwasserung und Griinflachen- und Bestattungswesen,
das Tiefbauamt und weitere Vertreter des Amtes Stadtentwicklung und Bauordnung vertreten.

Eine Ubersicht der Treffen bietet die folgende Tabelle.

Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez | Jan Feb Mrz Apr Mai
Strategiegruppe X X X
AG Sanierung X X X X X
AG KWP/EE X X X X

X

AG Stadtplanung X X X X X
Treffen
Klimaentscheid/ X X X
Klimabeauftargte




2 Vereinbarungen und MaRnahmen

2.1 Erarbeitung eines integrierten Klimaschutzplans

Seit der Ausrufung des Klimanotstands am 26. September 2019 sowie der Fortschreibung des
Klimaschutzkonzeptes aus dem Jahr 2011 wurden zahlreiche MalBnahmen entwickelt und
weiterqualifiziert. Ein Teil dieser MalRnahmen ist bislang weder systematisch in der letzten
Konzeptaktualisierung abgebildet noch in einen konsistenten, auf Klimaneutralitdt ausgerichteten
Reduktionspfad integriert worden. Zugleich haben sich die technologischen und regulatorischen
Rahmenbedingungen — insbesondere im Bereich erneuerbare Energien, Energieeffizienz und
Elektrifizierung — erheblich weiterentwickelt. Ein aktueller, quantitativ hinterlegter Reduktionspfad
(mit konkreten Zielen an jahrlich Restemissionsmengen an Treibhausgasen) mit klar definiertem
Malnahmenplan zur Erreichung der Klimaneutralitat liegt derzeit nicht vor.

Bereits im Jahr 2022 wurde im Rahmen der Bundesforderung nach der Kommunalrichtlinie ein Antrag
auf Erstellung eines integrierten Klimaschutzkonzeptes beim Projekttrager Zukunft — Umwelt —
Gesellschaft (ZUG) gGmbH eingereicht. Der Antrag wurde seitens des Projekttragers im Jahr 2024
abgelehnt; der entsprechende Ablehnungsbescheid liegt seit April 2025 vor. Gegen den
Ablehnungsbescheid wurde seitens der Verwaltung mit Schreiben vom 30.04.2025 Widerspruch
eingelegt; eine abschliefende Entscheidung des Projekttragers steht derzeit noch aus. Unabhangig
vom Ausgang des Widerspruchsverfahrens wird eine Inanspruchnahme der Férderung angesichts der
bis zum 31. Dezember 2027 einzuhaltenden Fristen fir Umsetzung und Abrechnung zunehmend
unwahrscheinlich.

Sowohl die Stadtverwaltung als auch der Klimaentscheid Koblenz sehen die Erarbeitung eines
Klimaschutzkonzeptes/eines Klimaschutzplans als wesentliche strategische Grundlage fur die
Erreichung der Klimaziele an. Parallel zum Widerspruchsverfahren wurde deshalb intern bereits eine
eigene Erstellung vorbereitet, die nun umgesetzt werden soll.

Unabhadngig von externen Fordermitteln wird eigenstandig seitens der Stadt ein integrierter
Klimaschutzplan ausgearbeitet:

e Teil A: Plan fir eine klimaneutrale Kommune in den Sektoren Private Haushalte, Gewerbe und
Industrie, Verkehr, Landwirtschaft, Abfall und Abwasser sowie

e Teil B: Plan fir eine klimaneutrale Kommunalverwaltung inkl. Eigenbetriebe und
Eigengesellschaften

Die im Dialogprozess erarbeiteten MaBnahmen werden hierin integriert, in der Gesamtschau bereits
vorhandener und zuséatzlicher MaBnahmen hinsichtlich ihres Reduktionspotenzials bewertet und ein
Reduktionspfad zur Klimaneutralitat dargestellt. Hierin eingebunden werden insbesondere die bereits
vorhandenen Plane wie der Verkehrsentwicklungsplan 2030, die kommunale Warmeplanung, die
Gesamtkonzeption erneuerbare Energien, die Potenzialuntersuchungen zu Windkraft und Freiflachen-
PV sowie die im Klimabeirat ausgearbeiteten MaRRnahmen.

Ziel des Klimaschutzplans ist ein wirtschaftlich und technisch umsetzbarer Reduktionspfad mit
festgelegten Zwischenzielen sowie ein ambitionierter Reduktionspfad bis zur Klimaneutralitat
2035/2040.



Zeitplan:

e Ist-Analyse, Prognosen und Potenziale: ab 3. Quartal 2026
o Integrierte MalRnahmenplanung, Reduktionspfade, Gremienlauf: 1. Quartal 2027 — 4. Quartal 2027

Kosten:

e 2026: 7.000 Euro fiir externe Dienstleister, Offentlichkeitsarbeit
e 2027:30.000 Euro fiir externe Dienstleister, Offentlichkeitsarbeit

Bei entsprechender Priorisierung kénnen die Kosten Gber den bestehenden Ansatz im Teilhaushalt 1
Innere Verwaltung, Produkt 5543 Klimaschutz aufgefangen werden.

2.2 Etablierung von Klimabotschaftern

Klimabotschafter sind engagierte Einwohnerinnen und Einwohner, die in ihrem Stadtteil als
vertrauenswiirdige Ansprechpersonen und Vorbilder fungieren. Sie teilen eigene Erfahrungen — etwa
zu Photovoltaik, Warmepumpen, nachhaltiger Mobilitdt, energetischer Sanierung, privaten
Klimaanpassungsmalnahmen — und machen komplexe Transformationsprozesse alltagsnah und
nachvollziehbar. Ihre besondere Wirkung entfaltet sich durch soziale Ndhe: Als Nachbarinnen und
Nachbarn begegnen sie Interessierten auf Augenhdhe und senken Hemmschwellen, die gegeniber
Verwaltung, Fachbetrieben oder abstrakten Informationsangeboten bestehen.

Gleichzeitig soll die lokale Vernetzung gestarkt, stadtische Klimaschutzangebote niedrigschwellig
vermittelt und konkrete Aktivitdten vor Ort initiiert werden. Durch sogenannte ,Kimmerer” in den
Stadtteilen entsteht schrittweise ein tragfihiges, dauerhaftes Netzwerk, das Klimaschutz und
Klimaanpassung strukturell im lokalen Kontext verankert. Die Klimabotschafter wirken somit als
Netzwerk-Knotenpunkte zwischen Stadtteil und Klimaleitstelle. Sie transportieren Informationen aus
der Verwaltung in die Quartiere und spiegeln zugleich lokale Bedarfe, Hemmnisse und Anregungen
zuriick an die Stadt. Durch diese bidirektionale Kommunikationsstruktur wird der Aufbau stabiler,
selbsttragender Stadtteilnetzwerke systematisch unterstitzt.

Gemeinsam mit den Aktiven des Koblenzer Klimaentscheid wird die Stadt ein Kampagnenkonzept
ausarbeiten. Die Aktiven des Klimaentscheides engagieren sich bei der Implementierung der
Klimabotschafter und bei der weiteren Akquise.

Zeitplan:
e Konzeption und Kampagnenstart/Akquise in 2026

e Qualifizierung, beispielsweise durch Energieagentur und verschiedene NGOs, ab 2027
e Ausbau und Verstetigung ab 2027

Kosten:
e 2026: 1.000 Euro fiir Offentlichkeitsarbeit

e 2027 ff: 3.000 Euro pro lJahr fiir Qualifizierungsmalnahmen der Klimabotschafter und
Offentlichkeitsarbeit

Bei entsprechender Priorisierung kénnen die Kosten (iber den bestehenden Ansatz im Teilhaushalt 1
Innere Verwaltung, Produkt 5543 Klimaschutz aufgefangen werden.



2.3 Beschleunigung der energetischen Sanierung stadtischer Liegenschaften und
Kommunikation

Die energetische Sanierung stadtischer Liegenschaften bildet die Grundlage fiir einen klimaneutralen
Gebaudebestand in der Stadt Koblenz. Ziel ist es, alle kommunalen Gebadude langfristig klimaneutral
zu betreiben. Klimaneutralitdit umfasst dabei sowohl den laufenden Betrieb — Heizung,
Stromversorgung, Liftung — als auch die sogenannten grauen Emissionen, die bei Neubauten und
Sanierungen aus Baustoffen und Bauprozessen entstehen.

Die stadtische Strategie zur Erreichung dieses Ziels basiert auf mehreren zentralen Bausteinen:

e Reduzierung des Energiebedarfs durch gezielte Sanierung der Gebaudehiille, den Austausch von
Fenstern und die vollstandige Umstellung auf erneuerbare Energien.

e Maximierung des Eigenversorgungsgrades durch den Ausbau erneuerbarer Energien,
insbesondere Photovoltaik und mit erneuerbaren Energien versorgte Nahwarmenetze.

e Einsatz nachhaltiger Baustoffe und Vermeidung von Verbundmaterialien, um
sortenrecyclingfahige Materialien zu gewahrleisten.

e Intelligente Gebaudetechnik und effiziente Nutzung, die den Energieverbrauch weiter senken und
den Betrieb optimieren.

Die konsequente Umsetzung dieser Strategie stolt jedoch auf mehrere Restriktionen

e Sanierungsstau: Uber Jahrzehnte aufgelaufene energetische Defizite erfordern umfangreiche
Malnahmen.

e Heterogener Gebdudebestand: Die Mischung aus Denkmalern, Altbauten und modernen
Gebauden erschwert eine einheitliche Vorgehensweise.

e Begrenzte Fordermoglichkeiten: Forderprogramme sind oft zeitlich und finanziell begrenzt und
ermoglichen haufig nur Teilsanierungen.

e Neue gesetzliche Anforderungen: Vorgaben zu Brandschutz oder anderen prioritairen Themen
flhren zu einer Verschiebung von Schwerpunkten.

Die Fortschritte bei der energetischen Sanierung werden regelmafig offentlich kommuniziert.
Besonders hervorzuheben ist hier das klimafreundliche Nahwarmenetz am Gorresgymnasium, das
nicht nur medial Aufmerksamkeit erhalt, sondern auch als Impuls fir einen interkommunalen
Erfahrungsaustausch diente. Dariiber hinaus ist die Einbindung des Projektes in die MINT-Facher des
Gorresgymnasiums vorgesehen. Eine kontinuierliche und verstirkte Offentlichkeitsarbeit ist
entscheidend, damit die Stadt ihrer Vorbildfunktion im Bereich Klimaschutz gerecht werden kann.

1. Energetische Sanierung der Hiillfliche bereits teilsanierter Gebdude:

Uber Férderprogramme vorrangig des Landes wurden in den vergangenen Jahren viele Schulen
teilsaniert; heiBt: einzelne Bauteile der Hiillfliche geddmmt und Fenster ausgetauscht. Um die
nachsten Schritte, Absenkung der Heiztemperatur und die Umristung der Warmeversorgung auf
Erneuerbare Energien vollziehen zu konnen, soll zuséatzlich zu den bereits geplanten MaRnahmen des
ZGM die Fertigstellung der energetischen Sanierung an den nachfolgenden sechs Gebduden vollzogen
werden.

e Berufshildende Schule Wirtschaft
e Grundschule Pfaffendorfer Hohe
e Hildagymnasium (S1)

e Eichendorffgymnasium



e Realschule Plus Clemens-Brentano-Overberg Schulgebadude
e Realschule Plus Clemens-Brentano-Overberg Sporthalle

Die Verwaltung erarbeitet im Rahmen der Umsetzung des Beschlusses zur Verwendung des
Sondervermogens, Ifd. Nr. 1, Klimaschutz- und KlimaanpassungsmalRnahmen ...“ eine entsprechende
Vorlage, die dem Stadtrat zur abschlieBenden Beschlussfassung vorgelegt wird.

Zeitplan:

e Beginn Planung: 2026
e Beginn Umsetzung: 2027

Kosten:

Eine abschlieBende Kostenschatzung liegt aktuell nicht vor. Vorrangig sollen die fiir die Sanierung der
stadtischen Liegenschaften eingeplanten Mittel aus dem Sondervermogen genutzt werden. Nicht Gber
das Sondervermoégen umsetzbare MaBnahmen werden im Rahmen der Aufstellung der Haushaltsplane
ab 2027 ff bericksichtigt und dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt.

2. Umsetzung von kleineren investiven MaRnahmen

Die Umsetzung kleinerer investiver MaRRnahmen (< 100.000 Euro) wie Dammung der obersten
Geschossdecke, Kellerdeckendammung, Fenstertausch, etc. kann ebenfalls dazu beitragen, dass die
Heiztemperatur gesenkt, der Energieverbrauch nachhaltig gesenkt und der Einbau von erneuerbaren
Heizungssystemen, insbesondere Warmepumpen, ermdglicht wird. Diese sollen vorrangig dort
umgesetzt werden, wo eine komplette Hilldammung nicht moglich ist wie z.B. bei
denkmalgeschitzten Gebauden.

Zeitplan:

e Beginn Planung: 2026
e Beginn Umsetzung: 2027
Kosten:

Fir die Umsetzung kleinerer investiver MaRnahmen wird mit Kosten in Hohe von 500.000 Euro jahrlich
gerechnet. Diese werden im Rahmen der Aufstellung der Haushaltsplane ab 2027 ff berlicksichtigt und
dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.

3. Offentlichkeitsarbeit und Informationskampagnen

Die positive oOffentlichkeitswirksame Begleitung der stddtischen Sanierungsmalnahmen wird
intensiviert und die Strategie fiir einen klimaneutralen Gebaudebestand der Stadt bekannter gemacht.
Hierdurch kann die Stadt ihrer Vorbildrolle gerecht werden und die Themen Energieeffizienz, Energie-
und Warmewende, nachhaltige Baustoffe und Recycling und Gebdudeautomation in die Breite tragen.
Gemeinsam mit dem Klimaentscheid wird ein Konzept fiir regelmaRig stattfindende
Informationsveranstaltungen ausgearbeitet.

Zeitplan:

e Konzeptionierung in 2026

e Umsetzung ab 2027

Kosten:

ca. 2.000 Euro jahrlich fiir Offentlichkeitsarbeit

Bei entsprechender Priorisierung kénnen die Kosten (iber den bestehenden Ansatz im Teilhaushalt 1
Innere Verwaltung, Produkt 5543 Klimaschutz aufgefangen werden.



2.4 Beschleunigung der Energie- und Warmewende

Im Jahr 2024 wurde die KO-Solar GmbH gegriindet. Die Gesellschaft entstand aus einer gemeinsamen
Initiative der Stadt Koblenz, der Stadtwerke Koblenz (SWK) und der Energieversorgung Mittelrhein
(evm) mit dem Ziel, den Ausbau von Photovoltaik-Anlagen auf kommunalen Dachern und
Grundsticken systematisch und effizient voranzutreiben. Die KO-Solar Gbernimmt die Planung,
Errichtung, Verpachtung und den Betrieb von PV-Anlagen sowie die zugehorige Speichertechnik.

Neben dem Neubau von Anlagen ist auch die Modernisierung oder Repowering bestehender PV-
Anlagen vorgesehen.! Parallel dazu werden Dachstatik und Elektroinstallationen stadtischer Geb&ude
sukzessive ertlichtigt, um weitere Dachflachen fir PV-Nutzung nutzbar zu machen.

Laufende Projekte — etwa PV-Anlagen an kommunalen Gebduden wie Schulen — tragen bereits dazu
bei, den Eigenversorgungsgrad der Stadt zu steigern, indem ein hdherer Anteil des benétigten Stroms
direkt vor Ort erzeugt und genutzt wird.

Im Jahr 2024 hat die Stadt Koblenz eine Gesamtkonzeption Erneuerbare Energien erarbeitet, die einen
Ausbaupfad bis 2040 aufzeigt und Potenziale fiir weitere Erneuerbare-Energien-MaRnahmen
analysiert. Bestandteil dieser konzeptionellen Arbeit sind unterschiedliche Potenzialanalysen zu
Photovoltaik-Dachern sowie zum Einsatz von Freiflachen-PV und Windenergie.

Freiflachen-PV-Projekte sollen zusatzliche Kapazitdten erschlieBen; auch Beteiligungsmodelle fiir
Blrgerinnen und Blrger werden gepriift, um lokale Akzeptanz und Teilhabe zu fordern.

Zur Steigerung der stadtischen Stromautarkie ist die Bildung von Strombilanzkreisen ab 2027
vorgesehen, was bei voller Nutzung der verfligbaren Dachflachen zu einer weiteren Erhéhung des
Selbstversorgungsgrades beitragen soll.

Freiflachenpotenziale fiir PV oder Windenergie sind in der Stadt begrenzt verfiigbar, weshalb der Fokus
besonders auf der Nutzung von Dachflachen liegt. In diesem Kontext wurden u. a. auch die
Moglichkeiten einer PV-Belegung der Larmschutzwand nordlich vom Stadtteil Rilbenach an der A48
diskutiert.

Die evm hat in ihren Energie-Strategien zum Ziel, den Strombedarf des Netzes langfristig vollstandig
mit erneuerbaren Energien zu decken; ein Zeitraum bis etwa 2035 wird hierfiir angestrebt.

Im Bereich der Warmeversorgung wurde 2024 eine kommunale Warmeplanung erstellt und vom
Stadtrat beschlossen. Fir den Stadtteil Rauental wird derzeit ein Transformationsplan und fir die
Karthause eine Machbarkeitsstudie erarbeitet. In der Altstadt ist ein groRes Warmenetz nicht
realistisch, weshalb fur dort und in weiteren Stadtgebieten vornehmlich dezentrale Losungen, etwa
Uber Warmepumpen, aber auch Quartierskonzepte vorgesehen sind. Klimaneutralitat bis 2035 ist nicht
zu erreichen, wenn der Gasausstieg erst 2045 erfolgt. Am Ausstieg bis spatestens 2045 ist unabhéangig
von der Bundespolitik unbedingt festzuhalten.

Angesichts der durch die neu veroffentlichten Vereinbarungen der Regierungskoalition und der
Abschaffung des Gebdudeenergiegesetzes teilweise noch unklaren politischen Rahmenbedingungen
eruiert die Projektgruppe zur kommunalen Warmeplanung eine geeignete Kommunikationsstrategie,
um die Birger kontinuierlich, transparent und adressatengerecht lber den aktuellen Stand der
Umsetzung des kommunalen Warmeplans in Koblenz zu informieren. Um dariiber hinaus den
Informationsstand weiter zu verbessern, die Marktdurchdringung von Warmepumpen zu erhéhen und
die Beratungsleistung des Handwerks gezielt zu unterstiitzen sind ergdnzende Informations- und
Dialogformate sinnvoll.

1 Aus Sicht des Klimaentscheides ist der Neubau gegeniiber dem Abbau intakter Anlagen und dem Repowering
zu priorisieren.



Die evm Service bewirbt den Einbau von Gasheizungen nicht mehr aktiv; der Schwerpunkt liegt
vielmehr auf Warme- und Stromtechnologien der Zukunft — insbesondere Warmepumpen,
Photovoltaik in Kombination mit Ladeinfrastruktur fir E-Mobilitdt und Batteriespeichern sowie
intelligentem Energiemanagement.

Vereinbarungen

1. Gemeinsames Format mit der Industrie- und Handelskammer (IHK), der Handwerks-
kammer (HWK) sowie den jeweiligen Innungen bzgl. Marktdurchdringung Warmepumpe
und Beratung

Zur Steigerung der Marktdurchdringung von Warmepumpen und Starkung der Beratungskompetenz
des Handwerks, wird ein gemeinsames Informations- und Schulungsformat in Kooperation mit der
Industrie- und Handelskammer (IHK), der Handwerkskammer (HWK) sowie den jeweiligen Innungen
entwickelt. Das Format soll Synergien zwischen Verwaltung, Wirtschaft und Handwerk schaffen und
die Warmepumpenhochlauf effizient beschleunigen.

Zeitplan:

e Konzeptionierung in 2026
e Umsetzung in 2027
Kosten:

Ggf. entstehende Kosten kdnnen (ber den bestehenden Ansatz im Teilhaushalt 1 Innere Verwaltung,
Produkt 5543 Klimaschutz aufgefangen werden.

2. Informationskampagnen Dach-PV und Warmepumpe

Die Umsetzung von Informationsveranstaltungen, Workshops und weiterer Dialogformate wird im
Rahmen der MaRnahme 2.2 ,Etablierung von Klimabotschaftern“ umgesetzt.



2.5 Klimaschutz und Klimaanpassung in der Bauleitplanung

Der Klimaschutz und die Klimaanpassung sind als Schutzgiiter zentrale Belange der Bauleitplanung und
im Abwagungsprozess zu bericksichtigen. Die Festsetzungen eines Bebauungsplans —insbesondere zu
Art und MaR der baulichen Nutzung, (berbaubaren Grundstiicksflaichen, Griinordnung sowie
AusgleichsmalRnahmen —tragen maligeblich hierzu bei.

Bei geeigneten Vorhaben werden Klimagutachten erstellt, die die Auswirkungen der Planung bewerten
und MaBnahmen zur Vermeidung bzw. Minderung aufzeigen (z. B. Dach- und Fassadenbegriinung,
hoher Grinflachenanteil, wasserdurchlassige Beldge, Verschattung, Baumpflanzungen, Sicherung von
Durchliftungsachsen). Diese MaRBnahmen werden — soweit mit den Planungszielen vereinbar — als
Festsetzungen und Hinweise in den Bebauungsplan tibernommen. Dachbegriinungen sind inzwischen
Standard, Fassadenbegriinungen — insbesondere in innerstadtischen Lagen — (blich; Schottergarten
werden ausgeschlossen. Ein wesentlicher Bestandteil ist zudem das Regenwassermanagement mit
dem Ziel, den natirlichen Wasserhaushalt zu erhalten, die Kanalisation zu entlasten und
Starkregenrisiken zu reduzieren. Mallnahmen wie Verdunstung, Versickerung, Riickhaltung und
gedrosselte Ableitung werden lber entsprechende Festsetzungen und Hinweise integriert.

Untersuchungsumfang und Mallnahmen werden gebietsspezifisch abgestimmt und an die ortlichen
Rahmenbedingungen angepasst. Die Anforderungen einer sachgerechten Abwagung werden dabei
bericksichtigt.

Ergdanzend wird zunehmend die Nutzung erneuerbarer Energien, insbesondere die Installation von
Photovoltaik- bzw. solarthermischen Anlagen empfohlen.

Das Baugesetzbuch gibt den Kommunen die Méglichkeit, die Ausstattung mit und die Nutzung von PV
und Speicher in Bebauungsplanen verbindlich festzusetzen. Daraus resultiert die Mdglichkeit, bei der
Planung neuer oder der Uberplanung bestehender Baugebiete entsprechende Vorgaben zur
Installation und Nutzung von PV-Anlagen bzw. von solarthermischen Anlagen zu treffen. Bislang wurde
das Instrument in Koblenz noch nicht angewendet, entsprechende Textbausteine sind in Abstimmung.

Aktuell befindet sich ein Mustervertrag in Abstimmung mit dem Rechtsamt der Stadt Koblenz, der die
Basis fiir stadtebauliche Vertrage bilden soll, die die Verwaltung gerne mit Vorhabentrdgern schliefen
mochte, welche eine Baugenehmigung (iber die sogenannten "Bauturbo" Vorschriften anstreben. Der
Bauturbo, der mit der letzten BauGB Novelle eingefiihrt wurde, ermoglicht es, Wohnbebauung in
Abweichung zu wesentlichen Regeln des Baurechts zu realisieren. Darauf mochte die Verwaltung
reagieren und die Genehmigung an Verpflichtungen zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung
kniipfen. Die im Zusammenhang mit der Anwendung der Bauturbo Vorschriften erstellten Leitlinien
wurden dem zustandigen Ausschuss fir allgemeine Bau- und Liegenschaftsverwaltung vorgestellt und
als unverbindliche Arbeitsgrundlage gebilligt.

Die Belange des Klimaschutzes und der Klimaanpassung werden so verbindlich in Bebauungsplanen
verankert und im Rahmen jedes Verfahrens unter Berlicksichtigung neuer rechtlicher, technischer und
klimatischer Entwicklungen fortlaufend weiterentwickelt.

In kiinftigen Bebauungspldanen soll die Errichtung von PV-Anlagen bzw. solarthermischen Anlagen
verbindlich festgesetzt werden. Entsprechende Textbausteine werden in die textlichen Festsetzungen
der Bebauungsplandokumente integriert und dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt.



2.6 Nachhaltige Mobilitat

2.6.1 Beriicksichtigung der Belange des FuRverkehrs

Der FuRverkehr ist durch den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Koblenz 2030 stadrker in den Fokus
gerickt. Im VEP 2030 wird dem ZufulRgehen erstmals eine eigenstdndige Rolle im Mobilitdtssystem
zugesprochen — nicht nur als Erganzung zu Bus und Bahn, sondern als zentrale Verkehrsform fir kurze
Wege in der Innenstadt und den Stadtteilen. Mallhahmen umfassen die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum, barrierefreie Querungen, breitere Gehwege und sicherere
Schulwege. Besonders im Zuge von Innenstadtumbauten und Verkehrsberuhigungsmalinahmen wird
versucht, mehr Raum fiir FuRgdngerinnen und Fullganger zu schaffen. Damit folgt Koblenz dem
bundesweiten Trend, den FuBverkehr stdrker als Baustein einer klima- und menschengerechten
Stadtentwicklung zu etablieren. Um den Belangen des Fullverkehrs tatsdchlich gerecht werden zu
kénnen sind weitere MalRnahmen aus dem VEP umzusetzen.

1. Einrichtung einer fiir FuBverkehr verantwortlichen Stelle und Erstellung eines
FuBverkehrskonzepts

FuBverkehrsbeauftragte vertreten das Thema in der Verwaltung, zum Beispiel bei Planungen und
Strategien, bei Umbauten und Verkehrsregelungen. Sie sind Ansprechpartnerinnen fiir die
Bevdlkerung und sensibilisieren fiir ihre Themen in der Offentlichkeit und in Medien. Sie initiieren und
organisieren Checks, ermitteln und kommunizieren Mangel an Sicherheit, Barrierefreiheit und
Gehkomfort. Allein ihre Existenz wertet das Thema Gehen in ihrer Stadt auf.

Die Stadt wird prifen, inwieweit die Belange des FuBverkehrs gebiindelt und einer
Organisationseinheit zugeordnet werden kénnen. Primare Aufgabe ist die systematische Erfassung des
vorhandenen FuRwegenetzes und die Bewertung nach geeigneten Kriterien. Auf der Bestandsanalyse
des FuBwegenetzes basierend ist ein Fulverkehrskonzept mit Handlungsempfehlungen zu erstellen
und zu veroéffentlichen.

Zeitplan:

Prifung der organisatorischen Zuordnung des ,Fullverkehrsbeauftragten” in 2027. Bei positiver
Prifung erfolgt die organisatorische Umsetzung und Bestandsaufnahme ab 2028 und die
Konzepterstellung ab 2029.

Kosten:

Kosten fur die Einrichtung einer fir FuRverkehr verantwortlichen Stelle entstehen nicht. Ggf.
anfallende Kosten fiir die Erstellung des FuBverkehrskonzeptes werden im Rahmen der Aufstellung der
Haushaltspldane 2028 beriicksichtigt.

2. Bereitstellung ausreichend breiter Fldchen fiir Gehwege

Die Moglichkeit der Herstellung ausreichend breiter Flachen fir Gehwege auf innerortlichen StraRen
mit Kfz-Verkehr nach Stand der Technik, mindestens jedoch nach dem abgeminderten Regelfall (2,10
m) bzw. 1,50 m (RASt 5.1.2) wird gepriift. Bspw. betrifft dies:

e enge bzw. gehwegfreie Abschnitte der Bogenstralle in der Goldgrube
e Raiffeisenstralle in Metternich

o Koblenzer StraRe und Heiligenweg in Moselweild

Teilabschnitte Teichstrale / Am Muhlbach in Giils



Zeitplan: fortlaufende Prifung und Umsetzung im Rahmen geplanter Umgestaltungen von
StraBenrdaumen.

Kosten: anfallende Kosten kénnen aktuell nicht beziffert werden. Diese werden im Rahmen der
Aufstellung der Haushaltsplane 2027ff bericksichtigt und dem Stadtrat zur Beschlussfassung
vorgelegt.

3. Barrierefreie Gehwege

e Die Stadtverwaltung wird verstarkt darauf achten, dass mobile Hindernisse wie Miilltonnen, die
den FuRgangerverkehr behindern, dauerhaft von den Gehwegen entfernt werden.

o lllegales Gehwegparken soll konsequent verfolgt und geahndet werden. Beim legalen
Gehwegparken soll die Mindestbreite des Rest-Gehwegs liberwacht werden.

Zeitplan: Daueraufgabe

Kosten: keine zusatzlichen Kosten

4. FuBgangerzone auf Probe

Die Umsetzung einer ,Fullgdngerzone auf Probe” auf der SchlossstraRe, Abschnitt zwischen
Lohrrondell und ViktoriastraBe, mit Anordnung der FulRgdangerzone mit der Duldung des Radverkehrs
in Schrittgeschwindigkeit (Zusatzzeichen ,Radfahrer frei”) wird geprift und eine mogliche Konzeption
den zustandigen Gremien zur Beschlussfassung vorgelegt. Bei Umsetzung der MaBnahmen wird nach
Abschluss eine Evaluierung durchgefiihrt und den zustandigen Gremien zur Kenntnisnahme gegeben.

Zeitplan: Konzeption in 2027 und Umsetzung ab 2028

Kosten: Ggf. anfallende Kosten werden im Rahmen der Aufstellung der Haushaltsplane 2028 ff
bericksichtigt und dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt.

2.6.2 Entschleunigung des motorisierten Individualverkehrs

Im VEP 2030 wird Tempo 30 als Instrument fur Verkehrssicherheit, Larmschutz (siehe auch 4.
Larmaktionsplan) und Flachenumverteilung zugunsten von Rad- und FuBverkehr benannt. Eine
flaichendeckende Umsetzung steht bislang noch aus. Durch die Einfiihrung von Tempo 30 findet ein
Verlagerungseffekt statt: Mehr Menschen nutzen statt des Autos den OPNV, das Fahrrad oder gehen
zu FuR. Dies hangt unter anderem mit der Verlangerung der Reisezeit flr Autofahrende und einer
Steigerung der Verkehrssicherheit zusammen. Im VEP Koblenz wurde eine Priifempfehlung fir Tempo
30 (nach den Kriterien Verkehrssicherheitsprobleme und/oder schutzbedirftiges Umfeld und/oder
Larmbelastungen) fir Stralenabschnitte mit einer Gesamtlange von 20,89 km abgegeben. Die
Malnahme wurde mit der Prioritat ,,hoch” eingestuft. Der 4. Larmaktionsplan (beschlossen im Nov.
2024) und daraus resultierende MalRnahmenplan 2029 geben Priifempfehlungen fiir Tempo 30 fiir 16
MalRknahmenbereiche (StraBenabschnitte) auf den HauptstraRen ab.

Die novellierte StraRenverkehrsordnung (StVO) er6ffnet Kommunen zusatzliche Moglichkeiten, Tempo
30 ohne Nachweis einer besonderen Gefahrenlage in der Nahe von sensiblen Einrichtungen, an den
FuRgangeriiberwegen, Spielpldatzen und hochfrequentierten Schulwegen anzuordnen. Durch die
geanderte Rechtssituation kdnnen dazu Liickenschliisse nun auf einer Lange von bis zu 500 Metern
angeordnet werden. Die neue Regelung gilt ausdriicklich auch auf Straflen des Uberdortlichen Verkehrs
(Bundes-, Landes- und KreisstraRen).



1. Anordnung von Tempo 30
Im Rahmen der zur Verfligung stehenden personellen Kapazitdten werden

e die im VEP Koblenz fiir Tempo 30 empfohlenen Strallenabschnitte und der im 4. Larmaktionsplan
flir Tempo 30 empfohlenen MaRnahmenbereiche zeitnah gepriift (soweit das in der Vergangenheit
noch nicht erfolgt ist),

e die Voraussetzungen fiir die Anordnung von Tempo 30 auf StraRen des liberdrtlichen Verkehrs an
sensiblen Einrichtungen und an diesen Strallen gelegenen Fuligdngeriiberwegen sowie
Lickenschluss zwischen bestehenden und neu angeordneten Tempo-30-Abschnitten nach § 45
Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO geprift,

o die strallenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen fiir weitere Tempo-30-Zonen (z.B. Stadtteil
Pfaffendorf, Emser StraRRe) geprift,

und den zustandigen Gremien zur Beschlussfassung vorgelegt.

2. Stationare und mobile Geschwindigkeitsanzeiger

Die Potenziale eines verstarkten Einsatzes von stationdren und mobilen Geschwindigkeitsanzeigern
vor allem im Nahbereich von sensiblen Einrichtungen (Schulen, KiTas, Krankenhdauser, ...) sowie auf
den neu angeordneten Tempo-30-Strecken werden geprift und bei positivem Priifergebnis sukzessive
umgesetzt.

Zeitplan: ab 2027 ff

Kosten: konnen aktuell nicht beziffert werden. Sie werden im Rahmen der Aufstellung der
Haushaltsplane 2028 ff bericksichtigt und dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt.

2.6.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der Nahverkehrsplan fungiert als zentrales Steuerungsinstrument und legt verbindliche Ziele sowie
Qualitatsstandards fiir die Weiterentwicklung des OPNV fest. Ein wesentlicher Schritt war die
grundlegende Neuorganisation des Busverkehrs ab Dezember 2020. Auf Basis des Nahverkehrsplans
wurde das Liniennetz umfassend liberarbeitet: Neue Linien wurden eingefihrt, bestehende verlangert
und tangentiale Verbindungen zwischen Stadtteilen geschaffen, wodurch die Erreichbarkeit innerhalb
der Stadt deutlich verbessert wurde. Gleichzeitig erfolgte eine Ausweitung der Taktzeiten,
insbesondere in den Abendstunden und im Nachtverkehr. Parallel dazu ibernahm die Stadt Koblenz
den OPNV stirker in eigene Verantwortung, indem sie ein kommunales Verkehrsunternehmen
etablierte. Ziel dieser Kommunalisierung war es, Angebot, Qualitdt und Attraktivitat gezielt zu steigern
und langfristig mehr Fahrgadste zu gewinnen. Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf der qualitativen
Verbesserung der Infrastruktur. Seit 2020 werden Haltestellen systematisch barrierefrei ausgebaut
und mit moderner Fahrgastinformation ausgestattet. Mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans im
Jahr 2025/2026 wurden diese Entwicklungen weiter konkretisiert und langfristig abgesichert.
Insgesamt zeigt sich, dass Koblenz seit 2019 einen deutlichen Ausbau und eine Modernisierung des
OPNV verfolgt — mit dem Ziel, den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren und den &ffentlichen
Verkehr als attraktive Alternative zu starken.

Der OPNV tragt systemimmanent zum Klimaschutz bei und ist ein fester Bestandteil der
Daseinsflirsorge. Daher ist es entscheidend, durch ein attraktives Angebot maoglichst viele Kundinnen
fiir den OPNV zu gewinnen. Dazu sind méglichst kurze Reisezeiten, Anschlusssicherung, komfortable
und saubere Busse, zugéngliche Informationen und gute Konditionen wichtig.



Zur weiteren Optimierung des OPNV wird die technische und finanzielle Umsetzbarkeit der
nachfolgenden Punkte gepriift:

e Einfihrung eines modernen Steuerungssystems zur LSA-Griinanforderungstechnik zwecks
Verkirzung der Ampel-Wartezeit bzw. zur kurzen Griinphasenverlangerung fir den
Linienbusverkehr unter Berlicksichtigung des aktuellen Verkehrsaufkommens. Dadurch kann ein
weiter optimierter Fahrzeug-Durchsatz im Stadtverkehr erzielt, stabilere Griine Wellen (Hbf -
Zentralplatz!) hergestellt und gleichzeitig dem Fulverkehr angemessene Warte- und
Querungszeiten gesichert werden.

e Die Wiederherstellung des Bussonderfahrstreifens von Vallendar kommend bis Ehrenbreitstein
Bahnhof sowie einen Bussonderfahrstreifen ab HohenstaufenstralRe in Richtung Norden

e Erhohung der Zahl der Bussteige, sowohl am ZOB Bf. Stadtmitte/ Loéhr-Center (beidseitig) als auch
am ZOB Zentralplatz/Forum (moglichst in der Pfuhlgasse) fiir weitere Umsteigebeziehungen.

Zeitplan: ab 2027 ff

Kosten: konnen aktuell nicht beziffert werden. Sie werden im Rahmen der Aufstellung der
Haushaltsplane 2028 ff beriicksichtigt und dem Stadtrat zur Beschlussfassung vorgelegt.

2.6.4 Parkraumbewirtschaftung

Die Parkraumbewirtschaftung in Koblenz ist ein zentrales Instrument der stadtischen Verkehrs- und
Mobilitatspolitik. Sie dient vor allem dazu, den begrenzten Parkraum effizient zu nutzen und den
Parksuchverkehr in der Innenstadt zu reduzieren. In bewirtschafteten Zonen ist das Parken in der Regel
kostenpflichtig und zeitlich begrenzt, meist Giber Parkscheinautomaten oder digitale Systeme geregelt.
Ein wichtiger Bestandteil ist das Bewohnerparken: Anwohner kdnnen mit einem speziellen
Parkausweis innerhalb ihrer Zone parken. Seit 2024 werden die Gebilhren in Koblenz nach der
FahrzeuggroRe berechnet, um eine gerechtere Nutzung des 6ffentlichen Raums zu erreichen.

Die Entwicklung der Parkraumsituation in den Stadtteilen Rauental, Goldgrube und Litzel sowie im
Umfeld des Freibads Oberwerth werden beobachtet und bei Feststellung des Bedarfes die Erweiterung
der Parkraumbewirtschaftung umgesetzt.



3 Monitoring und Evaluation

Die Strategiegruppe wird in der aktuellen Besetzung beibehalten und tagt mindestens einmal jahrlich.
Hier wird Gber die Fortschritte der vereinbarten MalRnahmen berichtet und ggf. Korrekturen erortert
und beschlossen. Die Ergebnisse werden an den Stadtrat berichtet.

Standige Ansprechpartnerin fiir die Gruppe des Klimaentscheid Koblenz ist die Klimabeauftragte der
Stadt Koblenz. In diesem Rahmen finden regelmaRige Austauschformate statt, je nach Thema und
Bedarf werden die stadtischen Fachamter, Eigenbetriebe und Eigengesellschaften eingebunden.

Zur Sicherstellung der Wirksamkeit, Transparenz und Nachsteuerungsfahigkeit der vereinbarten
MaBnahmen wird ein kontinuierliches Monitoring- und Evaluationssystem etabliert.

3.1 Zielsetzung des Monitorings

Das Monitoring dient der systematischen Erfassung des Umsetzungsstands, der Zielerreichung sowie
der tatsdachlichen Klimawirkungen der vereinbarten MalRnahmen. Es verfolgt insbesondere folgende
Ziele:

e Transparente Darstellung des Fortschritts gegeniiber Politik, Verwaltung und Offentlichkeit
e Fritherkennung von Umsetzungshemmnissen und Zielabweichungen

e Identifikation von Anpassungs- und Nachsteuerungsbedarfen

e Quantifizierung von Treibhausgas-Minderungen und Energieeinsparungen

e Unterstlitzung einer priorisierten Mittelverwendung im Rahmen der Haushaltsplanung

3.2 Struktur des Monitorings

Das Monitoring erfolgt auf drei Ebenen:

e MaRnahmenmonitoring: Erfassung des Umsetzungsstatus aller vereinbarten MaRnahmen
(Planung, Ausschreibung, Umsetzung, Abschluss).

e Wirkungsmonitoring: Quantitative Bewertung der Klimawirkung anhand definierter Kennzahlen.

e Strategisches Monitoring: Abgleich der Entwicklung mit dem gesamtstadtischen Reduktionspfad
und den Zwischenzielen des integrierten Klimaschutzplans.

Die Koordination des Monitorings liegt bei der Klimaleitstelle der Stadt Koblenz.

3.3 Indikatoren

Zur Evaluation werden insbesondere folgende Kernindikatoren herangezogen:
Klimaschutzplan

e Fertigstellung des integrierten Klimaschutzplans gemaR Zeitplan
e Definition eines jahrlichen CO,-Restbudgets
e Erreichung definierter Zwischenziele

Kommunale Gebaude

e Anzahl energetisch sanierter Gebaude pro Jahr

e Sanierte Bruttogrundflache (m?)

e Energieverbrauch vor/nach Sanierung (kWh/m?2a)
e CO,-Einsparung pro MaRnahme (t CO,/a)



Erneuerbare Energien

e Installierte PV-Leistung auf kommunalen Gebauden (kWp)
e FEigenverbrauchsquote (%)

e Erneuerbarer Deckungsanteil Strom (%)

e Anzahl realisierter Warmepumpenprojekte

Klimabotschafter

e Anzahl aktiver Klimabotschafter
e Anzahl durchgefiihrter Informationsveranstaltungen
e Anzahl erreichter Blirgerinnen und Biirger

Bauleitplanung

e Anzahl Bebauungspldane mit verbindlicher PV-Festsetzung

Mobilitat

e Entwicklung OPNV-Fahrgastzahlen

e Linge neu geschaffener oder verbesserter FuBwege
e Anzahl neu ausgewiesener Tempo-30-Bereiche

e Entwicklung Parkraumbewirtschaftungszonen

3.4 Berichtsformat und Turnus

Es wird ein jahrlicher Klimaschutz-Monitoringbericht erstellt und dem Stadtrat sowie der Offentlichkeit
vorgelegt.

Zusatzlich erfolgt:

e ein halbjahrlicher interner Fortschrittsbericht innerhalb der Strategiegruppe,
e eine Fortschreibung der Prioritatenliste bei relevanten Abweichungen.

Der Monitoringbericht enthalt:

e Status der Mallhahmenumsetzung

e Bewertung der Zielerreichung

e Kennzahlenentwicklung

e  Finanzmittelabfluss

e identifizierte Risiken und Handlungsempfehlungen

3.5 Evaluation und Nachsteuerung

Eine vertiefte Evaluation erfolgt alle drei Jahre. Dabei wird gepruft:

e ob die MaRnahmen den erwarteten Reduktionsbeitrag leisten,
e 0b Zeitpldane eingehalten werden,

e ob Kostenentwicklungen Anpassungen erforderlich machen,

e 0b zusatzliche MaRnahmen zur Zielerreichung notwendig sind.

Bei erheblichen Zielabweichungen erarbeitet die Strategiegruppe konkrete Nachsteuerungs-
vorschlage.



3.6 Transparenz und Beteiligung

Die Ergebnisse des Monitorings werden o6ffentlich zuganglich gemacht. Hierzu wird geprift, ob
zentrale Kennzahlen in einem digitalen Klimadashboard veroffentlicht werden kénnen.

Der Klimaentscheid Koblenz bleibt als zivilgesellschaftlicher Partner in die Bewertung und
Weiterentwicklung des MaRnahmenportfolios eingebunden.



