Untersuchungsbereiche MaRnahmenvorschldge

Zwischen Friedrich-Ebert-Ring und Markenbildchenweg
Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
mit vorrangiger Erfordernis sowie Empfehlung der
Einrichtung einer Radverkehrsanlage als Fortschreibung
aus dem LAP2 (z.B. kombinierte Rad-/Busspur),zwischen
Markenbildchenweg und Mainzer Strale ebenfalls
Priifung Tempo 30 erganzend. Bereits geplant ist die
punktuelle MaRnahme Neugestaltung des
Schenkendorfplatzes

HohenzollernstraBe

Andernacher StraBe (Brenderweg bis 50 m sudl.
Andernacher StraRRe)

Erganzende Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h, 2023 wurde bereits ein Radfahrstreifen
eingerichtet, Verbesserung der FuRgéngerquerung im
Zuge der Bauarbeiten Rosenquartier geplant,
Prufempfehlung Einsatz ldrmoptimierter Asphalt

Uberpriifung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgriinden, fortgeschriebene MaRnahme aus
dem LAP 2, Prifempfehlung zu passivem Schallschutz
(Schallschutzfensterprogramm)

B 9 RomerstraRe (Dreikaiserweg bis B 327)

B 42 Ehrenbreitstein (50 m sudl. CharlottenstraRe bis
HofstraRe)

Prifempfehlung zu passivem Schallschutz
(Schallschutzfensterprogramm)

Umsetzung Stand 07/2025

Die Planungsmittel fiir den dauerhaften Umbau des
Schenkendorfplatzes wurden aufgrund der angespannten
Haushaltslage gestrichen. Umsetzung auf unbestimmte Zeit
verschoben. Umgesetzt wurde: Umbau Kreuzung
HohenzollernstraRe/ NeversstraRe mit Beriicksichtigung Radverkehr
(eigene Aufstellbereiche mit Schutzstreifen) , sonst keine weiteren
Umsetzungen. HohenzollernstraRe Siid ist Bestandteil der
Vorzugstrasse Pendler-Radroute, weiterhin Priifauftrag fiir T30
und/oder Anlage von Radverkehrsanlage

HohenzollernstraBe nordlich Markenbildchenweg: keine
vordringliche RadverkehrsmaRBnahme geplant aufgrund
Achsenbildung in Sudallee. Perspektivisch ist keine Starkung des
Radverkehrs in der HohenzollernstraRe vorgesehen, sondern in der
Mainzer StraRe und der Stdallee. Priifung T30 zunachst nicht
geplant (Larmberechnung nach RLS-19 notwendig), Beurteilung
aktuell noch nicht moglich.

Prifung T30 zunéchst nicht geplant (Larmberechnung nach RLS-19
notwendig), Beurteilung aktuell noch nicht méglich; Auswirkungen
aktuell geplanter MaRnahmen sind zu berticksichtigen. Durch den EB
70 wurde eine Deckenerneuerung durchgefiihrt. Es wurde kein LOA
eingebaut.

Aktuell nicht in Planung

Aktuell nicht in Planung

Umsetzung Stand 07/2026

Der Umbau des Schenkendorfplatzes mit Berlcksichtigung der
Radverkehrsfiihrung soll (iber das Strukturprogramm/Sondervermégen des
Bundes gefordert werden. Derzeit erfolgt Planung und Kostenermittlung.
Forderantragstellung geplant fur Mitte 2027.

Perspektivisch ist keine Starkung des Radverkehrs in der
HohenzollernstraBe vorgesehen, sondern in der Mainzer Strae und der
Sudallee.

Prifung T30 erst nach Erstellung einer Larmberechnung nach RLS-19
moglich. AnschlieBend Larmgutachten erforderlich.

Fur die HohenzollernstraRe wurde das Vergabeverfahren bereits
eingeleitet. Die Aufgabenbeschreibung fur die notwendigen Leistungen
wurde erstellt. Sie legt den konkreten Streckenabschnitt, die relevanten
ortlichen Gegebenheiten und die Messstandorte fir die
Verkehrserhebungen und die schalltechnische Untersuchung fest. Die Art
des Vergabeverfahrens wurde festgelegt, und mehrere Ingenieurbiros
wurden kontaktiert und zur Abgabe eines Angebots aufgefordert. Erste
Angebote liegen vor; weitere stehen noch aus. Nach Eingang aller
Angebote erfolgt die Priifung und Wertung. AnschlieRend erfolgt die
Beauftragung der Leistungen: Verkehrsuntersuchung und
Verkehrslarmuntersuchung nach RLS-19. Erst nach Vorlage des
vollstandigen Larmgutachtens kann die SVB priifen, ob die
Voraussetzungen fur eine straRenverkehrsrechtliche Anordnung von T30
vorliegen. Umgesetzt wurde: Umbau Kreuzung HohenzollernstraRe/
Neversstrale mit Berlcksichtigung Radverkehr (eigene Aufstellbereiche
mit Schutzstreifen).

Radverkehrs-MaRnahmen stehen in Abhangigkeit zu den Planungen im
Boelcke-Quartier (Verkehrsgutachten). Der Baubeginn zum Umbau der
Kreuzung BehringstraRe/ BliicherstraRe/ MoselweiRer StraRe ist erfolgt,
ebenso StraBenumbau BehringstraRe (Dauer bis Mitte 2027).

Prufung T30 erst nach Erstellung einer Larmberechnung nach RLS-19
moglich. AnschlieRend Larmgutachten erforderlich.

Prifung T30 zunéchst nicht geplant (Larmberechnung nach RLS-19
notwendig), Beurteilung aktuell noch nicht méglich; Auswirkungen aktuell
geplanter MaRnahmen sind zu berticksichtigen. Durch den EB 70 wurde
eine Deckenerneuerung durchgefiihrt. Es wurde kein LOA eingebaut.
Zunachst keine weiteren RadverkehrsmaRnahmen geplant, RVA
(Radverkehrsanlagen) in beiden Richtungen vorhanden.

Aktuell nicht in Planung.
Einbau von Larmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.

Prufung T30 ausstehend (Larmberechnung nach RLS-19 notwendig),
Beurteilung aktuell noch nicht moglich; Auswirkungen evtl. Umgestaltung
sind zu berticksichtigen. Die Haushaltslage ldsst eine Umsetzung
mittelfristig nicht zu.

Aktuell nicht in Planung.
Einbau von Larmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.

Uberpriifung einer Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgriinden, fortgeschriebene MaRnahme aus
dem LAP 2, Prifempfehlung zu passivem Schallschutz
(Schallschutzfensterprogramm)

B 9 CusanunsstraBe/Rdmerstrale (Kardinal-Kremetz-
StraBe bis Moselring)

SchlachthofstraRe (100 &stl. MerlstraRe bis Saarplatz)  [Prifempfehlung zu passivem Schallschutz

(Schallschutzfensterprogramm)

Aktuell nicht in Planung

Eine Sanierung der Fahrbahndecke der nérdlichen beiden
Fahrstreifen ist durch den EB70 erfolgt. Sonst aktuell keine Planung

Aktuell nicht in Planung.
Einbau von Larmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.

Aktuell nicht in Planung.
Einbau von Larmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.
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SchlachthofstraBe (SteinstraRe bis MerlstraRe)

Moselring/ Friedrich-Ebert-Ring (Moselring bis
HohenzollernstraRe)

B 9 RomerstraRe (Hasenpfad bis Engelsweg)

Rubenacher StraRe (Am Metternicher Bahnhof bis
Trierer Strale)

Prufempfehlung aktiver Schallschutz (transparente
Larmschutzwédnde zwischen der senkrecht zur StraRe
orientierten Zeilenbebauung auf der Stdseite);
Prifempfehlung zu passivem Schallschutz
(Schallschutzfensterprogramm)

Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
nachts mit vorrangiger Erfordernis, das
Innenstadtkonzept empfiehlt die Attraktivierung des

Bewegungsraums fur FuBganger, im Zuge des LAP 4 wird

empfohlen, die Steinrdume zu verbreitern, so dass der
Verkehr von der Bebauung noch weiter abrickt (incl.
Neuorganisation von Fahrstreifen)

Prifempfehlung aktiver Schallschutz, fortgeschriebene
MaRnahme aus dem LAP 2, Prifempfehlung zu
passivem Schallschutz (Schallschutzfensterprogramm)

Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
mit vorrangiger Erfordernis,

Eine Sanierung der Fahrbahndecke der nérdlichen beiden
Fahrstreifen ist durch den EB70 erfolgt. Sonst aktuell keine Planung

Prifung T30 zunachst nicht geplant (Lirmberechnung nach RLS-19
notwendig), insb. ist der F-E-R als wichtige Hauptverkehrsachse zu
berucksichtigen.

Aktuell nicht in Planung

Prufung T30 ausstehend (Larmberechnung nach RLS-19 ausstehend),
Beurteilung aktuell noch nicht méglich, abhangig von Bau der
Westerweiterung der Nord-Tangente.

Aktuell nicht in Planung.
Einbau von Larmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.

Prifung T30 zunachst nicht geplant (Lirmberechnung nach RLS-19
notwendig), insb. ist der F-E-R als wichtige Hauptverkehrsachse zu
berucksichtigen.

Aktuell nicht in Planung.
Einbau von Larmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfuigung.

T30 Prufung nach Verkehrserhebungen u. Vorlage Larmgutachten (neues
Gutachten nach RLS 19 wurde beauftragt wg. Gerichtsverfahren), die
Sanierung der Fahrbahndecke ist bereits durch den EB 70 erfolgt.

Keine Radverkehrsplanung in der Aachener StraRe - niedrige Prioritat fur
den Radverkehr.

Prufung T30 ausstehend (Larmberechnung nach RLS-19 ausstehend),
Beurteilung aktuell noch nicht méglich, abhangig von Bau der
Westerweiterung der Nord-Tangente.
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Koblenzer StraRe (Heiligenweg bis Kurt-Schumacher-
Briicke)

MoselweiRer/ Koblenzer StraRe (Kurt-Schumacher-
Briicke bis 150m westl. BehringstraRe)

Erganzende Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h, die MaRnahme des LAP 2 "Empfehlung zur
Anlage von Radfahr- und Schutzstreifen" soll gepriift
werden

Die Einrichtung einer Radverkehrsanlage zwischen Kurt-
Schumacher-Briicke und BehringstraRe ist geplant,
Prifempfehlung larmoptimierter Asphalt

Anordnung T30 streckenbezogen zw. 6-22 Uhr vor dem KH
Kemperhof positiv gepriift, Umsetzung in der Ortlichkeit nach baul.
Umgestaltung und Bericksichtigung T30 bei Neuberechnung der FG-
LSA maoglich.

Aktuell keine Radverkehrs-Planungen in der Koblenzer StraRe.
Radverkehrsfiihrung auf bahnparallelem Weg als zusétzliche
Alternative in Planung/ Umsetzung (Projekt Radbriicke Goldgrube/
Rauental).

Planungen ruhen, Prioritat der MaRBnahme hat wegen der
Entwicklung des bahnparallelen Weges abgenommen (Projekt
Radbriicke Goldgrube/ Rauental), Umfang der
Radverkehrsmalnahme auch in Abhéangigkeit der
Verkehrsentwicklung Boelcke-Quartier/ KVP BehringstraRe.

Anordnung T30 streckenbezogen zw. 6-22 Uhr vor dem KH Kemperhof
positiv gepriift, Umsetzung in der Ortlichkeit nach baul. Umgestaltung und
Berticksichtigung T30 bei Neuberechnung der FG-LSA méglich.

Aktuell keine Radverkehrs-Planungen in der Koblenzer StraRe.
Radverkehrsfiihrung auf bahnparallelem Weg als zusétzliche Alternative in
Planung/ Umsetzung (Projekt Radbriicke Goldgrube/ Rauental).

Planungen ruhen, Prioritat der MaRnahme hat wegen der Entwicklung des
bahnparallelen Weges abgenommen (Projekt Radbriicke Goldgrube/
Rauental), Umfang der RadverkehrsmaRnahme auch in Abhéngigkeit der
Verkehrsentwicklung Boelcke-Quartier/ KVP BehringstraRe. Kein Einsatz
von LOA vorgesehen. Anlass sind die Ergebnisse des Versuchs mit LOA in
der SchlachthofstraRe.

StraRe bis Schénbornsluster StraRe)

Larmschutzwénde zwischen der senkrecht zur StraRe
orientierten Zeilenbebauung auf der Stdseite),
Prifempfehlung zu passivem Schallschutz
(Schallschutzfensterprogramm)

26 Europabriicke (Langemarckplatz bis An der Bleiche) Prufempfehlung aktiver Schallschutz (transparente Langfristig ist ein Neubau des Briickenzuges in Richtung Innenstadt [Langfristig ist ein Neubau des Brickenzuges in Richtung Innenstadt
Larmschutzwand auf der Briicke zwischen "An der notwendig. Im Zuge der Planung soll eine Priifung auf die notwendig. Im Zuge der Planung soll eine Priifung auf die
Bleiche" und " An der Ringmauer", Prifempfehlung zu |Installationsmoglichkeiten einer Lirmschutzwand erfolgen. Die Installationsméglichkeiten einer Larmschutzwand erfolgen. Die Strecke
passivem Schallschutz (Schallschutzfensterprogramm)  |Strecke stadtauswérts muss grundlegend saniert werden. Die stadtauswarts muss grundlegend saniert werden. Die bestehende
bestehende Tragkonstruktion lasst einen Aufbau nicht zu. Tragkonstruktion ldsst einen Aufbau nicht zu.
Einbau von Ldrmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.
27 Schénbornsluster StraRe/HerberichstraRe (Andernacher [Prifung aktiver Schallschutz (transparente Aktuell nicht in Planung Aktuell nicht in Planung.

Trierer Strae (Winninger StraRRe bis Ribenacher StraRe)|Erganzende Prifung einer Geschwindigkeitsreduzierung |Erganzende Prifung T30 ausstehend (Larmberechnung nach RLS-19

auf 30 km/h

ausstehend), Beurteilung aktuell noch nicht moglich

Einbau von Lidrmschutzfenstern stellt einen freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.

Ergdnzende Priifung T30 ausstehend (Larmberechnung nach RLS-19
ausstehend), Beurteilung aktuell noch nicht moglich.

SchlachthofstraBe (120m westl. SteinstraRe bis
SteinstraRe)

Prifempfehlung zu passivem Schallschutz
(Schallschutzfensterprogramm)

Eine Sanierung der Fahrbahndecke der nérdlichen beiden
Fahrstreifen ist durch den EB70 erfolgt. Sonst aktuell keine Planung

Eine Sanierung der Fahrbahndecke der nérdlichen beiden Fahrstreifen ist
durch den EB70 erfolgt. Sonst aktuell keine Planung.

Einbau von Ldrmschutzfenstern stellt eine freiwillige Leistung dar.
Haushaltsmittel stehen aktuell nicht zur Verfiigung.

_in Planung (oder teilweise in Planung)

teilweise umgesetzt
aktuell keine Umsetzung



